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" PENTRU FORTELE
__RERIENE ROMANE

GENERAL-MAIOR LAURIAN ANASTASOF
SEFUL STATULUI MAJOR AL FORTELOR AERIENE

Aducerea avioanelor F-16 tn Roménia marcheazg un
moment istoric tn traditia aviafiei militare, tn prezentul
si viitorul Forfelor Aeriene Roméne. Faptul c§ astiizi
putem vorbi de un viitor al Aviatiei Militare Roméne
este consecinfa reputatiei construite de-a lungul a nu
mai putin de un secol.

n urmi cu 100 de ani, tn septembrie 2016, tn Roménia
se tnflinta prima escadrilf de aviatie de vAnitoare,
dovedind faptul ci tara noastri a tnieles, tnci din zorii
aparitiei avionului, care este locul i rolul pe care
aviatia il va avea de jucat tn constructia unei structuri
de securitate.

Vorbind despre prezent, acesta este doar un pas pe care
urmeazi si tl continusim tn directia dezvoltirii unei
flote de avioane multirol, platforma F-16 deschizind
noi orizonturi privind relatia cu partenerii de aliants,
prin dezvoltarea a trei piloni deosebit de importanti:
cooperarea, credibilitatea si interoperabilitatea.
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ROMANIA - UN ALIAT
LA NIVELUL PARTENERILOR DE ALIANTA

Intrarea tn serviciu a avionului F16 este un moment important
privind dezvoltarea categoriei noastre de forte, astfel tncat Roménia
reprezint§ un aliat care se ridict la nivelul partenerilor de aliant§ din
toate punctele de vedere.

Prin urmare, evenimentul de astiizi are la baz$ cauze comune,
definite prin concepte ce se regisesc tn documentele oficiale ale Alianei
Nord Atlantice, tn dimensiuni de baz¥, acestea fiind securitate comun,
managementul crizelor si ap&rare colectivd.

Cooperarea nu este doar una dintre valorile de baz4 ale aviatiei, ci
este si calea prin care partenerii contribuie la asigurarea securitiii.
Platforma F-16 reprezinti tn acest context un instrument cu ajutorul
ciruia Roménia va putea s§ sustind efortul partenerilor pentru
asigurarea securitiii prin cooperare.

De asemenea, avionul F-16 oferd att un plus de capabilitate
Fortelor Aeriene, cit si tncrederea aliatilor c& putem sustine executarea
de misiuni comune la standarde ridicate. Increderea i respectul se

ROALKHH R FORCE 8

obtin prin eforturi sustinute, prin viziune gi strategii corect orientate.
Avionul F-16 ne va permite s§ executim o tntreagd gam# de misiuni

aeriene tn conditiile teatrelor de operatii contemporane. Fortele Aeriene

vor participa tn acest fel la tntérirea rolului flancului estic al aliantei.

TRANSFORMAREA §1 MODERNIZAREA
FORTELOR AERIENE

Programul avion multirol al Fortelor Aeriene Roméane reprezints un
element esential pentru procesul de transformare i modernizare al
categoriei noastre de forte, iar introducerea in serviciu a avioanelor F-16
va fi tnsotits de implementarea unei filozofii de operare, instruire si
asigurare a sprijinului
logistic pentru

Fortele Aeriene au
acces la un sistem
integrat de logistici
din care fac parte
operatorii aeronavelor
F-16 de pe mapamond.
Astfel, efortul pentru
sprijinul logistic se
reduce, avind in vedere
numirul mare de
utilizatori gi accesul la o sursi centralizats de echipamente si de piese
de schimb.

Un punct extrem de important in cadrul programului F-16 il
reprezint§ infrastructura derulatf pe parcursul a mai bine de trei ani
prin dous programe extrem de importante: NSIP (Nato Security
Investment Program) si programul de infrastructurs al avionului
multirol.

Infrastructura critic, necesar operirii avionului F-16 este gata de
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operare. Celelalte elemente ale infrastructurii urmeazi si fie finalizate
la termene stabilite conform programului.

Relatiile pe care le-am dezvoltat de aceasty dati cu partenerii
portughezi si americani, la toate nivelurile, atit tn plan profesional, cat
si personal constituie premize care ne vor permite pe viitor s fim mai
solidari, mai deschisi spre nou si spre tot ceea ce tnseamns relatiile de
cooperare militars tn cadrul unei alianfe de nivel NATO.

i CEA MA1 IMPORTANTA VALOARE I'

As vrea cu aceastd ocazie s§ remarc puterea de munci si efortul
depus de cea mai importantd valoare pe care o avem tn interiorul Arma-
tei RomAne si a Fortelor Aeriene: valoarea umany.

As vrea s multumesc partenerilor portughezi care, prin diruire si
extrem de mults pasiune, au reusit ca pe parcursul a doi ani de zile si
transfere cunogtintele necesare citre personalul navigant, tehnic,
ingineresc, ciitre toti cei ce tnseamni planificatori de
misiune gi care gestioneazi operarea acestei platforme la
cele mai tnalte standarde de performants.

De asemenea, nu pot si nu remarc contributia extrem
de importanty a partenerilor americani, care pe parcursul
aplicatiilor si exercitiilor, atdt cu Fortele Aeriene ale
Statelor Unite ale Americii, dar si cu Fortele Aeriene ale
Gérzii Nationale din Alabama cu care suntem stat
partener, au reusit s¥ ajute, s¥ sprijine efortul nostru de
infelegere a modului de operare a acestei noi platforme.

Ceea ce am realizat tn ultimii ani tmpreuns cu
partenerii portughezi si americani nu reprezinti nimic
altceva decit constructia unui parteneriat intre aliati, in
dezvoltarea de capabilitéfi comune.

UN VIITOR TMPREUNA CU PARTENERI]
DE ALIANTA

n continuare urmeazi etape
unele deja initiate, altele aflate tn anumite faze de executie.

Cel mai important este c§ Roménia construiegte un viitor tmpreuns
cu partenerii de aliant si c& Forfele Aeriene Roméne au posibilitatea de
a onora o traditie de un secol scris§ cu enorm de multe sacrificii.

Multumesc, inci o dats, tuturor pentru sprijinul acordat tn aceasts
perioadi: partenerilor nogtri, Guvernului Romniei, Ministerului
Ap#ririi Nationale, Statului Major General, pentru sprijinul
neconditionat, iar personalului Fortelor Aeriene Roméne pentru
dedicare, pasiune si sacrificii, de multe ori, negtiute!

CER SENIN!
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CEREMONIA DE PREDARE
PRIMIRE A PLATFORME| 16

MONTE REAL - 2016

Plutonier adjutant Lucian IRIMIA e

lustin DUMITRACHE, Eugen MIHAI [

Pentru prima data dupa al Doilea Razboi Mondial, Fortele Aeriene Romane au in
dotare avioane de vanatoare de provenienta vestica. De asemenea, in acest an se
implinesc 100 de ani de la infiintarea primei escadrile de aviatie de vanatoare romaneasca.
Intrarea in dotarea Armatei Romaniei a avioanelor F-16 Fighting Falcon este de bun
augur si continua o traditie ce nu trebuie uitata.

La ceremonia de la Baza Aeriand 5 din
Monte Real au participat, din partea romana,
ministrul apardrii nationale, Mihnea MOTOC,
seful Statului Major al Fortelor Aeriene,

generalul-maior Laurian ANASTASOF,
loctiitorul sefului Departamentului pentru
Armamente, generalul-maior Catalin
MORARU, ambasadorul Romaniei in

=

S

Portugalia, loana BIVOLARU, alti membiri ai
delegatiei, precum si militari romani aflati la
pregatire. Din partea Portugaliei, au participat
prim-ministrul Anténio COSTA, ministrul
apararii, Jose Alberto de AZEREDO LOPES,
seful Statului Major General al Fortelor Armate,
general Artur Pina MONTEIRO, seful Statului
Major al Fortelor Aeriene, general Manuel
ROLO, insotiti de alte inalte oficialitati
portugheze.

I
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Au fost clipe de emotie atat din partea
portugheza, cat si din cea romana, inclusiv
prin prezentarea unui film ce a avut ca subiect
instruirea militarilor romani in Portugalia.
Programul de pregadtire derulat de cele doud
forte aeriene a fost unul complex, cu multa
implicare si responsabilitate de ambele parti.

LIntrarea Romaniei in clubul F-16 nu este o
simpld formuld retoricd. Este un act politic si
strategic, cu reverberatii la nivelul regiunii din
care facem parte. Intrarea Fortelor Aeriene
Romane in selectul grup al aviatiilor militare
care opereazd redutabilele F-16 Fighting Falcon
asigurd si eligibilitatea pentru accederea intr-un
alt club, al viitorului, cel al tdrilor care vor
beneficia de F-35. Prin materializarea urmdtoa-
relor etape de achizitie a aeronavelor multirol,
vom edifica o capacitate de apdrare aeriand
durabild si redutabild, care va cantdri greu in
contextul de securitate la Marea Neagrd”, a
declarat ministrul Mihnea Motoc.

Predarea-primirea avioanelor a fost marcata,
simbolic, prin predarea unei casti de zbor de
cdtre partea portugheza ministrului Mihnea

LN

Motoc, ce ainmanat-o comandantului escadrilei
de avioane F-16, comandorului Catalin
MICLOS, in aplauzele intregii asistente. Dupa
ceremonie, a urmat fotografia de grup, avand
ca fundal avioane F-16 cu insemne romanesti.

Joi dimineata, 29 septembrie, cele sase
avioane romanesti au plecat cdtre tard, cu o
escald la Baza Aeriand de la Aviano, aterizand
cu bine pe noua pistd a Bazei 86 Aeriana de la
Borcea.




A DECOLAT F-16

Laura MACAREScU & %=
-

Infnsorita dimineat4 a zilei de joi, 29 septembrie 2016, de la Baza Aeriana 5 din Monte Real,
au decolat spre Romania primele sase avioane F-16. Conform programului, dubla cu numarul
1610, care l-a avutin cabina a doua pe seful Statului Major al Fortelor Aeriene, generalul-maior
Laurian ANASTASOF si in prima cabina pe pilotul brdilean, capitan-comandorul Catalin
«Miki" MICLOS , primul dintre cei sase piloti care au aterizat in siguranta aeronavele pe solul
romanesc, si-a desprins de solul portughez rotile la ora 8:00 (7:00 UTC), marcand astfel intrarea
in posesia noului multirol, cu drepturi depline, conform contractului de achizitie.
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1608...

1601...

... $i 1603.
Drum bun
spre casa si
Cer Senin!

La putine secunde dupd 1610
I-a urmat indeaproape prima
simpld achizitionata, avionul cu
numadrul 1608, pilotat de catre
locotenent-comandorul
Cristian ,Dodo" CRETU . La un
interval de exact 15 minute, ca o
repetitie sincronizata perfect a
primelor decolari, s-au desprins
ordonat urmatoarele doua
simple, 1604 pilotata de catre
locotenent-comandorul Lucian
.Tatoo" TATULEA si 1601, pilo-
tata de catre capitan-comando-
rul Mihai ,Zorro" ANDREI .

Am asteptat cu nerabrareinca
15 minute si am trait cu satisfactie
desprinderea de pe pistd a ulti-
melor doua avioane F-16 dintre
cele sase, simplele cu numerele
1602 si 1603, al caror fortaj l-am
simtit in acelasi stil ferm si sage-
tator, pilotate cu uimitoare sta-
panire de sine de catre capitan-
comandorul Mihaita ,Mita"
MARIN si locotenent-coman-
dorul Alin ,Pishta" CACHIT.

Avioanele au calatorit, doua
cate doua, pana la Aviano, unde
au realizat o escald, dupa care au
decolat a doua oara catre
Romania, azimut Baza 86 Aeriana
de la Borcea. In tara au fost
interceptate de cdtre colegele lor
MiG-21 LanceR, foarte curioase
sd le cunoasca, cu piloti dornici
sd le primeasca si nerabdatori sa
invete si ei, la randul lor, sa le
piloteze.

De aiciinainte, mai multe pot
sd va povesteascd reporterii nostri
militari, care le-au imortalizat
aterizarea istorica pe aerodromul
de la Borcea, special pregatit
pentru acest deosebit eveniment,
printre care si fotoreporterul
nostru, Adrian SULTANOIU.

RESCLA

"Miki’; ‘-H" s

decolare



Generalul-maior
Laurian ANASTASOF
i-a insotit spre casa
pe primii nostri
piloti de F-16 in cel
mai lung zbor al
carierei, aratand
astfel increderea
pentru tot ce au

invatat pilotii si

N pentru munca

Miki" si gener 9’""',"‘!’“ tuturor celor care au
Anastasof iau in pr ""l',' < contribuit la mult
avionul si castile de zbor asteptatul moment

WARWNG. 3

cupola,

spre
casd...
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UN SFERT DE ORA
DE ISTORIE

PENTRU FORTELE AERIENE
Adrian SULTANOIU i& %%
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Paraseam, intr-un aprilie acum trei ani, Baza
86 Aeriana cu un sentiment amestecat, plecam
de la Borcea cu nostalgie si speranta; nostalgie
pentru cd fusesem martor la dislocarea escadrilei
de MiG-21 pe Aerodromul Mihail Kogdlniceanu.
Aveam pe cardul aparatuluifoto ceea ce gandeam
atunci ca va fi ultima decolare a unui MiG-21,
dubla cu numarul 9541, cu Gica STANCU in
cabina dinfatd si Adrian ,Gus” STANCU in cabina
a doua; fusese o decolare lunga, cuminte, ,ca
pentru fotografie”, o decolare in care simteam
dorul ce li se va fi facut pilotilor de locul in care,
asa cum spunea Doru DAVIDOVICI, intr-o cariera
de pilot plangi de doua ori: o datd cand ajungi
acolo sia doua oara atunci cand trebuie sa pleci.

Speranta pentru ca stiam ca la aerodromul
de la Dundre, cerul lui Doru Davidovici si al lui
Foozie, cerul MiG-urilor atat de iubite de piloti
va redeveni cerul pasarilor pentru o scurta
perioada de timp. Stiam cd se vor demara lucrari
de modernizare ample. Era un pas necesar pentru
aducerea legendarului aerodrom la standardele
impuse de noul avion care urma sa intre in
dotarea Fortelor Aeriene Romane.

Am pasit la sfarsit de septembrie cu aceeasi
emotie la Borcea, impreund cu colegii din presa
militara si cu o echipa a TVR. Venise momentul
sa consemnezin imagini un moment cu adevarat

istoric pentru aviatia romana: aterizarea avioa-
nelor F-16, primele avioane provenite din Vest
de dupa cel de-al Doilea Razboi Mondial, avioane
ce purtau cocarda tricolora pe planuri si pe
ampenajul vertical. Privisem, de dimineata, in
direct, decolarea lor de la Baza 5 Monte Real. Le
urmdrisem zborul pe radar (cati din cei ce iubesc
aviatia nu au facut, oare, asta?) prin Europa.
Avioanele cu callsignul ROF, alocat Fortelor
Aeriene Romane, VENEAU ACASA! Stiam, dupa
ordinea de decolare, ca celulele erau esalonate
la 15 minute distanta.

Vestile circulau cu repeziciune, in timp real.
La ora 17:07, ora Romaniei, ni s-a comunicat: au
intrat in tard! Verificari rapide ale camerei foto
(de cate ori nu facusem asta in acea zi?) cautarea,
pentru a cata oard, a pozitiei optime pentru
fotografiat. Sunt la Urziceni, imi spune cineva
aflatin apropiere. La un gand distantd, deci...

Prima celula formata din dubla 1610 si
simpla 1608, se vede la nordul pistei; trec la
verticala aerodromului. Vazusem asta de
nenumarate ori, vazusem nenumarate F-16
facand asta in procedurile pentru aterizare.
Nu au aterizat, insa, prelungind parca suspan-
sul.,,Nu le e dor de casa oamenilor dstora?”, am
gandit. O a doua celula a trecut la verticalg,
formand, apoi, impreuna cu primele doua

avioane o formatie de patru. Ni se pregatise
o surpriza, stiam cd trebuie sd vina si cea de-a
treia celula... Dupa trecerea acesteia la verti-
cala Borcei, o splendida formatie de sase
avioane apare in zona aerodromului. Zbor
simplu, linistit, precis. Ferm. Asa cum le sta
bine F-urilor, asa cum le stiam. Privesc formatia
pe care o fotografiasem pe display-ul apara-
tului foto, pun putin zoom si... DA! Cocarda
tricolora era acolo! Erau avioanele
NOASTRE! Baietii care acum trei ani au plecat
ca pasageri intr-un venerabil C-130 Hercules
aduceau ACASA, stand la mansa, F-uri 16!

Pe celule, intr-un apus de soare cum doar in
Bdrdgan poti trdi, se intra in procedura de ateri-
zare. Voi reusi, oare, sd imortalizez pentru istorie
fumulrotilor pe pista Borcei a primului avion F-16
aterizat? Click-click-click, rafala de imagini. Nu
indraznesc sa vizualizez, timpul este comprimat,
dubla 1610 este in dreptul meu, lasa incet roata
de bot, sunetul motorului indica schimbarea
regimului, suprafetele de comanda lucreaza...
Ruleazd precis catre buzunarul de sud. Acolo era
randul altor colegi inarmati cu aparate foto si
camere video sd imortalizeze momentul in care
pilotii pun piciorul pe pamantul de acasa. Era
clipa aceea de disperare in care realizezi ca nu
poti fi in mai multe locuri deodata.




Intr-un timp relativ scurt aterizeaza si
celelalte avioane. Mai tarziu aveam sd constat
ca totul se petrecuse intr-un interval de
aproape 15 minute, 15 minute de istorie
pentru Fortele Aeriene Romdne!

Grabesc pasul, impreuna cu cei cu care am
ales sd imortalizdm momentele aterizdrii, catre
zona de sud a pistei, catre oameni si avioanele
lor. Se insereaza. Motoarele oprite fac loc unei
linisti nefiresti. Se aud, din geana noptii, voci
cristaline de copii: , Tati, tati!" Ce poate fi mai
frumos decat un copil care sare in bratele
tatalui sau? Dumnezeiasca randuire sau
tenacitatea acelor barbati, a acelor parinti de
copii, a facut ca ei sa fie piloti. Sa fie primii
piloti de F-16 ai Fortelor Aeriene Romane.

Forfota din jurul avioanelor este intensa,
remarc miscari precise ale tehnicilor, gesturi
care au intrat in firescul lor dupa zeci si zeci de

ore de antrenament impreuna cu partenerii
portughezi. Tineri pe care i-am intalnit nu
demult in scoala de maistri militari a Fortelor
Aeriene, tineri cdrora in revista CER SENIN le
consemnam emotiile sau indoielile legate de
cariera aleasa, se miscau cu o naturalete
neverosimild in preajma F-urilor. Lucru dupa
proceduri precise, nimic lasat la voia intamplarii,
totul facut fard tensiune, fard emotie, fara teama.
Temeinicia invatdrii, procedurile repetate de
nenumarate ori isi ardtau roadele.

Selasa noapte adanca, avioanele sunt duse
la hangar, parca pentru a se odihni dupa lungul
drum cdtre casa. Pilotii si tehnicii rdman cu
treburile lor de piloti si de tehnici dupd ce au
indeplinit prima misiune cu F-16: aducerea
primelor avioane in tard.

Plecam spre casa... In noaptea neagra din
Bdragan imi staruie in minte un gand. Am auzit,

pe betonul pistei Borcei, o intrebare de copil:
Jtati, cat ai fost plecat am invdtat sG md joc cu
PlayStation, cand ajungem acasd ne jucam
impreuna?”. Stiu sigur ca pilotul-tata s-a jucat
cu al sau fiu in acea seara! Gandul care nu imi
dadea pace era acela: cand i-a fost mai greu
pilotului-tata de copil? Cand a stat la ,joy-
stick-ul” F-ului traversand o Europa intreaga
de la vest la est, sau cand incerca sa faca fata
la mansa PlayStation-ului imensei provocari
venite din partea fiului? Cu sigurantd, nu vom
afla niciodata! Dar cu aceeasi siguranta pot
afirma ca, asa cum fi stim si fi simtim pe pilotii
militari, cu tenacitatea cu care isi apara repu-
tatia, in fata tancilor, la mansa oricarui joc pe
calculator, cu aceeasi ddruire si responsabilitate
isi duc la capat menirea lor de oameni ai
cerului, de a i apara seninul de deasupra
capetelor noastre, ale pamantenilor.
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INTRAREA IiN SERVICIU

A PI.ATFORMEI F-16

" 4T8 7 OCTOMBRIE 201 6

Laura MACARESCU B
Adrian SULTANOIU &

Vineri, 7 octombrie, in hangarul Bazei 86 Aeriana ,Locotenent
Aviator Gheorghe Mociornita” a avut loc prima parte a ,Ceremoniei
de intrare in serviciul Fortelor Aeriene Romane a avioanelor F-16
Fighting Falcon”.

Garda de onoare, alaturi de avioanele F-16 cu cocarda tricolora
pe deriva au prezentat onorul prim-ministrului Dacian CIOLOS,
ministrului apardrii nationale Mihnea MOTOC, sefului Statului
Major General, generalului Nicolae-lonel CIUCA, ministrului
portughezal apdrdrii Jose Alberto de AZEREDO LOPES si celorlalti
inalti invitati.

% “.I J‘i'l.'

Pilotul portughez
Afonso Gaiolas,
instructor de F-16
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Dupa intonarea imnurilor
nationale ale Portugaliei, Statelor
Unite ale Americii si Romaniei, seful
Statului Major al Fortelor Aeriene,
generalul-maior Laurian
ANASTASOF a deschis ceremonia
cu un discurs in care a subliniat
importanta sosirii platformei F-16
n tard pentru armata noastra si
Fortele Aeriene Romane.

Dupa cum s-a exprimat seful
categoriei noastre de forte, eveni-
mentul a marcat manifestarea unei
bucuriiimense aintregului personal
al Fortelor Aeriene Romane, de a
avea printre acesta onorati oaspeti
la un moment istoric in traditia
aviatiei militare.

Dupa discursul generalului-
maior Laurian Anastasof cei prezenti
la eveniment au avut ocazia sa
vizioneze un film de scurt metraj
despre pregatirea si misiunea per-
sonalului care deserveste platforma
F-16. Filmul s-a finalizat odata cu
surprinzatoarea si deosebit de
emotionanta dezvelire a unei
aeronave F-16 aflata in expozitie

statica dupa cortina circulara
instalatd in hangar, cortina care a
cazutsicronizat sub ochii spectato-
rilor. Imediat dupa acest moment,
ministrul apararii nationale, Mihnea
Motoc a luat cuvantul salutand
intrarea aviatorilor de la Borcea in

admiratie si apreciere!

acela deaachizitiona in viitor avio-
nul F-35, un avion al viitorului. De
asemenea, ministrul apdrariia tinut
sa aminteasca faptul ca avioanele
F-16 sunt performante, capabile sa
execute un spectru larg de misiuni,
incercate in conditii reale de lupta.

Ministrul apar riip_afc-i@nale

Mihnea MWC y

grupul Viperilor care are motto-ul
,Once a Viper, always a Viper” si a
promis ca prima escadrila de F-16
reprezintd doar un prim pas in
materializarea capacitatii majore de
avion multirol, subliniind ca aviatia
noastra militara pentru perioada ce
vine afost ganditd intr-un concept,

“Evolutia noastra in pas cu Alianta a necesitatinconpo-
rarea transformdrilor NATO in cadrul procesului de adaptare
a propriului sistem de aparare, intr-o maniera eficientaprin
evitarea disiparii eforturilor si a resurselor. Astfel, Romaniags
si-a fixat un nivel de ambltle clar conturat in cadrulicdreia¥
ach|2|t|a din Portugalia a unui prim set de avioane multlrlel
de inalta performanta reprezinta o investitie. majoralin
cresterea capabilitatii noastre de apdrare.”

Primul ministru,
Dacian/CIOLOS

Totodatd, ministrul apardrii portu-
gheze, Jose Alberto de Azeredo
Lopes a precizat ca acest moment
este unul istoric atat pentru
Romania, cat si pentru Portugalia.
Romania, Statelele Unite ale
Americii si Portugalia sunt trei
puternici aliati care construiesc o
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capacitate pentru siguranta celor
trei. Dupa ce a salutat profesiona-
lismul personalului militar si civil
portughez, american si roman, a
vorbit despre un nou plan european
de aparare, de colaborare si contri-
butie comuna pentru Europa.

Ministrii apararii celor doua
state, Romania si Portugalia, au
semnat apoi un document de
predare-primire cu valoare istorica
aavioanelor F-16, dupa care coman-
dantul Escadrilei 53 Vandtoare,
capitan-comandorul Catalin ,Miki”
MICLOS le-a inmanat celor doi
ministri ai apararii si primului
ministru cate o macheta cu aero-
nava F-16 cu insemnele romanesti,
in semn de amintire. Festivitatea
s-aincheiat cu o fotografie de grup
langd aeronava F-16 prezenta in
hangar, vizionarea expozitiei statice
de avioane F-16 pozitionatd in fata
hangarului si cu zborul avioanelor
F-16 executat deasupra aerodro-
mului de la Borcea.

Bl
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8 OCTOMBRIE 2016

Sambata, 8 octombrie, in hangarul NSIP din Baza
86 Aeriana s-a desfasurat ,Ceremonia de intrare in
serviciul Fortelor Aeriene Romane a avioanelor F-16
Fighting Falcon”. Dupa ce, incepand cu 28 septembrie
2016, Escadrila F-16 Aviatie Lupta devenea
ESCADRILA 53 VANATOARE, in deschiderea
acestei festivitati capitan-comandorul Catalin
loan MICLOS a fost avansat in gradul de comandor
si a primit comanda acestei unitati de prestigiu din
cadrul Fortelor Aeriene Romane.

A urmat un moment de pioasd aducere aminte si
recunostinta pentru cei care au luptat in aceasta
faimoasa escadrila, dar si evolutia avioanelor pe care
acestia au luptat, in prezentareafacuta de comandorul
dr. Janel TANASE, seful serviciului Personal si
Mobilizare din Statul Major al Fortelor Aeriene, despre

istoricul Escadrilei 53 Vandtoare, de la infiintarea careia
aniversam anul acesta un secol.

A sosit si momentul recompensdrii celor care au
obtinut rezultate deosebite in cadrul misiunii
desfasurata de Grupul de instruire in afara teritoriului
national pentru trecerea pe avionul F-16. A fost conferita
,Emblema de Onoare a Fortelor Aeriene” capitan-
comandorului ing. Marius-Marian CRISTEA, din
Grupul 86 Sprijin, locotenent-comandorului
Alexandru-Alin CACHIT si maistrului militar clasa
a lll-a Constantin COJOCARU de la noua escadrila
de vanatoare.

De asemenea, in semn de apreciere pentruinaltul
profesionalism si contributia adusa la buna desfasurare
aprogramului,,Avion multirol al Fortelor Aeriene” le-a
fost conferita ,Emblema de Onoare a Fortelor Aeriene”




EVENIMENT

colonelului Cristian-Marius APOSTOL, coloneluluiing. Mihai CARLAN,
colonelului ing. Cristian GAGEANU, locotenent-colonelului ing.
Constantin COSOFRET, locotenent-colonelului ing. Danut
UNGUREANU, maistrului militar principal Dumitru NITA si inginerului
Anatolie STANCA din cadrul Directiei Domenii si Infrastructuri.

Cuaceastd ocazie, generalul de flotild aeriana Catalin BAHNEANU,
comandantul Bazei 86 Aeriene, in cadrul careia se afla Escadrila 53
Vandtoare, a primit din partea generalului-maior Laurian ANASTASOF,
seful Statului Major al Fortelor Aeriene, o machetd a unui avion F-16, ca
simbol al acestei escadrile. De asemenea, Alexandru BARTOC, presedintele
fundatiei culturale ,Bartoc”, a inméanat comandantului bazei o placheta
aniversara cu ocazia implinirii a 100 de ani de la infiintarea aviatiei de
vanatoare.

La finalul ceremonialului, generalul-maior Laurian Anastasof a rostit
o alocutiune prin care a dorit sa le multumeasca tuturor celor prezentila
eveniment sia vorbit despre acest moment istoric al trecerii la o categorie

de tehnica de un nivel superior, odatd cu intrarea in serviciul Fortelor
Aeriene Romane a avioanelor F-16 Fighting Falcon. Totodatd, a multumit
celor care au fost implicati in acest program de inzestrare si a scos in
evidenta munca pe care trebuie sa 0 depunem pentru a putea folosi acest
avion la intreaga sa capacitate.

Lafestivitate a fost prezent personal militar si civil din unitati din cadrul
Fortelor Aeriene, dar si invitati din alte categorii de forte, cadre militare
inrezerva siin retragere, studenti de la Academia Fortelor Aeriene ,Henri
Coandd”, de la Brasov si elevi de la Scoala Militara de Maistri Militari si
Subofiteri a Fortelor Aeriene ,Traian Vuia”, de la Boboc, pe carefi asteptam
sa zboare, respectiv sa intretind si sa repare, avioanele F-16 Fighting Falcon.

Alex BALANEscu %w
Adrian SULTANOIU &

- . - v e . ’o5
=i capitan-comandorului Catalin Mic
Momentul avansarit cdpitan-c o gradul gy
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Lansarea emisiunii de marci postale , Aviatie,
Aniversdri de la Coandd la F-16”

AYIATIE, ANIVERSAR]
e bi Cnandila - b6

#5 de asl
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100 de ami
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Unul dintre cele mai frumoase vise ale
omului a fost, dintotdeauna, zborul. Cu un
bogat trecut in aeronauticd, romanii sunt
recunoscuti ca fiind printre pionierii lumii in
acest domeniu, aducand omenirii, la modul
cel mai concret, contributii importante in
dezvoltarea zborului cu mijloace mai grele
decat aerul.

Intrucat anul 2016 este marcat de mai
multe aniversdri importante in aviatie,
Romfilatelia dedica tuturor celor care iubesc
acest domeniu sau sunt pasionati de zbor un
nou proiect de timbreintitulat simbolic Aviatie,
Aniversari. De la Coanda la F-16. Alcatuita din
doud timbre si o colitd dantelatd, emisiunea
celebreaza vocatia zborului si respectul fata
de armata romanag, fiind disponibild incepand
deastazi, vineri, 7 octombrie a.c., in magazinele
Romfilatelia din Bucuresti, Bacdu, Brasov,
Cluj-Napoca, lasi si Timisoara.

65 de ani de aviatie militara reactiva, 100
de ani de aviatie de vanatoare in Romania si
130 de ani de la nasterea lui Henri Coanda
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sunt cele trei aniversari pe care timbrul
romanesc le inscrie in patrimoniul filatelic
national prin proiectul Aviatie, Aniversari. De
la Coanda la F-16.

Pe cele trei valori ale emisiunii sunt
ilustrate grafic insemne ale aviatiei, imagini
ale unor aparate de zbor apartinand aviatiei
militare romane, precum si chipul mareluiom
de stiinta care a revolutionat zborul, inginerul
Henri Coanda.

Pe timbrul cu valoarea nominala de 4,50
lei apare avionul IAR-93, un bimotor reactiv
subsonic, creat pentru misiuni de vanatoare-
bombardament, realizat in cooperare cu
specialisti din fosta lugoslavia. Prototipul a
zburat pentru prima datd la 31 octombrie 1974,
avandu-| la mansa pe locotenent-colonelul
Gheorghe Stanica.

Pe timbrul cu valoarea nominala de 15 lei
apare avionul IAR-99, un monomotor reactiv
subsonic, pentru scoala si antrenament
avansat. Aparatul a fost realizat integral in
Romania. Prototipul a efectuat primul zbor la

i e

data de 21 decembrie 1985, pilot fiind
locotenent-colonelul Stefénel Vagner.in 1996
a fost demarat procesul de modernizare a
acestuia pentru a fi compatibil cu avionul
MiG-21 ,LanceR".

Un element special al celor doud marci
postale il reprezinta perforul circular, intrerupt,
din interiorul acestora.

Timbrul colitei dantelate, avand valoarea
nominala de 16 lei, face trimiterea metaforica
de la Henri Coanda, parintele avionului cu
reactie, descoperitor al efectului carefi poarta
numele si de la nasterea caruia s-au implinit
anul acesta 130 de ani, la avionul supersonic
multirol F-16, aparat echipat cu sisteme foarte
avansate de armament, proiectat pentru
combaterea tintelor aeriene, sprijinirea
trupelor terestre si cercetare aeriana.

Emisiunea este completata de un plic
prima zi, iar ca forme de machetare au fost
folosite coala de 28 de timbre, minicoala de
4 timbre cu manseta ilustrata si colita
dantelata.

INTEGRITATE - DEVOTAMENT — TENACITATE
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Inmdnarea machetei F-16 de citre seful Statului Major al Fortelor Aeriene,
generalul-maior Laurian ANASTASOF doamnei Cristina POPESCU, directorul
p general al companiei Romfilatelia

INTEGRITY — COMMITMENT — TENACITY

In searazilei de 7 octombrie 2016, in Sala Eroilor
din Cercul Militar National s-a desfasurat festivitatea
lansarii de cdtre Romfilatelia a unei noi emisiuni
de marci postale, intitulata sugestiv ,Aviatie,
Aniversaride la Coanda laF-16". Cele trei valori,
doua timbre si o colita dantelatd, introduse in
circulatie la aceastd datd, sunt dedicate aniversdrii
in acest an a 100 de ani de la infiintarea primei
escadrile de vandtoare romanesti, precum siintrarii
in dotarea Fortelor Aeriene Romane a avionului
supersonic multirol F-16 Fighting Falcon.

La festivitate au fost prezenti ministrul apardrii
nationale, Mihnea MOTOC, ministrul portughez
alapardrii, Jose Alberto de Azeredo LOPES, seful
Statului Major General, generalul Nicolae-lonel
CIUCA, seful Statului Major al Fortelor Aeriene
(SMFA), generalul-maior Laurian ANASTASOF,
seful Statului Major al Fortelor Aeriene Portugheze,
generalul Manuel ROLO, loctiitorul pentru resurse
al SMFA, generalul de flotila aeriana Lian
SOMESAN, directorul SMFA, comandorul Gabriel
RADUCANU, subofiterul de comanda al SMFA,
plutonierul adjutant principal Daniel-Narcis
SIMPETRU, dar si comandantul Bazei 86 Aeriene,
unde au ajuns primele sase avioane F-16, generalul
de flotila aeriana Catalin BAHNEANU.

Din partea Romfilatelia a fost prezent si
directorul general al companiei, Cristina
POPESCU, care arostit o alocutiunein deschiderea
evenimentului.
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O NOUA!
PASARE
IN CUIBUL
AVIATIELD
VANATO/

a sosit toamna, O datd cu miscarea pasarilor
F_1 6 cilatoare, sa-si caute cuibintara noastraincalzita
de dorinta unei schimbari, a unei innoiri, de
speranta ridicarii aviatiei de vanatoare p€ culmi mai inalte, mai
sigure, maiestuos strajuite de vulturi indraznetisi curajosi, de piloti

siguri pe ei si pe tehnica de lupta pe care 0 piloteaza.
increderea, siguranta, profesionahsmul, pregatirea si speranta
am simtit-o indeaproape, inca din pepiniera in care s-au format
specialistii exploatarii platformei F-16, inca de la Baza 5 Aeriana

¥ Monte Real, din Portugalia.
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CEA MAI LUNGA MISIUNE

»Conceptia de pregditire a per-
sonalului care va opera aeronava
F-16 se va schimba radical inca din
academie, scoala de aplicatie,
centrele de trecere. Trebuie si va fi
regdnditd intreaga conceptie.
Platforma F-16 este o unealtd
exceptionald, iar sistemul de pre-
gatire valoreazd la fel de mult ca si
aeronava in sine.

Cred cd este cea mai dificild
misiune la care am participat si cea
mai frumoasda in acelasi timp, o
sansd unicd pe care dorim sd o
impartasim si cu colegiidin tara”, a
afirmat locotenent-comandorul
Vlad ,,Dodo” CRETU, unul dintre
pilotii de F-16 care s-a pregatit
timp de 15 luni in Portugalia. De
asemenea, acesta a addugat ca:
~Tot ce am fdcut aici, la Baza 5
Aeriand, este dificil. Ritmul este
extrem de accelerat, solicitarea
fizicd si psihicd este maximd. F-16
este un avion care te solicitd mult
mai mult decat MiG-21, performan-
tele lui sunt mult mai ridicate”.
Alaturi, in aceasta aventura a
deschiderii de drumuri, tuturor
pilotilor, le-a fost familia: ,Mi-a fost
de foarte mare ajutor sd o am
aproape. li multumesc familiei care
a acceptat sacrificiul in ceea ce
priveste timpul dedicat misiunii”, a
tinut sa nu uite sa adauge ,Dodo”,
care are doi baieti, unul de 9 si
celalalt de 7 ani, care au invatat
13 luni intr-o scoala portugheza.
Copiii au reusit sa se acomodeze
cu alt sistem de invdtamant, sa
invete limba, sa socializeze. ,Md
asteptam sd fie un soc pentru ei, dar
s-au adaptat foarte bine. A fost
foarte bine cG am avut familia cu
noi, ar trebui sd fie o conditie
obligatorie”.

In tumultul pregatirii, de
aceeasi parere a fost si locote-
nent-comandorul Alin ,Pishta”
CACHIT: , 75 luni am avut liniste
deoarece am avut familia aproape
si am putut sd md concentrez pe
pregaditire. Este cea mai bund si
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Maistrul militar clasaaV-

luni in Portugalia, la Baza
se integreze in O
schimbdm ceva in in
manuale, din 2014 pdndinp
Am simtit aici cd
cunostinte acumu

folositoare experientd pe care am
petrecut-o in Fortele Aeriene. Este
un nou inceput atdt pentru mine,
cdt si pentru Fortele Aeriene
Romadane. Trebuie sd ne schimbdm
mentalitatea pentru ca este un
sistem total diferit de pregditire, de
executarea zborului si evaluare.
Colegii nostri se vor adapta asa cum
ne-am adaptat si noi. Astept cu
nerdbdare sd mdintorcin tard si sa
putem implementa tot ce am acu-
mulat aici. F-16 este un nou
inceput!”

Despre inceputul acestei
misiuni isi aminteste locotenent-
comandorul Lucian ,TATOO”
TATULEA: ,Acum 5-6 ani, ainceput
selectia pilotilor care vor face pentru
prima datd trecerea pe avionul F-16.

a Mihai PETRESCU a p
iand. A avut timp sainve -
5 Aeriand Aalor de la Monte Real: ,Am dorit sd§

cd. Am invatat foarte multe
grele, momente usoare.
toarcem cu bagajul de
m realizat cu totii".

munitatea aviatori C
bine in mentenanta romaneds
rezent. Au fost momente

o sd fie altfel in tard, cdnd o sanein
|at. Sunt mandru de ceea cé d

b ]__a

S-a luat atunci in considerare rea-
lizarea unui echilibru intre nivelul
de cunoastere al limbii engleze,
experienta sivdrsta, care trebuia s
fie de maxim 35 de ani pentru pilotii
simpli de F-16 si maxim 40 de ani
pentru instructorii de F-16. Avionul
F-16, din punctul meu de vedere,
este incomparabil cu MiG-21, sta
mai mult timp in aer si suporta
suprasarcini mult mai mari pe un
timp mai indelungat. In pilotarea
noului multirol am avut posibilita-
tea sd zbor pe timp de noapte ca si
pe timp de zi, folosind sistemul
NVG".

Si ,Tatoo” este de parere cd a
avut numai de castigat din faptul
ca a avut familia aproape: ,Multu-
mim cd am avut parte de prezenta

-

etrecut un an s trej
te portugheza i saf

familiei. Am putut sG md deconectez
sisd-miincarc bateriile in weekend
pentru a face fatd unei noi sdptd-
mdani de pregditire”.

Toti pilotii nostri care au adus
cele 6 avioane F-16 in tara, au
inregistrat fiecare recordul carie-
rei, de a transporta pe o distanta
de aproximativ 4.000 de kilometri
un avion de vanatoare.

AM INTRAT IN FAMILIA F-16

Tehnicienii siinginerii desem-
nati sa deserveasca platforma F-16
Fighting Falcon sunt cei care
ne-au oferit o perspectiva diferita,
noua si increzatoare, despre
schimbarile in bine venite o data
cu aceasta noua tehnologie care

INTEGRITATE — DEVOTAMENT — TENACITATE
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se va stabili si consolida la noi in
tard. Cu atat mai mult cu cat,
marea parte a personalului care
a facut trecerea pe acest tip de
tehnica este foarte tanar.
Capitanul inginer lorgu
BALDIGAU, inginer avionica in
cadrul Statului Major al Fortelor
Aeriene, absolvent al Academiei
Tehnice Militare in anul 2007 ne-a
dezvaluit ca F-16 este un subiect
pe care nu l-a visat. ,Nu stiu cine,
acum 10 ani, stia cd o sd avem
avioane F-16. Pentru uninginer F-16
inseamnd mai putin decdt F-35, dar
mult mai mult decat MiG-21. Am
avut posibilitatea in cadrul acestui
proiect sa-mi demonstrez aptitudi-
nile de manager, de inginer. Cu
avionul MiG-21 nu puteam sd

SALVARE / RESCUE

il
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lucram decat local. Acum operdm
aldturi de Statele Unite ale Americii,
alaturi de parteneri. Am intrat in
familia F-16 si dorim sd ne perfecti-
ondm. Avem foarte multe de inva-
tat: despre avionicd, electronicd,
deoarece 60% din avion se bazeazd
pe principiul fly by wire. Nu este de
ajuns doar sa citesti, trebuie sa
repetiincontinuu”.

Maistrul militar clasa a V-a
Georgian-Andrei POPA, tehnic
de avion la Baza 86 Aeriana a
trecut prin , O experientd noud,
pldcutd, care a durat 6 luni. Este
singurul curs mai sever la care am
participat. Este mult mai complicat
decdt ceea ce am invdtat pdna
acum, presupune mai multd tehno-
logie. Am dorit sd vdd cat pot duce,

in materie de cunostinte. Este un
pas inainte in cariera mea si in vii-
torul Fortelor Aeriene”.
Comandantul misiunii,
comandorul inginer Sebastian
VASILESCU, ne-a explicat care
au fost provocarile demersului
deintrare in posesie a acestei noi
platforme. ,Este un program
ultrasolicitant, derulat intr-o
perioadd foarte scurtd, de trei ani.
Timpul optim ar fi fost de cinci. Este
vorba de doud contracte intre
guvernul roman, guvernul portu-
ghez, guvernul Statelor Unite ale
Americii pentru cele 12 avioane.
Contractele s-au referit sila pregd-
tirea personalului navigant, tehnic
si ingineresc. Etapa a doua a
acestui program va cuprinde
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exploatarea in tard a platformei
de catre specialistii romani pregd-
titi in Portugalia. In aceastd etapd
osdavem lanoiin tard si asistentd
din partea partenerului portughez
(on site support). De asemenea,
sistemul care deserveste platforma
F-16 dispune de navigatie prin
satelit, lucru in retea, radiocomu-
nicatii, armament modern: rachete
dirijate in infrarosu AIM-9M/X,
AMRAM - dirijate radar, AIM-
127-C7,bombe inteligente JDAM si
LJDAM, sisteme de vedere pe timp
de noapte NVG, sistem acrosabil
TGP (Targeting PoD), spectru optic
si infrarosu si iluminare laser a
bombelor, camerd video, sistem de
rdzboi electronic, radionavigatie
cu sisteme TACAN".
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VANT DIN VEST CU NOI
ASTEPTARI

Dintre pilotii care au
ramas la pregatire pentru a
aduce urmdtoarele trei avi-
oane in tard in luna decem-
brie, si-a exprimat emotiile
oportunitatii trecerii pe acest
nou avion de vanatoare
locotenent-comandorul
Marcel Mihai MURARU:
+~Mi-am dorit sd am acces la o
astfel de pregaditire, este o
oportunitate pentru noi sd
facem parte din scoala NATO
a aviatiei. MiG-21 rdmane
singurul avion de luptd pe care W
I-am zburat ca ABC al pilotului o
de vandtoare. Am avut sansa ]
sd incep pregdtirea in 2004, —
cand Romania a inceput pro-
gramul de Politie Aeriend.
MiG-ul 21 LanceR mi-a oferit
aceastd sansd. Este primul
avion de luptd pe care I-am
zburat si incd am in memorie
suturile in posterior ale forta-
jului. Suntem invidiati cd ne
afldm aici, cu moderat/e Este
foarte mult de muncd, dar A‘R FORCE
avem si multd satisfactie. Cu
fiecare misiune se adauga
bucuria la rezultatul final.
Cocarda Romaniei pe avionul
F-16 mi-a dat un sentiment de
tresdrire, de bucurie. Cdnd am
vdzut-o pentru prima datd s-a
oprittimpul, a fost un moment
istoric. Orice platformad se
construieste in jurul factorului
uman. Avem incredere reci-
proca in tehnici. Scoala de vest
presupune respectarea
checklist-urilor. Nu imi pun
problema pregaitirii persona-
lului indiferent de grad si
varsta”.

Entuziasmul siincrederea
in noua pasare de lupta a
Fortelor Aeriene Romane,
care va schimba nu numai
aspectul flotei noastre ci va
face mai primitor si cuibul,
ne-au fost impartasite si
transmise cu convingere. §
Acest avion cu o valoroasa : issEnaas
resursa speram sa il vedem
cat mai mult pe cerul nostru
tricolor, lucru care vainsemna
sanatatea noului sistem de
pregatire pentru toate misi-
unile aviatiei militare.
Succes in misiunile acestei
noi platforme pilotilor, ingi-
nerilor, tehnicilor, planifica-
torilor de misiune, persona-
lului din toate armele Fortelor
Aeriene Romane! Cer Senin

tuturor!
2
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ESCADRILA 53 VANATOARE

Incepind cu 28 septembrie 2016,

l.a declansarea

celui de-al Doilea Razboi Mondial

nvadarea Poloniei d(f
at o situatie politico-strategica
n si mondial, inclusiv pentru

eclansarea celui
Germania nazista
cu totul deosebita
tara noastra. )
La izbucnireara
modernizarii inzestr
politico—strategicé tin
amenintate convergent, fara
de la Bucuresti au cons

de-al Doilea Razboi Mondial prin i
la 1 septembrie 1939a gener
la nivelul continentului europea

zboiului mondial, organismul mili
Srii cu armament si teh a
din ultima decada a lunii
posibilitatea unu
iderat c3, in cazul dec

i sprijin extern fer

singura solutie pentru Romania.

In contextul activitatilor
pentru intarirea capacitatii de
aparare aeriana a Romaniei,
incepand cu anul 1939, in tara
au sosit primele avioane de
vanatoare cu raza mare de
actiune, comandate din Anglia,
Hawker Hurricane, care au fost
repartizate Flotilei 1 Vanatoare,
dislocatd pe aerodromul Pipera.
Pana in primdvara anului 1940
personalul navigant si de asigu-
rare a desfdsurat activitati spe-
cifice pentru exploatarea noului
tip de avion, la sol si in zbor.

CONSTITUIREA
GRUPUL 7 VANATOARE

Odata cu sosirea din
Germania a primelor comenzi
de avioane Me 109 E, la 1 iunie
1940, in cadrul Flotilei 1
Vanatoare a fost constituit
Grupul 7 Vanatoare, format din
Escadrilele 53 Vanatoare (inzes-
trata cu avioane Hawker
Hurricane) si 57 Vanatoare
(fnzestrata cu avioane
Messerschmitt 109), Grupul 7
fiind la acea data cea mai
modernd unitate de lupta a
Aeronauticii Militare. Primul
comandant al Grupului 7
Vanatoare a fost eroul locote-
nent comandor aviator Alexan-
dru POPISTEANU, cazut la
mansa avionului in operatia
pentru eliberarea Basarabiei, iar
al Escadrilei 53 Vanatoare,
capitan aviator loan ROSESCU,
care a predat comanda capitan
aviatorului Emil GEOGESCU, in
urma nominalizarii ca elev al
Scolii de Razboi. In ordinea de
bataie a escadrilei figurau mare
parte din viitorii asi ai aviatiei
militare sau posesori ai unor
ordine de prestigiu, respectiv
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capitan Emill GEORGESCU,
locotenentii Constantin
CANTACUZINO, Toma LUCIAN,
Horia AGARICI, adjutantii
RADULESCU, POMUT,
CAMENCEANU, CORDESCU,
POPESCU, CULCER.

Rapturile teritoriale din vara
anului 1940, in urma ultimaturilor
sovietice de la sfarsitul luniiiunie,
care au condus la pierderea
Basarabiei, Bucovinei de Nord si
Tinutului Herta, Dictatului de la
Viena din 30 august 1940, prin
care Transilvania de Nord-Vest a
fost cedata Ungariei, precum si
esuarea convorbirilor romano-
bulgare de la Craiova din sep-
tembrie 1940, urmate de preda-
rea Cadrilaterului Bulgariei, au
avut consecinte deosebit de
grave asupra capacitatii de
aparare a Romaniei, suprafata,
economia nationald, dar si
populatia tarii reducandu-se cu
circa 1/3.

Unitatea geografico-militara
aRomaniei a fost, de asemenea,
grav afectata. Obstacole natu-
rale care reprezentau puternice
aliniamente de aparare — Muntii
Apuseni, Carpatii Orientali,
Nistrul — se aflau in teritoriile
rapite. Ocuparea Transilvaniei
anihila practic, valoarea strate-
gica a reduitului transilvan si
implanta trupele ungare la tre-
cdtorile Carpatilor Meridionali.

Deposedata de circa 1/3 din
potentialul national de aparare,
Romania a fost obligatad, ince-
pand cu toamna anului 1940, sa
facd eforturi deosebite (econo-
mico-financiare, morale etc.)
pentru a reface sistemul ei
militar de apdrare — garantie
ferma a salvgardarii fiintei etnice
si statale romanesti. Ca urmare,
obiectivul fundamental al

L1

tar romanesc se afla pe drumul

s Y i
3 de lupta sia structurilorsd .
an augupst 1939, cu frontierile na’glon'al.e
m, forurile de decizie

lansarii unui razboi,

Escadrila T-1

6 Aviatie Lupti

a preluat denumireq de

siad

or sale.In situatia

neutralitatea era

Ofiter de echipaj lon Maga si cpt.
Toma Lucian, Escadrila 53 Vdandtoare =

politicii statului roman, a fost
restabilirea, inclusiv pe calea
armelor, a frontierelor Romaniei
Mari, legitimate de istorie si
consfintite prin tratatele de pace
din anii 1919-1920.

Aeronautica Militard a fost
insa domeniul in care reorgani-
zarea s-a facut complet, fata de
situatia de dinainte de 6 septem-
brie 1940, in masura sa-i asigure
functionalitatea si eficienta in
actiuni de razboi.

Pe langa problemele de
ordin organizatoric si de dotare
cu tehnica specifica, instruirea
unitatilor de aeronautica si a
personalului navigant in toamna
anului 1940 si ulterior a constituit
parte integranta a actiunilor
destinate realizarii modelului
preconizat pentru intrarea
acesteia in razboi.

evenit continuatoareq tradi

ESCADRILA 53 VANATOARE

: tiilor
acesteia.

Comandor Jinel TANASE e

DIRECTIVA SPECIALA
DE INSTRUCTIE
iN AERONAUTICA

Pentru a se realiza ,instructia
armei in raport cu razboiul
modern”, in toamna anului 1940
Statul Major al Aerului a elaborat
Directiva speciald de instructie in
Aeronauticd, care a reglementat
aceasta activitate pentru peri-
oada de razboi, cu scopul for-
marii rationale a specialistilor
ceruti de tehnicitatea armei si
sudarea lor in echipaje, celule,
patrule si plutoane. Documentul
stipula cu claritate: ,Carac-
teristica principala ce se eviden-
tiazd in decursul formdrii execu-
tantilor este metoda de instruire
practicd, nelasandu-se expune-
rilor teoretice decat de un minim
strict necesar”.

INTEGRITATE - DEVOTAMENT — TENACITATE
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Tn acest context, Escadrilele
53 si 57, alaturi de celelalte
structuri din Flotila 1 Vanatoare
(Escadrilele 51 si 52 Vanatoare,
inzestrate cu Heinkel 112),
precum si Flotila 2 Vandtoare
(inzestrata cu avioane IAR-80),
au inceput la Pipera, cursurile de
operationalizare, in acord cu
doctrina de lupta ofensiva
adoptata, cu instructorii de zbor
din Misiunea Aeronautica
Germana.

La inceputul anului 1941,
dupa sosirea in tard si a celorlalte
avioane Me 109 comandate din
Germania, la 18 februarie, Grupul
7 Vanatoare a fost reorganizat,
in compunerea acestuia intrand
Escadrilele 56 si 58, nou infiintate
cu material german, alaturi de
Escadrila 57 Vandtoare Me-109
E.

Escadrila 53 Vanatoare a
intrat in compunerea Grupului 5
Vanatoare, alaturi de Escadrilele
51 si 52 Vanatoare He-112. Dupa
finalizarea operationalizarii, la
24 februarie 1941, Escadrila 53
Vanatoare a fost dislocata pe
aerodromul Mamaia, pentru
apdrarea Dobrogei.

CAMPANIA DIN BASARABIA

Cu structuri organizatorice
create, Aeronautica Romana a
intrat in campania anului 1941.
Pregatirea lor temeinicd pentru
razboi s-a facut in prima parte a
anului 1941, indeosebi in peri-
oada aprilie - iunie, cand unitatile
de aeronautica au fost dislocate,
fara a se decreta mobilizarea, pe

zona de operatii din Moldova.

In operatia aeriena pentru
eliberarea Basarabiei, Bucovinei
de Nord si cucerirea Odessei din
anul 1941, Aeronautica Romana
a ocupat un loc distinct, de
importanta majora, alaturi de
Fortele Terestre si Navale, desfa-
surand actiuni militare cu toate
categoriile de aviatie (bombar-
dament, vanatoare, informatii,
hidroaviatie, legatura, transport,
sanitard), precum si cu artileria
antiaeriana si aerostatia.

Gruparea Aeriana de Lupta,
ca mare unitate operativa a
constituit principala forta de
actiune a Aeronauticii Romane
in Campania din Basarabia. Ea a
cuprins intreaga aviatie de
bombardament, majoritatea
aviatiei de vandtoare, escadrile
de recunoastere si legatura,
precum si unitati de artilerie
antiaeriana, o companie de
transmisiuni radio si fir.

Data fiind iminenta declan-
sarii Operatiei ,Barbarosa”, care
avea ca scop, potrivit scrisorii
adresatd la data de 18 iunie de
Adolf Hitler generalului lon
Antonescu, de ,a reduce definitiv
pericolul pentru Europa” pe care
il reprezenta Uniunea Sovieticad,
pe parcursul lunii iunie 1941 au
fost elaborate si aprobate prin-
cipalele documente de planifi-
care a operatiei aeriene pentru
eliberarea Basarabiei si Bucovinei
de Nord.

Pentru pregadtirea si introdu-
cerea in actiune a Gruparii
Aeriene de Luptd, la data de 17
iunie 1941, Statul Major al Aerului,

INTEGRITY — COMMITMENT — TENACITY

Sectia operatii a elaborat si
transmis acestei mari unitati
aeriene, Marelui Stat Major si
Misiunii Aeronautice Germane
din Romania Directiva Operativa
nr. 34.

Pentru punereain aplicare a
Directivei Operative nr. 34, la
data de 18 iunie 1941, Biroul
operatii din Statul Major al
Grupdrii Aeriene de Luptd a
elaborat Ordinul de operatii nr.
1 pentru intrebuintarea acesteia
la deschiderea ostilitatilor.

Pe data de 21 iunie 1941, ora
15.30, generalul de escadra
aviator Ramiro ENESCU, seful
Statului Major al Aerului a trans-
mis Gruparii Aeriene de Lupta
Ordinul telegrafic nr. 1001 prin
care se preciza: ,Cu incepere de
la primirea acestui ordin, toate
unitdtile de aeronauticd de toate
categoriile, precum si serviciile de
panda si alarma, intrd in stare de
rdzboi, in mdsurd a executa la
ordin misiunile prevdzute in
Directiva speciald nr. 34"

In vederea participarii la
primele actiuni de lupta,
Escadrila 53 Vandtoare a fost
dislocatd, la 21 iulie, pe aerodro-
mul Buzdu, cu misiunea de
insotire a formatiilor de
bombardament.

Ulterior, la ora 0.00, seful
Statului Major al Aerului transmi-
tea Ordinul telegrafic nr. 1010
catre Gruparea Aeriend de Luptad,
care prevedea: , Activitatea aviatie
noastre pe Frontul de Est stabilitda
cu comandamentul german, va
incepe in zorii zilei de 22 iunie.
Directiva nr. 34 intrd in aplicare.

mil

'rl-n

B, . . .
. apdrarea zonei petrolifere

-

-

Operatiunea va fi organizatd astfel
ca frontiera sd fie trecutd simultan
de cdtre toate expeditiile de recu-
noastere sibombardament la ora
4 dimineata”.

A revenit aviatorilor din
Gruparea Aeriana de Lupta
onoarea de a declansa operatiu-
nile militare in dimineata zilei de
22 iunie 1941 pentru repararea
consecintelor tragice ale ultima-
turilor sovietice din iunie 1940.
In conformitate cu ordinele de
operatii, aviatia de recunoastere,
de bombardament si de vana-
toare a trecut frontiera - raul Prut,
la orele 4.00.

La declansarea ostilitatilor, la
dispozitia Gruparii Aeriene de
Lupta erau 253 de avioane, din
care 205 disponibile, asigurate
pentru actiuni de lupta in zbor
de catre 208 echipaje.

In prima zi de razboi ordinea
de bdtaie a Escadrilei 53 Vanatoare
cuprindea pilotii incadrati la for-
marea acesteia, cu exceptia
capitanului loan ROSESCU,
detasat la alte structuri si care va
revenila escadril3, in plina desfa-
surare a campaniei aeriene.

In toata perioada campaniei
aeriene pentru eliberarea
Basarabiei si cucerirea Odessei,
Escadrila 53 Vandtoare se va
acoperi de glorie, faptele excep-
tionale de arme si actiunilor
aeriene executate de aceasta
structurd de elita a aviatiei
romane angajata pe front au fost
consemnate in detaliu de jurna-
lele de operatii ale Flotilei 1
Vandtoare si Gruparii Aeriene de
Lupta.

Avioane de vandtoare
Hurricane au fost dislocate
in interior pentru

" Ploiesti, fiind inlocuite la
. litoral de IAR 80 si Me 109

el
& B
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ESCADRILA 53 VANATOARE

Elemente cronologice

Muzeograf Sorin TURTURICA %

Aviatori din Escadrila 53 Vandtoare
inainte de plecarea in misiune
deasupra Madrii Negre, 1941

-

ESCADRILA 53 DE LA INFIINTARE
LA INTRAREA ROMANIEI IN CEL
DE-AL DOILEA RAZBOI MONDIAL

La 1 iunie 1940, in cadrul Flotilei 1
Vandtoare de la Bucuresti-Pipera a fost activat
Grupul 7 Vanatoare, format din Escadrilele 53
(inzestrata cu aparate Hawker Hurricane) si 57
(inzestrata cu aparate Messerschmitt Me-109).
Grupul 7 reprezenta, in acel moment, unitatea
aeriana a Romaniei care dispunea de cele mai
performante avioane.

Comandant al Grupului 7 Vanatoare a fost
locotenent-comandorul Alexandru
Popisteanu, iar primul comandant al Escadrilei
53 pare a fi— documentele cercetate in arhive
nu sunt foarte clare — capitanul loan Rosescu.

Prima dislocare a Grupului 7, cu ambele
escadrile, aavut locla 11 iunie 1940, pe terenul
de zbor de la Floresti. La 10 octombrie 1940,
Escadrila 53 s-a mutat operativ pe aerodromul
Campia Turzii, unde a ramas pana la 5
noiembrie.

In noiembrie 1940 au inceput, pe aerodro-
mul Pipera, cursurile pilotilor romani cu
instructorii germani din Misiunea Militard a
Aerului. Primii care au adoptat doctrina aviatiei
de vanatoare germane au fost aviatorii
Escadrilei 57. Escadrilele 51, 52 (ambele inzes-
trate cu Heinkel 112) si 53 si o parte dintre
aviatorii Flotilei 2 Vanatoare (inzestrata cu
aparate IAR-80) au inceput cursurile cu ger-
manii in seria a doua, in luna ianuarie 1941.

La 18 ianuarie 1941, in urma infiintarii

Avioane de vanatoare Hawker Hurricane, 1941 . < A L A
4 . Escadrilelor 56 si 58 Vanatoare, inzestrate cu

3
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1 IUNIE 1940

aparate Messerschmitt 109, in Flotila 1
Vanatoare survin urmatoarele modificari:
Escadrilele 56, 57 si 58 compun Grupul 7
Vanatoare, iar Escadrila 53 intrd in compunerea
Grupului 5 Vanatoare, alaturandu-se
Escadrilelor 51 si 52.

La 24 ianuarie 1941, Escadrila 53 Vanatoare
s-a deplasat la Constanta, pe aerodromul
Mamaia, avand ca misiune apdrarea Dobrogei
si a sudului Basarabiei. Prin aceasta dislocare,
pilotii Escadrilei 53 se aflau in prima linie in
cazul unui atac al Uniunii Sovietice asupra
Romaniei.

ESCADRILA 53 VANATOARE iN TIMPUL
CAMPANIEI DIN 1941

La 22 iunie 1941, armata germanad a atacat
teritoriul U.R.S.S. pe trei directii principale:
Leningrad, Moscova si Kiev-Rostock. Alaturi
de germani au mai luptat, in 1941, trupe
romane, maghiare, finlandeze, italiene si
spaniole.

Romanii au participatla Campania din 1941
cu Armatele 3 si 4 (care aveau propriile coman-
damente aero), cu o grupare navala si o grupare
aeriana de lupta. Flotila 1 Vanatoare (Grupurile
5 si 7), intdritd cu Grupul 8 din Flotila 2
Vanatoare, a facut parte din Gruparea Aeriana
de Luptd, avand ca misiune protejarea bom-
bardierelor romanesti in timpul zborurilor la
obiective, dar si interzicerea patrunderii in
spatiul romanesc a aviatiei sovietice.

In vederea primelor misiuni de razboi, la
21 iunie 1941, cu o zi inainte de inceperea
campaniei, Escadrila 53 a primit ordin de
dislocare pe aerodromul din Buzdu, de unde
urma sa insoteascd bombardierele romanesti.
Aceasta decizie s-a dovedit a fi o greseals,
pentru ca orasul si portul Constanta au fost
tintele prioritare ale aviatiei de bombardament
sovietice. Totusi, pe aerodromul Mamaia a
rdmas un pilot al Escadrilei 53: locotenentul
av. Horia AGARICI, care avea avionul defect.

Ordinea de bataie a Escadrilei 53 in prima
zi de razboi:

Capitan aviator Emil GEORGESCU
(comandantul escadrilei);

Locotenent aviator Horia AGARICI;

Locotenent aviator Lucian TOMA;

Locotenent aviator (rez.) Constantin
CANTACUZINO;

Adjutant sef aviator Andrei RADULESCU;

Adjutant stagiar aviator Eugen
CAMENCEANU;

Adjutant stagiar aviator Petre CORDESCU;

Adjutant stagiar aviator Costantin
POPESCU;

Adjutant stagiar aviator (rez.) Constantin
POMUT;

Adjutant stagiar aviator (rez.) Nicolae
CULCER.

ESCADRILA 53 APARA DOBROGEA

La 22 iunie 1941, in prima parte a zilei,
Escadrila 53 a insotit zece bombardiere PZL
37 ,Los” care au bombardat terenul de zbor
delaBolgrad (Cetatea Alba). La Bolgrad, reactia
artileriei antiaeriene sovietice a fost puternica,
reusind sa doboare doua bombardiere
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romanesti.

Cei sase piloti ai Escadrilei 53 care insoteau
bombardierele au angajat lupta cu aviatia de
vanatoare sovietica si au reusit sa doboare
patru aparate. Victoriile primei zi de razboi ale
Escadrilei 53 au fost urmatoarele: adjutant
stagiar aviator Petre Cordescu - 2 avioane;
adjutant stagiar aviator (rez.) Constantin
Pomut - 2 avioane.

23 iunie 1944.1n aceastd zi, Horia Agarici,
care se afla singur la Constanta, a decolat la
alarma si, iesind dintr-un nor, a constatat ca
se afld in spatele unei formatii de sase bom-
bardiere sovietice. A deschis focul sia doborat
trei dintre ele.

La ora 13.00, Escadrila 53 a decolat de pe
aerodromul Buzdu spre Constanta-Mamaia.
Revenind in Dobrogea, pilotii romani au
decolat imediat la alarma si au inceput lupta
cu valurile de bombardiere sovietice
(Constanta a fost orasul care a suportat cele
mai multe bombardamente in primele zile de
razboi). Pana la lasarea intunericului, au avut
loc 12 alarme. Fiecare pilot a avut cel putin
cinci iesiri la intalnirea cu inamicul. Au mai
doborat avioane capitanul aviator Emil
Georgescu si adjutantul aviator Constantin
Pomut.

O escadrild germanad, adusd, de asemenea
la Constanta, pentru a intari apararea aeriana,
a avut trei victorii.

24 junie 1941. Dobrogea este, in continu-
are, atacata de un numar mare de bombardiere
ale Uniunii Sovietice. Escadrila 53 aavut 20 de
alarme, desfasurand actiuni de lupta pe par-
cursul intregii zile. Luptele au fost extenuante,
unii piloti avand cate 5-6 iesiri. Adjutantul sef
aviator Andrei Radulescu a avut opt iesiri,
purtand patru lupte aeriene.

Victoriile zilei: locotenent aviator Lucian
Toma - 1; adjutantul sef aviator Andrei
Radulescu - 2; adjutant stagiar aviator
Eugen Camenceanu - 1.

Dupa primele trei zile de razboi, Escadrila
53 avea 14 victorii aeriene si nici o pierdere.
Germanii auinregistrat si ei trei victorii, in zona
Dobrogei.

25-29 iunie 1941. A fost o perioada de
relativd liniste, fara lupte aeriene (doar cu
cateva alarme), aviatia sovietica resimtindu-se
dupa pierderile grele inregistrate pana atunci
pe intregul front.

ZIUA DE GLORIE A ESCADRILEI 53

30 iunie 1941 a fost ziua de glorie a
Escadrilei 53.

Pentru ca aviatia sovietica evita sa mai
apara in regiunea Dobrogei, comandantul
escadrilei, cdpitanul Emil Georgescu a obtinut
aprobarea de la esaloanele superioare sa
intreprinda misiuni de vanatoare libera in
teritoriul inamic.

La ora 6.00 AM, o celula formata din adju-
tantii Radulescu si Popescu a decolat sia patruns
in spatiul aerian sovietic. Deasupra orasului
Ismail, au angajat lupta cu cinci avioane si au
reusit sa doboare doud. Au intalnit apoi un
numar mult mai mare de avioane inamice (circa
15).1n lupta care a urmat, au mai fost doborate
incd trei aparate. Apoi, ramanand fara munitie,
pilotii romani au revenit la Mamaia.
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Intre timp, o baterie germana de artilerie
antiaeriana a transmis comandantului
Escadrilei 53 cd cei doi piloti romani luptau in
inferioritate numerica cu sovieticii. Celelalte
aparate ale escadrilei au decolat esalonat si
au purtat mai multe lupte aeriene. La finalul
zilei, escadrila a inregistrat zece victorii si
nici o pierdere.

Mai exact, rezultatele au fost urmdtoarele:
adjutant sef aviator Andrei Radulescu - 3
avioane; adjutant stagiar aviator Constantin
Popescu - 2 avioane; adjutant stagiar avi-
ator Eugen Camenceanu - 1 avion; adjutant
stagiar aviator Petre Cordescu - 1 avion;
adjutant stagiar aviator Hanceanu (nou
sosit) - 1 avion; adjutant stagiar aviator (rez.)
Constantin Pomut - 1 avion; adjutant stagiar
aviator (rez.) Nicolae Culcer - 1 avion.

APARAREA DOBROGEI CONTINUA

1 iulie 1941. Au avut loc mai multe lupte
aeriene in sectorul Ismail. Locotenentul
Constantin Bdzu Cantacuzino a fost creditat
Cu o victorie probabila.

2 julie 1941. Escadrila 53 a fost vizitata si
felicitata de generalul lon Antonescu pentru
cele 25 de victorii obtinute pana atunciin cinci
zile de lupte efective.

4julie 1941. Pilotii Escadrilei 53 au acoperit
sectorul Chilia Noua — Lacul Central cu sase
avioane. S-a angajat lupta cu 14 aparate
sovietice si au fost doborate doud; unul de
catre capitanul Emil Georgescu si celalalt,
atribuit ca probabil doborat locotenentului
Horia Agarici.

5-7 iulie 1941. Patruldri in diferite sectoare
fara a intalni inamicul.

8iulie 1941. Au avut loc mai multe misiuni
de acoperire aeriana. Doar in timpul uneia
dintre ele au fost intalnite sase bombardiere
sovietice si lupta s-a angajat imediat. Au fost
doborate trei aparate, de catre adjutantii
Camenceanu, Radulescu si Cordescu (acesta
din urma a fost atribuit ca probabil). Numarul
victoriilor obtinute de escadrila a ajuns la 30.

10 iulie 1941. A fost o zi cu opt misiuni,
dar inamicul a fost intalnit o singura data.
Locotenentul Cantacuzino a obtinut o vic-
torie aeriana.

11 iulie 1941. in timpul unei misiuni de

Avioane de vdanatoare Hawker Hurricane MK1

mascate pe liziera unei paduri
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protectie a aviatiei romane de informatii in
sectorul Valcov-Chilia, au fost intalnite doua
formatii sovietice de bombardiere. Adjutantul
sef Radulescu a doborat doud dintre ele.

13 iulie 1941. Au avut loc mai multe
misiuni, dar o singura data a fost intalnita
aviatia sovieticd. S-aintamplat in seara acestei
zile, in sectorul Tulcea, unde se afla la vanatoare
libera celula Cantacuzino-Popescu. Au fost
angajate trei bombardiere sovietice, Bazu
Cantacuzino reusind sa doboare doua dintre
ele. Lovit in motor, Cantacuzino a aterizat fortat
in teritoriul amic. La sfarsitul zilei, numarul
victoriilor aeriene a ajuns la 35, fard nicio
pierdere.

35 DE VICTORII AERIENE

14 iulie 1941. In aceasta zi s-au executat
sapte misiuni, dar inamicul a fost intalnit o
singura data. ,La ora 17.30 se face protectia unui
avion IAR-39in sectorul Chilia Noud - Tatar Bunar
- Bolgrad de cdtre doud avioane Hurricane,
pilotate de cdtre adjutantul sef Radulescu si
adjutantul Camenceanu. Se intdlnesc trei
avioane de vandtore inamice si adjutantul
Camenceanu doboard unul dintre ele” (Jurnalul
de Operatii al Flotilei 1 Vanatoare).

15 iulie 1941. A fost obtinuta o victorie
aeriand in urma unei lupte care a avut loc in
sectorul Tulcea - Sulina. Un bombardier a fost
doborat de Constantin Bazu Cantacuzino.

OBTINEREA SUPREMATIEI AERIENE

16 - 20 iulie 1941. Au avut loc 15 misiuni
in nordul Dobrogei si in sudul Basarabiei, fara
sd fie intalnita aviatia sovietica. Era o dovada
clard cd principalul obiectiv al aviatiei romano-
germane de vandtoare care lupta in Basarabia
- obtinerea suprematiei aeriene - a fost atins.
In dupé-amiaza zilei de 20 iulie, Escadrila 53 a
fost dislocata, temporar, pe aerodromul Tecuci,
pentru a insoti bombardierele romane care
loveau trupele sovietice aflate in retragere
catre Nistru.

22 julie 1941. In timpul unei misiuni de
recunoastere in regiunea Bugaz, doud avioane
romanesti Hurricane (piloti fiind locotenentul
Toma si adjutantul Pomut) intalnesc cinci
hidroavioane sovietice. Pilotii romani doboara

fiecare cate un hidroavion.
42 DE VICTORII AERIENE

23 julie 1941. intr-una dintre cele patru
misiuni ale acestei zile, o celula din Escadrila
53 a intalnit, deasupra Deltei Dunarii, patru
bombardiere sovietice. Au fost doborate trei
(adjutantul Cordescu a doborat doua si
adjutantul Camenceanu unul). Numarul
victoriilor aeriene a fost ridicat la 42.

24 - 31 iulie 1941. incepe o perioada in
care aviatia sovieticd este aproape inactiva, in
urma pierderilor suferite in prima luna de
campanie. Pentru Escadrila 53 este o perioada
de odihna, fara activitate aeriana. La 31 iulie,
Escadrila 53 s-a deplasat la Comrat, in
Basarabia.

1-10 august 1941. Una-doua misiuni zil-
nice de insotire a bombardierelor romanesti
in regiunea Odessa, unde incepe asaltul
diviziilor romane asupra acestui oras fortificat.
Aviatia sovieticd nu se aratd sau, dacd o face,
refuza lupta.

11-13 august 1941. Nici o activitate
aeriand.

14 august 1941. Escadrila 53 a revenit la
Constanta.

15 - 27 august 1941. Misiuni zilnice de
patrulare in regiunea Constanta - pod
Cernavodd. Nu a fost intalnita aviatia
sovietica.

45 DE VICTORII

28 august 1941.1n aceasta zi, Escadrila 53
a indeplinit trei misiuni. In cea de-a treia
misiune, care prevedea interdictie la alarma
in sectorul Sulina - Insula Serpilor, doua
aparate Hurricane, pilotate de catre capitanul
Emil Georgescu si adjutantul sef Andrei
Radulescu au intalnit trei bombardiere ina-
mice. In lupta care a urmat, Georgescu a
doborat doua, iar Radulescu pe cel de-al
treilea. Numarul victoriilor Escadrilei 53 a ajuns
la 45, fara nici o pierdere proprie.

29 august - 5 septembrie 1941. Cate
doua-trei misiuni zilnice, dar nu a fost intalnit
inamicul. In acesta perioadd, Escadrila 53 a
fost mutata pe aerodromul Saltz de langa
Odessa. La 31 august a sosit, ca pilot, in
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escadrild, capitanul loan Rosescu.

6 septembrie 1941. O patruld a Escadrilei
53 lupta impotriva a sase avioane de vanatoare
sovietice. Adjutantul stagiar Camenceanu
a doborat unul.

7 septembrie 1941. Doua misiuni; avioa-
nele sovietice intalnite au refuzat lupta.

SE SCHIMBA METODA DE LUPTA

8 septembrie 1941. Din Jurnalul de
Operatii al Flotilei 1 Vanatoare: ,Escadrila 53.
Se pare cd inamicul a prins modul nostru de
a lucra. La toate alarmele ce se dau, inamicul
nu este prins.

Se schimba metoda de lupta. Se patruleaza
n sector, apoi se vireaza ca si cum s-ar intoarce
catre aerodrom, dupa care, la rasul pamantului,
se reintorc in sector.

Astfel, la ora 18.00, patrula de Hurricane,
care fdcea patrulare in sector, aplica aceasta
metodad si surprind la Freudental opt avioane
Rata. Se angajeazad lupta si adjutantul sef
Radulescu Andrei doboara un avion Rata, iar
adjutantul Popescu Constantin doboara un
avion Rata sigur si unul probabil”.

In alarmd la aerodrom

&

9-11 septembrie 1941. Misiuni in zona
Odessa, fara lupte aeriene.

SINGURA PIERDERE A CAMPANIEI

La 12 septembrie 1941 Escadrila 53 a
inregistrat singura pierdere a acestei
campanii. in timpul unei lupte langa Odessa,
capitanul loan Rosescu a doborat doua
bombardiere dar, la randu-i a cazut cu avionul
in flacdri. Numarul victoriilor Escadrilei 53 a
ajuns, in aceasta zi, la 51 de aparate sovietice
doborate.

13 - 14 septembrie 1941. Misiuni la

Odessa, fard a intalni inamicul.

15 septembrie 1941. O patrula de
Hurricane a decolat de pe aerodromul Saltz
si a aterizat pe aerodromul Tighina. La ora
13.05 a decolat pentru a insoti avionul trimotor
al maresaluluilon Antonescu, care se deplasa
la Nikolaev, unde aveau loc funeraliile gene-
ralului Eugen von Schobert, comandantul
Armatei 11 germane (acesta murise la 12
septembrie, dupa ce avionul sdu aterizase pe
un camp minat).

In jurul orei 15.00, in timpul procesiunii
funebre, patrula de Hurricane a survolat cor-
tegiul funerar. La 17.05, patrula a decolat
pentru a insoti la intoarcere avionul maresalului
Antonescu, apoi a revenit la Saltz.

16 - 17 septembrie 1941. Au loc lupte
aeriene cu aviatia sovietica la Odessa. Nu se
obtin victorii.

52 DE VICTORII,
ULTIMA LUPTA AERIANA

18 septembrie 1941. Intr-una dintre cele
trei misiuni ale zilei a avut loc o lupta aeriana
cu aviatia sovietica. Patru aparate Hurricane

au infruntat cca. 15 avioane sovietice de
vanatoare de tip Rata. Adjutantul sef
Radulescu a doborat un aparat inamic. A fost
ultima lupta aeriana a Escadrilei 53 in aceasta
campanie. Numarul victoriilor aeriene a fost
de 52 de aparate, cu o singurd pierdre in lupta.

19 septembrie - 19 octombrie 1941.
Zboruri in regiunea Odessei, fara actiuni
deosebite.

20 octombrie 1941. Escadrila 53 pardseste
aerodromul Saltz si revine laMamaia, in apararea
Dobrogei. Avea in palmares mai mult de o treime
din victoriile sigure obtinute de cele sase
escadrile ale Flotilei 1 Vanatoare (49 din 143).
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ESCADRILA 53 VANATOARE
IN ANII 1942 - 1944

Pe parcursul anului 1942, Escadrila 53,
nu a luat parte la luptele de pe Frontul de
Est. A ramas la Mamaia pana la 1 august
1942, apoi - fiind inlocuita de Escadrila 52
- a revenit la Pipera. La 6 noiembrie 1942,
infiintandu-se o unitate de zbor de noapte,
in scopul de a forma piloti pentru vanatoarea
de noapte, mai multi membri ai Escadrilei
53 au fost transferati in aceasta unitate.

La inceputul lunii ianuarie 1943, capita-
nul Emil Georgescu a predat comanda
Escadrilei 53 Vanatoare capitanului Lucian
Toma si a plecat la Scoala de Razboi.
Capitanul Horia Agarici a luat comanda
Escadrilei 47 Vanatoare.

Incepand cu luna mai 1943, Escadrila 53
afost dislocata pe aerodromul Mizil si a intrat
in compunerea unei unitati germane care
apara zona petrolifera Prahova. Din acest
motiv, in arhivele romanesti nu se mai gasesc
informatii despre aceasta. in orice caz, se
cunoaste faptul cd in timpul raidului ame-
rican de la 1 august 1943 (Operatiunea ,Tidal

IAR-80in apdrarea
teritoriului national

Wave”) Escadrila 53 a fost creditata cu doua
bombardiere B-24 ,Liberator” doborate.

Dupa 23 august 1944, Escadrila 53 nu
a mailuat parte la lupte, ldasand aparatele si
pilotii cu experientd la escadrilele plecate
pe Frontul de Vest.

La 15 decembrie 1944, Escadrila 53 a
fost desfiintata, impreund cu Escadrilele
56 si 57 si comanda Flotilei 1 Vanatoare
(atributiile acesteia fiind preluate de Baza
1 Vdnatoare, pana atunci Baza Flotilei 1
Vanatoare), conform Ordinului nr.740 din
3 decembrie 1944 al Statului Major al
Aerului.
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15 septembrie 1951 - 15 septembrie 2016

de la
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Serviciului |
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Debutul anilor ‘50 a adus cu sine decizia istoricd de dotare a aviatiei de vanatoare din e
compunerea unitdtilor Comandamentului Fortelor Aeriene Militare (CFAM) cu aeronave de
vanatoare cu motor reactiv, tendinta imprimata de conducerea politico-militara a URSS
tuturor tarilor din sfera sa de influenta si consideratd de importanta strategica. Lucrurile
s-au miscat rapid, astfel ca anul 1951 este considerat anul de debut al avionului cu motor : : e
reactiv in tara noastrd datorita aducerii din import a primelor astfel de avioane, si anume Bk aete 6o 0110150, arsisle i
avionul de scoald si antrenament lak-17 UTI, cu dubla comanda, si avionul de vanatoare sgurat ou un ploane resstioe
subsonic lak-23, cu simpla comanda.

¥ieo .l'.:llﬂ.ﬂnl
¥ £

’.‘.S,i':i*.‘
Actul de infiintare a Serviciului de
Luptd cu avioane reactive

Primele zboruri au inceput cdtre jumatatea
anului 1951, iar iesirea la simpla comanda pe
avionul de vanatoare cu reactie s-a produs in
data de 26 iunie a aceluiasi an, cand patru piloti
de vandtoare romaniau scris istorie, introducand
tara noastra in clubul tarilor posesoare de
vanatoare reactiva. In continuare, anii de inceput
ai erei reactive au fost caracterizati de eforturi
considerabile, pe de-o parte bugetare, de
achitare atat a costurilor aparatelor de zbor
reactive, precum si a celor de exploatare (per-
sonal, intretinere, kerosen etc.), dar, pe de alta
parte, siumane, trecerea a sute de piloti militari
pe avionul reactiv insemnand un volum inima-
ginabil de munca. Chiar daca pierderile de vieti
omenesti si aparate de zbor au fost insemnate,
eforturile au fost incununate de succes, tara
noastra executand tranzitia de la aviatia clasica
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la cea reactiva intr-un timp foarte scurt.

Cum una dintre principalele misiuni ale
aviatiei de vanatoare este apararea spatiului
aerian national - cu siguranta, si cea maiimpor-
tanta — prin interventia in cel mai scurt timp de
la detectarea unei intruziuni a unei aeronave
neidentificate, eforturile CFAM au fost canalizate
in directia ridicarii, in cel mai scurt timp, a nive-
lului de pregatire al pilotilor de vanatoare in
scopul executarii in conditii de siguranta si cu
sanse maxime de indeplinire a misiunilor de
interceptare a aeronavelor care patrundeau
neautorizat in spatiul aerian romanesc. Acest
moment extrem de important a fost marcat prin
raportul din data de 15 septembrie 1951, cand
comandantul Diviziei 97 Aviatie Vandtoare cu
Reactie - singura mare unitate dotata cu avioane
devanatoare reactive de la acea ora —raporteaza
CFAM cad este in masura sd execute Serviciul de
Lupta cu o celula de avioane subsonice de
vanatoare lak-23 de pe aerodromul lanca. La acel
moment, pe aerodromul lanca se aflau dislocate
fortele si mijloacele celor trei regimente com-
ponente ale Diviziei 97, si anume Regimentele
11, 12 si 14 Aviatie Vanatoare cu Reactie. Trebuie
subliniat aici faptul ca debutul Serviciului de
Lupta la aerodrom s-a produs la aproape patru
luni de la venirea in tara a primelor aeronave cu
motor reactiv si la aproape trei luni de la primele
zboruri in simpla comanda, perioada foarte
scurta de timp ce ne poate permite sa ne ima-
ginam eforturile extreme ce au dus la aceasta
foarte importanta realizare.

Pe plan mondial, bazele Serviciuluide Lupta
Permanent (SLP), cum a fost acesta cunoscut in
tara noastrd, au fost puse in timpul Primului
Rézboi Mondial, atunci cand aviatia a inceput a
fi utilizata pentru executarea de lovituri asupra
inamicului. Necesitatea evitarii surprinderii si,
implicit, lovirii obiectivelor militare/nonmilitare
deimportanta strategica de pe teritoriul national
a devenit o preocupare majora pe timpul celui
de-al Doilea Rézboi Mondial, cand aviatia de
vanatoare sivanatoare-bombardament devenise
0 arma importanta in panoplia statelor dezvol-
tate, iar incursiunile aeriene cu raza lunga de
actiune orealitate. In prima faza, echipajele s-au
aflatin alarma doar pe timpul zilei, dat fiind faptul
ca si raidurile formatiilor de bombardament la
mare distantd se desfasurau pe timp de zi,
conditionate de reglajul vizual al bombarda-
mentului. Ulterior, avansul tehnologic, atat al
aviatiei de bombardament, cat si al aviatiei de
vanatoare, a permis executarea misiunilor de
noapte, astfel ca serviciul de alarma a fost extins,
echipajelor cerandu-li-se asigurarea unei per-
manente de 24 de ore din 24, sapte zile din sapte.

In anii de inceput ai celui de-al Doilea Razboi
Mondial, asigurarea suveranitatii spatiului aerian
romanesc a fost realizata prin doud cai de actiune.
Pe de-o parte, s-a infiintat si dezvoltat o retea
de posturi de observare vizual-auditiva cu rol
de alarmare, retea ce acoperea intreg teritoriul
national, iar pe de alta parte, s-a instituit serviciul
de permanentd pe fiecare aerodrom al aviatiei
de vandtoare, care permitea ca un numar limitat
de echipaje sa fie apte a decola in cel mai scurt
timp posibil de la primirea ordinului in cazul in
care era detectata o intruziune aeriana.

Introducerea statiilor de radiolocatie in
dotarea pe plan mondial a dus la modificarea
datelor problemei prin imbunatatirea calitatii

supravegherii spatiului aerian, marirea razei de
acoperire si reducerea timpilor de reactie a
fortelor desemnate a interveni, crescandu-se,
implicit, eficacitatea interventiilor. In tara noastrs,
inceputurile radiolocatiei sunt legate de armata
germana, cea care a operat — in perioada
1941-1944 - o serie de statii de radiolocatie pe
teritoriul romanesc. Prima unitate de radiolocatie
autohtona a fost infiintatd la jumatatea anului
1949, o unitate de nivel companie ce afunctionat,
initial, in cadrul Serviciului Observare, Informare,
Legaturi Aero (OILA). Prima jumadtate a anului
1952 a reprezentat debutul dezvoltarii unitatilor
radiotehnice prin importul de statii de radiolo-
catie de productie sovieticd, vara anului 1955
ducand la abandonarea sistemului OILA si
nasterea Trupelor Radiotehnice, arma
Radiolocatie din zilele noastre. In scurt timp,
unitatile de radiolocatie s-au dezvoltat numeric
si calitativ, acoperind intreg teritoriul national si
fiind integrate inclusiv organicii aerodromurilor
militare, in scopul realizarii situatiei aeriene
generale a zonelor de responsabilitate necesara
Punctelor de Comanda ale acestora.

Nascuta din dorinta de a elimina un mare
neajuns, sianume lipsa de informatii referitoare
la spatiul aerian si aeronavele care-l populeaza,
radiolocatia s-a dezvoltat impreuna cu aviatia
de vandtoare reactiva, devenind ochii si urechile

mijloacelor de lovire aeriana moderne. Drept
fateta a evolutiei acestor sisteme, statiile de
radiolocatie s-au miniaturizat si au fost integrate
aeronavelorin scopul detectarii altor aparate de
zbor, precum si dirijdrii la tinta a mijloacelor de
lupta reactive sau a tirului cu armamentul arti-
leristic de bord. Datoritd statiei de radiolocatie,
letalitatea aviatiei de vanatoare a crescut consi-
derabil, in timp ce distanta dintre interceptor si
tinta s-a marit constant, combaterea acesteia
din urma fiind asigurata la distante mult mai
mari decat in perioada aviatiei de vanatoare
clasice, depasindu-se cu mult raza vizuala.
Nivelul numeric al fortelor aflate in SLP difera
de la tara la tarda, in principal datorita
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considerentelor economice, dar si celor geostra-
tegice. Totusi, structura de bazd a fortelor aflate
in SLP este celula de avioane de vanatoare, in
special datoritd faptului ca aceasta este si for-
matia standard de ducere a luptei aeriene
manevriere.Tn mod normal, pe fiecare aerodrom
pe care sunt dislocate unitati de aviatie de
vanatoare existd o celula de avioane de vana-
toare, deservitd nonstop de personal specializat
pentru executarea acestui tip de misiune.
Inintervalul de timp 15.09.1951-29.03.2004,
perioada in care avioanele de vanatoare super-
sonice clasice (nemodernizate) MiG-19, MiG-21,
MiG-23 si MiG-29 si cele modernizate MiG-21
LanceR, impreuna cu cele subsonice clasice
lak-23, MiG-15, MiG-17, IAR-93 si IAR-99 si cele
modernizate IAR-99 Soim s-au aflat in alarmain
tara noastrd, echipa SLP s-a putut afla in trei
niveluri de reactie, si anume SPL-3 (Stare de
Pregadtire pentru Lupta gradul 3), SPL-2 si SPL-1.
Echipa care se afla de serviciu la celula de alarma
se gdseain SPL-2, nivel de reactie ce presupunea
ca toate mijloacele tehnice erau pregatite pentru
pornire, avioanele fiind husate si cu tunurile de
bord armate, baremul de decolare din SPL-2 fiind
intre 8 si 12 minute. SPL-1 presupunea ca toate
mijloacele tehnice erau in functiune, avioanele
erau inarmate si cu sursa de aerodrom cuplatd,
CZ-ul erain PCZ si in legatura radio cu pilotii, in

timp ce pilotii erau echipati siin avioane, pregatiti
pentru pornire. Baremul de decolare din SPL-1
era intre 5 si 8 minute. O alta echipa se afla in
SPL-3, nivel de reactie ce presupunea prezenta
acestorain locuintele de serviciu din Colonia de
langa aerodromul militar. La darea alarmei si
decolarea pilotilor din SPL-2, aceasta echipa
trebuia sa se prezinte la celula de alarma in
baremul de 20 de minute, echipa tehnica urmand
a pregadti alte doud aeronave pentru misiune, in
timp ce pilotii trebuind sd se echipeze, sa ocupe
posturile de pilotaj ale avioanelor si sd astepte
ordinul de decolare.

Incepand cu 29.03.2004, ora 19:00, Romania
afostintegratd in sistemul de aparare comun al
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MiG - 21 LanceR,
in misiune

Aliantei Nord-Atlantice, celulele de alarma tre-
cand sub comanda NATO, in timp ce spatiul
necesar a fi acoperit depasind granitele tarii. SLP
s-atransformatin SL-PA, acronim ce desemneaza
LServiciul de Lupta — Politie Aeriana”. In timp ce
formatia de bazd a serviciului de alarmd ardmas
celula de avioane de vanatoare, misiunile SL-PA
difera prin faptul ca nu se mai afla sub comanda
nationald, ci NATO, iar apararea spatiului aerian
national a fost extinsa, acum fiecare celuld de
avioane de vanatoare putand actiona siin spatiul
aerian al tarilor NATO din zona de responsabili-
tate a tdrii respective, functie de necesitatile de
interventie.

In afara de reusita primei interceptari a unei
tinte aeriene reale, anul 1952 a reprezentat
pentru CFAM o dezvoltare fantastica din punct
de vedere al numarului de unitati de aviatie
reactiva de lupta si al avioanelor de vanatoare
cu reactie. Astfel, la finele anului 1953, Romania
era capabila saridicein aer trei celule de avioane
lak-23 si cinci celule de avioane MiG-15/5-102,
un total de 16 avioane de vanatoare reactive, o
forta aeriana credibila si deloc de neglijat.
Eforturile acestei forte aeriene de interventie
rapida, coroborate cu numarul in continua
crestere al statiilor de radiolocatie sovietice de
tip P-3 si P-20, care asigurau non-stop suprave-
gherea spatiului aerian, compuneau portretul
unei tari in ascensiune din punct de vedere
militar, atat cantitativ, cat si calitativ.

SLP a fost influentat pozitiv in anul 1955,
cand Fortele Aeriene Militare au introdus in
dotare o escadrila de avioane subsonice de
vanatoare MiG-17 PF, primul tip de avion de
vanatoare dotat cu radiolocator de bord. Acest
lucru se traduce printr-o crestere a preciziei si,

Casca DASH

implicit, a letalitatii aviatiei de vanatoare, progres
datorat posibilitatii de incadrare a unei tinte
aeriene in conditii meteorologice grele, atat ziua,
cat si noaptea, eliminandu-se limitarea impusa
de necesitatea observdrii si incadrdrii vizuale a
tintei. Totusi, marele salt calitativ va fiinregistrat
dupa trei anide la venirea MiG-ului 17, cand tara
noastra va intra in ,era supersonica” odata cu
importul din URSS a primuluiavion de vandtoare
capabil de viteze mai mari decat cea a sunetului,
si anume avionul bimotor MiG-19. Intrarea avi-
onului supersonic in SLP a dus la scaderea tim-
pilor de reactie, in special prin micsorarea radicala
a intervalului de ajungere la plafonul ordonat,
dictat de coordonatele tintei aeriene. Un alt
element de progres foarte important a fost
reprezentat de introducerea rachetei aer-aer
ghidate drept mijloc principal de combatere a
tintelor aeriene, avionul supersonic MiG-19 PM
venind in tara impreuna cu racheta cu dirijare
prin fascicul de radiolocatie Kaliningrad RS-2-US.
Primul tip de rachetd aer-aer ghidata ce a intrat
in serviciul Aviatiei Militare Romane, RS-2-US a
fost mentinuta in serviciu pana in anii ‘90, fiind
adaptata pentru utilizare pe avioanele MiG-21,
dotate cu un radiolocator de bord mult mai
performant decat cel de pe avionul MiG-19, si
facand o buna echipa cu rachetele aer-aer cu
ghidaj in spectrul infrarosu Kaliningrad R-3S.
Aceste doua rachete au fost principalii vectori
de lupta aer-aer ce s-au aflat in serviciu, fiind
asimilate de catre industria de armament
autohtond sub denumirea A-91 si A-92.
Venirea in tard a avionului supersonic a dus
la modificarea polului de importanta a SLP,
greutatea apararii spatiului aerian national tre-
cand de la aviatia subsonica la cea supersonica.

Chiar daca ambele tipuri de aeronave au fost
mentinute in alarma, greul a fost pe umerii
pilotilor de avioane supersonice. Putem afirma
fara teama de eroare faptul ca SLP s-a transformat
radical odata cu intrarea in serviciu operativ a
avionului supersonic MiG-21, cele sase variante
exploatate de catre Aviatia Militara Romana fiind
coloana vertebrala a apardrii spatiului aerian
national in perioada 1962-1998. Dupa aceasta
perioada, o alta varianta a acestui supersonic
legendar a preluat stafeta, si anume varianta
MiG-21 LanceR.

Introducerea in dotare a elicopterelor cu
motor reactiv (Mi-8 in 1968, IAR-316B in 1972 si
IAR-330 in 1975) a dus si la asigurarea unui loc
pentru acestea in SLP. Astfel, elicopterele militare
aufostintentionate atat pentru misiuni de luptd,
n special de combatere a tintelor aeriene de
viteza si inaltime mici, cat si pentru cele umani-
tare, de evacuare aeromedicala si interventie la
dezastre. Daca cel de-al doilea tip de misiuni
este clar si li se potriveste ca o manusa, primul
tip de misiuni este explicabil printr-o alta serie
de evadari aeriene, produse in anii '70-'80 cu
avioane tip AN-2 si BN-2, avioane de viteza mica
si, implicit, mai greu de interceptat de catre
aviatia de vanatoare supersonica. incepand cu
data de 19 mai 1978, cand doi romani au fugit
dintard la bordul unuiavion BN-2, si pana imediat
dupa Revolutie, elicoptere IAR-316B inarmate
au fost plasate in alarma pe aeroporturile
Baneasa, Otopeni, Mihail Kogalniceanu si
Giarmata, cu misiunea de a opri fuga catre
libertate a temerarilor care-si doreau acest lucru.
Elicopterele din SLP erau detasate de la
Regimentele de elicoptere 59 Tuzla, 61 Boteni,
73 Caransebes si 94 Alexeni.

Perioada post-decembristd nu a adus mari
schimbari in ceea ce priveste modul de desfa-
surare al SLP, dar putem afirma cd s-a produs o
Jrelaxare” a SLP prin eliminarea unor practici
considerate depasite, si anume scoaterea din
SLP a celulelor de elicoptere IAR-316B inarmate,
desfiintarea unitatilor de aparare AA a aeropor-
turilor civile etc. In prima jumaétate a anilor ‘90,
perioadd caracterizata de o reasezare a concep-
telor de toate felurile, de adaptare a acestora la
noua democratie atat de greu castigata, SLP a
mers inainte, misiunile ramanand aceleasi, de
asigurare a securitatii spatiului aerian national.

Anii '90 au fost martori atat ai debutului
modernizarii tehnicii de aviatie din dotarea
Aviatiei Militare Romane, cat si ai unei reorgani-
zari structurale de proportii. Practic, misiunile
auramas aceleasi, dar tehnica a cunoscut un salt
calitativ, in timp ce doctrina de orientare estica
a fost inlocuita de cea pro-vest, cu tot ce a
insemnat aceasta alegere. Mai precis, ne referim
aicila necesitatea modernizarii tehnicii de aviatie
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in scopul atingerii interoperabilitatii cu partenerii
vestici, la scoaterea din dotare a tehnicii de aviatie
excedentara si/sau anacronicd, precum si la
achizitia de tehnica de aviatie noud, dinimport.
In acei ani, au fost demarate o serie de programe
majore de modernizare, cum ar fi programul
,DD”, cel de modernizare a avionului MiG-21
(devenit MiG-21 LanceR), si programele de
modernizare a elicopterului IAR-330 Puma si cel
alavionului monomotor de scoald, antrenament
reactiv avansat si atac la sol IAR-99, precum si
programele ,Ghidul” si ,Dialog”, de dotare a
aerodromurilor militare cu mijloace de radiona-
vigatie, comunicatii si IFF moderne. Introducerea
in serviciul operativ a aeronavelor modernizate,
precum si a noilor mijloace de comanda si control
a activitatilor de zbor, a dus la o imbunatatire a
SLP din multe puncte de vedere. Astfel, aerona-
vele MiG-21 LanceR, dotate cu mijloace de
radionavigatie performante bazate pe GPS, au
permis o dirijare la interceptare mai facila, pre-
ciziainterceptdrilor crescand si timpii de ajungere
la tinta micsorandu-se, progres datorat si
introducerii in dotare a statiilor de radiolocatie
tridimensionale AN/FPS-117 (incepand cu anul
1998) si TPS-79R ,Gap Filler” (incepand cu anul
2010), precum si modernizarii statiilor de radio-
locatie bidimensionale de productie sovietica
P-14, P-18, si P-37 si a radioaltimetrului PRV-13.

Totusi, nu putem trece mai departe fara sa
evidentiem impactul major al masivei restruc-
turdri prin care a trecut Aviatia Militara la ince-
putul anilor 2000 asupra capacitatii de apdrare
atdrii, redusd la aproximativ o treime din fortele
de care tara noastrd dispunea in momentul
Decembrie 1989.Dac4d, laacel moment, Romania
putea ridica in aer, la alarma, un numar total de
18 avioane de vandtoare si vandtoare-bombar-
dament si opt elicoptere IAR-316B inarmate, dupa
masiva restructurare din perioada 1998-2004
numai patru avioane de vanatoare mai erau
disponibile in caz de necesitate. Desigur, restruc-
turarea a atins si mijloacele de lupta sol-aer,
dintr-o brigada si cinci regimente de rachete
sol-aer disponibile laacel moment spravietuind
o singura unitate de nivel brigadd, a carei zona
deresponsabilitate este Capitala, in timp ce toate
unitatile de artilerie antiaeriana fiind
desfiintate.

Cu toate acestea, cresterea calitatii actului
de conducere si executie a misiunilor specifice,
coroborat cu admiterea Romaniei in Tratatul
Nord-Atlantic, au dus la includerea Serviciului
de Luptd al tarii noastre in cel al Aliantei, fortele
si mijloacele trecand sub conducerea directa a
Comandamentului NATO din Europa. Astfel, la
data de 29 martie 2004, SLP s-a transformat in
SL-PA, Serviciul de Luptd - Politie Aeriana fiind
in activitate si in prezent.

,Politia Aeriand” este un serviciul de lupta
specific NATO, ce presupune asigurarea securi-
tatii spatiului aerian al tarilor din Alianta pe timp
de pace prin intermediul celulelor de avioane
de vanatoare dispuse in bazele aeriene ale
respectivelor tari. Cele doua aeronave din SL-PA
sunt pregatite nonstop sa decoleze si sa intre-
buinteze masurile care seimpun in cazul in care
0 aeronava incalca - din eroare sau cu intentie
— spatiul aerian al Aliantei, in zona acestora de
responsabilitate. Principala asemanare dintre
actualul SL-PA si vechiul SLP consta in existenta
celulei de avioane de vanatoare in stare de alerta

permanentd, dispusa intr-o zona speciald din
interiorul unei baze aeriene si pregatita pentru
a decola in scopul interceptarii unei aeronave
ce nu respecta regimul de zbor national.
Diferentele dintre SL-PA si SLP constau in sub-
ordonarea celulei de alarma, a carei coordonare
se realizeaza de la centre NATO din afara terito-
riului national, derularea traficului radio, care se
executd exclusiv in limba engleza, siin misiunile
specifice NATO, misiuni transfrontaliere ce
necesitd o pregdtire mai complexa a personalului
angrenatin SL-PA. De asemenea, timpii de reactie
difera — daca SLP impunea decolarea din SPL-1
in 5-8 minute, iar din SPL-2 in 8-12 minute.
Cadrul legislativ de actiune al SL-PA este
asigurat de dispozitiile ,Legii 257 din 2001
(republicatd in 2014) privind modul de actiune
impotriva aeronavelor care utilizeazd neautorizat
spatiul aerian al Romdniei”, lege care defineste
aeronava ce utilizeazd neautorizat spatiul aerian
al Romaniei (aeronava infractoare) drept
aeronava militard sau civild, romand sau strdind,
care executd activitdti de zbor in spatiul aerian al
care se abate de la prevederile autorizarii primite,
iar aeronava interceptoare drept aeronava
militard care executd manevre de apropiere fatda
de aeronava neidentificatd sau care utilizeaza
neautorizat spatiul aerian al Romaniei, in scopul
identificdrii, avertizdrii, obligdrii de a intra in

legalitate sau distrugerii acesteia. Legea 257/2001
precizeaza cd impotriva aeronavelor care utili-
Zzeazd neautorizat spatiul aerian al Romaniei,
Ministerul Apdrdrii Nationale va lua succesiv
urmdtoarele mdsuri: a) stabilirea de la sol a pozitiei
aeronavei, alegdturii radio si a identitatii acesteia;
b) transmiterea de la sol a informatiilor si dispozi-
tiilor cdtre pilotul sau echipajul aeronavei, in
vederea utilizdrii autorizate a spatiului aerian al
Romanieij; c) interceptarea aeronavei care continud
sd utilizeze neautorizat spatiul aerian al Romaniei;
d) executarea focului de avertisment de cdtre
aeronavele interceptoare; €) executarea focului de
nimicire de cdtre aeronavele interceptoare; f) exe-
cutarea focului de nimicire de cdtre mijloacele
terestre de apdrare aeriand.

In completarea acestei legi vin normativele
interne, cele care guverneaza actiunile vazute
si nevazute ale mecanismului numit SL-PA. Dat
fiind faptul cd majoritatea sistemelor ce activeaza
in cadrul si compun SL-PA sunt moderne, de
productie vesticd, deci, implicit, compatibile cu
alianta din care Romania face parte, o serie de
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proceduri specifice altor armate au fost adoptate
drept modus operandi, nivelul de pregatire al
personalului implicat si tehnica moderna per-
mitand aplicarea uzuala si fara probleme a
acestor standarde.

Privind retrospectiv, vom observa c3, ince-
pand cu momentul 15 septembrie 1951, 15 tipuri
de aeronave cu motor reactiv au executat SLP
n tara noastrd, cinci tipuri de elicoptere (EC-135,
IAR-316B Alouette, IAR-330 Puma, Mi-8/17 si
SA-365 Dauphin) si 10 tipuri de avioane (lak-23,
IAR-93, IAR-99, IL-28/Hong H-5, MiG-15/5-102,
MiG-17, MiG-19, MiG-21, MiG-23 si MiG-29). Toate
aceste aeronave au contribuit prin posibilitatile
specifice de indeplinire a unui tip de misiune la
apararea spatiului aerian national timp de 65 de
ani. In zilele noastre, misiunea SL-PA continug,
avionul supersonic de vanatoare MiG-21
LanceR C continuand sa duca greul misiunilor
de interventie.

Situatia politico-militard de la granita de est
a Romaniei din ultima perioada, mai precis
diferendul Federatiei Ruse cu Ucraina in ceea ce
priveste regiunea Crimeea, diferend solutionat
prin ocuparea militard a acelei regiuni de cdtre
statul ex-sovietic, a dus la o intensificare fara
precedent a situatiilor in care celula de avioane
de vanatoare dislocata pe aerodromul Mihail
Kogalniceanu — apartinand Bazei 86 Aeriene
Borcea - a trebuit sa fie decolata in misiuni reale.

'J

Cresterea activitatilor Fortelor Aeriene ale
Federatiei Ruse in Marea Neagra a avut drept
efect o explozie a decolarilor la alarma, misiuni
pe care pilotii unitatii de la Borcea le-au executat
in barem, ireprosabil. Revitalizarea partiala a
aerodromului Mihail Kogalniceanu a permis
indeplinirea acestor misiuni fara incidente, toate
cele necesare functiondrii in parametri a unitdatii
temporar dislocate pe aerodromul de la malul
madrii fiind asigurate.

La 65 de ani de la momentul zero, pilotii de
vanatoare si coechipierii lor de la sol, din han-
garele de mentenantd, din Punctele de Comanda
side la ecranele statiilor de radiolocatie, continua
sa-si indeplineasca misiunile incredintate, con-
tribuind la ,normalul” situatiei aeriene generale
aspatiului aerian romanesc, un ,normal” pe care
numai cei ce traiesc in lumea celor cu albastru
pe epolet stiu cu adevarat ce reprezinta.

NOTA: acest material este extras din brosura
»Serviciul de Luptdin Aviatia Militard Romand — 15
septembrie 1951-15 septembrie 2016", aparuta la
Editura ARIPI ARGINTII.
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ata de 29 septembrie a.c. are o importanta covarsitoare

pentru Aviatia Militara Romana. Pe de-o parte, reprezinta

data cand primele sase avioane F-16 AM au fost aduse pe
calea aerului de catre piloti romani pe traiectul Baza Aeriana 5
Monte Real, Portugalia — Aviano AFB, Italia—Baza 86 Aeriand Borcea.
Pe de alta parte, 29 septembrie a.c. este un prag, este o piatra de
hotar, este o linie de demarcatie ce separa lunga perioada in care
cerul tarii noastre a fost aparatde tehnica de aviatie de productie
estica, de perioadain care spatiul aerian national si celal NATO va
fi aparat de tehnica de aviatie de productie vestica, perioada
inceputd in acea superba zi de toamna.
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29 SEPTEMBRIE 2016,
BAZA 86 AERIANA BORCEA

Cele sase avioane F-16 AM
romanesti au fost decolate de la
Baza Aeriand 5 Monte Real din
Portugalia si impartite in trei
celule, esalonate launinterval de
15 minute. Escala de la Baza
Aeriana Aviano din nordul Italiei
a fost intentionata refacerii
capacitatii de zbor a aeronavelor,
zborul catre noua casa fiind reluat,
in aceeasi formuld, la momentul
oportun.

La ora 17:54, prima celula de
avioane F-16 survoleaza pista de
decolare-aterizare a Bazei 86 de
la nord la sud, cauzand o furtuna
de simtiri in cei prezenti. Un avion
cu dubld comanda si unul cu
simpla comanda, zburand elegant
cu viteza relativ mica si la o inal-
time de 1000 de metri, formatie
mentinutd aparent fara efort ce

strdpunge cu hotarare aerul calm
din zona aerodromului Borceain
drumul ei spre Dunare. Perechile
de ochi au urmarit fascinati virajul
lent pe dreaptain care s-au inscris,
l[dsandu-si intradosurile sa fie
mangaiate a bun venit de razele
unui soare generos, dar aflat in
lungul lui drum catre ziua de
maine.

Trecerile la verticala au conti-
nuat, pilotii primei celule astep-
tandu-si rabdatori camarazii, care
n-au intarziat prea mult sa apara
in zona aerodromului, fiind
detectati cu bucurie de ochii ce
scrutau nerdbdatori directia de
unde se banuia ca vor veni. Cerul
Bazei 86 Aeriene a fost survolat
de formatia de patru aeronave,
apoi de sase, iar intregul spectacol
adurat mai mult de 30 de minute.
Pilotii nostrii de F-16 au oferit micii
asistente o demonstratie fru-
moasa, zburand strans si calm in
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aerul caldut al serii, salutand noua
lor casa si noii lor prieteni, cei ale
caror suflete au tresarit, electrizate
de alor venire.

A urmat ruperea formatiei si
reimpartirea pe celule, survolul
pistei continuand, dar la inaltime
mai micd. Prima formatie ne-a
demonstrat cum aterizeaza F-ul
16, complet diferit de ritualul cu
care eram obisnuiti: viraj de lupta
pe dreapta, tren si flaps scoase,
alt viraj pentru axare, apoi cobo-
rare pe panta la unghi atent
mentinut. Luminile farurilor de
aterizare si rulaj se decupau
straniu, suprapunandu-se pe
fundalul turbinelor eoliene ce
pareau a avea proportii uriase.

La ora 18:29, primul avion F-16
AM romanesc a pus rotile pe pista
Bazei 86 Aeriene Borcea, intrand

in legenda. Dubla cu numarul de
inmatriculare 1610 s-a asezat lin
pe asfaltul pistei refacute a aero-
dromului de la cotul Dunarii,
spectacolul acelei zile atat de
importante continuand printr-un
gest superb: pilotul aflat in cabina
Il, generalul-maior Laurian
ANASTASOF, seful Statului Major
al Fortelor Aeriene, a desfasurat
in aerul cabinei un tricolor!
Culorile vii ale drapelului contras-
tau puternic cu nuantele de
camuflaj ale tiparului ,Carpathian
Ghost” ce este aplicat pe avioa-
nele noastre, starnind emotii
puternice in toti cei prezenti. Dupa
toti acei ani de asteptadri, de
intrebdri chinuitoare si supozitii,
de framantari si dezbateri viru-
lente, parca nu ne venea sa
credem cad a venit si ziua in care

putem spune ca ,au venit avioa-
nele F-16 ale noastre”! Greu de
descris incdrcatura emotionala a
acelor momente in care s-a scris
0 pagina extrem de importanta
din istoria Aviatiei Militare
Romane.

Dubla 1610 a fost urmata de
simpla 1608, apoi de avioanele
celorlalte doua celule. Spectacolul
a continuat, cu ratari ale aterizarii
urmate de viraje de lupta ner-
voase, toate imersate intr-un
zgomot de motor turboreactor
pe care, atunci, in acele momente,
nu-l puteam deosebi de cel de
motor Tumanskii, probabil si
datorita faptului ca era acompa-
niat de tactul puternic al inimii
mele.

Dupa ce si celelalte avioane
au aterizat - in ordine 1602, 1603,
1604 si 1601 - si au rulat discipli-
nate pe pistd, degajand pe bre-
teaua de la sud, s-a asternut
linistea pe aerodromul Bazei 86

T TR
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Aeriene Borcea — abia acum ne
puteam auzi bataile inimilor si
zgomotul gandurilor. Abia acum
ne-am privit, ne-am vazut zam-
betele de pe figuri si am inceput
a depana impresii.

+Adio tur de pista conventi-
onal! - totul se desfdsoard in
curtea unitatii!”, am auzit pe
cineva exclamand, si acesta este
adevarul. Avionul F-16 poate,
poate foarte mult si foarte multe,
iar aceasta este o realitate ce nu
poate fi contrazisa de nimeni si cu
care trebuie sd ne obisnuim.

Privind in trecutul apropiat,
pilotul de vandtoare roman si-a
inceput ascensiunea catre tehno-
logiile secolului XXl odata cu anul
1995, atunci cand prototipul avi-
onului MiG-21 LanceR a executat
primul zbor. Produs finit al pro-
gramului de modernizare ,DD”,
,Lancea Romaneasca” si-a
demonstrat importanta in cei
aproape 20 de ani de serviciu
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operativ, timp in care a zburat
peste 100.000 de ore, a executat
mii de misiuni, a participat la zeci
de exercitii nationale si internati-
onale si a aparat nonstop spatiul
aerian national si NATO. Injectia
inteligenta de vitalitate in avionul
MiG-21 i-a permis activarea cu
succes in Fortele Aeriene Romane
pana la aceasta data si fi va mai
permite, atata timp cat interesele
militare ale tarii noastre i-o vor
cere. Dotarea cu aparatura de
bord de ultimd ora atat a MiG-ului
21, cat si a IAR-ului 99 Soim, a
facilitat pilotilor romani tranzitia
mult mai usoara la avionul F-16,
nu doar conceptia de utilizare, dar
si procedurile specifice fiindu-le
familiare si permitandu-le o asi-
milare mult mai eficienta.
Avionul F-16 nu este o noua
treaptd, ci un adevarat salt pe care
pilotul de vanatoare romanil face
n ceea ce priveste zborul si lupta
la bordul unui avion de vanatoare
cu motor reactiv. Saltul este dat

de capabilitatile aeronavei, de
arhitectura infinit mai complexa
a acestui ,sistem de sisteme” in
adevaratul sens al notiunii, de
»Zborul pe unda electrica” - ,fly-
by-wire” — ce inlocuieste sistemul
conventional de comanda si
control al aeronavei pe cele trei
axe.

Acest salt va trebui a fi repre-
zentat si de saltul de mentalitate,
schimbare radicala prin care vor
trebui sa treaca toti cei ce vor fi
implicati in exploatarea acestei
aeronave, la sol siin zbor, in scopul
desfasurarii unei activitati cursive
silipsite de probleme. Schimbarea
de mentalitate va fi necesara
pilotului pentru a scoate maxi-
mum din ceea ce aceastd aeronava
poate oferi, iar personalului teh-
nico-ingineresc de sol pentru a-i
permite pilotului sa scoata
maximum din ceea ce aceasta
aeronava poate oferi — poate ca
niciodata, binomul pilot-tehnic va
trebui sa functioneze la cele mai

inalte cote de performanta. Nu
trebuie uitat nici personalul conex
activitatii de zbor, cel ce va trebui
sa adapteze regulamentele si
instructiunile la specificul acestei
aeronave de o alta conceptie
decat cea cu care erau obisnuiti,
iar nu invers - in caz contrar,
pericolul ,aplatizarii” este enorm,
iar efectele negative ale acestei
deficiente de intelegere sunt usor
de banuit.

Avionul F-16 este o aeronava
construita in asa fel incat sa poata
fi modernizata, crescandu-i-se,
astfel, capabilitatile si letalitatea.
Comparatia cu avionul MiG-21
nu-si are rostul din multe ratiuni,
singurul punct comun fiind
pachetul de avionica siarmament
instalat pe varianta LanceR. De
aceea, schimbarea mentalitatii la
care fdceam referire mai sus este
imperativ necesar a se produce,
date fiind diferentele de generatie
intre cele doua aeronave.

Cele cateva suflete calde,

vantul calm si cursiv si soarele
radiant de raze crepusculare au
format, in ziua de 29 septembrie
2016, un dispozitiv de intampinare
vibrant si pozitiv pentru avioanele
F-16 AM romanesti, datdtor de
sperante de bine si de cer senin.
Doar un stol de pasari, ce naviga
dupa legi stiute numai de ele, a
tulburat tabloul seren, pentru a
ne aminti tuturor celor prezenti
acolo, in margine de Baragan, la
sol si in aer, ca el, cerul, nu ne
apartine noud, oamenilor, in
totalitate, si cd regulile trebuie a
fi respectate intotdeauna, pentru
ca tesdtura lui diafana sa nu se
sfasie in zgomot de metal zdrobit
de sol.

Nu ne ramane decat sd le
uram avioanelor F-16 AM serviciu
operativ cat mai lung si fard eve-
nimente, iar pilotilor romani care
le vor zbura traditionala urare ,Cer
Senin!”, cea care cuprinde toate
urarile de bine pe care un aviator
le poate primi.
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100 de ani de aviatie de

Avionul de vanatoare Nieuport XI
al It. Vasile Craiu, 1917

Doud avioane de vandtoare
Nieuport BB si un avion de
observatie Farman F-40 din
cadrul Grupului 1 Aeronautic
pe aerodromul Onesti, 1917

Rachete Le Prieur
folosite de
aviatorii romdni
de vdnatoare
pentru
incendierea
baloanelor de
observatie
inamice, 1917

www.roaf.ro
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vandtoare in imagini

nzestrarea Aeronauticii

/ -
: b ilitare Romadne. A fost

principalul avion de
dndtoare in anii '20

Vedere aeriana a partii de sud-vest a aerodromului Pipera,
sediul aviatiei de vdndtoare in perioada interbelica ,

Prototipul avionului
LA.R. C.V. 11, primul avion de
vdndtoare de conceptie romdneasca

Aviatori din Flotila 1 Vandtoare inaintede—
plecarea pe front, in anul 1941
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Avioane de vandtoare Heinkel 112

1941 - 1945

Avion de vanatoare PZL 11

Avion de vdndtoare PZL 24

Locotenentii Dan Scurtu,
Tiberiu Statescu si Alexandru
Serbdnescu, din Grupul 7
Véndtoare, pe aerodromul
Karpovka in noiembrie 1942

Bucuresti-
Pipera, 1943,
primdvara.
Grupul 9
Vanatoare.
Sit. av. lon
Dobranin
cabina
avionului
IAR-80

Avion Messerschmitt 109G pe frontul din Transilvania
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1 august 1943. Vandtorii romdni sunt alarmati pe aerodromul Pipera Avionul IAR-80, principalul aparat

de vandtoare fabricat in Romania in anii
celui de-al Doilea Rdzboi Mondial

Avioane IAK-23,
primele avioane cu
reactie din dotarea

Armatei Romdne

A

Avion MiG-19
pregatit
pentru un
zbor de
noapte




Avioane MiG-23

Ultimele detalii
inaintea unul zbor
de antrenament cu
avioane MiG-21

MiG-21F13.

Avionul

inmatriculat cu

numdrul 10 este

chiar primul

aparat de acest

ot “"1 = . tip care a intrat in

- J 5 inzestrarea
' -~ Lu‘. - Aviatiei Militare
Romadne. in
prezent, acest
avion face parte
din patrimoniul
u:——‘__d;—“- o — d 4 . o Sl i Muzeului
- ' ~— " Nationalal

Aviatiei Romdne

MiG-29 din
Regimentul 57
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MiG-21 LanceR C

Aeronava F-16 cu numdrul de inmatriculare 1610 a fost prima care
si-a desprins rotile de pe solul portughez, prima care a aterizat pe
solul romdnesc si prima care va ajunge la Muzeul National al
Aviatiei, in momentul iegirii acesteia la "pensie'; lucru care ne
dorim sd se intdmple peste foarte, foarte multi ani



SIMPOZIOANE

Pionieri ai acronautici

din spativl brailean.
lanca si aeronautica”

Tn data de 1 octombrie, la Casa de
Cultura din orasul lanca a avut loc
simpozionul ,,Pionieri ai aeronauticii
din spatiul brailean. lanca si
aeronautica”, organizat cu ocazia
implinirii in aceasta toamna a 65 de ani
de aviatie de lupta reactiva in Romania,
ce au coincis cu sosirea pe aerodromul
de la lanca a primului avion reactiv,
YaK-23. Simpozionul, prezidat de catre
profesorul lon BARBUCEANU, i-a avut
ca invitati pe profesorul drd. Sorin
TURTURICA, care a vorbit despre

Laura MACAREScU i@ #w

aviatori de exceptie din spatiul brdilean
de la infiintarea Aerostatiei pana in
prezent, comandorul Marius RADOI
si capitanul Serban RADU, care au
prezentat aspecte ale programului de
inzestrare a Fortelor Aeriene cu
platforma F-16, comandorul lon MIU,
fost militar in cadrul Regimentului 49
Aviatie Bombardament, generalul (r)
Constantin GHEORGHE si alte
personalitati locale, civili si militari
aviatori care au lucrat la unitatea de
aviatie de la lanca.

»PIONIERI Al AERONAUTICII
DIN SPATIUL BRAILEAN.
IANCA S| AERONAUTICA”

PREZINTA COMUNICARN STION | 1FICE:

Prall drid. Serin TURTURBCA -
i partea S.MFA gl a
Murendul Nagional al Avisgic - Becsroul

Comandor svistor RATOH ALARILS ~
dlim partes 5504,

Comandor ir) lom VL,
penakimar, fead cadrw militar al Reg, 49 A VR,

Maderator pref. fon M. BARBUCEAN L manager projec
i,

De la Nieuport XI la F-16.
100 de ani de aviatie
de vanatoare in Romania

50

CER SENIN & Nr. 4(147) @ 2016
www.roaf.ro

Vineri, 30 septembrie 2016, la
Muzeul National al Aviatiei Romane
a avut loc un simpozion cu titlul De
la Nieuport Xl la F-16. 100 de ani de
aviatie devdndtoare in Romania. Locul
de desfasurare a fost cat se poate de
potrivit: Muzeul Aviatiei se afla astazi
pe latura de sud a fostului aerodrom
Pipera, locul unde, in septembrie

1916, s-a infiintat Escadrila de Lupta,
prima subunitate de vanatoare a
Corpului de Aviatie Roman.

Istoria aviatiei de vanatoare a fost
prezentata de general (r.) Mihail
ORZEATA, general de flotila aeri-
ana (ret.) Petru OBREJA, comandor
Laurentiu MITITELU si muzeograf
Sorin TURTURICA.
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