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Ziua de 20 iulie reprezintd, in congtiinta celor care
slujesc cu devotament arg)ile patriei, un reper de suflet. In
aceastd zi sarbdtorim, o datd cu praznicul Sfantului Mare
Prooroc Ilie Tesviteanul, patronul si ocrotitorul temerarilor
zborului, Ziua Aviatiei Romdne si a Fortelor Aeriene.

Aceastd sdrbdtoare creste in insemndtate, in acest
an, prin asocierea cu un moment de referintd in istoria
Fortelor Aeriene Romdne, si anume, implinirea a 110 ani
de la infiintarea Aeronauticii Militare Romane. Potrivit
Legii pentru organizarea Aeronauticii Militare, intratd in
vigoare la 1 aprilie 1913, primele componente ale Fortelor
Aeriene, aviatia si aerostatia, au fost subordonate unei
structuri de comandament specializate si anume: Serviciul
de Aeronautica Militard. Odatd cu progresul tehnicii, un
pas important I-a constituit si integrarea ulterioard in
Aeronautica Militard a structurilor de aparare antiaeriand
si supraveghere a spatiului aerian.

In Primul Razboi Mondial, Aeronautica Militard
Romand a dat jertfa de singe, contribuind astfel, alaturi
de nenumadrati eroi, la implinirea idealului romanilor de
a trdi intr-o singurd tard, Romdnia Mare. Nu trebuie sd
uitam nici actiunile Aeronauticii Militare Regale Romane
in cea mai mare conflagratie a secolului XX, atunci cand o
intreagd generatie a plecat neconditionat la lupta pentru cd
tara era in pericol, si cdreia ii datordm ceea ce suntem azi.

Continuator al traditiilor Aeronauticii Militare, trecand
prin reorganizdri si transformadri succesive, reprezentand
o categorie de forte de elitd a Armatei Romaniei, Statul
Major al Fortelor Aeriene s-a infiintat la 30 noiembrie
1993, prin unificarea Comandamentului Aviatiei Militare
cu Comandamentul Apdrdrii Antiaeriene a Teritoriului,
initial sub denumirea de Statul Major al Aviatiei i
Apardrii Antiaeriene si, ulterior, sub denumirea actuald.

A omagia realizarile predecesorilor este onorant, insd
nu szﬁcient, pentru cd mostenirea pe care ne-au ldasat-o nu
este doar un cadou, ci si o datorie vesnicd.

Domnilor generali, ofiteri, maistri militari, subofiteri,
soldati si gradati profesionisti, personal civil contractual,

Suntem o categorie de forte de elitd i trebuie sd ne
comportdam la nivelul pe care un asemenea nobil blazon il
impune si-1 pretinde.

Prestigiul Fortelor Aeriene Romdne constituie o
comoara neprefuitd, mostenitd de ladpredecesorii nostri,
ilustrii pionieri ai aeronauticii mondiale, dar si eroi ai
aerului care, prin jertfa lor, au facut sd creascd numdrul
celor care fac parte acum din Escadrila din Cer.

Prin inventiile si eforturile depuse, acesti inaintasi
ai nostri au contribuit la progresul universal. De aceea,
pentru a pastra vie amintirea, ddruirea si sacrificiul
acestora, intregul personal al Fortelor Aeriene are datoria
de a respecta istoria, de a duce mai departe traditia si de
a contribui la transformarea categoriei noastre de forte la
cerintele secolului XXI, performand la standardele celei
mai puternice aliante militare din care facem parte.

In prezent, Fortele Aeriene Romdne se prezintd
cu performante notabile in procesul instruirii, al
interoperabilitdtii prin participarea la exercitiile nationale

si multinationale, precum si la misiunile interne si externe
executate in comun cu categorii de forte similare din
NATO. In contextul actualei situatii de securitate din
vecinatatea flancului estic al Aliantei, v-ati adaptat timpul
de reactie la un ritm operatinal crescut si ati continuat
misiunile si antrenamentele in comun cu partenerii din
NATO, atat in ceea ce priveste executarea misiunilor de
Politie Aeriand, cat si in cadrul misiunilor de Vigilentd
Intaritd, aldturi de militari din Alianta Nord-Atlanticd.

Fortele Aeriene Romdne sunt intr-o continud dezvoltare,
dovada fiind escadrila de aeronave F-16 Fighting Falcon,
care in momentul de fatd executd Serviciul de Luptdi
Permanent Politie Aeriand sub comandd NATO. Drumul
misiunilor internationale sub comandd NATO a fost deschis
de militarii romdni, care operau avioane MiG-21 LanceR,
prin participarea la misiunea de apdrare a spatiului
aerian al Tarilor Baltice - Baltica 2007. Dupd retragerea
din exploatare a acestui avion care a reprezentat nu numai
o adevdratd legendd a aviatiei de vandtoare romanesti, dar
pentru mai bine de zeci de ani a fost coloana vertebrali
a apararii spatiului aerian al Romdniei, a venit randul
aeronavelor F-16 s ne reprezinte in misiunea Baltica
2023. Militarii detasamentului dislocat in prezent in
Lituania - un arc peste timp simbolic care reafirmd rolul
Fortelor Aeriene Romdne in contextul actual de securitate -
se dovedesc a fi adevdrati ambasadori ai Romdniei, prin
modul exemplar in care au inteles sd-si indeplineascd
misiunile incredintate pentru apararea cerului baltic,
demonstrand astfel si nivelul de interoperabilitate cu
partenerii din NATO partii}'pan,ti la misiune.

De asemenea, continud demersurile pentru intrarea in
dotarea Fortelor Aeriene Romdne a celor doud escadrile de
F-16, achizitionate din Norvegia si care vor intdri aviatia
de vandtoare.

Totodatd, trebuie mentionatd continuarea procesului de
operationalizare a sistemelor de rachete sol-aer PATRIOT.
Primul sistem PATRIOT executd, deja, misiuni specifice de
apdrare a spatiului aerian al Romaniei si al flancului estic
al NATO.

Astfel, prin profesionalism, ddruire si respect fatdi de
valorile aviatiei, dezvoltim capabilititile de care Armata
Romadniei are nevoie.

Am deplina convingere cd dumneavoastrd, cei care
faceti parte din frumoasa familie a Fortelor Aeriene:
aviatori, controlori de trafic aerian, rachetisti si artileristi
antiaerieni, radiolocatoristi, meteorologi si personal tehnic,
veti duce mai departe faima acestei categorii de forte, care
de mai bine de un veac straluceste in inaltul cerului.

Dragi camarazi,

Cu ocazia sarbatoririi Zilei Aviatiei Romdane si a
Fortelor Aeriene, va doresc sd fiti la fel de entuziasti,
curajosi, sa indrdzniti sd visati si sd performati permanent
pentru gloria aviatiei romdane!

Vi doresc multd sandtate, bucurii aldturi de familii si
cei dragi si va asigur de intreaga mea consideratie!

CER SENIN SI LA MULTT ANI!

CORECTURA:
CENTRUL TEHNIC-EDITORIAL AL ARMATEI
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La 1 aprilie 1913, a fost votata,Legea de organizare a
=& Aeronauticii Militare”, cerutd de Ministerul de Razboi,
Aeronautica Militara fiind structura care s-a constituit in
3 ”" " Piatra de temelie pentru ceea ce inseamna Fortele Aeriene

Fres . in prezent.

o Legea care a pus bazele Aeronauticii Militare Romane,
, ca arma de sine statatoare, a fost elaborata dupa ce au
g fost consultati pilotii Scolii Militare de Pilotaj de la
= Cotroceni. Dezbatuta in Parlamentul Romaniei, legea
privind organizarea aeronauticii militare a fost votata de
ambele camere, sanctionata prin Tnaltul Decret Regal
' nr.3199/20 aprilie 1913 si publicata in,Monitorul Oficial”,

Prin aceasta lege, se infiinta, Serviciul de aeronautica
militara”, care avea urmatoarele atributii:

- studierea, construirea si intrebuintarea ,aparatelor
de navigatiune ce s-ar putea utiliza in armatd”;

—administrarea simobilizarea unitatilor din subordine, -
pe masura ce acestea urmau sa se constituie; :

— instruirea personalului navigant si tehnic.

Sub aspect organizatoric, Serviciul era format din '
| doud sectii (Aviatie si Aerostatie) si se subordona .
Inspectorului General al Geniului, care devenea acum -

4 .Inspectorul general al Geniului si al Aeronauticii”.

De asemenea, Legea de organizare a Aeronauticii
Militare stabilea statutul personalului din aeronautica, — -4
) recunoscandu-se pentru prima data calitatea de personal s s
k navigant a acestuia, cu drepturile aferente. o

Legea mai prevedea ca pilotii, aeronautii si tehnicii,
formau ,Corpul aeronautilor permanenti”. Foarte S
important era si faptul ca prin textul legii se introducea
4 acordarea brevetelor de piloti militari, fiind stabilite doua E.Li“
clase de brevete: brevetul de pilot si brevetul de pilot /"

probelor de zbor, elevii obtineau brevetul de pilot. “#
Imbogatindu-si cunostintele, dupa numai 3 luni obtineau .
cel de-al doilea brevet si treceau in corpul aeronautilor

| permanenti pe baza unui angajament de trei ani.
*¥¥%

*1 superior. La terminarea cursurilor scolii si dupa trecerea :.:____ -

F :: } = | il -,
O coroand de flori a fost depusd din partea Statului Major al Apdrarii
de cdtre directorul SMAp, general-locotenent Corneliu Postu

Intr-un gest de aducere aminte, in ziua in care s-au implinit 110 de ani
de la aparitia Aeronauticii Militare, la cimitirul Bellu din Bucuresti, a avut loc
o ceremonie in care s-a evocat memoria inaintasilor care, la finalul primului
deceniu al secolului XX, puneau la loc de cinste si de necontestat Romania
in istoria aeronauticii mondiale.

Locul ales, nu intamplator, a fost monumentul ridicat in anul 2013, in
memoria siintru,gloria celor care prin stradania lor au intemeiat aeronautica
militard romana”.

Desfasurata la initiativa Statului Major al Fortelor Aeriene, ceremonia a
avut o incarcatura de suflet, in special in randul tinerilor studenti de la
Academia Fortelor Aeriene,,Henri Coanda” din Brasov.

,Astdzi, lamoment de sarbdtoare, dar si de bilant, este si un prilej de a aduce
un omagiu tuturor eroilor Fortelor Aeriene care si-au pus viata in slujba patriei
si le onordm sacrificiul, devotamentul si tenacitatea de care au dat dovadd de
lainfiintarea Aeronauticii Militare si pandi in prezent. Fie ca lectia patriotismului,
invdtatd din faptele de arme ale acestora, sd ne anime in continuare si sd o
transmitem nealteratd generatiilor viitoare. Este de datoria noastrd sd-i amintim
si sd ne cinstim eroii, asa cum au fost: patrioti, curajosi si, mai ales, iubitori ai
zborului’; a transmis, cu acest prilej, seful Statului Major al Fortelor Aeriene,
generalul-locotenent Viorel Pana.

In data de 31.03.2023, la sediul Statului Major al Fortelor Aeriene s-a
desfasurat ceremonia de sarbatorire a 110 ani de aeronautica militara
romana.

Facand un arc peste timp, cu prilejul celebrarii a 110 ani de Aeronautica
Militara Romana, la data de 1 aprilie 2023, Statul Major al Fortelor Aeriene
a fost mandatat sa preia traditiile culturale si militare ale Serviciului de
Aeronautica Militara.

Text: loana Teisanu, Adrian Sultdnoiu
Foto: Adrian Sultdnoiu

T s £

Monumentul ridicat in cimitirul
Bellu din Capitald, in anul 2013, in
} memoria si intru ,,gloria celor care
ol prin stradania lor au intemeiat 5
aeronautica militara roménd"j

Ceremonie la Baza 71 Aeriana

La sediul Bazei 71 Aeriana a avut loc ceremonia prin care s-a
sarbatorit 110 ani de la infiintarea aeronauticii militare. Pe
fondul dezvoltarii aviatiei si aerostatiei, dar si sub presiunea
situatiei internationale, prin inaltul Decret Regal nr.3199 din
20 aprilie 1913, a intrat in vigoare, incepand cu data de
1 aprilie 1913, prima Lege de organizare a aeronauticii militare
din Romania. Pentru prima data de la aparitia lor, cele doua
arme chemate sa lucreze in domeniul aerului erau puse laolalta,
fiind constituita o noua categorie de forte armate, Fortele
Aeriene, in formula Serviciului de aeronautica militara.

Cu acest prilej, comandorul in rezerva Laurentiu Buzenchi,
presedintele Asociatiei Romane pentru Propaganda si Istoria
Aeronauticii, Smaranda Brdescu”Cluj, a prezentat istoria aeronauticii
romane, iar la final militarii prezenti la activitate au vizionat filmul
premiat cu locul | la sectiunea Istorie, la Festivalul International al
Filmului Militar, 2013.

Cu ocazia aniversariia 110 ani de la infiintarea primei structuri
de Aeronautica Militara si Ziua Statului Major al Fortelor Aeriene,
in semn de apreciere a profesionalismului manifestat in indeplinirea
cu responsabilitate a misiunilor incredintate si a rezultatelor
meritorii obtinute in activitatea desfasuratd, comandorului Calin
Hulea i s-a conferit Emblema de Onoare a Statului Major al Apdrdrii.

Text: Andreea Onita

110 ani de Aeronautica Militara, 103 ani
de Aviatie Militara in Moldova si 70 de
ani de Industrie Aeronautica in Bacau

Baza 95 Aeriana ,,Erou capitan aviator Alexandru
Serbanescu” si Aerostar S.A. Bacau au organizat in data de
30 martie 2023, simpozionul dedicat impliniriia,, 110 ani de
Aeronautica Militara, 103 ani de Aviatie Militara in Moldova
si 70 de ani de Industrie Aeronautica in Bacau’; activitate care
a avut loc la Cercul Militar Bacau.

In cadrul evenimentului au fost sustinute alocutiuni si s-au
acordat distinctii onorifice.

Temele principale aflate pe agenda prezentarilor au fost:
Importanta Fortelor Aeriene Romane in cadrul Sistemului National
de Apadrare, Ordine Publica si Securitate Nationala (comandor
loan Mischie); Facilitatile oferite de catre Cercul Militar Bacau
(doamna Elena Moisa); Aspecte privind evolutia structurilor aviatiei
militare in Moldova (plutonier adjutant principal Sorin Grumus);
Rolul aviatiei de vanatoare si bombardament, al aviatiei de
transportsi al elicopterelor in cadrul Fortelor Aeriene (comandor
Radu Paraschiv si capitan Serban Timofte); Misiunea Aerostar S.A.
de a sprijini Fortele Aeriene in indeplinirea misiunilor incredintate
(inginer Grigore Filip) si Traditiile romanesti in istoria aeronautica
(plutonier major Marius Boboc).

La simpozion au participat reprezentanti din cadrul autoritdtilor
administratiei publice centrale silocale, dintre care domnul Lucian
Bogdanel, prefect al judetului Bacdu si domnul Valentin Ivancea,
presedintele Consiliului Judetean Bacdu au luat cuvantul in cadrul
evenimentului; Fortelor Aeriene Romane, un mesaj important
fiind transmis de generalul de flotila aeriana Catalin Bahneanu,
loctiitorul comandantului Comandamentului Fortelor intrunite;
societatii Aerostar S.A. Bacau; comandantilor apartinand structu-
rilor Sistemului National de Apdrare, Ordine Publica si Securitate
Nationald din cadrul Garnizoanei Bacdu; asociatiilor de utilitate
publica si institutiilor culturale din municipiul Bacdu.

Tn semn de apreciere deosebiti a profesionalismului manifestat
inindeplinirea cu responsabilitate a misiunilor incredintate, precum
si contributia adusa la buna desfasurare a activitatilor in comun
cu Fortele Aeriene, s-a conferit Emblema de Onoare a Fortelor
Aeriene colonelului ing. Sicoe Silviu si capitanului ing. Rascanu
Razvan, din cadrul Centrului de domenii si infrastructuri nr. 5
- lasi.

Simpozionul a debutat si s-a incheiat in acordurile Muzicii
Militare a Garnizoanei Bacau.

4 | CER SEWIN & Nr. 2 (173) ¢ 2023 | 5
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| T
Ministrul apdrarii
nationale, Angel Tilvar, si
seful Statului Major al
Apdrarii, general Daniel
Petrescu, s-au intalnit joi,
27 aprilie, la sediul MApN,
cu comandantul Fortelor
Aeriene Americane din
Europa (COM USAFE) si
comandant al
Comandamentului Aerian
Aliat (COM AIRCOM),

generalul James B.

Hecker, in cadrul vizitei pe

care oficialul american a

efectuat-o in Romania

AGENDA

Vizita sefului Statului Major al Fortelor Aeriene
n Statele Unite ale Americii

In perioada 26-30 iunie a.c, o delegatie
romana condusd de seful Statului Major al
Fortelor Aeriene, general-locotenent Viorel
Pana, a efectuat o vizita in Statele Unite ale
Americii.

Seful SMFA a fost primit de generalul
Charles Q. Brown Jr., seful Fortelor Aeriene ale
SUA (USAF). In cadrul discutiilor bilaterale de

la Pentagon, generalul Brown a felicitat
Romania pentru contributia sa la securitatea
europeana, subliniind sprijinul Fortelor Aeriene
Romane pentru misiunea NATO de Politie
Aeriana din Tarile Baltice, ca un exemplu de
solidaritate a Aliantei.

Pe langa evenimentele de la Washington
DG, seful SMFA a vizitat Baza Aeriana Sheppard

dinTexas, pentru activitati axate pe participarea
continua a Romaniei la Programul comun de
pregatire a pilotilor Euro-NATO (ENJJPT); vizita
a continuat la Universitatea Fortelor Aeriene
aflatd la Baza Aeriana Maxwell din Alabama,
unde a avut loc o serie de prezentari si intalniri
privind programele si capacitatile universitatii.

Sursa foto: USAF

Seful SMFA a fost intampinat cu onoruri militare la Baza Comund Anacostia-Bolling si a
primit decoratia ,Legiunea de Merit’, care este cea mai inaltd distinctie pe care Fortele

Seful SMFA a vizitat si Baza Montgomery
din Alabama a Garzii Nationale Aeriene

Vizita Tn Romania a comandantului
Fortelor Aeriene Americane din Europa

in perioada 26-27.04.2023, a avut loc la sediul Ministerului
Apararii Nationale, la Baza 90 Transport Aerian ,Comandor
Aviator Gheorghe Banciulescu” - Otopeni, Baza 57 Aeriana Mihail
Kogalniceanu, Baza 86 Aeriana ,Locotenent Aviator Gheorghe
Mociornita”- Borcea, siBaza 71 Aeriana, General Emanoil lonescu”
Campia Turzii, vizita unei delegatii militare condusa de generalul
James B. Hecker, comandantul Fortelor Aeriene Americane din
Europa (COM USAFE) si comandant al Comandamentului Aerian
Aliat (COM AIRCOM).

Delegatia Fortelor Aeriene Romane a fost condusa de generalul-
locotenent Viorel Pand, seful Statului Major al Fortelor Aeriene Romane.
Activitatile desfdsurate pe parcursul vizitei au contribuit la dezvoltarea

i n 'l""'r
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Pe timpul vizitei la
sediul Bazei 71

z Aeriand, generalul
- ’ James B. Hecker,

L comandantul fortelor
aeriene americane
dislocate in Europa
(COM USAFE) si a
comandamentului

AIRCOM), a fost insotit
de seful Statului Major
al Fortelor Aeriene
general-locotenent
Viorel Pana

si consolidarea planurilor de cooperare militara intre cele doua structuri,
asigurand reprezentarea la nivel inalt si promovarea intereselor Romaniei
in domeniu si a constituit o oportunitate pentru detalierea posibilitatilor
de cooperare pe linia desfasurarii misiunilor de Politie Aeriana (eAP),
a misiunilor din cadrul activitatilor de Vigilenta Aeriana intarita (eVA),
precum si a exercitiilor si a evaludrilor.

Parteneriatul dintre Fortele Aeriene Romane si Fortele Aeriene ale
Statelor Unite ale Americii a creat o legaturd puternica intre cele doua
parti aliate, iar instensificarea colaborarii in domeniul militar este intr-o
continua dezvoltare. Le mulfumim pentru increderea si sprijinul acordat
de-a lungul anilor!

Biroul presé MApN

b

La sediul Bazei 71 Aeriand

Armate ale Statelor Unite o pot acorda unui cetdtean care nu este american; de
asemenea, seful SMFA a avut o intdlnire cu generalul Charles Q. Brown Jr. seful USAF

cu care Romdnia a inceput colaborarea
in anul 1993

Loctiitorul sefului Biroului Garzii Nationale al SUA,
oaspete la Statul Major al Fortelor Aeriene

] a ] i H N | | [ i
Aspect din timpul intdlnirii de la sediul SMFA
b

:

Seful Statului Major al Fortelor Aeriene Romane, generalul-
locotenent Viorel Pang, s-a intalnit miercuri, 3 mai, cu loctiitorul
sefului Biroului Garzii Nationale al SUA (National Guard Bureau/
Department of of Defense), generalul-locotenent Marc H. Sasseville.
Intrevederea a avut loc in contextul marcarii, in anul 2023, a trei

H A T
Seful SMFA,
general-
locotenent
Viorel Pana
oferd
distinsului
oaspete
placheta cu
insemnul
Statului

J Major al

T

| Fortelor

Aeriene
- .

decenii de cooperare militara in cadrul Programului de Parteneriat
Statal dintre Armata Romaniei si Garda Nationala Alabama.

Agenda de lucru s-a axat pe analiza situatiei regionale de securitate
si masurile aliate de consolidare a posturii de descurajare si aparare,
respectiv pe activitatile pe linia instruirii bilaterale.

Simpozionul viitorilor subofiteri de comanda din
fortele aeriene din tarile membre NATO si partenere
in perioada 18.06-1.07.2023, la Aviano Air Base .

Italia, s-a desfasurat Simpozionul viitorilor subofiteri
de comanda din fortele aeriene din tarile membre

NATO si partenere.

Fortele Aeriene Romane au fost reprezentate de
maistrul militar clasa a ll-a Adrian Bunea, maistru militar

de comanda la Regimentul 74 PATRIOT .

Simpozionul s-a concentrat pe functiile specifice
NATO si pe consolidarea parteneriatelor internationale
cu Statele Unite ale Americii dar si cu alte natiuni.

De asemenea, s-a pus accent pe gandirea critica si
pe dezvoltarea viziunii la cel maiinalt nivel in domeniul
educatiei, a gestionarii si indrumarii in mod eficient a

personalului din aria de responsabilitate.

Adrian Bunea
W1 N

Maistrul militar clasa a ll-a

E"—‘——- -

i ‘
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Delegatie parlamentara italiana in vizita la Baza 57
Aeriana Mihail Kogalniceanu

Sambata, 1 aprilie, secretarul de stat
pentru relatia cu Parlamentul si calitatea
vietii personalului, Eduard Bachide, a primit,
in Baza 57 Aeriana Mihail Kogalniceanu,
judetul Constanta, delegatia Comisiei
pentru Aparare a Camerei Deputatilor din
Italia, condusa de vicepresedintele Piero
Fassino, aflata in vizita la trupele dislocate
in Romania.

Cele doua delegatii au abordat teme de
actualitate precum situatia de securitate din
regiunea Marii Negre, agenda NATO si
initiativele UE in domeniul apararii.

Contributia aliatilor in asigurarea apararii
avansate colective pe flancul de est este fun-
damentala in descurajarea Rusiei in regiunea
Marii Negre, oficialul roman multumind pentru
reactia rapida a partenerilor, dovedind astfel
un angajament ferm al Italiei la NATO si o buna
reflectare aimportantei pe care Italia o acorda
apardrii colective si intdririi posturii in regiunea

noastra. Totodatd, reprezentantul roman a
salutat contributia Italiei la misiunile de Politie
Aeriana Intérita (enhanced Air Policing) din
regiunea Marii Negre si a laudat profesionalis-
mul cu care pilotii italieni isi executd misiunile
incredintate pe timpul dislocdrii in Romania.
,Salut angajamentul continuu si solidar al
partenerilor italieni, printr-o prezentd militard
robustd in Romdnia, si increderea pe care ne-o

aratd cu fiecare ocazie’, a declarat secretarul de
stat Bachide. In cadrul discutiilor, secretarul de
stat Eduard Bachide a punctat contributia
semnificativa in cadrul initiativei PESCO care
are o importantd deosebita pentru Romania.
In prezent, Romania si Italia participa in
comun la 9 proiecte sub egida Cooperarii

Structurate Permanente.
Foto: Narcisa Tuta

Schimbarea comenzii la Baza 71 Aeriana

Joi, 20 aprilie, a fost o zi cu
insemnatate pentru Baza
71 Aeriana, deoarece a
avut loc ceremonia de
predare-primire a
comenzii bazei, in
prezenta sefului Statului
Major al Fortelor Aeriene,
general-locotenent Viorel
Pan4, intre generalul de
flotila aeriana Leonard-
Gabriel Baraboi si
comandorul Célin Hulea.

Predarea si primirea Drapelului de Lupta al Bazei 71 Aeriana

In cuvantul sau, generalul de flotila aeriana Leonard-Gabriel Baraboi
amultumitintregului colectiv al bazei pe care l-a intitulat,familie” pentru
increderea, sprijinul acordat si pentru oportunitatea de a face parte din
acest colectiv cu o bogatd experienta si determinare.

Generalul de flotila aeriana Leonard-Gabriel Baraboi a reusit prin

vasta experientd si bunatatea de care a dat dovada sa isi atraga alaturi

oameni de calitate, cu ajutorul carora a adus baza in fruntea Fortelor
Aeriene. Dupéd zicala,,omul sfinteste locul’, acest lucru il putem afirma si
noi cand vorbim despre perioada in care l-am avut comandant. Desi

Bernea).

despdrtirea nu este una usoard, iar emotia momentului am trdit-o cu
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totii, ne-a asigurat ca suntem pe maini bune si cd va trebui sa tinem
stacheta ridicata in continuare. Nu putem decat sa va dorim succes in
noua functie, sa va asigurdm de toatd aprecierea si recunostinta noastra
si s va amintiti cu drag de,,familia Bazei 71 Aeriand” care isi va deschide
intotdeauna portile pentru dumneavoastra!

,Omul bun cunoaste si trdieste o stare de permanentd sete de imbogditire
siinfrumusetare a mediuluiin care afost sortit sd-si poarte pasii vietii” (Ernest

Foto si text Andreea Onita

EXAMEN DE LICENTA AERONAUTICA

Recent, in Baza 95 Aeriana Erou capitan aviator Alexandru Serbanescu din Bacau s-a

intamplat un lucru inedit. Trei generali de forte aeriene, dar si fosti comandanti ai marii
unitati de aviatie moldave au fost prezenti pentru a participa la un examen de licenta

aeronautica ce se desfasoara periodic.

General de ﬂbtila eriand
Valericd Vrdjescu

J . y
General de flotila aeriand
Cdtdlin Bahneanu
e L
Aviatia are regulile ei stricte, multe privind
securitatea si siguranta zborului. Periodic,
personalul aeronautic trece prin mai multe
evaludri teoretice si practice. Una din acestea
este examenul de licentd aeronautica, in care
sunt verificate cunostintele celor implicati in
activitatea de zbor. Acesta este o recertificare
anuala a calificarilor si autorizdrilor specifice
personalului navigant. Inedit, anul acesta pe
aerodromul din Bacdu, au fost prezenti trei
generali de forte aeriene, dar si fosti comandanti
ai Bazei 95 Aeriana: general de flotila aeriana
Catalin Bahneanu, la ora actuala loctiitor al
comandantului Comandamentului Fortelor
Intrunite, general de flotila aeriana Valerica
Vrajescu care este comandant al
Comandamentului Componentei Aeriene, iar
generalul de flotila aeriana Leonard-Gabriel
Baraboi ocupa functia de loctiitor al sefului
Statului Major al Fortelor Aeriene. Toti trei au
muncit, au zburat si s-au implicat activ in tot
ceea ce inseamna dezvoltarea marii unitati de
aviatie moldave. Au fost strans legati pentru cd,
rand pe rand, au fost loctiitori, apoi comandanti
ai Bazei 95 Aeriene. Acum, chiar dacd gradul de
pe umeri este mare, nu au ezitat sa intre in banca
si sa fie evaluati, conform normativelor actuale
de securitate si sigurantd aeronautica. Acolo, in
aer, aeronava se piloteazd dupd cunostinte si
norme, nu dupd grade militare.
,Md bucur cd am avut in Baza 95 Aeriand, in
acelasi timp, trei fosti comandanti ai marii unitdti,
care acum sunt generali de flotild aeriand. A fost,

General de flotild aerianda
Leonard-Gabriel Baraboi

l

Combndor
loan Mischie

in primul rdnd, o intdlnire de suflet, apoi de amintiri
si de vizionare a unor proiecte terminate, dar
incepute pe timpul cdt au fost la comanda bazei.
Cred cd s-a vdzut cel mai bine continuitatea si
madndria de aldsa cevain urmd. Da, omul sfinteste
locul! Partea a doua a vizat examenul de licenta
aeronauticd, unde nu conteazd gradul de pe umdr
ci cunostintele si respectarea normelor si proce-
durilor. Este o evaluare complexd, tipicd aviatiei,
in care suntem atenti la orice detaliu, fiindcd
aviatia are reguli foarte bine intemeiate si unde
orice greseald costd’, a afirmat comandantul
Bazei 95 Aeriana, comandor loan Mischie.

Generalul deflotild aeriana Catalin Béhneanu
are la activ peste 2500 de ore de zbor, din care
multe pe MiG-21 LanceR. In ultima perioad3
zboara pe elicopterul IAR-330 in diferitele sale
variante. Intre anii 2008-2009 a fost loctiitorul
comandantului, iar intre 2009-2012 a comandat
Baza 95 Aeriand. Pentru generalul de flotila
aeriand Catalin Bahneanu, Baza 95 Aeriand este
locul cu o istorie reald in lumea aviatiei super-
sonice romanesti, unde a facut cunostinta cu
aviatia de lupta, cu oameni binevoitori, calzi si
profesionisti. Intalnirea cu ceilalti comandantia
fost cordiald, cu aduceri aminte, intelegere si
apreciere pentru ceea ce s-a reusit a se face, in
decursul timpului, pentru mentinerea acestei
baze aeriene printre locatiile cu aviatie militara
din tara.

~Examenul este GO/NO GO, adicd, stii, treci.
Nu stii, continui pregdtirea, la sol pentru o noud
examinare, indiferent de grad, functie si vechime

PROFESIA, INTRE PASIUNE S| GRADE MILITARE

in aviatie. As putea spune cd este mdsura nivelului
atins din punct de vedere al cunostintelor teoretice
si abilitatilor practice in zbor, iar exemplul perso-
nal, mai ales din partea comandantilor trebuie
sd primeze’; a declarat generalul de flotila aeriana
Catélin Bdhneanu.

Generalul de flotild aeriana Valerica Vrdjescu
este pilot de elicopter, zboara toate variantele
IAR-330, are calificare sa zboare in toate condi-
tiile, ziua si noaptea si a adunat in carnetul sau
de zbor aproximativ 2200 de ore la mansa. In
perioada 2011-2013 a fost loctiitor al comadan-
tului Bazei 95 Aeriana, iar intre anii 2013-2018
a comandat marea unitate de aviatie.

+Madintorc de fiecare datd la Baza 95 Aeriand
cu mare bucurie. O parte importantd a carierei
mele s-a desfdsurat aici. Md bucurd sd vid cum
sedezvoltd, lucrurile se imbundtdtesc. O pdrticicd
a sufletului meu a rdmas aici. Personalul se
schimbd, generatiile se rotesc, dar spiritul ridmdne.
Chiar m-am bucurat sd ne intdlnim ultimii
comandanti ai bazei, chiar sila o evaluare asa de
importantd. M-am intélnit cu oameni dragi, dar
sicumultitineri careintr-un timp scurt au invdtat
meserie. Referitor la examen, chiar dacd am un
grad mare si o experientd de zbor pe mdsurd, am
tratat cu foarte mare seriozitate probele. M-am
pregaitit foarte bine, mi-am reamintit lucruri siam
fost evaluat in zbor. Acolo, sus, in aer, chiar dacd
suntem liberi, avem de respectat norme si proce-
duri, indiferent de grad’, a afirmat generalul de
flotila aeriana Valerica Vrdjescu.

Generalul de flotild aeriand Leonard-Gabriel
Baraboi si-a inceput cariera militara in Baza 95
Aeriana, apoi timpul s-a scurs. In 2017 ocupa
functia de loctiitor. Din decembrie 2017 pana
n ianuarie 2022 a fost comandant al Bazei 95
Aeriana. In carnetul su de zbor sunt consem-
nate peste 1500 de ore de zbor. Generalul de
flotild aeriana Catdlin Bdhneanu i-a fost instruc-
tor la trecerea pe avionul MiG-21 LanceR. Acum
au revenit amandoi la Bacau pentru acest
examen.

LSunt multe amintiri ce imi revin in minte de
fiecare datd cand revin in Baza 95 Aeriand. Aici
aminceput cariera militard, aiciam zburat MiG-21
LanceR, iar peste ani am fost loctiitor si coman-
dant. Cel mai important este cd proiectele
demarate au avut continuitate, indiferent de cine
a fost la comandd, iar acum baza aeriand de la
Bacdu este altfel. Md bucur cd sunt idei ce se pun
in continuare in aplicare, iar marea unitate de
aviatie se dezvoltd frumos cu oameni ce iubesc
zborul. Examenul pentru licenta aeronauticd pe
carel-amsustinut are un grad ridicat de dificultate
si nu conteazd gradele de pe umeri. Aeronava
recunoste pilotul, nu gradul. Acolo, sus, trebuie sd
cunosti meserie, sd stii sd zbori dupd manuale si
regulamente, nu dupd altceva. Este o evaluare ce
ne tine tot timpul in prizd, legati de profesie. Ca
aviatori avem tot timpul de invdtat, de studiat,
dacdvrem sdfim, din cdndin cdnd, la mansd. Am
venit in aviatie pentru visul de a zbura, iar el pri-
meazd incd atat timp cat purtdm combinezon de
zbor. Gradele sunt pe plan secundar, in acest caz’,
adeclarat generalul de flotild aeriand Leonard-
Gabiriel Baraboi.

Text: Lucian Irimia

Foto: Mddadlina Burlacu, Roxana Cioroabd
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Drapelul de Lupta al Bazei 91 Logistica
a Fortelor Aeriene ,General aviator Andrei
Popovici” a fost decorat cu Emblema de
Onoare a Logisticii in cadrul unei ceremonii
militare la care Statul Major al Fortelor
Aeriene a fost reprezentat de loctiitorul
pentru Operatii si Instructie al sefului SMFA,
general de flotila aeriana dr. lulian Patilea.

Ceremonia a fost organizata cu ocazia Zilei
Logisticii Militare, sarbatorita in fiecare an pe
data de 30 aprilie.

Drapelul de Lupta a fost decorat de seful
de Stat Major al Comandamentului Logistic
Intrunit, comandorul R&zvan Gabriel Britulescu.

CER SENIN @ Nr. 2 (173) & 2023
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Logistica nu a castigat nicio batalie, dar niciun ra

Drapelu

al Comandamentului Logistic intrunit,

 fl&

AP \ A
| de Lupta a fost decorat de
seful de Stat Major

Decorarea Drapelului de Lupta este o
traditie importanta in cadrul armatei si repre-
zintd o recunoastere a eforturilor si sacrificiilor
facute de membirii unitatilor militare in timpul
misiunilor lor.

In cadrul ceremoniei s-a dat citire mesajului
adresat cu ocazia Zilei Logisticii Militare de
seful Statului Major al Apardrii, general Daniel
Petrescu.

LSustinerea logisticd a structurilor armatei
rdmadne o provocare, una al cdrei succes necesitd
abordare pragmaticd si viabild. Indiferent daca
vorbim despre hrdnire, echipare, intretinerea
echipamentelor, constituirea stocurilor,

Comandantul Bazei 91
Logisticd, colonelul
Laurentiu Hodorogea, a
inmanat loctiitorului pentru
Operatii si Instructie al
sefului SMFA, general de
flotild aeriand lulian Patilea
(foto stanga) si sefului de
Stat Major al
Comandamentului Logistic
Intrunit, comandor Razvan
Gabriel Brdtulescu (foto
dreapta) placheta cu
insemnul heraldic la unitatii

2hoi nu afost castigat fara logistica

Defilarea efectivelor

gestionarea infrastructurii, mobilitate si trans-
port, medicina operationald ori despre protectia
mediului, protectia muncii, supraveghere tehnicd
simetrologie legald, mereu v-atiincheiat sarcinile
cu raportul «misiune indeplinitd». Sprijinul
dumneavoastra este esential pentru Armata
Romadniei. Vd asigur cd avetinu doar aprecierea
colegilor si a comandantilor dumneavoastrd,
dar si pe cea a comenzii Statului Major al
Apdrarii’] a transmis in mesajul sau generalul
Petrescu.
*%%

Cu prilejul sarbatoririi Zilei Logistici Militare,

colonelul Laurentiu Hodorogea, in semn de

apreciere a meritelor personale, atitudinii si
atasamentului fata de valorile morale si pro-
fesionale ale Bazei 91 Logisticd a Fortelor
Aeriene ,General aviator Andrei Popovici’, a
acordat Diplome de Excelenta unor militari si
civili din cadrul bazei.

*%%

In cadrul aceleiasi ceremonii, s-a efectuat
premierea militarilor care au participat la
competitia sportiva,Cupa 30 Aprilie”, discipli-
nele cros si fotbal-tenis, organizata cu ocazia
Zilei Logisticii Militare de Baza 91 Logisticd a
Fortelor Aeriene ,General aviator Andrei
Popovici”

*%X%

Baza 91 Logistica asigura sprijinul logistic
al actiunilor Fortelor Aeriene, derulate la nivel
operativ si tactic, prin executarea lucrdrilor de
mentenanta de nivel complex la tehnica de
aviatie, rachete, radiolocatie, razboi electronic,
auto si deservire, in structurile proprii sau
externalizat, executarea de reparatii-fabricatii
utilaje si echipamente, precum si manage-
mentul resurselor materiale prin: efectuarea
achizitiilor din Programul major Forte Aeriene,
constituirea si depozitarea stocurilor operative,
declasarea si scoaterea din functiune a bunu-
rilor materiale, efectuarea de expertize tehnice,
analize de laborator chimice si spectrometice,
controale nedistructive si verificari
metrologice.

Text si foto: Adrian Sultdnoiu

Premierea militarilor care au participat
la competitia sportiva ,Cupa 30 Aprilie’;
disciplinele cros si fotbal-tenis,
organizata cu ocazia Zilei Logisticii
Militare de Baza 91 Logistica a Fortelor
Aeriene ,,General aviator Andrei
Popovici”

MISIUNI REALE

SPATIUL AERIAN AL
ROMANIEI ESTE PROTEJAT!

Vineri, 5 mai, o aeronava de tip L410
TURBOLET din dotarea Politiei de fronti-
era poloneze, care executa, in cooperare
cu Politia de frontiera romana, misiuni
de patrulare de rutina sub egida Frontex
deasupra Marii Negre, in spatiul aerian
international, a fostinterceptata, in jurul
orei 13.20, la aproximativ 60 de km est
de spatiul aerian al Romaniei, de un avion
rusesc de vanatoare tip Suhoi Su-35.

Manevrele agresive si periculoase exe-
cutate in mod repetat de aeronava de lupta
a Federatiei Ruse in apropierea aeronavei
poloneze au generat un nivel ridicat de
turbulente si dificultati majore in controlul
acesteia. Ca urmare a incidentului, doua
aeronave de luptd ale Fortelor Aeriene
Romane si doud ale Fortelor Aeriene
Spaniole aflate in Serviciul de Lupta Politie
Aeriana au fost prealertate de catre Centrul
de Operatii Aeriene Combinate NATO de la
Torrejon, fiind pregaétite sa intervina in orice
moment, nefiind insa necesara decolarea
acestora.

Echipajul din Polonia a actionat cu calm
si profesionalism in situatia creatd in mod
iresponsabil de catre pilotul rus, reusind sa
redreseze avionul, dupd pierderea initiala
de altitudine cauzatd de manevrele aerona-
vei Su-35, reusind sa aterizeze in siguranta
pe aeroportul Mihail Kogdlniceanu, in jurul
orei 13.50. Niciun membru la echipajului
aflat la bordul aeronavei poloneze nu a fost
ranit in urma acestui incident. Autoritatile
romane se afla in contact cu Frontex si cu

autoritatile poloneze pentru clarificarea
tuturor circumstantelor producerii acestui
incident. Conduita agresiva a aeronavei
militare apartinand Federatiei Ruse mani-
festata impotriva unui aeronave neinarmate
care derula o misiune Frontex menita sa
monitorizeze riscul migrator in bazinul Mérii
Negre este complet inacceptabila. Acest
incident este o dovada in plus a abordarii
provocatoare a Federatiei Ruse in Marea
Neagra.

In perioada 19 aprilie - 17 mai 2023, o
aeronava poloneza tip L410 UVP-E20 a fost
dislocata in Romania in cadrul Operatiunii
+Multipurpose Maritime Operation (MMO)
Western Black Sea 2023", coordonata de
Agentia Europeand pentru Politia de
Frontiera si Garda de Coasta - Frontex.

MMO Western Black Sea 2023 este o
operatiune comund gazduitd de Romania
si coordonata de Frontex. La aceasta
operatiune mai participa Polonia, Spania si
Suedia, precum si ale doua agentii ale
Uniunii Europene: Agentia Europeana
pentru Siguranta Maritima (EMSA) si Agentia
Europeand pentru Controlul Pescuitului
(EFCA). Operatiunea, planificata a se
desfasura pand la milocul lunii decembrie
a acestui an, are ca obiective prevenirea
migratiei ilegale, pescuitul ilegal, poluarea
marina si combaterea altor tipuri de
infractiuni transfrontaliere in regiunea Marii
Negre. Operatiunea MMO Western Black
Sea se desfasoara anual, incepand cu 2019.

Sursa: MApN

Misiuni umanitare ale
Fortelor Aeriene Romane

In data de 29.03.2023, 0 aeronava C-27J Spartan a Fortelor Aeriene Romane, confi-
gurata pentru misiuni medicale, a efectuat o misiune umanitara pe ruta Otopeni - Targu
Mures. Misiunea s-a efectuat la solicitarea Departamentului pentru Situatii de Urgenta

din cadrul Ministerului Afacerilor Interne.

O aeronava C-27 J Spartan a Fortelor Aeriene Romane, configurata pentru misiuni
medicale, a decolat luni, 24 aprilie, din Baza 90 Transport Aerian din Otopeni, la solicitarea
Departamentului pentru Situatii de Urgenta, pentru a efectua o misiune de transport
umanitar pe ruta Otopeni - lasi - Lubeck (Germania), a unui pacient diagnosticat cu arsuri
pe aproximativ 75% din suprafata corporala. Echipa medicald care a monitorizat pacientul
pe timpul zborului a fost formata din specialisti din cadrul Spitalului Clinic de Urgenta
— Bucuresti, iar transportul de la unitatea spitaliceasca catre aeroport s-a realizat cu o

ambulantd a SMURD.

In ziua de 11.05.2023, o aeronava C-27J Spartan configuratd MEDEVAC, din Baza 90
Transport Aerian Otopeni,Comandor aviator Gheorghe Banciulescu’, a executat trans-
portul aerian umanitar al unui pacient diagnosticat cu arsuri grave suferite prin explozie
in spatiu deschis. Zborul umanitar s-a executat pe ruta Otopeni - Timisoara - Lubeck/
Germania - Otopeni si a fost efectuat la solicitarea Departamentului pentru Situatii de

Urgentd (DSU).

Sursa: BIRP SMFA



‘mAPTOR la Baza 71 Aeriand
Vizita la comandamentul Bazei 71 Aeriana

in data de 24 mai, la sediul Bazei 71 Aeriana am avut deosebita onoare
de a avea alaturi de noi pe Ambasadorul Statelor Unite ale Americii in
Romania doamna Kathleen A. Kavalec. Gazda intalnirii a fost comandantul
bazei, comandor Calin Hulea.

Activitatea de la baza a cuprins un scurt briefing de prezentare a marii
unitdti, in cadrul caruia a participat si comanda detasamentelor partenerilor
americani. La final, Excelenta Sa, a asistat la decolarea aeronavelor F-22 Raptor,
in vederea desfasurarii unor misiuni de antrenament in spatiul aerian al
Romaniei.

Prezenta Excelentei Sale se incadreaza intr-un program mai amplu de
activitati prin care s-a celebrat existenta a 25 de ani de parteneriat strategic
intre Statele Unite ale Americii si Romania.

Text si foto: Andreea Onita

Ambasadoarea Kavalec a
fost insotitd de
comandantul Bazei 71
Aeriene, comandorul Calin

Hulea, de seful de stat
major al bazei aeriene, |

| cdpitanul comandor Florin
Sandu, si de seful Biroului
de sprijin al natiunii gazda,
maiorul Cosmin Tanase

Secretarul General Adjunct al NATO la Campia Turzii

In timpul vizitei, acesta s-a adresat militarilor din baza, dar si detasamentelor
partenerilor NATO care isi desfasoard activitatea in unitate. De asemenea, a
participat la briefingul de informare cu privire la rolul si misiunile bazei in Fortele
Hulea si de o parte din membrii echipei de comanda. Aeriene si in Armata Romaniei. Secretarul General Adjunct al NATO a vizitat
Delegatia a fost insotita de reprezentantul sefului capela si sala de traditii a bazei, dar si expozitia statica, unde a aflat despre modul
Statului Major al Apararii, general de brigada Daniel Pop, de operare si misiunile pe care le pot indeplini dronele MQ-9 Reaper si elicopterele
seful Directiei instructie si doctrina. IAR-330 Puma Socat.

in data de 18 iunie, Secretarul General Adjunct al
NATO Mircea Geoana a ajuns la Baza 71 Aeriana, unde a
fost intampinat de comandantul bazei, comandor Calin

Sosirea distinsului oaspete

== Trecerea
~ inrevista
a garzii
de onoare

CER SENIN @ Nr. 2 (173) & 2023
www.roaf.ro

12

Distinsii vizitatori au fost insotiti, pe timpul

vizitei, de comandantul Bazei 57 Aeriana,
comandorul Nicolae Cretu

Presedintele Comitetului Militar al NATO Ila
Baza 57 Aeriana Mihail Kogalniceanu

In perioada 11-14 aprilie, a avut loc
vizita presedintelui Comitetului Militar al
NATO la Baza 57 Aeriana Mihail Kogalni-
ceany, la invitatia sefului Statului Major al
Apararii, generalul Daniel Petrescu.

Agenda de discutii a vizat subiecte
importante si de actualitate de pe agenda
NATO, o atentie deosebita fiind acordata
recomandarilor si conceptelor militare care
vizeaza consolidarea posturii colective de
descurajare si aparare in regiunea Marii
Negre, avand in vedere rolul important pe
acest palier al Comitetului Militar in cadrul
Organizatiei Nord-Atlantice.

Comandantul bazei aeriene, comandor
Nicolae Cretu a facut o informare cu privire la
principalele obiective stabilite pentru anul in
curs si principalele activitati planificate in
perioada imediat urmdtoare, cu detaliere pe
domenii de responsabilitate, dar si o evaluare
privind starea tehnicii si a infrastructurii din
inzestrarea bazei. Pe timpul discutiilor care au
urmat informarii au fost abordate teme precum

Pe timpul informadrii

infrastructurii existente sau reperele progra-
mului de investitii aflat in faza de derulare
pentru Baza 57 Aeriana.

Distinsii vizitatori au luat la cunostinta
informatii cu privire la rolul Bazei 57 Aeriana in
actualul context de securitate, provocarile
intdmpinate in integrarea planurilor si operatiilor
cu detasamentele apartinand statelor aliate
dislocate in baza si modul accelerat in care se
dezvoltd capacitatea de gazduire a fortelor aliate

»Pentru militarii romani, barbati si femei, vreau sd vd spun cd suntem mdndri de dumnea-
voastrd. Romdnia este o tard influentd si respectatd in NATO. Romdnia are nu doar o geografie
minunatd, e o tard superbd si vd are si pe dumneavoastrd. Aveti incredere in meseria pe care
ati imbrdtisat-o. Armata romdnd este cea mai de incredere institutie a statului roman. Avem
obligatia sd o tinem asa, sd investimin ea si vreau sd vd multumesc pentru ce faceti pentru tara
noastrd, pentru Alianta noastrd si in general pentru valorile noastre democratice”.

Text: Andreea Onita; foto: Cornel Mitut, Andreea Onita

Prezentarea tehnicii din dotarea
Bazei 71 Aerianda in expozitie
statica

in vederea intaririi flancului estic si consoliddrii
posturii de descurajare. Agenda vizitei a cuprins
si intalniri cu echipele de comanda ale
detasamentelor aliate dislocate in baza de la
Mihail Kogdlniceanu, respectiv efective din
cadrul Diviziei 10 Munte si Structura de Asigurare
a Sprijinului pentru zona de operatii Marea
Neagra ale Statelor Unite ale Americii,
detasamentul Fortelor Aeriene Italiene si o
echipa de legaturd a armatei franceze.

Text si foto: Narcisa Tutd

Secretarul General Adjunct
al NATO, Mircea Geoanad,
consemneaza in
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Vizita de informare a responsabililor de armament
(SERA) din Franta la Baza 57 Aeriana

NATO Special Air Conference 2023

in data de 23 mai, in
marja activitatilor organi-
zate de Institutul de inalte
Studii de Aparare Nationala
(IHEDN) din Franta si
gazduita de Universitatea
Nationala de Aparare
»Carol I”in cadrul Sesiunii
Europene a responsabililor
de armament (SERA),
participantii au efectuat o
vizita de informare la Baza
57 Aeriana Mihail
Kogalniceanu.

Agenda vizitei a cuprins si
intalniri cu echipele de comanda
ale detasamentelor aliate dislocate
n baza de la Mihail Kogdlniceanu,
respectiv efective din cadrul
Diviziei 10 Munte si Structura de
Asigurare a Sprijinului pentru zona
de operatii Marea Neagra ale
Statelor Unite ale Americii,
detasamentul Fortelor Aeriene
Italiene si o echipa de legaturd a
armatei franceze.

Pe agenda de discutii au fost
aduse in atentie subiecte impor-
tante si de actualitate de pe
agenda NATO, o atentie deosebitd
fiind Grupul de lupta al NATO din
Romania constituit in luna mai a
anului 2022, prin transformarea
elementelor multinationale aliate
din cadrul Fortei de Raspuns a
NATO dislocate in tara noastra.

La propunerea Frantei de a
prelua rolul de natiune-cadru,

batalionul francez dislocat in
Romania, considerat varful de
lance (Spearhead) al Fortei cu
Nivel de Reactie Foarte Ridicat al
NATO (VJTF), formeaza BGFP pe
teritoriul national.

BGFP contribuie la cresterea
cooperarii militare a Romaniei cu
Franta, si,implicit, la consolidarea
securitatii spatiului euro-atlantic
pe flancul estic. Cooperarea cu
partenerii strategici si existenta

pe teritoriul national a unor
structuri de lupta relevante con-
tribuie la cresterea capacitatii de
aparare si descurajare in contextul
razboiului din Ucraina si a crizei
din regiunea Marii Negre.

La final, oficialii au asistat la
un exercitiu de politie aeriana
executat de partenerii aviatori
italieni.

Text si foto: Narcisa Tutd

Participarea Detasamentului 2 pentru Operatii Speciale generat de Baza 57
Aeriana cu o aeronava IAR-330 L-RM la NATO Special Air Conference 2023 in ||
21-23 martie, a reprezentat o excelentd oportunitate, atat pentru intarirea cooperarii | |
internationale in domeniu, cat si pentru promovarea capabilitatilor Fortelor
Aeriene de operare in sprijinul Fortelor pentru Operatii Speciale.

Reprezentantii statelor membre care au luat parte la eveniment au apreciat [ |
pozitiv capabilitétile aeronavei IAR-330 L-RM, gama vasti a misiunilor pe care le |
poate indeplini siin mod deosebit sistemul care fi permite elicopterului operarea
in conditii de vizibilitate redusa (sistemul BrightNite), extrem de util pentru
executarea misiunilor FOS.

La conferintd au participat reprezentanti din 18 state membre NATO si au fost
prezentate platforme aeriene din SUA, Belgia, Germania, Cehia si Romania.
Conditiile meteorologice in care s-a desfasurat evenimentul nu au facut posibila
prezenta mai multor platforme aeriene din randul celorlalte state participante la
eveniment. Organizarea, pregdtirea si executarea misiunii au reprezentat o pro-
vocare pentru echipa tehnica si echipaj, pentru dislocare fiind necesare 12 ore
de zbor pentru parcurgerea unei distante de aproximativ 2500 de kilometri.

,Black Sea and Balkans Security Forum”

»Black Sea and Balkans Security Forum” este o conferinta
internationala de securitate, in format regional, care a adus si de
aceasta data in Romania invitati cu vasta experienta profesionala,
pentru a dezbate riscurile, amenintarile si vulnerabilitatile din
regiunile Marii Negre si a Balcanilor. Obiectivul general al forumului
este de a dezvolta, consolida si promova o platforma de dezbatere,
care sa evidentieze importanta strategica a Marii Negre si a
Balcanilor pentru stabilitatea si securitate in plan regional, precum
si la nivelul intregului continent european. La conferinta au par-
ticipat inalti oficiali romani si straini, oficiali ai NATO si UE, repre-
zentanti ai institutiilor cu responsabilitati in domeniul relatiilor
externe si securitatii nationale, alaturi de invitati din zona academica
din tara si din strainatate.

In data de 20 mai, in marja activitatilor organizate in cadrul
Conferintei Internationle ,Black Sea and Balkans Security Forum”
participantii au efectuat o vizitd de informare la Baza 57 Aeriana Mihail
Kogalniceanu.

Pe agenda de discutii au fost aduse in atentie subiecte importante
si de actualitate de pe agenda NATO, o atentie deosebita fiind acordata
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recomandarilor si conceptelor militare care vizeazd consolidarea posturii
colective de descurajare si apdrare in regiunea Mdrii Negre, plecand
de la domeniile comune de preocupare pe acest palier, cum ar fi
securitatea tarii noastre, securitatea Regiunii Extinse a Marii Negre,
precum si securitatea spatiului balcanic, zone unde Romania are interese
de securitate evidente.

Comandantul bazei aeriene, comandor Nicolae Cretu a facut cateva
orientdri cu privire la principalele obiective pe termen scurt, mediu si
lung, cu detaliere pe domenii de responsabilitate, dar si o evaluare
privind starea tehnicii si a infrastructurii din inzestrarea bazei dar si a
modului in care acestea contribuie la nivelul de securitate zonal. Pe
timpul discutiilor au fost abordate teme precum planurile de moder-
nizare si dezvoltare a infrastructurii existente sau reperele programului
de investitii aflat in faza de derulare pentru Baza 57 Aeriana.

Agenda vizitei a cuprins si intalniri cu echipele de comanda ale
detasamentelor aliate dislocate in baza de la Mihail Kogdlniceanu,
respectiv efective din cadrul Diviziei 10 Munte, a Structurii de Asigurare
a Sprijinului pentru zona de operatii Marea Neagrad ale Statelor Unite
ale Americii sau detasamentul Fortelor Aeriene Italiene.

Text si foto: Narcisa Tutd

Away Day al NATO HLTF

In data de 9.05.2023, la Baza 90 Transport Aerian
Otopeni,Comandor aviator Gheorghe Banciulescu”a avut
loc evenimentul de tip Away Day al NATO HLTF (High Level |
Task Force Deputies) avand ca tema implementarea |
Tratatului privind Cerul Deschis, la care au participat |
reprezentantii grupului de lucru la nivel inalt al NATO si
personal din cadrul Ministerului Afacerilor Externe.

Tn cadrul activitatii s-au executat cu aeronava militara AN-30
zboruri de observare demonstrative cu membrii delegatiilor
participante al grupului NATO HLTF.

Activitatea contribuie la indeplinirea de catre Romania a
angajamentelor asumate in cadrul grupului HLTF la consolidarea
profilului Romaniei ca stat participant activ in cadrul Tratatului
privind Cerul Deschis, precum si la cresterea nivelului de pregdtire
privind executarea zborurilor de observare Cer Deschis.

Sursa: Baza 90 Transport Aerian
Foto: Daniel Ularu, Radu Postelnicu
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Procesul de rotire a fortelor americane dislocate in Romania a continuat |

cu Ceremonia transferului de autoritate intre Brigada 2 ,Strike” si Brigada 1
»~Bastogne’, ambele din cadrul 101st Airborne Division (Air Assault) - Diviziei

101 Aeropurtate (Asalt aerian) a Armatei SUA a avut loc vineri, &

31 martie, in Baza 57 Aeriana Mihail Kogalniceanu, judetul Constanta.
Cu acest prilej, forte si mijloace apartinand Brigdzii 2 Combat Team din

cadrul Diviziei 101 Aeropurtate americane, au desfasurat etapa de executie a

unui exercitiu demonstrativ planificat impreuna cu Escadrila 572 Elicoptere din

1 cadrul Bazei 57 Aeriana Mihail Kogdlniceanu, Detasamentul Italian ,Task Force
| Gladiator’, militari apartinand Brigazii 9 Mecanizatd ,Mdrasesti” si Batalionului

284 Tancuri,Cuza Voda" al Brigazii 282 Blindate ,Unirea Principatelor”.
Scopul exercitiului a constat in demonstrarea capacitatii de reactie rapida
afortelor aliate prin integrarea capabilitatilor structurilorimplicate in executarea

asaltului asupra unui obiectiv militar in vederea neutralizarii acestuia.
Text si foto: Narcisa Tutd
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CEREMONIE DE SCHIMBARE A COMENZII DETASAMENTULUI
FORTELOR AERIENE SPANIOLE

Ceremonia deschimbare acomenzii detasamentului
Fortelor Aeriene Spaniole, dislocat in Romania pentru
a executa misiuni de Politie Aeriana intarita si misiuni
din cadrul activitatilor de Vigilenta intarita (eVA), a
avut loc in data de 31 martie, in Baza 86 Aeriana
»~Locotenent Aviator Gheorghe Mociornita” Borcea.

Detasamentul Fortelor Aeriene Spaniole, format din
aproximativ 130 de militari (piloti si personal tehnic) avand
in dotare sase aeronave F-18 Hornet, va executa in con-
tinuare misiuni de Politie Aeriana Intarita (enhanced
Vigilance Activity) sub comanda NATO, pentru incd patru
luni, impreund cu aeronave F-16 Fighting Falcon si militari
din cadrul Fortelor Aeriene Romane.

Misiunile de politie aeriand desfasurate in comun
contribuie la dezvoltarea capacitdtii de reactie si descu-
rajare, precum si la consolidarea interoperabilitdtii intre

Fortele Aeriene Spaniole si Fortele Aeriene Romane.

- s
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SCHIMBAREA COMENZII DETASAMENTULUI FORTELOR
AERIENE ITALIENE DISLOCAT iN ROMANIA

Ceremonia de schimbare a comenzii
detasamentului Fortelor Aeriene Italiene
dislocat in Romania pentru a executa
misiuni de Politie Aeriana intarita a avut loc
marti, 4 aprilie, in Baza 57 Aeriana Mihail
Kogalniceanu.

Activitatea s-a desfdsurat in prezenta
secretarului de stat din Ministerul Apararii
Natonale Eduard Bachide, a comandantului
Comandamentului Fortelor de Operatii
intrunite Italiene, generalul-locotenent
Francesco Paolo Figliuolo, precum si a amba-
sadorului Italiei la Bucuresti, Alfredo Maria
Durante Mangoni.

Secretarul de stat Bachide a multumit
pentru contributia Fortelor Aeriene Italiene la
consolidarea posturii de descurajare si aparare

pe flancul estic, trupele italiene fiind la a treia
rotatie in Romania.

,Suntetiun partener de incredere pentru noi,
aceastd misiune reprezintd o dovadd concretd
aangajamentului tarii dumneavoastrdla NATO
si o bund reflectare a importantei pe care Italia
o acordd apdrdrii colective siintdririi posturii de
descurajare si apdrare in regiunea noastra.

Dialogul bilateral la nivelinalt din anul 2022,
catsi cel din anul in curs reprezintd o dovadd in
plus a angajamentului reciproc pentru consoli-
darea cooperdrii dintre statele noastre in
domeniul apdrdrii’; a declarat secretarul de stat
Bachide.

Detasamentul italian, format din aproxi-
mativ 150 de militari (piloti si personal tehnic)
si aeronave Eurofighter Typhoon, va executa

in continuare, impreuna cu militari ai Fortelor
Aeriene Romane, misiuni de Politie Aeriana
Int&ritd (enhanced Air Policing) si misiuni in
cadrul conceptului Vigilenta Aeriana Intarita
(enhanced Vigilance Activity), sub comanda
NATO, pentru incd patru luni.

Aceasta este cea de-a treia rotatie la Mihail
Kogalniceanu a Fortelor Aeriene Italiene, dupa
cele executate in anii 2019 si 2021 si cea de
acum, inceputa in decembrie 2022.

Misiunile de politie aeriand desfasurate in
comun contribuie la cresterea capacitatii de
reactie si descurajare, precum sila consolidarea
interoperabilitatii intre Fortele Aeriene Roméne
si cele Italiene.

Foto: Andreealllie,
Baza 57 Aeriand Mihail Kogdlniceanu
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EXERCITIUL ANACONDA-23

n perioada 4-6 mai, Fortele Aeriene Romane au participat la exercitiul Anaconda-23
in care au fost angrenati un detasament format din 37 de militari cu 3 elicoptere IAR-330
SOCAT din cadrul Escadrilei 713 Elicoptere SOCAT de la Baza 71 Aeriana Campia Turzii.

Exercitiul Anaconda-23 se concentraza pe aplicarea masurilor de aparare si descurajare
avand ca scop integrarea actiunilor fortelor NATO in ceea ce priveste reactia rapida in
fata unei agresiuni fiind unul dintre evenimentele majore de instruire in cadrul aliantei.

Anaconda-23 (AN-23) este cel mai mare exercitiu militar multinational
organizat si condus de Polonia, acesta avand loc o data la 3 ani. Pe
langa fortele poloneze, la exercitiu au participat numerosi aliati NATO
(Statele Unite ale Americii, Romania, Slovenia, Suedia, Franta, Lituania,
Letonia, Estonia si Turcia) precum si a Grupului de lupta polonez
apartinand Prezentei Inaintate Intdrite a NATO (NATO enhanced Forward
Presence (NATO eFP)) (NATO eFP Battlegroup Poland). Acesta din urma
are in compunere trupe apartinand Statelor Unite, Croatiei, Romaniei
si Regatului Unit.

Anaconda are ca scop antrenarea Operational Command of the
Polish Armed Forces (echivalentul CFi-ului romanesc) in planificarea si
conducerea operatiilor defensive intrunite (de tip joint). Desi infanteria

-

. T { A Detasamentul participa

TPl
nt la exercitiu |
i P

mecanizata a fost actorul principal al exercitiului, aceasta a fost sprijinita
de artilerie, artilerie antiaeriana, geniu, aviatie si cercetarea aeriana.
Aeronavele Statului Major al Fortelor Aeriene au executat misiuni
de Close Air Support (CAS).
Coordonarea tehnicilor aeriene cu elementele mobilizate de la sol
s-a realizat cu sprijinul echipelor JTAC mixte romano-poloneze, dispuse
in fiecare dintre zonele de interes. Antrenamentul in acest mediu
multinational cu integrarea diferitilor operatori si platforme de lupta
se dovedeste esential, atat pentru JTAC, cat si pentru echipaje in scopul
imbundtatirii cooperardrii sol-aer.
Text si foto: Claudiu Curta, Andreea Tabarcea,
Alexandru Aioanei, Slawomir Koziol

Printre obiectivele de antrenare
s-au aflat executarea de misiuni
de transport aerian si misiuni
de desantare prin parasutare

Exercitiu de comandament
n teren, cu trupe (de zbor)

CORAL 23.5

in perioada 24-28.04.2023, la Baza 90
Transport Aerian Otopeni ,Comandor aviator
Gheorghe Banciulescu”s-a desfasurat exercitiul
de comandament in teren, cu trupe (de zbor) -
CORAL 23.5. Fortele din organica bazei s-au
antrenat in comun cu alte structuri din cadrul
Sistemului National de Aparare, in vederea
mentinerii capabilitatilor operationale esentiale.
Obiectivele de antrenare au constat in executa-
rea de misiuni de transport aerian, misiuni de

Drapelul Romaniei,
insemne ale Fortelor
. Aeriene si Bazei 71
"% Aeriand oferite gazdelor
la sosirea in Polonia

Aeronavele Statului Major al Fortelor Aeriene au
executat misiuni de Close Air Support (CAS)
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desantare prin parasutare si debarcare, misiuni
de cercetare aeriana, lansari de contramasuri de
razboi electronic, misiuni de evacuare medicala,
trageri cargo-elicopter necesare pentru atinge-
rea nivelului de instructie necesar.

Scopul principal al exercitiului a fost ridicarea
nivelului de pregadtire si dezvoltarea cooperarii si
interoperabilitatii, in vederea cresterii nivelului de
raspuns la amenintdrile actuale.

Sursa: Baza 90 Transport Aerian Otopeni

Fortele din organica Bazei 90 Transport Aerian
s-au antrenat in comun cu alte structuri |

din cadrul Sistemului National de Apdrare
3L e PR R e R PR e i
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Exercitiile

AZUR 23.11 .
ISTRIA 23.11.1

Dupad ce tunurile de calibrul 57 de mm, radarele CRT, rachetele
HAWK si tehnica auxiliard au fost instalate in pozitiile de tragere,
comandantii batalioanelor au primit misiunea si au transmis
ordinele militarilor aflati in cdmpul tactic. Unul dintre scenarii
prevedea un atacinamic, cu aviatia,venit dinspre mare. Elicoptere
IAR-330 PUMA de la Baza 57 Aeriand Mihail Kogalniceanu si
avioane de luptd F-16 de la Baza 86 Aeriana Borcea au simulat
infiltrarea in teritoriul ocupat de trupe, iar militarii de la sol au
avut misiunea de a descoperi si nimici tintele.

O alta situatie tacticd de care au avut parte militarii, pe timp
de noapte, a fost infiltrarea in zona de instructie a unui individ
cu un colet suspect. Conducerea exercitiului a urmarit sa vada
cat de repede reactioneaza si actioneazd militarii. Imediat, o
echipa EOD a intervenit si a izolat coletul suspect, a fost evacuat
comandamentulin fata cdruia a fost abandonat obiectul si relocat
in alta zona de operatii, iar apoi pachetul a fost neutralizat. De
asemenea, a fost simulata si patrunderea prin efractie, intr-un
obiectiv militar a unui civil pentru a observa reactia si modul de
actiune al militarilor din serviciul de paza.

Si echipele medicale au fost solicitate sa actioneze in cazul
unui militar ranit de inamic. Specialistii sanitari au transportat
victima la cortul de prim ajutor si-au acordat ingrijiri medicale,
conform procedurilor.

Rachetistii din cadrul Brigdzii 1 Rachete Sol-Aer au avut
misiunea de a distruge drone care zburau deasupra marii, la
aproximativ 15 km de tarm, pe care le-au doborat in doar
10 secunde.

Comandantii militarilor au spus ca fortele implicate si-au
indeplinit obiectivul. La aplicatia de la Capu Midia au participat
peste 500 de cadre si soldati/gradati profesionisti, precum si

In perioada 8-18 mai 2023, au avut loc, in poligonul
complex de trageri de la Capu Midia, cele mai ample
exercitii de artilerie antiaeriana ale Fortelor Aeriene

Romane - AZUR 23.11 si ISTRIA 23.11.1. Implicate au fost
forte si mijloace apartinand batalioanelor de artilerie
antiaeriana din cadrul bazelor aeriene si ale Brigazii 1

Rachete Sol-Aer, iar scenariile si situatiile tactice de lupta

le-au testat militarilor abilititile de comanda si executie.

Elicoptere IAR-330
PUMA de la Baza 57
Aeriand Mihail
Kogadlniceanu si
avioane de luptd F-16 |
de la Baza 86 Aeriand
Borcea au simulat
infiltrarea in teritoriul
ocupat de trupe

Seful SMF-A, general-

comandantul Scolii de
Aplicatie pentru Apdrare

Bitan, in poligonul Capu Midia

|

locotenent Viorel Pand si |

Antiaeriand, colonel Viorel

rezervisti voluntari. Unul dintre acestia este Catalin Robu. In viata
civila este ospdtar, dar a ales sa (re)vina in mediul militar din trei
motive: ii face placere sa poarte haina militard, regreta cd, in urma
cu 20 de ani, dupa ce a efectuat stagiul militar nu a rdmas in
armata si vrea sa fie un exemplu pentru cei trei fii ai sai. A fost
pentru a doua oara in Scoala de Instruire pentru Aparare
Antiaeriana de la Capu Midia. Prima experientd a avut-o anul
trecut, iar acum a revenit cu placere si cu forte proaspete, impreuna
cu militarii din Batalionul 864 Artilerie Antiaeriana Fetesti.,,Partea
bund este cd revenind mereu la genul acesta de aplicatii, putem mai
bine sd ne organizdm si putem sd ne stavilim mai bine emotiile si
asta ne face sd fim si mai profesionisti. Vreau sd vd spun cd am fost

Caporalul rezervist
voluntar Catalin Robu
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nerdbdedtor sd fiu din nou aldturi de colegii mei din armatd, practic de cei
care ne-au invdtat, cu foarte mult profesionalism, si intr-un timp foarte
scurt, cunostintele pe care ei le-au acumulat de-a lungul anilor’, a spus
caporalul reservist voluntar Catdlin Robu.

In cdmpul tactic am intalnit foarte multi tineri, la inceput de cariers,
care s-au concentrat si au executat misiunea primita cu multa respon-
sabilitate. Sublocotenentul Roxana Caldare a fost comandant pluton,
bateria 2, in cadrul Batalionului 954 Artilerie Antiaeriand din Bacau.
Este la prima ei misiune in aceasta calitate, dupd absolvirea Academiei
Fortelor Aeriene ,Henri Coanda". ,Sincer, am avut emotii, dar au trecut
ca focul. Cele mai importante lucruri au fost coordonarea, comunicarea
siintelegerea cu servantii, cu toti comandantii de tun, cu cei de batalion
si de baterie. Cea mai complexa a fost tragerea cu batalionul, avand in
vedere cd toti trebuia sd ne coordondm”, a marturisit ofiterul.

O armd mult mai puternicd, racheta HAWK a adunat in jurul ei, la
exercitiul cu trageri reale de luptd, foarte multi tineri, veniti din promotie,
atatdin Academia Fortelor Aeriene, cat si din Scoala Militara de Maistri
Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene. Sublocotenentul George-
Octavian Racoceanu, ofiter specialst in cadrul plutonului 1, Bateria 1
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| Tragericu tunul antlaerlan calibru 57 mm |
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; Gata de misiune |i!

Rachete Sol-Aer, se afla si el la prima misiune ca trdgator si ne-a spus,
ca pand sa lanseze racheta, sunt o multitidine de activitati pe care
militarii le au de facut in poligon: ,Peintelesul tuturor, trebuie sd asezdm
plutonul in pozitie de tragere, sd facem initializarea sistemului si sd ne
ludm toate masurile de sigurantd’.

La final, comandantii detasamentelor de aparare antiaeriana i-au
felicitat pe militarii participanti la exercitii pentru indeplinirea misiunii
Cu succes.

Text si foto: Locotenent Anca MEDREA

Sublocotenentul Roxana
Caldare, comandant pluton,
bateria 2, in cadrul
Batalionului 954 Artilerie
Antiaeriana din Bacau

” Rachetistii din cadrul Brigazii 1 Rachete
Sol-Aer au avut misiunea de a distruge
drone care zburau deasupra madrii, la
aproximativ 15 km de tarm, pe care
le-au dobordt in doar 10 secunde

Daca acum 23 de ani, ,agitatia” primei
trageri cu rachete sol-aer imi dadea mari
emotii, mi-am dat seama ca cele peste 20 de
misiuni executate in poligonul rachetistilor
(Scoala de Instruire pentru Aparare Antiaeriand
— Capu Midia) sunt mereu diferite, cu noi
emotii, cu noi provocari.

De aceasta datd, am fost alaturi de colegii
mai tineri din cadrul Batalionului 111 Rachete
Sol-Aer ,Voievodul Mihai”, si cand spun ,mai
tineri” md refer la o medie de 25 de ani.

Pentru multi dintre camarazi, este exact
acelasi sentiment ce I-am trdit eu in urma cu
multi ani, prima tragere, prima data cand
pregatirea teoretica are o finalitata practica,
lansarea unei rachete.

,Timp de 2 sdptdmani, militarii batalionului
s-au pregdtit, atat prin exercitii de relocare a
tehnicii in diferite raioane, toate executate in
barem si conditii diferite (zi sau noapte), cat si
verificarea capacitdtii de rdspuns a militarilor
in diferite situatii de moment (incendiu, prim
ajutor, atac chimic, atac terestru sau aerian)”,
ne transmite colonel Bogdan Borcild, direc-
torul exercitiului si sef de stat major al Brigazii
1Rachete Sol-Aer,General Nicolae Dascalescu’.

Comandantul Brigdzii 1 Rachete Sol-Aer,
colonel Bogdan Istrate, a transmis cu aceasta
ocazie multumiri camarazilor pentru efortul
depus in perioada premergdtoare misiunii cat
si pe timpul desfasurarii acesteia, pentru ca
rezultatele sa se ridice la nivelul asteptarilor!

Exercitiul ISTRIA se executd de doua ori
pe an, fiind unul din exercitiile complexe
anuale de pregadtire si verificare a capacitatii
de luptd a subunitatilor de apdrare antiaeriana,
prin transport si redislocare de tehnica si
personal, verificarea modului de actionare in
situatii de moment cat si testarea operativa.

Text si foto: Vlad Ciobanu
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Incdrcarea pe rampa de lansare a rachetei Hawk

Exercitiul ISTRIA este unul din exercitiile complexe anuale de pregaitire si verificare

a capacitdtii de luptd a subunitatilor de apdrare antiaeriand




EXERCITIUL

»ASTRAL KNIGHT 23 ”

Y

in perioada 22-27.05.2023 un ‘ -
detasament mixt constituit din : ;
personal navigant si tehnic din Baza 57
Aeriana Mihail Kogalniceanu, opera-
tori cautare-salvare prin lupta din
cadrul DCSL (Detasamentul de
Cautare-Salvare in Lupta) si operatori
din DCCSRPEM (Detasamentul
Cercetare Cautare-Salvare Recuperare
Personal si Evacuare Medicala) de la
Baza 90 Transport Aerian Otopeni
»~Comandor aviator Gheorghe d -
Banciulescu” au participat cu doua e = ol ' — L ; 1
elicoptere IAR-330 la exercitiul

multinational Astral Knight 23 din
Zadar Croatia.

In sprijinul misiunii au fost utilizate si aeronavele de transport ale Fortelor Aeriene
Romdne de la Baza 90 Transport Aerian

Exercitiul a fost organizat de catre USAFE-
AFAFRICA (United States Air Forces in Europe
and Air Forces Africa) si s-a desfasurat sub
umbrela Defender Europe 23.

In cadrul exercitiului, detasamentul roma-
nesc a exersat executarea misiunilor specifice in
contextul geografic din Croatia si Albania, a
executat misiuni de antrenament pentru insertia
prin diferite proceduri a parasutistilor americani
(PJ- parajumpers), a antrenat personalul struc-
turilor partenere care efectueaza sarcinile de
recuperare in misiuni de PR. - Personnel Recovery
si a antrenat sistemul de comanda si control
pentru misiuni PR - C2 al partenerilor croati, in
cadru multinational intrunit.

Este cea de-a doua dislocare organizatad in
afara teritoriului national de cdtre Baza 57
Aeriana de la inceputul anului cu element de
noutate si complexitate pentru anul de instruire
in curs reprezentat de integrarea in detasament
aoperatorilor DCSL si a operatorilor DCCSRPEM
din cadrul Bazei 90 Transport Aerian Otopeni.

Dislocarea s-a executat cu doua elicoptere
IAR-330 L-RM dar si cu tehnica de lupta a ope-
ratorilor, cu echipamentul, piesele de schimb si
dispozitivele specifice necesare sprijinului
misiunii pentru intreaga perioada de instruire,
pentru aceasta fiind utilizate si aeronavele de
transport ale Fortelor Aeriene Romane de la Baza
90 Transport Aerian.

Misiunile s-au executat cu
doud elicoptere IAR-330 L-RM
de la Baza 57 Aeriana

Misiunile de antrenament pentru insertia prin diferite proceduri a parasutistilor %
americani (PJ- parajumpers) au fost executate de cdtre personalul structurilor partenere
care efectueazad sarcinile de recuperare in misiuni de P.R. - Personnel Recovery :

4 CfIE
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In perioada 29-30.03.2023, Baza 90 Transport Aerian Otopeni,,Comandor aviator Gheorghe Banciulescu” a
participat la execitiul ,SEA SHIELD 2023” cu o aeronava C-27 J Spartan, executdnd misiuni de zbor si parasutare

EXERCITIUL

|

Misiunile executate de |

detasamentul Fortelor
Aeriene Romdne in
sprijinul fortelor
participante au constat
in lansarea
parasutistilor,
operatiuni de tip INFILL
(insertie) /EXFILL
(extractie), misiuni de
evacuare aeromedicald,
misiuni de cdutare,
salvare si recuperare

in perioada 20-30.03.2023,
Escadrila 572 Elicoptere din
cadrul Baza 57 Aeriana Mihail
Kogalniceanu a participat, ala-
turi de alte forte si mijloace
apartinand Fortelor Aeriene la
un exercitiu interinstitutional
organizat de Fortele Navale.

Misiunile executate in sprijinul
fortelor participante au constat in
lansarea parasutistilor, operatiuni
de tip INFILL (insertie) /EXFILL
(extractie), misiuni de evacuare
aeromedicald, misiuni de cdutare,
salvare si recuperare, misiuni de
executare a controlului aerian
fnaintat, misiuni de asigurare a
sprijinului logistic si de tip natiune
gazda pentru aeronavele Fortelor
Aeriene Romane si ale Frantei
participante la exercitiu.

Exercitiul multinational ,Sea
Shield 2023, organizat si condus
de Fortele Navale Romane, s-a
desfasurat cu precadere in raioa-
nele maritime dar a cuprins si o
secventa deosebit de complexa
in care a fost exersata neutralizarea
desantului aerian inamic, debarcat
intr-un raion adiacent unui curs
de apa. La secventa desfasurata
in Delta Dunadrii au participat
alaturi de militarii Flotilei Fluviale
»Mihail Kogalniceanu’, forte si
mijloace din mai multe institutii
din sistemul national de apdrare
dar si specialisti in diferite domenii
apartinand statelor riverane.

Sursa: Baza 57 Aeriana
Foto: Narcisa Tuta
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in cadrul exercitiului multinational Air Defender 23, 25
de natiuni s-au antrenat impreuna in spatiul aerian al
Europei in operatiuni aeriene comune. Exercitiul Air
Defender 23 este cel mai mare exercitiu al fortelor aeriene
din istoria NATO si demonstreaza solidaritatea transatlan-
tica. intre 12 5i 23 iunie, aproximativ 10.000 de participanti
din 25 de tari, inclusiv 250 de aeronave, au efectuat misiuni
de antrenament in spatiul aerian european sub comanda
Fortelor Aeriene Germane.

A== e JLF

AIR DEFENDER 23

Scenariul exercitiului s-a bazat pe
un scenariu de asistentd NATO in baza
Articolului 5.

Unul dintre principalele obiective
ale exercitiului Air Defender 2023 a
fost acela de a testa desfasurarea
rapida afortelor de rezerva americane
in Europa. Principala caracteristicd a
acestui antrenament a constat in
desfasurarea capacitatilor aeriene
americane, dar, la acest exercitiu, in
locul USAF (Fortele Aeriene ale SUA),
a participat Garda Nationald a Statelor
Unite - cu alte cuvinte, fortele de
rezerva. Au fost prezente 100 de
aeronave sosite din Statele Unite.

Detasamentul Fortelor Aeriene
Romane a participat la exercitiul Air
Defender cu o aeronava C-27J
SPARTAN dislocata pe aerodromul
Wunstorf, un detasament compus
din personal navigant si tehnic,
precum si un ofiter de legatura la
centrul de operatii aeriene Kalkar.n
cadrul exercitiului, detasamentul
roman a efectuat misiuni impreuna
cu partenerii NATO. impreund cu
partenerii americani si germani pe
aerodromul Wunstorf, unde au fost
dislocate 30 de aeronave de trans-
port, detasamentul romanesc a pla-
nificat si executat zilnic misiuni
pentru sustinerea COMAO
(Composite Air Operation) in cadrul
unui pachet de 30 de aeronave (F-35,
F-16, EF 2000, GRIPEN, F-18, A-10,
RAFALE, TORNADO, AWACS). Misiunile
executate au fost misiuni tactice de

i S
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e . Misiunile executate cu aeronava C-27J Spartan de la Baza 90 TrahsportAerian au fost

transport, insertie/extractie personal,
transport de materiale cu debarcare
rapidd, misiuni de parasutare, misiuni
de lansare de containere, misiuni de
evacuare medicald si misiuni de
noapte de tip NVIS. Pentru
detasamentul roman, acest exercitiu
afost complexsiaavutrolul de a oferi
credibilitate atunci cand este vorba
de zborul in comun cu diferiti
parteneri.

Exercitiile de zbor la care a parti-
cipat personalul navigant au contri-
buit, de asemenea, la imbunatatirea
abilitatilor in desfdsurarea zborurilor
tactice si la imbunatatirea
competentelor profesionale ale
comandantilor in calitate de lideri de
formatie in zbor. Este important faptul
ca detasamentul si personalul navi-
gant au lucrat in mod eficient
impreuna pentru respectarea proce-
durilor cu scopul de a asigura
desfasurarea zborurilor in siguranta
si eficient.Intreaga baza de cunostinte
acumulate asupra tacticilor, arma-
mentului si tehnologiilor oferite a
facut ca participarea la acest exercitiu
sa fie foarte eficientd pentru formarea
personalului participant sia demon-
strat compatibilitatea cu partenerii
NATO.

Text: comandor Florin Sandu,
comandantul detasamentului
romdn

Foto: Mirela Vita si Florin Sandu,
Baza 90 Transport Aerian

misiuni tactice de transport, insertie/extractie personal, transport de materiale cu
debarcare rapida, misiuni de parasutare, misiuni de lansare de containere, misiuni de

evacuare medicald si misiuni de noapte de tip NVIS

~SABER GUARDIAN 23” este integrat in
complexul de exercitii,,DEFENDER 23" si
reprezintd un varf al pregatirii
profesionale care cuprinde etape de
planificare si organizare demarate
inaintea fazelor de executie operationald
derulate in prezent.

Exercitiul, condus de Comandamentul
Fortelor intrunite ,,General loan Emanoil
Florescu’; reprezinta cea mai ampla si
complexad activitate multinationala de
instruire din acest an si s-a desfasurat in
poligoane si facilitati militare de instruire
din Romania.

1

g 2 U4 . PR SAPVEAN
ABER ARDIAN 23

In perioada 6-7.06.2023, Escadrila 572 Elicoptere din cadrul Bazei 57 Aeriand Mihail
Kogalniceanu a participat cu trei aeronave de tip elicoptere PUMA IAR-330 L-RM la ultima
faza a exercitiului multinational ,Saber Guardian 23" in raionul de instruire Bordusani
(lalomita).

,Saber Guardian 23" un varf al pregatirii profesionale, este integrat in complexul de
exercitii, DEFENDER 23" si cuprinde etape de planificare si organizare demarate inaintea
celor de executie operationald. Exercitiul a fost precedat, in cursul lunii mai, de etapa de
afluire a efectivelor si echipamentelor pe caile de comunicatii rutiere, navale si aeriene
din tara, catre zonele de antrenament, si a urmat faza defluirii fortelor, din a doua decada
a lunii iunie. Comandamentul Fortelor Intrunite,General loan — Emanoil Florescu” exercita
comanda si controlul asupra structurilor participante la,Saber Guardian 23".

,DEFENDER 23" este planificat de Comandamentul Fortelor Armate ale SUA in Europa
(USEUCOM) si condus de Comandamentul Fortelor Terestre ale SUA in Europa si Africa
(USAREUR-AF). Exercitiul ,Saber Guardian 23" este inclus in programul de exercitii de
antrenament comun al USAREUR-AF, pentru cresterea interoperabilitatii fortelor armate
din state aliate si partenere.

La exercitiul SABER GUARDIAN 23 au participat si militari ai Bazei 71 Aeriana cu doua
elicoptere IAR-330 SOCAT, unde au executat misiuni de sprijin aerian, alaturi de mii de
militari din 14 state aliate si partenere care s-au antrenat in facilitatile de instruire ale
Armatei Romaniei.

Secventa demonstrativa realizata in cadrul Zilei Distinsilor Vizitatori de la Bordusani
a reprezentat eforturile depuse de catre toti participantii care au reusit sa coopereze si
sa se coordoneze pe timpul exercitiului, crescand astfel nivelul de interoperabilitate si
munca in echipa.

Activitatile aeronautice planificate in cadrul SABER GUARDIAN 23, in locatia Bordusani,
s-au executat sub stricta dirijare si coordonare a doi controlori de trafic aerian tactici
(Joint Terminat Attack Controller) din cadrul Bazei 57 Aeriana Mihail Kogalniceanu si a
unei echipe tactice de control a partenerului american. Misiunea a fost un real succes si
a condus la indeplinirea in totalitate a sarcinilor aeriene din scenariul exercitiului.

Text: Luca Valentin, foto: Laurentiu Turoi, Luca Valentin

¢
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»ADRIATIC STRIKE 23”

in perioada 2-9 iunie 2023, un
detasament format din 33 de militari si
doua elicoptere IAR-330 SOCAT din
cadrul Bazei 95 Aeriana din Bacau a
participat la exercitiul ,,ADRIATIC STRIKE
23’ care a avut loc in Baza Aeriana
Cerklje din Slovenia.

Exercitiul multinational a avut ca obiectiv consolidarea tehnicilor
pentru executarea misiunilor de sprijin aerian apropiat, perfectionarea
instruirii echipajelor detasamentului pentru a fi in masura sa-si inde-
plineasca misiunile in cadrul national si ca forta de raspuns a NATO si
realizarea schimbului de experienta privind tehnici si proceduri.

Detasamentul Bazei 95 Aeriand a executat misiuni de sprijin aerian
apropiat (CAS), sub coordonarea echipelor de control aerian tactic

O parte din personalul participant la misiune de la Baza 95 Aeriana

(TACP) aliate, cu trageri reale in poligonul Pocek, cu tunul de bord de
calibru 20 mm si cu proiectile reactive nedirijate (PRND) de calibru 57
mm, pe timp de zi si de noapte.

La acest exercitiu multinational, gazduit pentru al unsprezecelea
an consecutiv de cdtre Slovenia, au fost implicati aproximativ 800 de
participanti din 30 de tari.

Sursa: MApN, foto: Marius Tudoran

EMBLEMA DE ONOARE A FORTELOR
AERIENE, OFERITA REPREZENTANTILOR
DETASAMENTULUI FRANCEZ MAMBA

DE LA CAPU MIDIAL >0

Seful Statului Major al Fortelor
Aeriene, general-locotenent Viorel
Pana, prin comandantul
Comandamentului Componentei
Aeriene, general de flotila aeriana
Valerica Vrajescu, a oferit, in data de
13 aprilie 2023, Emblema de Onoare
a Fortelor Aeriene conducerii
Detasamentului francez MAMBA
dislocat la Capu Midia, in semn de
apreciere pentru indeplinirea
misiunilor in mod profesionist.

In mesajul adresat militarilor francezi, seful SMFA a subliniat c&
prezenta sistemului de aparare MAMBA si a personalului Fortelor Aeriene
Franceze dislocate in Romania demonstreaza abordarea la 360 de grade
aNATO in ceea ce priveste apararea spatiului aerian aliat de la vest la est
si de la Marea Baltica la Marea Neagra.

~Detasamentul de Apdrare Aeriand a Fortelor Aeriene Franceze s-a
concentrat pe asigurarea prezentei aliatilor in regiunea Mdrii Negre,
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imbunadtdtirea relatiilor multinationale, imbundtdtirea interoperabilitatii
dintre aliati si, cel mai important, executarea misiunilor NATO de descurajare
siapdrare. Doresc sd vd multumesc pentru ddruire, munca grea sideterminarea
deaoferipiatra de bazd pentru asigurarea simentinerea stabilitdtiiin aceastd
parte a lumii in vremuri tulburate de tensiuni si instabilitate”, a subliniat
generalul de flotila aeriana Valerica Vrajescu.

Text si foto: Anca Medrea

EAGLE SHIELD 23-1

Militarii francezi din cadrul Grupului
de lupta ROU BG (FRA FN) stationat la
Cincu au executat trageri reale cu
lansatoare multilple de rachete si tunuri
de artilerie antiaeriana, calibrul 20 mm,
asupra unor tinte terestre si aeriene, in
cadrul exercitiului, Eagle Shield 23-1”
care s-a desfasurat in perioada 24-28
aprilie 2023, in Poligonul Capu Midia.

Seria de trageri a presupus lovirea cu precizie a unor tinte inamice
fictive aflate la o distantd de circa 15 kilometri de zona in care s-au aflat
militarii participanti la exercitiu.

La tragerile de lupta reale au fost prezenti, cu echipe de observare
in punctele de comanda, militari americani dislocati la Baza 57 Aeriana
Mihail Kogalniceanu, militari luxemburghezi si olandezi care au rolul
de aevalua, cu sisteme aeriene fard pilot, loviturile la tintd ale militarilor
francezi, iar personalul poligonului a asigurat siguranta, observarea,
coordonarea si conducerea activitatilor.

JExercitiul desfdsuratin poligonul Capu Midia are rolul de a imbundtdti
interoperabilitatea intre aliatii prezentiin Romdnia. Scopul nostru este sd
fim mereu pregaititi pentru orice este necesar siam demonstrat ca suntem’;
adeclarat colonelul Arnaud Martin, comandantul Regimentului 1 Rachete
Antiaeriene din Franta.

Text si foto: Anca Medrea
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Stagiul de instruire aplicativ

APROC 23

Ne instruim Ttmpreuna!
SLE (salt liber din elicopter)

Escadrila 572 Elicoptere din cadrul Bazei 57 Aeriana Mihail Kogalniceanu
a participat in data de 22 iunie 2023, in raion port maritim Mangalia, la
activitati in comun cu operatorii din cadrul Divizionului 164 Forte Navale
pentru Operatii Speciale. Activitatile au constat in exersarea operatiilor
aeriene in sprijinul FOS prin procedeul de tip salt liber din elicopter (SLE).

Instruirea in comun a avut ca scop imbunatatirea cooperdrii si a interoperabilitatii
dintre cele doua structuri.

Obiectivele propuse au fost realizate cu succes in special datoritd pregatirii
exceptionale si la cele mai fnalte standarde a personalului participant la
activitate.

Text si foto: Narcisa Tuta

in perioada 26.06 - 7.07, un detasament
format din 30 de militari si 2 elicoptere
IAR-330 SOCAT din cadrul Bazei 95 Aeriana
~Erou capitan aviator Alexandru
Serbanescu” din Bacau participa, pentrual
doilea an consecutiv, la stagiul de instruire
aplicativ ,Air Centric Personnel Recovery
Operatives Course 2023 - APROC 23" care
se desfasoara in Baza Aeriana Albacete din
Spania.

Pentru acest curs, elicopterele Bazei 95
Aeriana vor executa cea mai lunga dislocare
a Fortelor Aeriene Roméane in zbor, traversand
Europa de la est la vest si de la vest la est, pe
o distanta de aproximativ 7000 de kilometri,
din Bacdu in Albacete si inapoi, cu escale in
baze aeriene militare si aeroporturi civile.

In cadrul acestuia, se va executa o gama
larga de misiuni specifice elicopterelor, con-
form tehnicilor, tacticilor si procedurilor
comune, fapt care va contribui la consolidarea
interoperabilitatii intre partenerii NATO intr-un
mediu multinational intrunit.

Text si foto: Maddlina Burlacu

Salt liber din elicopter
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BALTICA 2023 |,

Viperele ge Bérégaﬁ; .
pe cerul Tarilor Baltice

Ve

Detasamentul de 4 aeronave de luptad F-16 si personalul desemnat, care poartd denumirea onorificd ,Carpathian
Vipers” este dislocat pe Baza Aeriand Siauliai, din Lituania si asigurd misiunea de Politie Aeriand intdritd in Tdrile
Baltice in perioada aprilie - iulie 2023, rotirea pilotilor si a personalului tehnic realizandu-se dupa doua luni. Misiunea
detasamentului este de a proteja integritatea spatiului aerian al Tarilor Baltice si este o componentd fundamentald a
angajamentului NATO fatd de membrii sdi. Aeronavele de lupta F-16 asigurd permanent avertizarea timpurie si
interventia pentru clarificarea situatiei aeriene, aplicind masurile legale impotriva aeronavelor care utilizeaza
neautorizat spatiul aerian al Tarilor Baltice. Contingentul romdnesc dislocat in afara teritoriului national a intrat sub
comanda operationalé a comandantului Comandamentului Fortelor Intrunite, comandantului suprem al Fortelor
Aliate din Europa (SACEUR) si continuad sd fie sub comanda administrativa a sefului Statului Major al Fortelor Aeriene.

Foto: Danielle Faccioli
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CUM A INCEPUT?

Prima misiune a Fortelor Aeriene Romane
n Tarile Baltice a avut loc in 2007, atunci cand
un detasament format din 67 de militari si
4 aeronave MiG -21 LanceR de la Baza 71
Aeriana ,General Emanoil lonescu”au executat
Serviciul de Politie Aeriana in Tarile Baltice.
Dislocate in Baza Aeriana Siauliai, avioanele de
vanatoare romanesti au asigurat integritatea
spatiului aerian al Lituaniei, Letoniei si Estoniei
pentru trei luni. A fost prima misiune externa
de Politie Aeriand a Romaniei ca membru NATO,
prin care aceasta si-a demonstrat statutul de
aliat de incredere.

15 ani mai tarziu, in data de 6 mai 2022,
presedintele Klaus lohannis a declarat, in cadrul
conferintei de presa organizate cu prilejul vizitei
in Romania a presedintelui Lituaniei, Gitanas
Nauséda, necesitatea intdririi posturii de des-
curajare si aparare a NATO pe flancul estic.
Acesta a reprezentat momentul in care Romania
s-a angajat sd reia participarea la misiunea de
Politie Aeriana NATO in zona balticd. Decizia
aratd solidaritate intre membirii aliantei si
contributia Romaniei la efortul de apérare
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Foto: Bogdan Pantilimon

DE CE ESTE NEVOIE DE POLITIE
AERIANA?

Pentru NATO, apararea spatiului integrat
este o responsabilitate colectivd, la pace, criza
si razboi, reprezentand una din sarcinile
esentiale ale Comandantului Suprem al Fortelor
Aliate din Europa (SACEUR - Supreme Allied
Commander Europe). Pe timp de pace, asigu-
rarea integritatii spatiului aerian al Aliantei se
face prin executarea misiunilor de Politie
Aeriana sub comanda NATO, pentru care sunt
alocate avioane de luptd cu capabilitati aer-aer,
sisteme de descoperire si identificare si personal
calificat, aflate intr-o anumita stare de pregatire
pentru lupta (RS — Readiness Status). In acest
context, forte si mijloace din cadrul Aliantei
asigura permanent avertizarea timpurie si
interventia pentru clarificarea situatiei aeriene
si aplicarea masurilor legale impotriva aerona-
velor care utilizeaza neautorizat spatiul aerian
al Aliantei Nord-Atlantice.

[ =4
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»Carpathian Vipers’, inainte de dislocare,
la Baza 86 Aeriana , Locotenent aviator
Gheorghe Mociornita’; la ceremonia de

predare-primire a comenzii operationale

Foto: Adrian Sultanoiu

EVOLUTIA MISIUNII DE POLITIE AERIANA
PE FLANCUL ESTIC

Dupa anexareailegald a Peninsulei Crimeea
de catre Federatia Rusa in anul 2014, la nivel
NATO au fost adoptate o serie de masuri de
reasigurare (Assurance Measures) pentru statele
aflate la flancul estic al NATO. Printre masurile
adoptate, in scopul reconfigurarii posturii
militar-strategice de apdrare si descurajare, se
regdseste dezvoltarea si implementarea con-
ceptului de Politie Aeriana Intarita (eAP- enhan-
ced Air Policing). Conform SACEURs Standing
Defence Plan,Persistent Effort’, eAP presupune
augmentarea fortelor si mijloacelor existente

in Politia Aeriand sub comanda NATO cu forte
si mijloace suplimentare apartinand statelor
aliate, care, la nevoie, sa fie dislocate in zonele
de interes.

Ca urmare a agresiunii Federatiei Ruse
impotriva Ucrainei, incepand cu februarie 2022,
la nivel aliat au fost adoptate o serie de masuri
de vigilenta consolidata (eVA - enhanced
Vigilance Activity) cu implicatii inclusiv in
domeniul apararii aeriene. In scopul mentinerii
unui nivel superior de pregatire pentru fortele
si mijloacele destinate apararii aeriene si pentru
asigurarea tranzitiei rapide la faza de aparare,
in cazul activarii Articolului 5, a fost dezvoltat

L A —

Componenta detasamentului Baltica 2007 care a asigurat o
integritatea spatiului aerian al Tdrilor Baltice in 2007
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MiG-21 LanceR in shelterul din Baza
Aeriana Siauliai, Lituania - pregatit 24/7
pentru a decola
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conceptul de protectie aeriand (AS — Air
Shielding). AS asigura cresterea efectului de
descurajare realizat prin misiuni AP si eAP de-a
lungulflancului estic al Aliantei, prin constituirea
unor detasamente nationale sau combinate
de nivel escadrila (SSE - Squadron Sized
Element) si completarea gamei de misiuni
specifice care se pot executa (includerea
activitdtilor de instruire in comun si a misiunilor
de patrulare aeriana prin lupta).

Romania este una dintre tarile beneficiare
aleimplementarii conceptelor eAP si AS. Astfel,
in perioada 2017-2023, in tara noastra au fost
dislocate 12 detasamente din mai multe tdri
aliate care au executat misiuni specifice eAP
sub comanda NATO, iar dupa declansarea
razboiului dintre Federatia Rusa si Ucraina, in
anul 2022, protectia spatiului aerian national
a fost sporita prin executarea de misiuni de
patrulare aeriana de lupta de cétre forte NATO
care au actionat in format AS.

POLITIA AERIANA iN TARILE BALTICE

Pastrarea integritatii spatiului aerian al
Aliantei NATO este o sarcind colectiva. Pentru
natiunile NATO care nu au capacitatile aeriene
necesare (Albania, Estonia, Islanda, Letonia,
Lituania, Luxemburg, Muntenegru, Macedonia
de Nord si Slovenia), existd acorduri pentru a
asigura securitatea spatiului aerian in aria de
responsabilitate a SACEUR. Prin urmare, incd
din 2004, an in care cele trei tari baltice au
aderat la NATO, integritatea spatiului aerian a
fost asigurata de aliati. De atunci, 17 state
membre NATO au asigurat, pe baza unui sistem
rotational, Serviciul de Politie Aeriand. Politia
Aeriand intarita (enhanced Air Policing — eAP)
ainceput din aprilie 2014, ca masura NATO de
reasigurare luata in contextul anexarii ilegale
a Peninsulei Crimeea de catre Federatia Rusa.
Pana in prezent, acest tip de misiune a fost
executata de 13 aliati, Romania facand parte
din aceasta lista a solidaritatii.

Doud avioane F-16 romdnesti si
doud avioane F-16 portugheze
asigurdnd spatiul aerian al Tarilor
Baltice. Foto: Bartek Bera

»CARPATHIAN VIPERS” - PRIMA MISIUNE
eAP A FORTELOR AERIENE ROMANE iN
TARILE BALTICE

Astfel, pentru demonstrarea angajamen-
tului si solidaritdtii nationale la nivel aliat,
Fortele Aeriene Romane si-au asumat partici-
parea la misiunea eAP in Tarile Baltice in peri-
oada aprilie-iulie 2023. Detasamentul compus
din patru aeronave de lupta multirol F-16
Fighting Falcon si 100 de militari roméani poarta
denumirea onorifica ,Carpathian Vipers”.
Contingentul romanesc dislocat in afara teri-
toriului national se afld sub comanda
operationala a Comandamentului Fortelor
Intrunite sia comandantului suprem al Fortelor
Aliate din Europa (SACEUR).

Comandantul detasamentului este coman-
dorul Cosmin Vlad, un pilot de vanatoare
experimentat, care a reprezentat Fortele
Aeriene in multiple misiuni nationale si
internationale si care, in prezent, face parte din

Odatq cu aterizarea celor patru aeronave F-16 multirol, in 28 martie, detasamentul a fost in efectiv complet in Siauliai
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echipa Statului Major al Fortelor Aeriene. Inainte
de dislocarea pentru misiune, acesta declara:
,Este o misiune complexd, plind de provocdiri,
generate pe de o parte de contextul geopolitic
dominat de agresiunea Federatiei Ruse impotriva
Ucrainei, iar pe de altd parte de noutatea dislocdrii
aeronavelor F-16 romdnesti intr-un teatru de
operatii. Sunt constient de responsabilitatea pe
care o avem cu totii in indeplinirea cu succes a
acestui angajament asumat. Experienta acumu-
latd in executarea Serviciului de luptd permanent
Politie Aeriand in tard, precum si sarcinile inde-
plinite la standarde inalte in cadrul exercitiilor
multinationale, oferd certitudinea unei misiuni
indeplinitd cu succes”

Detasamentul provine majoritar din
Escadrila 53 Vandtoare ,Warhawks” a Bazei 86
Aeriand ,Locotenent aviator Gheorghe
Mociornita”, dar are in compunere si militari
din mai multe unitati ale Fortelor Aeriene.
Acesta a fost constituit, operationalizat si

eAP presupune
augmentarea
fortelor si
mijloacelor
existente in
Politia Aeriand
sub comanda
NATO cu forte si
mijloace
suplimentare
apartindand
statelor aliate,
care, la nevoie,
sd fie dislocate in
zonele de interes

evaluat intr-un timp relativ scurtimediat dupa
asumarea participdrii Romaniei la misiune.
Pentru executarea misiunilor de Politie Aeriana,
detasamentul asigurd o prezentd permanenta
a aeronavelor de vanatoare in zona de respon-
sabilitate. Acestea au un nivel de reactie ridicat,
ceea ce confirma nivelul de pregatire si profe-
sionalism al militarilor din detasament.

PROVOCAREA LOGISTICA A DISLOCARII
Dislocarea contingentului a fost un efort
considerabil si s-a desfasurat in mai multe etape.
Pregatirea pentru operatiunea logistica speci-
fica dislocarii a inceput cu aproape un an in
urma. Despre acest efort ne spune capitanul
Lucian Popa:,Probabil una dintre cele mai ample
operatiuni de miscare si transport pe care Fortele
Aeriene a executat-o pdndin prezent, deplasarea
in Lituania a fost o adevdratd provocare.
Asigurarea transportului intregului detasament
de F-16 a fost realizatd esalonat, folosind doud

Comandorul

Cosmin Vlad,

comandantul

= detasamentului
Carpathian

-

Vipers

far s .

Convoi terestru lung de 1 km in drum
spre zona de dislocare a detasamentului.
foto: Valentin Nitu

cdiprincipale. Pe durata a doud sdptdmani s-au
transportat, atdt terestru, cat si aerian, peste 100
de tone de echipament. Pe cale aeriand bunurile
si echipamentele au fost repartizate in 4 zboruri
cu aeronave tip C-17 Globemaster si doud
aeronave tip C-130 Hercules. Pentru a ne asigura
cd misiunea se va desfdsura in conditii optime,
peste 1.500 de piese de schimb pentru avioanele
F-16, au fost aduse in Lituania”

Dislocarea pe calea terestra s-a desfasurat
pe traseul Fetesti, Ungaria - Slovacia - Polonia
- Siauliai, Lituania. Plutonierul adjutant Valentin
Nitu, aldturi de colegii de la Comandamentul
Logistic Intrunit, a fost unul dintre militarii
responsabili de buna desfasurare si coordonare
atransportului:,Am plecatin data de 19.03.2023,
orele 18.00 si am sosit la destinatie in data
de 23.03.2023, orele 8.00. Coloana formatd din
vehiculele care au transportat tot ce era necesar
pentru sprijinul la sol al operatiunilor
se intindea pe o distantd medie de 1 km.
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Romadnia si Portugalia au preluat, intr-un cadru oficial, de la
partenerii polonezi si francezi, conducerea celei de-a 62-a
rotatii a misiunii de apdrare a integritdtii spatiului aerian al
Tarilor Baltice

A

L{*

In cadrul evenimentului, detasamentul roman ,Carpathian
Vipers’; a primit, impreuna cu detasamentul din Portugalia,
Cheia Spatiului Aerian Baltic, de la aliatii polonezi si francezi.
Cheia reprezintd un simbol si o garantie a angajamentului
NATO de a asigura protectia si integritatea statelor membre in
fata oricdrei posibile amenintari

Foto: Bogdan Pop

Seful Statului Major al
Fortelor Aeriene, general-
locotenent Viorel Pand, s-a
adresat intregului personal
al detasamentului
»Carpathian Vipers”.
Acesta a subliniat faptul ca
echipa de conducere a
Fortelor Aeriene considera
misiunea Politie Aeriand
intdrita in Tarile Baltice o
prioritate, asigurand
personalul detasamentului
de sprijinul deplin in
desfasurarea misiunii

CER SENIN @ Nr. 2 (173) & 2023
www.roaf.ro

38 £

Distanta de 2.400 de kilometri a fost parcursd cu o vitezd
maximd de deplasare de 65 km/h. Au fost doud nopti
albe, dar sunt mdndru cd am reusit sd parcurgem in
sigurantd probabil cel mai lung traseu pe cale terestrda’”.

Un detasament precursor, format din 22 de militari,
a pregatit din punct de vedere logistic si administrativ
toate conditiile necesare pentru integrarea intregului
detasament in teatrul de operatii. In data de 25 martie,
o aeronava Boeing C-17 Globemaster Ill a asigurat
transportul celorlati membri, in maxima sigurantd,
catre Baza Aeriana Siauliai. Odata cu aterizarea celor
patru aeronave F-16 multirol, in 28 martie, detasamentul
a fost in efectiv complet in Siauliai.

PERIOADA PREMERGATOARE PRELUARII
MISIUNII

Perioada de acomodare cu zona de dislocare si de
preluare a spatiilor administrative de la partenerii
francezi a reprezentat oportunitatea militarilor romani
sifrancezi de a interactiona pe domenii de specialitate.
Astfel ca, in data de 27 martie structurile de Force
Protection a celor doud natiuni au executat impreuna
un exercitiu. Ambele grupe au jucat pe rand rolul de
OPFOR (Oppositing Force - inamic) unde fiecare a venit
cu experienta acumulatd in teatrele de operatii din
Afganistan, Africa, Djibuti si au expus in teren tactici
de nivel echipa, grupa. ,Exercitiul s-a finalizat cu pre-
zentarea armamentului individual al fiecdrei natiuni.
Partenerul francez a fost pldcut surprins de pusca auto-
matd calibru 5,45 mm, de capacitatile simanevrabilitatea
acesteia’; a declarat plutonierul major Dan Véleanu.

Ceremonia de predare-primire (Hand over - Take
over - HOTO) a misiunii de Politie Aeriana sub comanda
NATO a avut loc pe 30 martie 2023, in Baza Aeriana din
Siauliai, Lituania. Romania si Portugalia au preluat,
intr-un cadru oficial, de la partenerii polonezi si francezi,
conducerea celei de-a 62-a rotatii a misiunii de apdrare
a integritatii spatiului aerian al Tarilor Baltice.

La activitate au participat oficialitati, atat din partea
celor cinci natiuni, cat si din partea Comandamentului
Aerian Aliat (AIRCOM). Delegatia romana a fost com-
pusa din consilierul prezidential pentru securitate
nationala al presedintelui Romaniei, domnul general
(r) lon Oprisor, ambasadorul Romaniei in Republica
Lituania, domnul Cosmin George Dinescu, seful Statului
Major al Fortelor Aeriene, general-locotenent Viorel
Pana si loctiitorul pentru Operatii al sefului de stat
major al Comandamentului Fortelor intrunite, general
de brigada Robert Manea.

In deschiderea ceremoniei, loctiitorul Centrului de
Operatii Aeriene Combinate din Uedem, generalul de
brigada Ralf Raddatz, a luat cuvantul recunoscand
contributia adusa de detasamentele aliate la misiunea
aeriana defensiva de-a lungul flancului estic al Aliantei,
multumindu-le totodata pentru sprijinul acordat
misiunii NATO in regiunea baltica.

In cadrul evenimentului, detasamentul roman
,CarpathianVipers’,a primit,impreuna cu detasamentul
din Portugalia, Cheia Spatiului Aerian Baltic, de la aliatii
polonezi si francezi. Cheia reprezinta un simbol si o
garantie aangajamentului NATO de a asigura protectia
siintegritatea statelor membre in fata oricdrei posibile
amenintari.

Evenimentul a fost prilejul potrivit pentru ca seful
Statului Major al Fortelor Aeriene, general-locotenent
Viorel Pang, sa se adreseze intregului personal al
detasamentului,Carpathian Vipers’, proaspat instalat
pe Baza Aeriana Siauliai. Acesta a subliniat faptul c&
echipa de conducere a Fortelor Aeriene considera
misiunea Politie Aeriana intarita in Tarile Baltice o
prioritate, asigurand personalul detasamentului de
sprijinul deplin in desfasurarea misiunii.

f]&
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Dupa predarea misiunii la sol, a avut loc o
predare simbolica si in aer. Aliatii francezi, cu
doua aeronave de vandtoare Rafale au predat
serviciul de eAP aeronavelor romanesti F-16
prin executarea in comun a unei misiuni de
Politie Aeriana. Aceastd activitate mai putin
formala a subliniat colaborarea dintre aliati, o
dovada vie a nivelului inalt de pregatire a
personalului si a interoperabilitatii
membrilor.

iNCEPUTUL MISIUNII DEBUTEAZA CU
PRIMA MISIUNE REALA

Prima din cele 121 de zile aferente perioadei
operationale a detasamentului, a fost marcata
prin arborarea drapelului national al Romaniei
la intrarea in perimetrul desemnat in care
contingentul isi desfasoara activitatea. Simbol
national al tuturor romanilor, steagul tricolor
este purtat cu mandrie in suflet de catre toti
romanii, iar de militari mai cu seama. in zonele

intreaga activitate
este concentrata
in jurul marilor
npdsdri de metal”.
Fiecare militar
contribuie
personal la
executareain
bune conditii a
activitatii pe pista.
La fiecare decolare
a avionului,
gadndul celor de la
sol este indreptat
cadtre pilot, iar
aterizarea
avionului pe pista
este motiv de
bucurie, un
sentiment pe care
doar cei
familiarizati cu
viata de aerodrom
ilinteleg
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de dislocare, acesta are si rolul de a aminti
fiecaruia de patrie si de sacrificiul inaintasilor
in faurirea statului roman modern.

In general, aeronavele F-16 sunt alertate
ca raspuns la activitatea Fortelor Aeriene ale
Federatiei Ruse in zona noastra de responsa-
bilitate. Prima misiune de interceptare a avioa-
nelor de vanatoare F-16 romanesti in Tarile
Baltice a avut locin data de 7 aprilie 2023. Astfel,
la numai sase zile de la preluarea misiunii, doua
avioane de lupta F-16 ale detasamentului
,Carpathian Vipers”au fost alertate de Centrul
de operatii aeriene NATO din Uedem, Germania.
Doud aeronave neidentificate au fost detectate
zburand deasupra apelor internationale din
zona de responsabilitate a NATO. In conformi-
tate cu procedurile standard, aeronavele
romanesti au fost alertate pentru a clarifica
situatia aeriand. Dupa interceptare, tintele au
fost identificate ca fiind doua Suhoi Su-27
Flanker, apartindand Federatiei Ruse. Acestea

Doud aeronave
Rafale franceze
predau simbolic in
aer misiunea de eBAP
unui avion F-16
romdnesc

Foto: 53" Warhawks
RoAF

au fost escortate in siguranta pana la iesirea
din zona de responsabilitate a Aliantei.

Pe durata misiunii, detasamentul este
angajat in exercitii comune cu structuri aliate
si partenere. Primul exercitiu din serie a fost
Ramstein Alloy desfasurat in perioada 12- 13
aprilie 2023. Acesta a fost un exercitiu de
antrenament in comun cu alti sapte aliati
(Statele Unite ale Americii, Lituania, Portugalia,
Germania, Turcia, Marea Britanie, Finlanda)
conceput pentru a imbunatdti standardele
NATO in domeniul Politiei Aeriene si pentru a
sprijini conceptul de reasigurare pentru statele
aflate in flancul estic al NATO. Aeronavele F-16
romanesti au zburat aldturi de aeronave
Eurofighter (Germania, Marea Britanie), aero-
nave F-16 ale Fortelor Aeriene Portugheze si
aeronave ale Fortelor Aeriene ale Statelor Unite.
Nivelul ridicat de interoperabilitate al
detasamentului a permis indeplinirea unor
obiective comune de antrenament in diferite

Prima interceptare - doud SuhoiSu-27 Flanker, apartinand
Federatiei Ruse escortate de F-16 romdnesti
Foto: 53" Warhawks RoAF

Ramstein Alloy a fost un exercitiu de antrenament in comun cu alti sapte aliati (Statele Unite ale Americii, Lituania, Portugalia,
Germania, Turcia, Anglia, Finlanda) conceput pentru a imbunadtdti standardele NATO in domeniul Politiei Aeriene si pentru a sprijini
conceptul de reasigurare pentru statele aflate in flancul estic al NATO. Acesta este o demonstratie a apardrii colective NATO.
nExercitiul Ramstein Alloy a reprezentat o oportunitate de a ne antrena personalul in indeplinirea misiunilor de Politie Aeriana si de a
demonstra nivelul inalt de pregaitire, interoperabilitate si cooperare dintre membrii NATO’; a declarat comandantul ,,Carpathian
Vipers’, comandor Cosmin Vlad.
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scenarii simulate pe timpul exercitiului.
Ramstein Alloy a reprezentat o oportunitate
de a antrena personalul in indeplinirea misiu-
nilor de Politie Aeriand si de a demonstra nivelul
nalt de pregatire, interoperabilitate si coope-
rare dintre membrii NATO.

Aurora 23 Deep Strike, Spring Storm
Estonia, RAAL 23, Agyle Linx, Griffin Storm,
Baltops23, AirDefender 23 sunt doar o parte
din exercitiile NATO la care au participat aviatorii
detasamentului ,Carpathian Vipers” pana in
momentul scrierii prezentului articol. Aceste
antrenamente au drept scop continua dezvol-
tare a cooperdrii dintre membrii si partenerii
Aliantei si promovarea interoperabilitatii in
spiritul Parteneriatului pentru Pace (PfP), ce
contribuie la stabilitatea si securitatea
regionala.

ALTE ACTIVITATI ALE DETASAMENTULUI
Adiacent misiunilor obisnuite de Politie

Aeriana, detasamentul ,Carpathian Vipers”

participa la diferite activitati care intaresc relatia

4]
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dintre civili si militari (CIMIC) si dezvoltd, in afara
domeniului profesional, relatiile de colaborare
cu natiunile aliate. Activitati sportive, ceremonii,
vizite din partea institutiilor publice si a
institutiilor de invatamant militar sau/si civil,
donari de sange s.a., se numara printre
activitatile care imbogatesc experienta milita-
rilor romani in Lituania.

Runway Run 23 a fost un eveniment
sportiv organizat de catre Baza Aeriana din
Siauliai pentru a marca sdrbatorireaa 19 ani de
cand Lituania este membra NATO. Printre cei
aproximativ 10.000 de participanti, militari si
civili, pe pista de alergare s-a putut observa
fluturand in mainile competitorilor drapelul
Romaniei alaturi de cel al Lituaniei. Spiritul de
echipa a fost simtit de fiecare participant in
parte, la activitate fiind prezente persoane din
toate categoriile de varstd. Nu timpul in care
cei 3 km au fost parcursi a contat, ci faptul ca
cei 10.000 de participanti s-au indreptat, cu
totii, in aceeasi directie! Impreuna! Colaborarea
cu partenerul lituanian a inceput incd din 2007,

anul in care Romania a avut prima misiune de
Politie Aeriand in Tarile Baltice. Parteneriatul cu
portughezii ainceputin 2014, an in care pilotii
si personalul tehnic roman au participat, in
Portugalia, la stagiul de instruire si antrenament
pentru familiarizarea cu F-16. Legatura creata
intre militarii celor trei tari este una activa si
permanenta.

O activitate care a implicat militari ai celor
trei natiuni a fost un mini campionat de fotbal.
Au participat echipe ale detasamentului roman,
ale detasamentului portughez si o echipd a
natiunii gazda. Nu am fost surprinsi de faptul
ca primul loc a fost ocupat de portughezi,
efortul echipei noastre fiind rasplatit prin
ocuparea locurilor 2 si 3 in clasamentul final.

O alta competitie a fost o provocare militara
care a presupus parcurgerea mai multor probe,
dintre care amintim: catdrarea pe franghie,
transportul individual al sacilor de 20 de kg de
nisip pe o distanta de 30 de metri, conducerea
unui autovehicul sub ghidarea colegilor (soferul
fiind legat la ochi), identificarea cu ajutorul unui

STRONGER TOGETHER
Aviatorii
detasamentului
»Carpathian Vipers” au
participat in perioada
22-26 maila un
antrenament in comun
cu aeronave F-22 ale
Statelor Unite ale
Americii. Acest tip de
exercitiu demonstreaza
integrarea si
interoperabilitatea
Fortelor Aeriene
Romadne cu fortele NATO
in spatiul aerian al
Tarilor Baltice




~CARPATHIAN VIPERS” - EROI
DONATORI

O parte din personalul contingentului
roman,Carpathian Vipers”a dat curs invitatiei
de a participa la o campanie de donare de
sange organizata de cdtre partenerii lituanieni
in Baza Aeriana Siauliai.

,Carpathian Vipers” au fost recunoscatori
pentru oportunitatea oferitd, deoarece si-au
putut pastra bunul obicei de a dona sange
periodic, decizie care poate salva pana la trei
vieti. Familia donatorilor de sange este mare
si excede granitele nationale si culturale.

binoclu a diferite obiecte militare in teren. La
final am reusit sa obtinem cel mai bun punctaj,
una dintre echipele romane, respectiv Team
Weapons situandu-se pe primul loc. Spiritul de
echipd, respectul reciproc si camaraderia au fost
sentimentele traite de catre toti participantii.
Maiimportant decat locul fruntas din clasament
afost oportunitatea de a colabora cu partenerii
portughezi.

Saptamanal, Baza Aeriana Siauliai ofera
posibilitatea comunitatii civile si militare din
Lituania de a cunoaste contingentele care asi-
gura integritatea spatiului aerian al celor trei
tari baltice prin executarea misiunii de Politie
Aeriana. Astfel, ,Carpathian Vipers” a primit
diferite vizite, atat din partea institutiilor publice,
cat si din partea institutiilor de invatdamant
militar si civil. Cursantii Academiei Militare
Lituaniene, personal al Serviciului de Graniceri
de Stat din cadrul Ministerului de Interne din
Lituania, reprezentanti ai Crucii Rosii, toti au fost
curiosi sa afle despre capacitatile de lupta ale
avionului multirol F-16.

Una dintre cele mai inedite vizite a fost cea
a unei,delegatii” de elevi lituanieni, scolari de
clasa I. Cei mici au inteles ca sunt intr-o unitate
militara si ca este necesar sd respecte regulile
acesteia. Prin urmare, dupa ce si-au verificat cu
atentie incaltamintea, au pasit in zona avioanelor
pe care au putut sa le admire de la distanta.
Curiozitatea specifica varstei a ndscut multe
intrebari inocente privind modul de functionare
a avionului F-16 si nu numai. In cateva minute,
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Sublocotenent Florin Gavriluta si
locotenent Dovydas Kazamekinovas
dondnd impreund sdnge

micutii s-au apropiat de militarii romani, i-au
imbratisat, multumindu-le pentru serviciul adus
Tarilor Baltice. ,ACIU” in lituaniand inseamna
+MULTUMESC!". Acest cuvant, sub forma unor
desene a fost darul oferit de cei mici militarilor
romani.

Vizitele oficiale sunt si ele pe agenda
detasamentului. Prima dintre acestea a fost vizita
Excelentei Sale Robert S. Gilchrist, ambasado-
rului Statelor Unite ale Americii in Lituania.
Domnia Sa, a ocupat in trecut functia de consilier
politic al Ambasadei Statelor Unite in Romania,
motiv pentru care a tinut in mod special s i
salute calduros pe militarii romani si
portughezi.

O delegatie de reprezentanti militari
(MilRep) la NATO, compusd din general-maior
Remigijus Baltrénas (Lituania), general-locote-
nent Paulo José Reis (Portugalia) si general-
locotenent Vasile Toader (Romania) a vizitat Baza
Aeriana Siauliai si zona de dislocare a celor dous
detasamente. Scopul principal a fost de a
observa modul in care militarii natiunilor aliate
colaboreazd in vederea executarii misiunilor de
Politie Aeriand si Politie Aeriana intarita si pentru
a-iasigura pe acestia de tot suportul din partea
Aliantei. Cu aceasta ocazie, generalul-locotenent
Vasile Toader s-a adresat contingentului roma-
nesc, salutand personal fiecare membru al
acestuia si, totodatd, felicitdndu-i pentru modul
in care indeplinesc indatoririle specifice. Pe
timpul vizitei in baza romaneasca cei trei generali
au avut ocazia sa participe in timp real la

Echipele d.
WeaponLoaders
F-16, romdna si
portughezad, relatie
de colaborare
inceputdin 2014,
care continud si in

prezent

Maistru militar principal Gimi Obaciu

pregatirea avioanelor F-16 pentru o misiune de
interceptare. Au fost surprinsi sa auda
declansandu-se alarma care a anuntat RS-10,
apoi sa vada pilotii si tot personalul tehnic
indreptandu-se alert cdtre shelterele unde
avioanele asteptau pregatite pentru decolare.
In 10 minute, avioanele au decolat, CAOC Uedem
anuntand Alfa Scramble. Dupa acest moment
plin de adrenaling, a urmat vizitarea QRA 1, zona
de dislocare a detasamentului portughez. Aici,
cei trei generali s-au fotografiat in fata zonei in
care sunt marcaje ale tuturor detasamentelor
care au executat pana in prezent misiunea BAP.

In cadrul activitatilor ce sunt suplimentare
indatoririlor zilnice, militarii romani au dat
dovada si de spirit civic. Astfel, in luna mai, o
parte din personalul contingentului roman a
dat curs invitatiei de a participa la o campanie
de donare de sange organizatd de cdtre parte-
nerii lituanieni. Militarii ,Carpathian Vipers” au
fost recunoscatori pentru oportunitatea oferita
de a putea dona sange periodic. Sangele unui
donator poate salva pana la trei vieti. Din acest
motiv, familia donatorilor de sange este mare
si excede atat granitele nationale, cat si pe cele
culturale.

ROTATIA DETASAMENTULUI

Misiunea a ajuns la jumdtate. Diversele
activitdti ale militarilor romani au contribuit la
trecerea mai usoard a primelor doud luni. Odata
cu finalul lunii mai, a avut loc ceremonia militara
organizata cu prilejul rotirii a unui procent de

Echipa Romaniei aldturi de militarii lituanieni
poartad cu mandrie propriile drapele

50% din personal. La eveniment au participat loctiitorul
pentru Operatii al Comandamentului Fortelor intrunite,
general de brigada Robert Manea, comandantul Bazei
86 Aeriana ,Gheorghe Mociornitd’, general de flotila
aeriana Catalin Miclos si din partea natiunii gazda, seful
de stat major al Bazei Aeriene Siauliai, maior Robertas
Tumasonis.

In acest cadru festiv au fost acordate distinctii si
diplome militarilor romani pentru profesionalismul
dovedit pe timpul executdrii misiunii specifice de Politie
Aeriana in Tarile Baltice. Cei care s-au intors acasd au
fost decorati cu medalia NATO pentru Misiuni de Politie
Aeriand in Tarile Baltice. Evenimentul rotirii personalului
implica emotii diferite pentru militari. Cei care pleaca
si predau atributiile de serviciu noilor veniti, simt
emotiile conexe ultimei zile de misiune, dar momentul
despartirii de colegi este diminuat de bucuria resimtitd
la gandul revedetrii celor dragi. Cei care preiau, traiesc
entuziasmul unui nou inceput, prima zi de misiune.

Atatin cele doua luni premergdtoare perioadei de
rotatie, cat si ulterior, aviatorii romani au format o
echipa care are ca obiectiv desfasurarea la nivel ridicat
de profesionalism a misiunilor specifice, scopul comun
fiind siguranta detasamentului. Programul zilnic a fost,
si continua sa fie, acelasi ca in toate bazele aeriene.
Intreaga activitate este concentrata in jurul marilor
»pasdri de metal”. Fiecare militar contribuie personal
la executarea in bune conditii a activitatii pe pista. La
fiecare decolare a avionului,gandul celor de la sol este
indreptat cdtre pilot, iar aterizarea avionului pe pista
este motiv de bucurie, un sentiment pe care doar cei
familiarizati cu viata de aerodrom il inteleg.

Misiunea detasamentului este evidentd, anume
protejarea integritatii spatiului aerian al Tarilor Baltice,
24 de ore din 24, 7 zile din 7. Avioanele de lupta F-16
multirol asigura permanent avertizarea timpurie si
interventia pentru clarificarea situatiei aeriene. lar pilotii
sunt cei care aplica masurile legale impotriva aerona-
velor care utilizeaza neautorizat spatiul aerian al NATO.

Prin participarea Fortelor Aeriene la misiunea de
Politie Aeriana intarita in Lituania, Romania sustine
imaginea deja creata de aliat de incredere si de pilon
important pentru intdrirea posturii de descurajare si
de apérare NATO pe termen lung pe flancul estic.

Text: Laura Basturea,
ofiter de relatii publice al detasamentului
Carpathian Vipers

Prima din cele 121 de zile aferente perioadei operationale a detasamentului, a fost
marcatd prin arborarea drapelului national al Romadniei la intrarea in perimetrul
desemnat in care contingentul isi desfasoara activitatea. Simbol national al
tuturor romadnilor, steagul tricolor este purtat cu mdndrie in suflet de cdtre toti
romanii, iar de militari mai cu seamd. in zonele de dislocare, acesta are si rolul de a
aminti fiecdruia de patrie si de sacrificiul inaintasilor in fdaurirea statului roman
modern.

Cu ocazia Zilei Politiei Militare, membrii detasamentului ,,Carpathian Vipers” i-au
felicitat pe colegii din subunitatea de politie militara pentru modul exemplarin
care isi indeplinesc atributiile si le-au urat un sincer ,La multi ani!".

Structurile de politie militard au misiuni specifice si sustin activitdtile militare prin
sprijinul manevrei si mobilitatii, asigurarea securitdtii si stabilirea si mentinerea
ordinii si disciplinei militare. In cadrul misiunilor internationale rolul subunitdtilor
de politie militara este cu atat mai important cu cat in acest context asigurarea
securitdtii personalului si a obiectivului militar necesitd o mai atentd securizare a
zonelor restrictionate.

Foto: Laura Basturea, Adrian Sultdnoiu, Danielle
Faccioli, Bogdan Pantilimon, Remo Guidi, Bartek
Bera, Cdtdlin Moncea, Liviu Dnistran, Bogdan Pop,
53" Warhawks RoAF, Arhiva Cer Senin

Militarii participanti la eveniment, o parte au alergat, iar ceilalti
au oferit informatii despre avionul F-16, aflat in expozitie

CER SENIN & Nr. 2 (173) ¢ 2023 | 45

www.roaf.ro

18



v
2
s
S
X
)
2
§
x
g
w




In orasul care addposteste singura baza
aeriana a Lituaniei s-au mutat 100 de militari
romani pentru 4 luni, din aprilie 2023. Chiar
daca isi amintesc ca au prins si zdpada la
inceput, dar acum cerul e senin in Siauliai. lar
de seninul Tdrilor Baltice tot baietii nostri sunt
responsabili, fiind 24/7 pregatiti sa piloteze
F-16-le oriunde e nevoie. lar pana acum a fost
nevoie de mai mult de 10 ori, as zice. Vizita
noastrd a avut loc cu ocazia rotatiei unei parti
a personalului la jumatatea misiunii, iar in cele
trei zile cat am stat langa ei chiar au primit o
alerta.

Mai mult de doud luni au trecut de cand
Romania si Portugalia au preluat conducerea
celei de-a 62-a rotatii a misiunii de Politie
Aeriana sub comandd NATO in Tarile Baltice.
lar Falconul din dotarea Fortelor Aeriene
Romane isi dovedeste capacitatea in prima
misiune in afara teritoriului tarii in acelasi loc
in care si MiG-ul a dat examenul NATO in 2007.
Cu aproximativ 16 ani in urma, un detasament
de 67 de militari si4 MiG-21 LanceR de la Baza
71 Aeriana ,General Emanoil lonescu” au

SALVARE / RESCUE

Comandorul Mihaita Marin,
comandantul escadrilei

-

executat Serviciul de Politie Aeriana in Tarile
Baltice, misiune pe care o continud in prezent
avioanele F-16 Fighting Falcon. Aceasta
legaturd dintre trecut si prezent este cu atat
mai semnificativa cu cat o parte dintre pilotii
si personalul tehnic din detasament au exploa-
tat avionul MiG-21.

I-am vizitat pe 29 mai, cu ocazia rotatiei
unei parti a personalului, zi in care militarii
romani au fost decorati cu medalia NATO
pentru Misiuni de Politie Aeriana. La eveniment
au participat loctiitorul pentru Operatii al
Comandamentului Fortelor intrunite, general
de brigada Robert Manea, comandantul Bazei
86 Aeriana,Gheorghe Mociornita’, general de
flotila aeriana Catalin Miclos si din partea
natiunii gazda, seful de stat major al Bazei
Aeriene Siauliai, maior Robertas Tumasonis.

LSuntpldcutimpresionat de ceea ce am gdisit,
tehnica are disponibilitate de 100%, toate
activitdtile planificate au fost respectate, iar
moralul detasamentului este foarte bun.
Misiunea din Lituania este una dintre cele mai
importante, avdnd in vedere impactul asupra

pilot de F-16 si

SALV ARE | RESTUE

Am vizitat
-Viperele de Baragan“,
in Lituania

Urci in C-130 in Otopeni, zbori cateva ore, iar apoi aterizezi
intr-o baza aeriana foarte similara celei din care ai plecat.
Trecem de formalitatile vamale, urcam in autobuz si cautam
cu privirea drapelul Romaniei, care se zareste cateva minute
mai tarziu. Uite si shelterele, unde doua avioane asteapta
cuminti. Celelalte doua F-uri ne saluta cu vuiet din aer. Am
ajuns acasa la,Carpathian Vipers”!

imaginii Romaniei in cadrul Aliantei, cu execu-
tarea misiunilor reale de Politie Aeriandin Tarile
Baltice. Dislocarea in sine a fost o provocare,
avdnd in vedere cd practic, detasamentul a
Jnfiintat aici o noud unitate’; pentru 4 luni de
Zile, cu dislocarea tuturor materialor necesare”,
adeclarat generalul de brigada Robert Manea.

Tot cu aceasta ocazie deosebita coman-
dantul Bazei 86 Aeriana, generalul de flotila
aeriand Catdlin Miclos a vizitat pentru cateva
ore contingentul romanesc din Lituania,
compus in mare parte din militari ai bazei din
Baragan.

LSuntem la jumdtatea misiunii si e o ocazie
potrivitd de analizd, astfel incat pentru restul
perioadei totul sd decurgd conform planului.
Feedbackul din Lituania a fost foarte bun, stiam
cd personalul este pregaditit, acum avem si certi-
tudini. As putea spune cd facem acelasi lucru si
aici, si acasd: suntem apdrdtori ai spatiului aerian
NATO. Atdta timp cat suntem la Borcea sau in
Siauliai, Lituania, executdm aceeasi misiune.
Bineinteles, cdnd esti dislocat existd o incdrcdturd

#WEARENATO

usor mdritd, nu esti acasd, in mediul tdu obisnuit;
dar ni s-a demonstrat cd lucrurile au decurs cum
trebuie, fdra probleme, si asa vrem sd ramand.

Romanii de acasd trebuie sd stie ca militarii
depun eforturi si executd misiuni la standarde
NATO, trebuie sd stie cd au Forte Aeriene capabile,
astfel incat sa considere cd spatiul aerian al
Romaniei si al NATO este sigur”.

Printre corimece sau la sheltere, langa
avioane, am avut ocazia sa vorbim cu militari
de la toate structurile. Cei care se pregateau
de plecare predau atributiile de serviciu noilor
veniti, iar pentru ei regretul despartirii de colegi
se impleteste cu bucuria revederii celor dragi.
Ceilalti traiesc entuziasmul unui nou inceput,
prima zi a unei noi misiuni internationale.

Capitan Catalin Mesaros - ,Efortul logistic
a fost destul de mare, am avut 4 transporturi
aeriene cu material si piese de schimb pentru
avioane. Eu plec acasa peste 2 zile, dar am
increderein colegii care md schimbd cd vor duce
mai departe totul. Cu detasamentul de aviatie
si F-16 as pleca in misiune oricand, la orice ora!

Pentru caporalul Viorel Vlad, parte din
structura de Politie Militara, aceasta a fost
prima misiune in afara tarii., A fost mai complexd
decdt ma asteptam, am invatat multe din ea.
Acum familiile ne asteaptd. Sunt mdndru cG am
fdcut parte din acest detasament!”.

Capitanul Catalin Moncea, seful sectiei
mentenantd aviatie, considera ca primele doua
luni au fost perfecte si sperd ca urmatorele sa
fie la fel de bune.,Am adus cu noi cateva mii de
piese, asa se desfdsoard mentenantain aviatie.
Avem si un motor, nu e nimic iesit din comun.
Toate verificdrile se fac conform documentatiei.
Totul a fost nou pentru noi, dar ne-am obisnuit
repede. S-a fdcut rotatia sila sectia mentenanta

-

P

cu o partedin personal, pentru noi este un lucru
bun ca tot mai multi colegi sa aibd experienta
unei misiuni”.

Dupa decolarea pentru un exercitiu, l-am
intalnit pe locotenentul Silviu Cracana - seful
grupului de tehnici care lanseaza avioanele la
zbor. Atributiile echipei sale se invart in jurul
pregatirii inainte de zbor, dupa zbor si intre
valurile pe care le executd avioanele. Ei trebuie
sa se asigure ca din punct de vedere tehnic
avioanele vor decolain sigurantd. Nu considerd
& este mai dificil3 activitatea din Siauliai fata
de cea din Romania:,Facem ce am fost invdtati
sd facem, singura parte dificild este cd suntem
departe de familiile noastre. Mi-a oferit o noud
viziune asupra a ceea ce inseamnd sd execut
sarcinile departe de casa”.

De cefi place F-16?,F-16 e cool! E un avion
frumos, zboard in orice conditii si mi-a facut
pldcere sailinvat. Pregdtirea personalului tehnic
dureazad 4-6 luni pand la 2 ani, e un proces
complex, vdzut cu mare responsabilitate, atdt
de cei care coordoneazd activitatea de pregaitire,
cat si de cei care invata”.

Pentru lonut Catalin Adam, maistru militar
specialist instalatii hidraulice, primele doua
luni au trecut foarte repede, cu pregatiri,
decoldri, aterizari.

,Am fost primiti foarte bine aici. F-16 e un
avion frumos si complex, dar pe care I-am invatat
bine si stim cum sa il stapanim. Urmdtoarele luni
sper sd treacd la fel de repede si sd ajungem toti
bine acasal!”".

Cateva ore mai tarziu, la aterizare dupa un
Tango Scramble, I-am interceptat” pe coman-
dorul Mihdita Marin, pilot de F-16 si coman-
dantul escadrilei.

BilLl

Generalul de brigadd Robert Manea,
loctiitorul pentru Operatii al sefului de
stat major al Comandamentului Fortelor
intrunite

JAstdzi am fdcut un zbor de antrena-
ment, asa cum incercdm sd facem in fiecare
Zi pentru a ne mentine mereu pregadtiti
pentru actiunile pentru care suntem
solicitati. Din cauza rotatiei care are loc in
aceste zile incercam sa zburdm si cu pilotii
nou sositi, pentru a deveni cdt de repede
familiarizati cu zona de operatii, asa incat
sd poatd incepe executarea serviciului de
luptd chiar de mdine. Procedurile de zbor
sunt la fel, dar mediul aici este mult mai
dens din punct de vedere al actiunilor. Cand
esti alertat pentru o misiune reald adrena-
lina si sentimentul general sunt mult mai
intense decat la o operatiune de antrena-
ment. Pe de altd parte, dupd ce ne afldm in
aer si misiunea este un succes, avem
satisfactia c modul in care aplicim
procedurile pentru care ne-am antrenat
atat timp da roade. E intens si interesant”.

Un mesaj pentru cei de acasa? ,Noud
ne e dor de cei de acasd, iar lor le e dor de
noi. Familiile noastre stiu cG am venit aici sa
ne facem treaba si sunt convins cd ne
inteleg si ne asteaptd. Pentru toti ceilalti,
am venit aici sa reprezentdm Armata
Romaniei, sper sd o facem cu cinste, cum
am fdcut-o si pand acum, iar de fiecare datd
cand se uita la reportaje sau citesc stiri
despre noi sd stie cd nu-si cheltuie banii
degeaba: scopul este inalt, iar noi facem tot
ce putem pentru a-I atinge”.
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in urmitoarea zi, comandorul
Cosmin Vlad, comandantul,,Carpathian
Vipers, ne-a oferit imaginea de ansam-
blu a cadrului in care se desfasoara
misiunea:

,Suntem foarte aproape de Federatia
Rusd, atdt la nordul spatiului aerian, cdt si
in partea de vest, iar asta i determind sd faca
misiuni aeriene aproape zilnic, o parte dintre
ele nerespectdnd neapdrat partea de regle-
mentdri internationale. In aceste situatii
CAOCUEDEM, sub comanda operationald a
cdruia se afld detasamentul, solicitd inter-
ceptarea aeronavei, pentru clarificarea
situatiei aeriene”.

Aflati la jumdtatea perioadei de
desfasurare a misiunii, pilotii romani pri-
miserd, pana la data vizitei noastre, apro-
ximativ 10 alerte de interceptare, cea mai
recent fiind chiar in perioada cand ne aflam
acolo, dupa rotatie, in data de 30 mai, cand
avioanele F-16 au fost alertate de Centrul
de operatii aeriene NATO din Uedem,
Germania. O aeronavd militara de trans-
port, apartinand Federatiei Ruse, a fost
detectata in zona de responsabilitate a
NATO, in apropierea spatiului aerian al
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Tarilor Baltice. Conform procedurilor
standard ale Aliantei, dupa interceptare,
aeronava a fost escortata in siguranta pana
la clarificarea situatiei aeriene.

E important de subliniat ca militarii
romani nu sunt responsabili doar de spatiul
aerian al Lituaniei, ci al celor trei Tari Baltice,
iar la nevoie pot face operatiuni cross
border, mergand pana in spatiul aerian al
Poloniei. Cat de departe s-a dus cel mai
mult un F-16 romanesc? Pana in partea de
nord extrem a Estoniei, la limita spatiului
aerian al Tarilor Baltice si al NATO.

+Oportunitatea de instruire in Lituania
este fantasticd, cu participdri la multe
exercitiimultinationale, cu peste 16 aeronave
de diverse tipuri, de la realimentare in aer
pdndlaintegrarea cu aeronave de generatia
a 5-a, F-22 si chiar F-35 ale partenerilor
americani. Dincolo de avioane, sufletul
detasamentului sunt oamenii. imi plac cifrele,
dar acum voi spune doar asa: am avut zero
incidente, zero misiuni ratate, zero zile in care
tehnica a fost indisponibild. Asta vorbeste
mult despre modul in care oamenii au inteles
sd isi indeplineascd misiunea’; a subliniat
comandantul detasamentului.

¢

#WEARENATO

Comandorul Adrian Cirjdu, seful de stat
major al detasamentului,,Carpathian Vipers”
pentru prima rotatie, este cel care a avut o
perspectiva unica asupra misiunii, dumnealui
fiind in Lituania si in 2007, cand in hangare se
aflau MiG-urile, nu F-urile. ,Dupd o lungd peri-
oadain care aviatia de vandtoare nu a mai trimis
forte in afara tdirii, ne afldm iardisi aici. Intre timp
mediul de securitate s-a schimbat semnificativ,
sunt alte provocdri, dar si noi suntem aici cu

aeronave de altd generatie".

=
§ Comandorul Cosmin Viad, comandantul
I detasamentului ,Carpathian Vipers”

La cateva sute de metri de sediul
detasamentului romanesc se afla si
locatia detasamentului Fortelor Aeriene
Portugheze (unde in 2007 de fapt au
avut sediul romanii). Comandantul
portughez, maiorul ,Splinter”, ne-a
confirmat ceea ce aflasem deja de la
tehnicii nostri: intre militarii portughezi
si romani exista o colaborare veche, de
cand militarii romani au fost in Portugalia
pentru cursurile care pregateau sosirea
avionului F-16. Maiorul portughez isi
aminteste cu placere de perioada cand
a fost instructor pentru pilotii romani,
in 2014-2016. Cele doua natiuni au
acelasi interval de misiune in Lituania,
iar faptul ca folosesc acelasi tip de avion
este un avantaj, profitand de fiecare
ocazie pentru a executa exercitii in
comun. Recunosc, am fost surprinsa de
senzatia de familiaritate pe care am

Comandorul Adrian Cirjau,
seful de stat major al detasamentului
»Carpathian Vipers” pentru prima rotatie

avut-o de indata ce am ajuns in Baza
Aeriana din Siauliai. Unitatea este sufi-
cient de mare incat fiecare detasament
e caoenclava, are sediul propriu in care
nu intra altcineva fara a trece pe la
puncte de control nationale. Baza este
inconjuratd de paduri, se aseamana unei
primaveri in Baragan, de unde nu lipsesc
nici tufele de liliac sau cantecul pasare-
lelor. Dar nu te poti lasa furat de peisaj,
aici timpul are alte unitati de masura:
tiuitul ascutit al sirenei iti tresare in
creier, urmat de vocea clard, apdsatd, a
operatorului in difuzoare: ALFA
SCRAMBLE, ALFA SCRAMBLE!

In cateva minute, peste toate, cel
mai tare vuieste F-16 Fighting Falcon!
Restul este normalitate...

Text si foto: Michi-Mirela Vita

e W
Comandantul portughez,
maiorul ,Splinter”
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Ingineri, tehnicieni, personal din protectia fortei,
operatori... Ei sunt o parte din cei care asigurd buna

L desfasurare a zborului pentru indeplinirea misiunilor |
R .
*
-
-
&
"

Cand pilotii zboara,
- atunci ei toti si-au facut datoria
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n data de 15 mai 2023 au avut loc ultimele

Retra ge rea zboruri cu aeronavele MiG-21 LanceR din dotarea
. . Fortelor Aeriene Romane, acestea urmand a fi
’ aVIOHUIUI scoase din serviciu in baza Hotararii CSAT nr.

-~ — 083/2022.
d e vanatoare La ceremonia militara de la Baza 86 Aeriana, in

. cadrul careia s-a marcat o simbolica predare a %‘
”‘ T,MA 4 T£RIZAR£ Su personlc stafetei de pilon al aviatiei militare catre F-16
. Fighting Falcon, au participat ministrul apararii ‘%‘
M |G—21 nationale, Angel Tilvar, seful Statului Major al w

apararii, general Daniel Petrescu si seful Statului
Major al Fortelor Aeriene, general-locotenent Viorel

[ Pana.
& Aparut in anii fierbinti ai Razboiului Rece, avionul de vanatoare supersonic La ceremonie au participat fosti piloti si tehni-
! MiG-21 si-a incheiat misiunea. cieni care au operat si exploatat avionul MiG-21. -
Aflat in dotarea aviatiei militare incepand cu anul 1962, avionul de vanatoare Baza 71 Aeriana a fost, de asemenea, gazda -ﬂ'
supersonic MiG-21, existand de-a lungul timpului, in Romania, noua variante unei ceremonii in care aviatorii s-au despartit de
constructive (F-13, RFM, U400/600, RFMM, C, US, M, MF/MF-75 si UM) si o sub- arma care le-a fost sprijin in indeplinirea misiunii . . . ) L. L . .
varianta, MiG-21 LanceR (ce a inglobat modelele LanceR A - simpla comanda, de apérare a spatiului aerian de pe flancul estical ~ Ultimatrecere la verticala Borcei a avionului MiG-21 s-a facut in compania celor cdrora
aer-sol, LanceR B - dubld comanda si LanceR C - simpla comanda aer-aer) a avut NATO. Au fost depanate amintiri, s-au spus povesti i s-a predat nobila misiune de apdrare a spatiului aerian al Romaniei la frontiera de
misiunea de apérare a spatiului aerian al Romaniei mai bine de 60 de ani, alaturi de de aerodrom, s-a evocat participarea la misiunea  ESt @ NATO, avioanele F-16
alte tipuri de avioane, rachete sol-aer, artilerie antiaeriana si unitati de de Politie Aeriana in Tarile Baltice, unde, la distanta
supraveghere a spatiului aerian. de 16 ani, se afld din nou un detasament al Fortelor
S-au aflat in dotare putin peste 300 de aparate ce au operat de-a lungul Aeriene Romane.
timpului de pe sapte baze aeriene (Bacau, Borcea, Campia Turzii, Craiova, Deveselu, Baza 95 Aeriana si-a deschis portile pentru toti
Giarmata si Mihail Kogalniceanu). pasionatii de aviatie.

Publicul a urmarit trecerea la verticald si ateri-
zarea aeronavelor MiG-21 LanceR decolate de la
celelalte doud baze aeriene si a putut vizita muzeul
unitatii.

lubit de cdtre pilotii de vandtoare ce l-au zburat,
supersonicul MiG-21 va rémane un simbol al aviatiei
de vanatoare romane. A fost cel mailongeviv avion
de vanatoare reactiv ce a activat purtand cocarda
tricolara.

Legenda va ddinui mult timp dupa retragerea
sa din activitate.

Adio, credincios prieten!

Cei sase piloti care au fost la mansa avioanelor MiG-21 pentru ultima lor aterizare in
Romania (Adrian ,,Grasu” Trifa, Mihail ,Misu” Zamfirescu, Tudor ,,Gheruta” Dora,
Romina Mirza, Madalin ,,Gonzo” Bogdan si Silviu ,,Lica” Marincas) au raportat:
~MISIUNE INDEPLINITA!”

Foto: Adrian Sultdnoiu, Bogdan Pantilimon,
Rares Ceclan, Danut Viad

»Contacte puse, maneta de gaze pe RALANTI,
ATENTIE LA PORNIRE!". Un gest facut de zeci, ~——

[ i ey T e ey - o -
poate chiar sute de ori de cdtre tehnicul de MiG ~ © u.-:-'--aﬁ-'_!m ';friwi% s e
in ceea ce percepem ca pe un ritual inchinat Axare la pistd pentru decolare la Cdmpia Turzii
zborului, acum, pentru ultima data la Borcea

-

3

T-

-

=

»Pilotule, este pentru ultima datd cand '
te mai ajut sa urci in MiG!” Un moment
1

irepetabil pentru binomul pilot-tehnic
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La nici doua decenii de la inceputul de facto al
Razboiului Rece, competitia militard intre tarile lumii
libere (reprezentate de NATO) si fosta Uniune
Sovieticd alaturi de satelitii sdi membri ai Tratatului de
la Varsovia era in plina desfasurare.
La inceputul anilor 1960, unitdtile de aviatie de
vandtoare erau dotate cu avioane de productie
sovietica MiG-19P si PM, dar avionul principal al
Aviatiei Militare Romane ramanea redutabilul MiG-15
sau varianta cehoslovacd S-102. Alte tipuri de avioane
reactive, precum Yak-23 ,Flora”si Yak-17 UTI,Magnet”,
fusesera deja retrase din serviciul activ.
Tn urma schimbarilor politice si militare din teatrul
european intre 1960 si 1961, in Fortele Aeriene
Romane s-a produs o reforma structurald. Drept
urmare, toate unitatile de vandtoare si vanatoare-
bombardament au fost plasate sub controlul a doua
divizii de aparare aeriand, cu sediul la Ploiesti pentru
partea de est a tarii, si Timisoara pentru partea de
vest.
La inceputul anilor '50, aparuse un avion care va
E : & “ L deveni legendar: MiG-21, primul avion sovietic care a
— =i = ' . combinat cu succes caracteristicile avionului de
vanatoare si interceptorului intr-o singura platforma.
In anii ‘60 s-a hotarat inzestrarea aviatiei militare cu
avioane MiG-21, avioane cu reactie, supersonice din
generatia a ll-a, considerate ca fiind unele dintre cele
mai performante din lume la vremea respectiva. Au
fost cumparate intr-o prima etapa 12 aparate care
urmau sa intre in inzestrarea Regimentului 93 Aviatie
Vanatoare dislocat pe aerodromul Giarmata
(Timisoara). Primele avioane, de tipul MiG-21 F-13
(M3penue 74, sau Fishbed-B; cuvantul rusesc U3genne
inseamna Produs), construit de fabrica GAZ-30
Znamya Truda din Moscova, au sosit in tard in luna
februarie 1962, aduse in zbor, ca de obicei, de catre
pilotii furnizorului.
Pista de la Giarmata fiind in lucrdri de extindere (in
lungime) pentru viitoarea exploatare a MiG-urilor 21,
aterizarea s-a facut pe aerodromul Deveselu, unde se
afla dislocata Escadrila 1 din Regimentul 93, celelalte
doua escadrile aflandu-se pe aerodromul Arad.
Avioanele, aduse in tard in trei transe, au fost
receptionate si reinmatriculate primind numere
- tactice formate din doua cifre (ultimele doua cifre ale
 MiG-21RFM _ numarului de construc'gje), dupa cum urmefazé: dela
—\"\._ p - 101a 13,dela 16 la 18 si de la 20 la 24, urmand ca
pana la inceperea efectiva a zborului sa se desfasoare
lucrari de conservare, respectiv de deconservare. Din
regimentul de la Giarmata au fost selectionati cei mai
buni piloti si tehnicieni, cu experienta in pilotarea si
intretinerea avioanelor cu reactie. Prima grupa de
piloti a fost formata din maiorii Alexandru Marcu,
Dumitru Puiu, Costel Zagara, Aurel Gheorghe si
capitanul Livius Sabdu. S-au format doua grupe mixte
(piloti si tehnicieni) care au plecat la cursuri in URSS
(aprilie-iunie — prima grupd; iulie-septembrie — a doua
grupa). Singura persoana din afara Regimentului 93
Aviatie Vandtoare era locotenentul major inginer
Gheorghe Grasu - inginer la escadrila de MiG-19 de la
Cocargeaua. El va ajunge inginerul primei escadrile
de MiG-21. La cursuri a participat, pentru prima oara,
= \ - o = si un medic de la Centrul de Medicina Aeronautica.
I N . : : - = La intoarcerea in tara (9 octombrie 1962),
- locotenentul major inginer Gheorghe Grasu s-a

s E n VI c l “ L — e . ’ . deplasat la Deveselu pentru a lua in primire avioanele.
4 b — Cursurile s-au desfasurat in orasul Krasnodar unde se
r o n T E L o n ToF afla un centru de trecere pe diverse tipuri de avioane
| : pentru pilotii tarilor din cadrul Tratatului de la
i \ i . Varsovia.
A E n E “ E X — Grupele au fost insotite de cate un translator, de
N
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MiG-21U . - regula inginer. La Krasnodar, unii tehnicieni s-au
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specializat in cunoasterea si exploatarea scaunului de
catapultare (deosebit de complex la acest tip de
avion prin functiile ce le asigura la joasa inaltime si in
stratosfera). S-a creat, de asemenea, o grupa de
echipament de altitudine pentru noul costum de
suprasarcina care avea sa fie folosit de catre pilotii
care zburau pe MiG-21 (ulterior, costumul va intra in
inzestrarea pilotilor din escadrilele de MiG-19).
Apadrea pentru prima oara in completul
echipamentului, casca ermetica.

In anii ‘60 si inceputul anilor ‘70, pilotii romani de
MiG-21 foloseau initial un costum de presiune VKK-1,
cu vizor detasabil cu masca de oxigen, asemandtor cu
cele folosite de pilotii americani ai avioanelor U-2.
Mai tarziu, pilotii versiunilor moderne de MiG-21 au
avut posibilitatea de a folosi costumele asemdnatoare
cu cele de astronaut VKK-6 si castile GSh-6A/M pentru
zboruri la mare altitudine, dar acestea au fost folosite
rar, pilotii considerandu-le extrem de incomode,
reducand vizibilitatea fiind nepotrivite pentru luptele
aeriene. In schimb, pentru zborurile regulate de
antrenament si exercitiile de lupta aeriana la
altitudine joasa si medie au fost folositi pantaloni de
suprasarcina si casti usoare ZSh-3M cu masti separate
de oxigen KM-32.

La Aviogorodok (,oraselul aviatorilor”) pilotii si
tehnicienii au fost cazati si de a doua zi, au inceput
cursurile pentru prezentarea avionului. A fost prima
oard cand au vazut cum aratd un MiG-21F-13.

Pilotii au parcurs timp de o lund cursurile teoretice
(celuld, motor, instalatii electrice, navigatie, cazuri
speciale) dupa care s-a facut cunoasterea practicd a
avionului cu accent pe cunoasterea cabinei. La
sfarsitul cursului s-a dat examen de atestare pentru
pilotarea si, respectiv, exploatarea MiG-ului 21. Zborul
a inceput pe UTI MiG-15, apoi pe MiG-21F-13. Primul
roman care a zburat MiG-ul 21 a fost maiorul
Alexandru Marcu, la data de 9 iunie 1962.

Zborul a inceput, efectiv, in luna noiembrie pe
aerodromul Deveselu. Zborul a fost intens in
conditiile in care toamna anului 1962 a insemnat
apogeul uneia din cele mai mari incercari din timpul
Rézboiului Rece, criza rachetelor din Cuba.

In anul 1963, pe data de 2 iulie, escadrilele dislocate
pe Deveselu isi inceteaza detasarea urmand ca primul
lot de avioane MiG-21F-13 sa se mute pe aerodromul
de baza, Giarmata.

Anul 1963 aduce inca 12 avioane MiG-21F-13,
fabricate tot la fabrica GAZ-30, aduse in zbor la Mihail
Kogalniceanu. Avioanele au intrat in dotarea
Regimentului 57 Aviatie Vanatoare si au primit de
aceastd datd un numar tactic format din trei cifre
(ultimele trei cifre ale numarului de constructie), de la
707 la 715 si, respectiv, 801.

Pregadtirea pilotilor a continuat, iar in cursul aceluiasi
an grupe de pilotii au plecat in URSS pentru a efectua
trageri in poligonul de la Astrahan.

Toate avioanele MiG-21 soseau din URSS nevopsite,
avand doar culoarea naturald a metalului. Numerele
tactice au fost vopsite in rosu doar pe partile laterale
frontale ale avionului. Marcajele nationale erau stele
rosii in stil sovietic, cu cercuri galbene si albastre in
interior, si erau desenate pe partile laterale ale
ampenajului vertical. Ele au fost inlocuite in 1985 de
cocarda tricolor3, care a fost pictata pe planuri si pe
partile laterale ale ampenajului vertical.

Pe mdsura ce aviatia militard se inzestra cu alte
variante constructive de MiG-21, avioanele MiG-
21F-13 au fost transferate, in anul 1968, la Regimentul
86 Aviatie Vanatoare de la Borcea si la Regimentul 91
Aviatie Vandtoare. MiG-21F-13 a ramas operational
pana in anii 1975-1976 cand au fost retrase din uz.
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MiG-21MF

MiG-21UM

Unele avioane au fost folosite ca materiale didactice
la Scoala Militara de Maistri Militari si Subofiteri a
Fortelor Aeriene, iar altele s-au transformat in
monumente la diverse baze aeriene sau au fost
expuse la Muzeul National al Aviatiei Romane. Un alt
MiG-21F-13, nr. 23, care poarta un camuflaj
neautentic verde-maro (cu numadr tactic negru,
precum cele purtate de subvarianta MiG-21 LanceR
A), se pdstreaza la Baza Aeriana Bacdu. Avionul cu
numarul 10 se afla in patrimoniul Muzeului National
al Aviatiei.

Avionul MiG-21F-13 era mai sofisticat decat
predecesorii sai din inventarul Fortelor Aeriene dar
aceasta varianta inca nu avea radar, fiind echipat doar
cu un radar de raza SRD-5MK, Kvant’, tun de 30 mm si
doar douad rachete ghidate in infrarosu R-35/K-13
(AA-2,Atoll’,in denumirea NATO). In consecinta, a fost
limitat la rolul de interceptor pe timp de zi.

In anul 1964 a fost luata decizia de a se cumpéra
MiG-21PF (U3penue 76, sau Fishbed-D), prima versiune
adevdrata de lupta-interceptare in orice conditii meteo
a MiG-21. Aceasta varianta a fost echipata cu radarul
de bord RP-21 si a folosit rachete ghidate radar aer-aer
RS-2-US/K-5M (AA-1,Alkali”). A fost introdus si sistemul
de legdtura de date VHF ,Lazur”, oferind pilotilor
posibilitatea de a efectua interceptari fara a primi
comenzi vocale de la sol. Tendinta de atunci era de a
indeparta tunul de bord, ldsand aeronava inarmata cu
doar doua rachete aer-aer (RS-2-US sau K-13).

La inceputul anului 1965, primul lot de avioane a fost
livrat Regimentului 86 Aviatie Vanatoare de la Borcea,
iar avioanele au primit numere tactice de la 706 la 715,
802 si 803. Al doilea lot de 24 de avioane a sosit la
mijlocul anului 1965, alaturandu-se Regimentului 86
Vanatoare, si Regimentului 91 de la Deveselu.
Avioanele au primit numerele de inmatriculare 401,
403 - 415,501 - 505, 507 - 510 si 609. Inregistrarile
arata ca aeronavele din acest lot aveau numere
formate din patru cifre (1501, 1401 etc.), dar de fapt
purtau numere din trei cifre in serviciu. Toate
aeronavele au fost produse la fabrica GAZ-30, din
Moscova.

MiG-21PF era cunoscut sub numele de MiG-21RFM in
serviciul activ al Fortelor Aeriene Romane, R provenind
de laradar, F de la fortaj si M de la modernizat.
Varianta PF/RFM a rdmas in serviciu pana cand a fost
retras din exploatare la mijlocul anilor 1990; in anul
1999 avionele au fost retrase efectiv din bazele aeriene
si depozitate.

Trecerea pilotilor pe MiG-21 in URSS si mai tarziu in
Romania, se facea initial folosind avionul CS-102
(versiunea cehoslovacad a avionului UTI MiG-15) ca
avion de antrenament. A devenit evident — chiar si in
Uniunea Sovietica - faptul ca era nevoie de un avion
de antrenament dedicat pentru MiG-21. Primele doua
avioane cu dubla comanda MiG-21U (U3penue 66, sau
Mongol-A) au sosit in Romania la sfarsitul anului 1965
(au purtat numerele tactice 1120 si 1216), si au fost
urmate de alte doua la sfarsitul anului (nr. 1716 si nr.
1717). Livrarile au continuat cu inca doua aparate la
sfarsitul anului 1966 (nr. 3516 si nr. 3517), si unul la
inceputul anului 1968 (nr. 5117). Si aceste avioane au
fost construite de fabrica GAZ-30 si au fost singurele
versiuni de dubla comanda ale MiG-21 construite
acolo. Poate printre cele mai cunoscute duble din
serviciul Fortelor Aeriene au fost MiG-21U nr. 1120,
care a fost supranumit,Batrana Doamna”si nr. 3517,
supranumit,Racheta Alba". Dintre acestea, MiG-21U
cu numarul 1120 este pastrat in colectia Muzeului
National al Aviatiei Romane, acest avion fiind
mentionat in romanele pilotului scriitor Doru
Davidovici.

.
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Avionul MiG-21PFM imbunatatit (3genve 94A, sau
Fishbed-F) a intrat in serviciul Aviatiei Militare in anul
1966 (un total de 15 avioane de vandtoare), iar
livrarile au continuat la sfarsitul anului 1967 (alte 15
bucati), fiind finalizate la inceputul anului 1968
(ultimele 24 de avioane in varianta PFM). Avioanele
livrate in 1966 purtau numere tactice din patru cifre
(seria 47xx, 48xx si 49xx), cele livrate in 1967 erau
fnmatriculate cu numerele 58xx si 59xx, in timp ce
PFM-urile cu numerele 6405, 8003 pana la 8015 si
8101 pana la 8110 au fost cele livrate in anul 1968.
MiG-21 PFM a fost cunoscut in Romania ca MiG-
21RFMM si a fost primul care a prezentat sistemul de
suflare a stratului limita ,SPS” (Sduvanie
Pogranichnovo Sloya) si scaunul de catapultare KM-1.
Acest scaun de catapultare i-ar fi permis pilotului sa
paraseascd avionul in caz de urgentd la altitudine
zero, la o viteza minima de 70 de kt (130 km/h). La
acest model a fost reintrodus, de asemenea,
binecunoscutul tun GSh-21L de 23 mm, care a fost
montat intr-un container GP-9 (Gondola
Pushechnaya) plasat sub fuzelajul principal.
Supersonicul si-a recastigat, astfel, capacitatea de
lupta aeriana, profitand de manevrabilitatea sa.

La Muzeul National al Aviatiei Romane este pastrat
avionul MiG-21RFMM cu numarul 8006, poreclit
~Papagalul” deoarece pe acesta s-a experimentat
schema de vopsire in culori de camuflaj, utilizatd mai
tarziu pe variantele de MiG-21 LanceR aer-sol.

Tn 1968, MiG-21R (M13genve 94R, sau Fishbed-H) a fost
achizitionat de autoritatile romane. Aceasta a fost
versiunea dedicatd recunoasterii si cercetarii aeriene,
prevdzuta cu containere specializate sub acrosajul
central: fie containere de tip D (pentru recunoasterea
foto la lumina zilei), fie containere de tip R (pentru
recunoasterea foto si radar). A fost prima versiune
MiG-21 cu o coama dorsala extinsa, patru puncte
rigide sub planuri si un pilot automat modern, pe
doua canale (ruliu si tangaj) de tipul AP-155, dar
cabina era similard cu versiunea MiG-21PFM si a fost

MiG-21 LanceR A

avea in inventar nu mai putin de 42 de avioane
MiG-21M. Regimentul 57 Aviatie-Vanatoare si-a
inlocuit treptat toate avioanele MiG-21 cu MiG-23 si
ulterior cu MiG-29, transferand MiG-urile 21 altor
unitati.

Pentru a oferi o pregatire adecvata a pilotilor pentru
versiunile MiG-21 nou-intrate in serviciul activ, s-a
decis achizitionarea a 11 avioane cu dubld comanda
MiG-21US (U3pgenune 68 sau Mongol B); sapte aparate
au ajuns in 1969 si au primit numerele tactice 3406,
3907 pana la 3910, 4107 si 4109 si patru aparate la
sfarsitul anului 1970 (nr. 4702, 4703, 4708 si 4709).
Avioanele au fost construite la uzina GAZ-31 din
Thilisi (azi in Georgia).

La 1 decembrie 1968, pe aerodromul Bacau a fost
infiintat,Centrul de Instructie al Aviatiei” ca unitate
specializata pentru pregatirea pilotilor tineri pentru
avioanele MiG-21. Primele iesiri in cadrul noii unitati
au avut loc pe 16 aprilie 1969. Unitatea a primit in
inventarul sdu opt MiG-21RFMM si doua MiG-21US,
impreuna cu doud CS-102 si opt S-102. Inventarul
complet a fost atins abia in 1971, cand unitatea avea
in dotare 20 de avioane MiG-21RFMM, 20 de avioane
MiG-21RFM, 10 avioane MiG-21US, 12 avioane S-102
si sase CS-102.

Centrul de instruire din Bacau a asigurat pregatirea
tinerilor piloti care au fost selectati pentru
exploatarea avioanelor supersonice dupa ce au
absolvit Scoala Militara de Aviatie ,Aurel Vlaicu” din
Boboc. Intre 1969 si 1995, in cadrul acestei unitati a
fost antrenat un numadr de piloti care ar fi incadrat
echivalentul a zece escadrile de lupta.

Incepand cu anul 1972, cele mai moderne (la acea
vreme) versiuni care au intrat in dotarea Fortelor
Aeriene Romane au fost avioanele MiG-21MF simpla
comanda (M3penue 96F, sau Fishbed J) si avioanele de
antrenament corespunzatoare MiG-21UM cu dubla
comanda (/3genue 69 sau Mongol B). Aeronava era
echipata cu motorul turboreactor Tumansky
R-13-300, avand o tractiune de 14307 Ib (63,66 kN) cu

pastrat radarul RP-21. Aeronava a fost cunoscuta, in - postcombustie, in comparatie cu 13613 Ib (60,6 kN)

o el . .
Romania, ca MiG-21C (C de la cercetare) si a devenit ;_“ pae s furnizat de turboreactorul R-11F-300 care a echipat
operationald la Escadrila 31 Aviatie Cercetare LTk ok . O b I unele dintre versiunile anterioare.
infiintatd in anul 1977 pe aerodromul Giarmata. LS = CAm A A g Primele doudsprezece avioane MiG-21MF au fost

W . - . .
v livrate la sfarsitul anului 1972, sase avioane au fost

Primele doua aeronave au fost primite la sfarsitul MiG-21LanceRB |

anului 1968 (numerele tactice 1503 si 1504); inca trei -

au sosit la sfarsitul anului 1970 (nr. 1907, 1908 si
1910), iar ultimele sapte in 1972 (nr. 2003, 2007, 2011,
2017, 2023, 2037 si 2043). Toate aparatele de tip
MiG-21R au fost livrate de la fabrica GAZ-21 ,Sergey
Ordzhonikidze” din Gor’ki/Nishny Novgorod.

Primele avioane MiG-21M (M3penue 96A, sau
Fishbed-J) au fost, de asemenea, achizitionate in
1969. Avionul de acest tip avea patru puncte de
acrosaj sub planuri in loc de doua existente la
versiunile anterioare, un radar RP-21MA si un
aranjament revizuit al cockpitului. Aveau, de
asemenea, un pilot automat AP-155 imbundtatit
(inlocuind KAP-2 prezent pe versiunile anterioare,
care era capabil doar de stabilizare a ruliului) si un tun
jumelat GSh-23L. Primele 18 aeronave au sosit in 1969
si au primit numerele tactice dela 211 la 215, de la
301 la 308 si de la 503 la 507. Ca si in cazul MiG-21 PF/
RFM, inregistrarile pentru acest lot aratda numere din
patru cifre, cu cifra 1 in fata celorlalte trei cifre, dar
avionul a purtat de fapt doar trei cifre. Livrarile au
continuat la sfarsitul anului 1970, cu 37 de avioane
afisand numere laterale din trei cifre (nr. 709 la 715,
801 la 815 si 901 la 915); ultimele trei avioane au
primit numere din patru cifre (3001 la 3003). Toate
avioanele au fost construite la uzina GAZ-30 din
Moscova. In 1975, Regimentul 57 Aviatie-Vanatoare
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livrate la sfarsitul anului 1973, 20 de avioane la
sfarsitul anului 1974 si ultimele 36 de avioane la
sfarsitul anului 1975. Avioanele de vanatoare au fost
construite la uzina GAZ-30 din Moscova.

Avioanele MiG-21MF au reprezentat varianta
constructiva achizitionatd in cele mai mari cantitati si
au primit numere de inmatriculare din patru cifre:
57xx, 58xx, 59xx, 60xx, 61xx, 62xX, 63xX, 64xX, 65XX,
66XX, 67XX, 68xX, 70xX, 81X, 97xX, 97XX, 97XX Si seria
98xx. Majoritatea MiG-21MF au fost in dotarea
Regimentului 91 Aviatie Vanatoare de pe aerodromul
Deveselu si Regimentului 93 Aviatie Vanatoare de pe
aerodromul Giarmata - aceste unitati avand in
inventar doar avioane de tip MiG-21MF. Celelalte
unitati exploatau avioane MiG-21MF, M si/sau PFM/
RFMM.

MiG-21M si MiG-21MF au fost luptatorii din prima
linie ai Fortelor Aeriene Romane la inceputul anilor
'70, iar numarul aeronavelor in serviciu a atins varful
de 130. Toate aeronavele aveau ca misiune principala
interceptarea, dar puteau indeplini si misiuni limitate
de atac la sol, fiind echipate in acest scop fie cu
lansatoare de rachete UB-16, rachete S-24 de 240
mm, bombe cu cadere libera de 50, 100 sau 250 kg
instalate pe grinzile de acrosaj ale planurilor. De
asemenea, au fost achizitionate avioanele de
antrenament MiG-21UM, construite de fabrica
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GAZ-31 din Tbilisi. Primele sase aeronave au primit
numere tactice din seria 69xx. Au urmat zece
MiG-21UM in prima jumatate a anului 1976 si au
primit numere din seria 95xx, in timp ce alte patru au
venit la sfarsitul anului 1980, care au primit numere
cu trei cifre de la 326 la 329.

La inceputul anilor '90, dupa ce MiG-21U a fost retras,
o cantitate micd de MiG-21UM de dubla comandd a
fost achizitionata din fosta Germanie de Est. Aceste
aeronave au primit numere tactice din trei cifre (061,
071,172,176 s5i 177). Acestea au fost ultimele MiG-21
care au intrat in serviciul activ al Fortelor Aeriene.
Aeronavele au fost livrate Regimentului 91 de la
Deveselu, unele dintre ele fiind folosite de
Regimentul 86 de pe aerodromul Borcea.

In Romania, organica fortelor aeriene a fost inclusa in
Comandamentul Apararii Antiaeriene a Teritoriului
(C.A.A.T) - Comandamentul Apdrarii Aeriene a
Teritoriului pand in 1977, dar la 1 mai 1977 a fost
infiintat Comandamentul Aviatiei Militare (C.Av.M.)
care a preluat comanda tuturor unitatilor de aviatie.
Pe langa faptul ca a fost in inzestrarea celor patru
regimente de lupta (57, 86, 91 si 93) si la centrul de
conversie din Bacdu, vanatorul MiG-21 a mai fost in
inzestrarea Regimentul 67 Aviatie Vanatoare-
Bombardament din Craiova, care a operat, de
asemenea, o escadrila de MiG-21. La 30 iunie 1982,
pe aerodromul Deveselu a fost infiintata Escadrila 48
Aviatie Vanatoare, escadrila care a fost transformata
in Regimentul 71 Aviatie Vanatoare si dislocata pe
aerodromul Campia Turzii, in Transilvania. Prima
aeronava luatd in inventarul noii unitati a fost
MiG-21UM nr. 6956, ulterior fiind transferate avioane
MiG-21M de la centrul de trecere pe avioane
supersonice din Bacdu.

Ca majoritatea tipurilor de avioane de luptd cu reactie
aflate in serviciu, toate versiunile avionului MiG-21
mentionate mai sus, precum si motoarele si sistemele
interne ale acestora, au fost reparate si verificate din
1968 la U.R.A. Bacau, fondata in 1953 (mai tarziu
I.R.Av. Bacau, I. Av. Bacau, iar din 1991 Aerostar S.A.).
Dupa prima reparatie efectuata la Bacau, aeronavele
primeaus si vopsire generala in gri, cu numerele
tactice in rosu cu contur alb. Interiorul cockpitului
era revopsit intr-un verde mai inchis, in locul
turcoazului original.

In anul 1995 erau raportate ca fiind in serviciu 186 de
avioane MiG-21PFM/M/MF si 35 MiG-21US/UM, in timp
ce in 1999, rapoartele oficiale indicau o cantitate de
209 de avioane MiG-21 (toate versiunile de vanatoare,
inclusiv dubld comandd) si noua aparate MiG-21C.

MiG-21 LanceR
dela Baza 71 Aeriana

MiG-21MF in misiune
impreund cu Hong 5

-
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MiG-21 LanceR

si F-22 Raptor

la Baza Aeriand
Mihail Kogdlniceanu

Tn anii‘90, atat structura Fortelor Aeriene Romane, cat
si flota de avioane MiG-21, au trecut printr-o
transformare radicala. La inceputul anilor '90, ultimele
versiuni MiG-21 care au intrat in serviciul aviatiei
militare aveau inca disponibile aproximativ doud
treimi din durata de viata operationald. Bugetul de
aparare al tarii, diminuat de schimbarile economice, a
impiedicat achizitionarea de avioane de lupta
moderne. Asadar, modernizarea flotei de MiG-21 cu
avionica construita dupa standarde occidentale, in
contextul dorintei Romaniei de aderare la Alianta
Nord Atlantica, a fost considerata o alternativa
inteleapta.

Tn anul 1993, Aviatia Militara a fost reunita cu
Apararea Aeriana in cadrul S.M.Av.Ap.A.A. (Statul
Major al Aviatiei si Apardrii Antiaeriene). In anul 1995,
vechea structura in stil sovietic ce avea in organica
regimente si divizii a fost schimbata pentru structura
traditionald, la fel ca in perioada celui de-al Doilea
Rézboi Mondial, constand din grupuri aeriene, corpuri
aeriene etc.

In luna iunie 1992, Ministerul Apararii Nationale a
emis un document de licitatie in vederea modernizarii
flotei de MiG-21. Mai multe companii au depus
propuneri de modernizare, printre care MAPO-MiG
(Federatia Rusd), Thomson (Franta), GEC Marconi
(Marea Britanie), Elbit Ltd. si IAl Lahav din Israel. Inca
de la inceput, s-a impus implicarea in programul de
modernizare a uzinei Aerostar S.A. ca integrator
principal al modernizarii, tinand cont de experienta
de 25 de ani in revizia si reparatia avioanelor MiG-21
si de dotarile specifice disponibile aici.

La mijlocul anului 1993, Elbit Ltd a fost selectata ca
integrator pentru modernizare, iar contractele cu
M.Ap.N si cu Aerostar S.A. au fost semnate.

Pe 15 noiembrie 1993 s-a dat aprobarea contractului.
In cadrul programului,DD” (numit astfel in memoria
It. col. Doru Davidovici), avioanele MiG-21 romanesti
sunt reconfigurate ca,LanceR”in urmatoarele
versiuni:

- versiune aer-sol, monoloc, denumita LanceR A. Un
numar de 71 de avioane MiG-21M/MF au fost
modernizate la acest standard. Prototipul acestei
versiuni si, in acelasi timp, primul MiG-21 romanesc
modernizat ca LanceR, (cu numdr de bord negru
9809, poreclit,Protocolul”in baza sa de origine
inainte de modernizare), a efectuat primul zbor pe
22 august 1995;

— aer-sol cu dubld comandd, sau LanceR B. Prototipul
acestei versiuni, (fnmatriculat cu negru 327 -
supranumit,,Tandara Doamna”) a efectuat primul zbor
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pe 6 mai 1996. Pentru modelul cu doua locuri
modernizat a fost introdusa o capabilitate de atac la
sol, care era practic inexistenta pentru modelul
nemodernizat. Un total de 14 avioane MiG-21UM au
fost ridicate la acest standard;

- versiunea aer-aer, sau LanceR C. Prototipul acestei
versiuni, (ilnmatriculat negru 6607) a realizat primul
zbor pe 6 noiembrie 1996, iar un total de 25 de
avioane MiG-21MF au fost modernizate la acest
standard.

LanceR A si LanceR B au fost echipate cu un radar cu
raza mare de actiune Elta EL/M-2001B, in timp ce
LanceR C a fost echipat cu un radar modern multimod
ELTA EL/M -2032 cu capacitate de a descoperi si
desemna tintele aflate sub directia de zbor
(lookdown/shootdown). Pilotii care au zburat LanceR
au beneficiat de o interfatd om-masina mult
imbunatatita, prezentand afisaje multifunctionale de
5x5 inch, un HUD (Head Up Display) cu unghi larg,
comenzi HOTAS (Hands on Throttle and Stick),
precum si casca DASH (Display and Sight Helmet) .
Aeronava modernizatd a prezentat, de asemenea, o
suita de imbundtatiri a comunicatiilor, navigatiei si
identificarii, o capacitate de supravietuire in mediul
ostil mai buna, precum si mijloace avansate pentru
pregatirea misiunii si analiza post-misiune.

Aeronava modernizatd putea transporta pe acrosajele
nou-dezvoltate o mare varietate de arme aer-aer sau
aer-sol, atat de origine occidentala, cat si armele cu
care fusesera dotate initial avioanele — Python 3, R-60,
R-73 AAM, bombe ghidate laser, bombe ghidate cu
infrarosu (Opher), bombe cu cadere liberd, rachete,
precum si o varietate de containere specializate
(marcare cu laser, contramasuri electronice si
recunoastere foto).

LanceR A si LanceR B au fost vopsite intr-o schema de
camuflaj compusa din modele de verde deschis si
inchis, maro deschis si inchis pe suprafetele
superioare si, respectiv, partea inferioara albastru
deschis, in timp ce LanceR C au fost vopsite intr-un
camuflaj compus din trei nuante de gri pe suprafetele
superioare si, respectiv, pe partea inferioara albastru
deschis.

Raportate la aeronava nemodernizata, LanceR-urile
au purtat acelasi numar tactic, dar vopsite in negru pe
partea laterald a botului, pe partile laterale ale derivei
si ale fuzelajului posterior, pe extradosul si pe
intradosul aripilor.

La sfarsitul anului 1996 au fost livrate primele
aeronave. Prima aeronava a fost admisa oficial in
inventarul Fortelor Aeriene pe 25 martie 1997,

iar pe 8 mai 1997 prima escadrila a Grupului 95
Aviatie Vanatoare , Lt. Vasile Craiu” (Grupul 95 Lupta)
din Bacau a fost declarat complet echipat cu MiG-21
LanceR.

Tn cursul anului 1998, o a doua unitate, Grupul 86
Aviatie Vandtoare de pe baza aeriand Borcea, a primit
avioane LanceR. La inceputul anului 1999 o a treia
unitate, Grupul 93 Aviatie Vanatoare de pe
aerodromul Giarmata a fost inzestratd cu LanceR, iar
in ianuarie 2000 o a patra unitate, Grupul 71 Aviatie
Vanatoare a primit avionul modernizat in inventarul
sdu.

Conform datelor oficiale, zece aeronave au fost
modernizate in 1996, 29 au fost livrate in 1997 si 14 in
1998. Livrdrile au continuat in anii urmatori si un
numar de 102 aparate au fost raportate ca fiind livrate
pana in iulie 2002, in timp ce flota de MiG-21 LanceR
acumula peste 30.000 de iesiri. Pana in aprilie 2002,
un total de 128 de piloti facusera trecerea la acest tip
de avion.
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MiG-21 LanceR
ale Fortelor
Aeriene Romdne
si Mirage ale
Armée de l'air et
de l'espace pe
timpul misiunii
BALTICA 07

MiG-21 LanceR a reprezentat Fortele Aeriene Romdne
la Royal International Air Tattoo 2019
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Rulaj pentru decolare pe timp de noapte

Chiar daca zborurile de pe MiG-21 — acum modernizat
la standardul LanceR - au inregistrat un avant fatd de
anii precedenti, rata de uzura fiind destul de scazuta,
in ciuda anumitor zvonuri care prezentau contrariul.
Au avut loc sapte accidente care au avut ca rezultat
decesul pilotului de la introducerea LanceR in
serviciul activ. Niciunul dintre aceste accidente nu a
fost cauzat de echipamentele instalate in timpul
modernizarii.

Din 1997, aeronava a participat la diferite exercitii in
cadrul Parteneriatului pentru Pace sau la
antrenamente comune impreund cu parteneri din
NATO, precum si la diferite spectacole aeriene
internationale.

Aceste activitdti au demonstrat practic
compatibilitatea aeronavei modernizate cu
standardele NATO, capacitatea sa de a opera cu
aeronave ale altor natiuni, precum si capacitatea de
desfasurare rapida.

MiG-21R a fost retras din serviciu in 1998, Escadrila 31
Cercetare fiind desfiintatd, iar rolul avionului MiG-21 a
fost luat partial de avionul fara pilot AAl Shadow 600.
De asemenea, unele misiuni de recunoastere au fost
executate de MiG-21 LanceR care putea acrosa
containerul foto ARP.

In mai 2000, S.M.Av.Ap.A.A. s-a transformat in Statul
Major al Fortelor Aeriene (S.M.F.A.), cu o structura mai
mica si mai flexibild. A aparut conceptul de bazd
aeriana integrata, asemandtor cu structura unei aripi
a USAF.

In procesul de restructurare a Fortelor Aeriene, Grupul
95 Lupta a fost realocat pentru misiuni de pregatire
avansata ca centru de trecere pe avionul supersonic.
Ultimele MiG-21 nemodernizate au fost operate de
Baza Aeriana 91 de pe aerodromul Deveselu. Aceasta
baza aeriana a fost inchisa si unitatea a fost desfiintata
in 2001.

Epilog

Flota de MiG-21 a Romaniei a continuat sa fie coloana
vertebrala a Fortelor Aeriene Romane, chiar si dupa
ce au trecut mai bine de 60 de ani de la intrarea in
serviciu a primei aeronave. Toate avionele MiG-21
nemodernizate au fost retrase din starea operationala,
iar viitorul este reprezentat de F-16 Fighting Falcon.
Aparatele MiG-21 LanceR au fost in Serviciul de Lupta
Politie Aeriana sub comanda NATO inca din
momentul aderdrii Romaniei la cea mai puternica
alianta militara a lumii. Avand in vedere obiectivele si
misiunile Aliantei Nord-Atlantice, Romania, in
calitatea sa de membru deplin, si-a declarat
disponibilitatea de a asigura fortele si mijloacele
necesare executarii Serviciului de Lupta Politie
Aerianad in spatiul aerian al Tarilor Baltice. Ca semn al
recunoasterii nivelului sau de pregatire, NATO a
acceptat propunerea Romaniei si, in consecintd, patru
avioane MiG-21 LanceR apartinand Fortelor Aeriene
au asigurat Serviciul de Politie Aeriana in Lituania,
Estonia si Letonia, timp de trei luni, in anul 2007.
Chiar daca in anul 2016, primele F-16 au intrat in
serviciul Fortelor Aeriene Romane, avioanele MiG-21
LanceR de la Baza71 Aeriana si Baza 86 Aeriana si-au
continuat nobila misiune de apdrare a spatiului aerian
al Romaniei pana la retragerea din uz, la data de

15 mai 2023.

Autorul multumeste domnilor Alexandru Trandafir si
Dan Antoniu pentru sprijinul acordat in realizarea
acestui material.

Acest articol este o adaptare si actualizare a
articolului aparutin anul 2003, bazat pe documentele
studiate la acea dat4, in revista Air Forces Monthly
sub semnatura inginerului Danut Vlad
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e Cupola din plexiglas a MiG-ului coboara peste capul pilotului

pentru o decolare care va intra in istoria Fortelor Aeriene Romdne
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Activitatea avionului
MiG-21 in serviciul
Fortelor Aeriene
Romane s-a incheiat
la 15 mai. S-au scris
pagini frumoase de
istorie aeronautica,
s-au realizat premiere
pe care le-am
prezentat pe larg in
paginile
saptamanalului
MApN, Observatorul
militar, si ale revistei
Fortelor Aeriene
Romaéne, CER SENIN.
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RAMAS-BUN, MIG-2T,

Scriem aceste randuri cu ochii pe fotografiile din arhiva noastra foto,
cugandul ca, poate, Cavalerul din dural ne va mai sta o clipa prin preajma,
ca il vom mai vedea intr-o trecere la verticala vreunui spectacol aerian,
ca vom mai trai clipa unica a fulgerarii de tunet si a flacarii fortajului
motorului.

Nu ai cum sd nu iti aduci aminte de un pilot care nu purta pe com-
binezonul de zbor grade militare, ci un simplu ecuson pe care scria,Pilot
Dorel Luca”. Era consemnat primul zbor de noapte cu LanceR-ul, avionul
care, dintr-un vector fierbinte al Rézboiului Rece s-a transformat in vector
al integrdrii Romaniei in NATO, cea mai puternica alianta militara a lumii.
Nu poti sa uiti evolutiile de la mitingurile aviatice nationale si internati-
onale ale MiG-urilor 21 LancerR, avandu-i la mansd pe Cétdlin Bahneanu,
Gica Stancu sau Daniel Moise si multi altii.

Orice incursiune in arhiva foto se transforma, previzibil, intr-o frumoasa
intoarcere in timp, intr-o retraire a clipelor surprinse, in momente unice,
cu oameni dragi care ne-au acceptat neconditionat aldturi de ei, in lumea
zburatorilor sau a celor necunoscuti din spatele aeronavelor. Tehnici care
zamislesc zbor si primesc, dupa aterizare, nu doar o semnaturd in carnetul
avionului de la pilotul care s-aintors din aerul rece si rarefiat al stratosferei,
ci si o strangere de mana care a consfintit, inca de la inceputurile aviatiei,
binomul pilot-tehnic fara de care zborul nu ar exista.

Am fintalnitm in fotografii, chipuri ale camenilor care nu mai sunt
printre noi. Se afla undeva intr-o Escadrila Suprema si, de la a caror
decolare fara intoarcere, un colt de ochi a lasat sa curgd o lacrima. Pentru
ca aviatia e frumoasa, dar, uneori, al naibii de dureroasa! Ne inclinam
capetele in fata sacrificiului camarazilor nostri din Escadrila Suprema.
Nu va vom uita niciodata! Ati fost, sunteti si veti ramane in inimile si
sufletele noastre! Am perceput MiG-ul 21 LanceR, ca, de altfel, intreaga
aviatie militard, prin oamenii care l-au exploatat, care si-au legat destinul
de viata de aerodrom. Oameni care au trdit rdsdrituri si apusuri in liniile

de avioane, poate asemdnatoare intre ele, dar unice in felul lor, prin
trairile fiecarei zile petrecute alaturi de pasarea draga lor, facuta din dural
si flacara fortajului LanceR-ului la decolare...

Rasfoind arhiva foto, am regasit fiecare eveniment la care am participat
si care a fost consemnat in presa militara la timpul lui, de la primele
exercitii multinationale care se desfasurau in cadrul Parteneriatului pentru
Pace, pas esential in aderarea la NATO, pana la spectacolele aeriene la
care MiG-21 LanceR era mult asteptata vedeta.

Nu stim daca unui avion fi poti multumi, dar nu ai cum s& uiti
momentele unice petrecute alaturi de MiG-21 LanceR si oamenii sai. Au
fost clipe faste, in care mirosul de gaz de avion, caldura, ploaia, frigul sau
ninsoarea de pe bretelele aerodromurilor au pus in inimile tuturor
participantilor la zborurile legendei noastre pasiune si daruire.

LanceR-ul, un proiect de succes romanesc, si-a incheiat povestea.
Ne bucurdm cd am putut sa-l onoram pe acest Cavaler de dural asa cum
se cuvine sicum meritd. MiG-21 LanceR a intrat in istoria aviatiei romanesti,
iar aviatorii sai au reusit, prin munca, efortul si sacrificul lor, sa scrie pagini
frumoase de amintiri. Si nu este vorba de grade, ci de toti oamenii Fortelor
Aeriene Romane, de ieri si de astazi, care au fost langa aceasta legends,
oferindu-i valoarea cuvenita.

Daca cineva trebuie sa multumeasca redutabilului vanator MiG-21
LanceR, dupa ce fumul rotilor se va fiivit la ultima aterizare, aceia trebuie
sd fim toti pentru cd si-a implinit menirea de a apara linistea si albastrul
cerului Romaniei. Un ochi plange, celdlalt rade. MiG-21 LanceR si-a
incheiat misiunea, F-16 Fighting Falcon o preia si o duce mai departe
pentru Romania si aripile sale supersonice.

Ramas-bun, MiG-21, bun-venit F-16!

Text: Lucian Irimia, Adrian Sultdnoiu,
Foto: Adrian Sultdnoiu

.| Zborul, incd de cdnd omul a indrdznit, a fost incununarea unui efort de echipad,
culmindnd cu desprinderea pilotului de sol si pdsirea sa prin cerul pasdrilor. Un ultim
rulaj sub privirile celor fard de care avionul ar fi ramas captiv in firescul gravitatiei




CURSANTI ROMANI LA ENJJPT

»,DOLLAR RIDE” ROMANESC

Fortele Aeriene Romane au statutul de
membru activ in cadrul Programului ENJJPT,
contribuind, cu un numar semnificativ de
piloti-instructori romani, la formarea anuala a
unui numar de peste 250 de piloti de vanatoare
pentru 14 state partenere NATO, respectand
cerintele si standardele Aliantei.

Tn aceasta primavara locotenentii Rdzvan
Dutu si Marian Musat au inceput cea de-a treia
parte a programului de instruire din UPT/
ENJJPT pe aeronava T-38. Capitan-comandorul
Lucian Boghean a fost instructorul care din
cabina din spate aincercat ca acest zbor sa fie
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Istoria dollar ride a debutat la
inceputul anilor 1900, anii primelor
modele de avioane cand pilotii luau o
taxa de un dolar pentru doritorii ce
solicitau sa zboare in cabina din fata si
sa guste din frumusetea zborului.

Astazi dollar ride in bazele aeriene
din cadrul Fortelor Aeriene ale SUA
unde se instruiesc si se formeaza viitorii
piloti ai NATO are o alta semnificatie.
Dollar ride este primul zbor pe care il
executa tinerii piloti pe o noua categorie
de aeronave pe care o zboara in cadrul
programelor de instruire. Anul acesta pe
2 si 3 mai la Baza Aeriana Sheppard s-a
inregistrat o premiera - primele dollar
ride cu echipaj 100% romanesc.

unul pe care cei doi sd nu-l uite. Emotiile cu
siguranta au fost mari, atat pentru studenti
dar si pentru instructor. Pentru studenti acest
zbor este unul foarte asteptat pentru cd vine
dupa o perioada de studiere si invatare teore-
tica a tuturor sistemelor avionului precum si
atuturor regulilor, normelor si procedurilor de
zbor pe care trebuie sa le aplice in timpul
zborului pe aeronava T-38.

Dupa mai bine de o luna de cursuri teore-
tice, simulatoare de zbor si simulatoare de
realitate, ziua in care se desfasoara dollar ride
marcheaza tranzitia de la cursul teoretic la
cursul de zbor. Traditia spune ca dupad acest
zbor studentii sa decoreze si sd inmaneze un
dollar instructorului astfel multumindu-i
pentru aceasta prima experienta. Misiunea
instructorului este ca in acest prim contact cu
aeronava in zbor sd-i ajute pe studenti sa se
simta confortabili si sa-i ghideze in aplicarea
a ceea ce au invdtat pand atunci in cursurile
teoretice si la simulatoare.

»Earn your right to do the next thing” and
~Buy time for you to do everything” ca parte a
regulei AVIATE NAVIGATE COMMUNICATE au
fost cuvintele pe care mile-a spus instructorul
american cu care am zburat dollar ride-ul meu
pe aeronava T-38. Mi-au placut si mi-au fost si
incd imi sunt de mare folos. Aceleasi cuvinte
imi place sé le folosesc si eu in briefingul pentru
dollar ride si ori de cate ori cred ca e nevoie sa
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le amintesc. Viteza mai mare cu care zboara

T-38 fata de T-6, aeronava pe care au zburat-o
anterior, ii face pe studenti sa redescopere noi
definitii pentru SITUATIONAL AWARNESS (SA)
si task management. in momentul in care
acestea doua se imbunatatesc performanta
studentilor creste semnificativ. Aici este foarte
important rolul instructorului, in primele
zboruri mai mult pentru a péstra integritatea
si siguranta zborului, ca mai apoi sé-i ajute pe
studenti cu tehnici de imbunatatire a fiecarei
manevre in zbor in asa fel incat dupa numai
8 zboruri sa poata zbura primul lor zbor solo.
Lucru care s-a intamplat si cu cei doi
protagonisti.

Astfel, miercuri 17 mai pentru locotenentul
Musat si marti 23 mai pentru locotenentul
Dutu au fost zilele in care munca depusd pana
acum a fost raspldtita cu increderea acordata
de acelasi instructor cu care au efectuat zborul
dollar ride si au efectuat primul lor zbor in
simpla comanda cu call sign JIMMY (call sign
folosit pentru a putea fi identificati de catre
agentiile de control trafic aerian ale studentilor
aflati in primul lor solo pe aeronava T-38).
Traditia spune ca name tag-ul studentului este
péstrat de student, iar studentii zboard cu name
tag-ul instructorului (care are aripi) si astfel in
orice moment mai greu sa fie protejati de
Jaripile” acestuia.

Text: Claudia Pop

ALMA MATER

Cadet la Academia Fortelor Navale a SUA

Absolventul Colegiului National Militar
»Mihai Viteazul” Alba lulia, Daniel Popa, fsi
va continua pregatirea pentru viitoarea
cariera de ofiter intr-una dintre cele mai
prestigioase academii a Statelor Unite ale
Americii, Academia Militara Navala a SUA
-The United States Naval Academy. Dupa
finalizarea studiilor in Statele Unite ale
Americii, Daniel va reveni acasa, in Romania,
unde isi va incepe cariera de ofiter.

In toti cei patru ani de liceu, Daniel s-a
remarcat prin seriozitate, modestie, ambitie,
munca asidua si implicare in diverse activitati.
Pregatirea serioasd si experienta acumulatdi-au
adus numeroase premii si distinctii, atat la
olimpiadele si concursurile scolare, cat si la
concursuri internationale. In ultimul an de liceu,
Daniel a detinut gradul onorific de plutonier
major, al doilea ca importanta intre gradele
onorifice acordate elevilor din colegiile nationale
militare. Pe parcursul celor patru ani petrecuti
in Colegiul National Militar ,Mihai Viteazul’,
Daniel s-a pregatit intens pentru viitoarea sa
cariera militara, o carierd in care doreste sa puna
in practica pasiunea pentru relatiile
internationale si limbile straine, toate acestea
pentru ,a reprezenta la nivel inalt Romania
oriunde pe glob"

Acum, la finalul celor patru ani, Daniel
recunoaste ca parcursul in institutia in care s-a
format, s-a maturizat si care |-a ajutat sa devina
tanarul care este astazi, nu a fost unul usor.
L+Acum la finalul clasei a Xll-a, imi dau seama cd
liceul militar a fost foarte greu, dar ma bucur cd
am fdcut aceastd alegere pentru cd aceastad
institutie nu m-a format doar din punct de vedere
academic, cimai mult ca psihic si ca persoand, ca
om. Cel mai mult ma bucur c& m-am maturizat
mult mai repede siam invatat foarte multe lucruri.
De asemenea, sunt bucuros pentru oamenii pe
carei-am cunoscut si lectiile pe care le-aminvdtat.
In urma fiecdrei activitdti, pe langad rezultatele
foarte bune, am avut de invdtat cate ceva. Toate
acestea ajung la un moment dat sd conveargd
intr-un punct si sé imi dau seama cd din fiecare
activitate pe care am desfdsurat-o am luat anu-
mite lectii si voi incerca sd aplic asta in viata mea
si in cariera mea profesionald in cadrul armatei.
Da, toate aceste activitdtim-au ajutat foarte mult
sd md dezvolt si cu sigurantd md vor ajuta si in
viitor. Nu as mai fi aceeasi persoand dacd as fi
rdmas in acesti patru ani doar la nivelul de studiu
la clasd si atat. Este foarte important sd te implici
siin alte activitdti, nu doar in cele prevdzute pentru
toatd lumea si sd iesi din pdtratelul clasei. Eu
personal imi doresc mai mult de atat si stiu cd pot
mai mult si vreau sd ies din zona mea de
confort”.

Vorbind despre o cariera in armata, Daniel
simte ca este vorba de mai mult decat un loc
de munca obisnuit. O carierd in armata presu-
pune dupa Daniel sa ai niste valori si principii
de viatd. De acasa a venit cu anumite valori,
insuflate de familie, valori pe care a reusit sd le
valorifice in colegiul militar. ,Eu mi-am pdstrat
foarte mult aceleasi valori de acasa si aici, in
colegiul militar, am putut sd le pun in valoare cu
oamenii care aveau aceleasi interese ca si mine,

disciplind, respect, perseverentd. O carierd in
armatd presupune o anumitd tinutd morald, sd
ai un anumit caracter, sd poti sd respecti regula-
mentele, sd fii disciplinat, sd ai niste valori si
principii de viatd. Mi se pare cd aici chiar poti sd
iti respecti valorile pe care le ai si sé lupti pentru
ceea ce ti doresti. Tot asa poti avea un parcurs in
care poti sd iti vezi rezultatele pe mdsurd ce ina-
intezi in grad, in experientd, in functii. Ajungi s
cunosti diverse persoane din toatd tara, din alte
sisteme de apdrare, ai alte oportunitdti si te poti
dezvolta pe orice laturd. Eu personal imi doresc
sd devin inginer, dar imi place si partea de
diplomatie, comunicare siin sistemul militar chiar
este posibil acest lucru”.

Nu i-a fost usor sa ajunga sa fie admis la
Academia Militara Navala a SUA. Procesul de
selectie a insemnat o pregatire intensiva, atat
din punct de vedere intelectual, cat si fizic,
parcurgerea si promovarea mai multor examene
si teste, dar in final, tot efortul depus a meritat.
Succesul spune Daniel, nu este intotdeauna o
linie dreaptd, important este sd stii sa profiti la
maximum de oportunitatile care apar in viata.

JSuccesul nu este o traiectorie dreaptd.
Indiferent de alegerile pe care o sd le fac in viitor,
in viatd, in carierd, dacd nu ajung unde mi-am
dorit, nu inseamnd ca totul s-a terminat. Poti
oricand sd o iei si pe altd cale pentru cd existd
oportunitati. Stiind cd existd oportunitdti, mi-a
schimbat perspectiva. Trebuie s profiti la maxim
de oportunitdti, atunci cdnd se ivesc, nu trebuie
sd amdni momentul!”.

Daniel a luat decizia de a sustine examen
de admitere la prestigioasa academie a Fortelor
Navale din SUA dupa ce s-a documentat foarte
bine despre oportunitatile pe care le oferd
aceastd institutie si a ajuns la concluzia ca ar fi
cea mai buna alegere pentru el. ,Am stat sd
compar ce imi doresc eu in viatd si am ajuns la
concluzia cd Fortele Navale ar fi cea mai bund
alegere pentru mine. Consider cd pot sdimirealizez

acolo idealurile la o capacitate mult mai mare si
sd md dezvolt pe toate planurile asa cum imi
doresc. Pentru mine succesul nu este doar profe-
sional, este si personal, academic, tine si de
sdndtate, sport dar si de valori, adicd o dezvoltare
multilaterald. Rezonez foarte mult cu ceea ce oferd
academia din SUA si cu mentalitatea care este
acolo si cred cd voi avea de cdstigat pe termen
lung cu aceasta alegere”.

Aflatacum in fata unei noi provocari, Daniel
are incredere ca va reusi sa facd o impresie buna
in America, sa isi reprezinte cu cinste si onoare
tara si sa fie un model pentru colegii mai mici.

~Am un pic de retineri, mi-e un pic teamd de
necunoscut dar cred cd este la fel ca si in clasa a
IX-a cand am fost admis la colegiul militar. Este
acelasi lucru, o sd fie o experientd ineditd, o
aventurd. Acum privesc spre viitor si o sd fie greu,
sunt constient de asta, dar cred cd nu am trecut
degeaba toate aceste examene si probe, prin asta
am demonstrat cd sunt pregatit de ce o sd urmeze.
Cred cd o sd md descurc si asa o s fie, pentru cd
imi doresc sd md mentin si acolo la academie, sd
fac o impresie bund, sd reprezint Romdnia prin
activitatea pe care o desfdsor. De asemenea,
succesul meu va fi si exemplu pentru colegii mai
mici cd si ei pot reusi si cd nimic nu este imposibil
dacd iti doresti cu adevdrat ceva!”.

Daniel Popa este al zecelea absolvent al
Colegiului National Militar,Mihai Viteazul” Alba
lulia care isi va desavarsi pregatirea in domeniul
militar in institutii de renume din Statele Unite
ale Americii si primul la Academia Militara
Navald a SUA: Academia Fortelor Aeriene din
Colorado Springs (trei absolventi) si Academia
Militara,West Point” (sase absolventi).

Te felicitam Daniel pentru aceasta realizare
deosebita si iti dorim mult succes in viitor si in
obtinerea de noi performante!

Suntem mandri de tine!

Text loana Popa,
foto arhiva personald a absolventului
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capitol, pentru a redeschide un altul

Finalul de an scolar a fost
trait diferit de elevii Colegiului
National Militar, Mihai Viteazul”
Alba lulia. Pentru absolventii
claselor a Xll-a a fost momentul
in care si-au luat ramas bun de
la un capitol frumos al adoles-
centei, alegandu-siacum cu grija
destinele. Pentru colegii lor mai
mici, este timpul sa isi stabileasca
obiectivele din urmatorii ani de
liceu.

La festivitatea de absolvire a
studiilor liceale de catre absolventii
claselor a Xll-a si de incheiere a
anului scolar au fost alaturi de cei
116 absolventi ai Promotiei 2023
si de ceilalti aproape 380 de elevi
din ceilalti ani de studiu, generalul-
maior Remus-Hadrian Bondor, seful
Directiei planificare strategica din
cadrul Statului Major al Apardrii,
absolvent al colegiului militar din
Alba lulia Promotia 1985, generalul
deflotila aeriana Leonard Baraboi,
loctiitor al sefului Statului Major al
Fortelor Aeriene, Inaltpreasfintitul
Parinte Irineu, Arhiepiscopul Alba
luliei, reprezentanti ai administratiei
locale sijudetene, ai Inspectoratului
Scolar Judetean Alba, cadre didac-
tice si instructori militari, colegii
mai mici, parinti si rude.

TIn mesajul adresat, comandan-
tul colegiului, colonelul Marcel
Domsa a transmis elevilor: ,A fi azi

elev la Colegiul National Militar
~Mihai Viteazul” Alba lulia este in
egald mdsurd o responsabilitate si
ocinste: cinstea de a fi printre cei mai
buni, responsabilitatea de ateridica
laindltimea asteptdrilor side a duce
mai departe bunul renume al cole-
giului. S-ar putea ca drumul unora
sd fifost mailin, al altora mai sinuos
simai greu de parcurs, dar rdsplata
finald va fi pe mdsura sacrificiilor
facute”

In cadrul festivitatii s-au confe-
rit diplome de merit si premii
acordate de seful Statului Major al
Apararii, cu sprijinul Asociatiei
Camarazii, elevilor colegiului cu
rezultate deosebite la olimpiadele
scolare, respectiv diplome de
excelenta si premii profesorilor
coordonatori. De asemenea, au fost
inmanate premiile de onoare
instituite de absolventii veterani ai
institutiei, ale fostilor comandanti,
cinci premii de excelentd absolven-
tului pentru Premiul | in cei patru
anide studiu simedia 10la purtare,
13 premii de excelenta elevilor cu
medii generale peste 9,75, alte 32
de premii de merit elevilor cu medii
generale peste 9,50, dar si premii
si mentiuni pentru cei mai
merituosi elevi de la fiecare an de
studiu.

Tot in cadrul festivitdtii, a avut
locavansarea in grad a noului elev

Vizita de orientare

Clasele a XlI-a de la Colegiul National Militar ,Mihai Viteazul” Alba lulia au pornit
intr-o calatorie de orientare scolara si profesionala, si s-au oprit la Baza 71 Aeriana,
unde au fost asteptati cu nerabdare de colegii mai mari pentru a-iindruma spre viitoarele

cariere militare.

In cadrul vizitei, elevii au participat la activitatile care se desfasoara in fiecare zi in unitate
si au fost indrumati de catre specialistii, in functie de preferintele si interesele lor. Suntem
convinsi ca aceasta zi i-a ajutat pe multi dintre ei sa ia o decizie referitoare la viitoarele lor
cariere si sperdm ca in viitor se vor alatura marii familii a Bazei 71 Aeriana.

Text si foto: Andreea Onita
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plutonier adjutant al colegiului,
Calin Hartzos, care a obtinut in cei
trei ani de liceu cea mai mare medie
la anul sau de studiu, s-a facut in
mod simbolic schimbul generatii-
lor, prin predarea cheii colegiului
de catre absolventa Emilia Stelea
si primirea acesteia de cdtre noul
elev plutonier adjutant Calin
Hartzos si dezvelirea tabloului
Promotiei 2023.

De asemenea, absolventul
Daniel Popa, admis la Academia
Militara Navald a SUA, a primit
placheta de onoare a Colegiului
National Militar ,Mihai Viteazul”
Alba lulia, in semn de recunoastere
arezultatelor obtinute lainvatatura

—T——-—_F

pe perioada celor patru ani de
studiu.

Tn timpul ceremoniei, colegiul
militar a fost survolat de elicoptere
IAR-330 PUMA SOCAT din cadrul
Bazei 71 Aeriene,General Emanoil
lonescu” Campia Turzii, care au
salutat promotia ,General
Constantin Christescu — 100"

li felicitdm pe toti, elevi, dascdili
si instructori militari pentru
rezultatele scolare obtinute, care
dovedesc excelenta in educatie si
pregaitirea stiintificd solida!

Absolventilor Promotiei 2023 le
dorim sd parcurgd cu succes
examenele care i asteapta!

TRECERI iN REZERVA

Ultima zi a lunii martie 2023
simbolizeaza data schimbarii
pozitiei de activitate si de trecere
in rezerva a comandantului
Centrului 70 Geniu, General-maior
Gheorghe Teodorescu’, colonel
Stefanel Giuhat.

In data de 11.04.2023, intr-o
atmosfera impresionanta, la sediul
Centrului 70 Geniu, in prezenta :
sefului Statului Major al Fortelor “
Aeriene, general-locotenent Viorel - |
Pand, a avut loc activitatea de Simbolul
i nicag de genia din cadral | Tegimentu
Fortelor Aerienz. va st:a = '? ¢

'Dupé citirea ordinului de EREI
trecere in rezerva a colonelului col;:ul cu
Stefdanel Giuhat, comanda amintiri
Centrului 70 Geniu si Drapelul de
Lupta al unitatii au fost predate
loctiitorului comandantului
unitatii, locotenent-colonelul
Marius Corbu.

Cariera militara a ofiterului a

La Regimenthl
70 Geniu

Terestre’, acesta si-a desfasurat
activitatea timp de 10 luni in
cadrul Comandamentului Diviziei
Multinationale de Divizie de Sud-
Est, intorcandu-se in luna mai 2017
in cadrul Fortelor Aeriene. in
perioada august 2017-august
2020 aindeplinit functia de sef de
stat major la Centrul 70 Geniu, iar
din data de 1 august 2020 a fost
numit comandant al Centrului 70
Geniu ,General-maior Gheorghe
Teodorescu”

Conducerea Statului Major al
Fortelor Aeriene siintreg colectivul
centrului a multumit ofiterului
pentru intreaga abnegatie de care
a dat dovada, atat in indeplinirea
sarcinilor si misiunilor ordonate,
catsiin amplul proces de coordo-
nare si conducere a resursei
umane din subordine, reusind sa
mentina unitd marea familie a
Centrului 70 Geniu,General-maior
Gheorghe Teodorescu’.

debutat prin absolvirea Institutului
Militar de Geniu, Constructii si Cdi
Ferate,Panait Donici’; arma geniu,
in anul 1996. Bazele artei de
conducere si le-a dobandit in
cadrul Batalionului 297 Geniu din

Hunedoara, unde a fost repartizat
in prima functie. Pe parcursul
evolutiei sale in sistemul militar a
incadrat functii de comandant
pluton, comandant companie,
ofiter 4 si sef birou in cadrul mai

multor unitdti subordonate
Statului Major al Fortelor Aeriene.
In anul 2016, dupa absolvirea
Universitatii Nationale de Aparare
»Carol I, programul de studii
~Conducere interarme-Forte

Domnule colonel Stefanel
GIUHAT, va dorim multd sandtate,
pensie lunga siomniprezentul CER
SENIN!

Text: loana Musat,
Foto: Florin Pata

La Regimentul 74 Patriot

Finalul lunii martie a marcat sfarsitul carierei militare a
primului comandant al Regimentului 74 PATRIOT, colonel
George-Razvan TACEA.

In data de 4.04.2023, intr-un cadru emotionant, la sediul Regimentului
74 PATRIOT, a avut loc ceremonia de predare-primire a comenzii marii
unitdti, in prezenta sefului Statului Major al Fortelor Aeriene, general-
locotenent Viorel PANA. S-a dat citire ordinului de trecere in rezerva a
colonelului George-Razvan TACEA, dupd care comanda si Drapelul de
Lupta ale Regimentului 74 PATRIOT au fost predate loctiitorului coman-
dantului marii unitati, locotenent-colonel Cezar DEDU.

Colonelul George-Razvan TACEA a absolvit Liceul Militar Tudor
Vladimirescu din Craiova in anul 1993, iar in anul 1997 Institutul militar
de artilerie si rachete antiaeriene ,General Bungescu” din Brasov. Si-a
nceput cariera militard la Tabdra de Instructie si Poligonul pentru Trageri
Sol-Aer, Capu Midia, iar din 2000 a indeplinit functii de comandant
pluton si baterie, sef birou operatii, sef de stat major, comandant

Ultimul onor la drapel

batalion, comandant grup in unitati de artilerie si rachete apartinand
Fortelor Aeriene Romane. In anul 2012 a finalizat Programul de studii
universitare de masterat in domeniul ,Stiinte militare si informatii’,
specializarea,Conducere interarme-forte aeriene”din cadrul Universitatii
Nationale de Apdrare ,Carol I, in anul 2016 a absolvit Cursul postuni-
versitar de perfectionare in operatii multinationale intrunite (JOINT)
de nivel operativ, Departamentul regional de management al crizelor
si operatii multinationale, iar in anul 2021 Cursul postuniversitar in
domeniul ,Stiinte militare, informatii si ordine publicd’, specializarea
,Probleme actuale ale securitatii nationale” organizat la Colegiul National
de Apadrare din cadrul aceleiasi universitati.

Pensie cat mai lunga si multa sanatate alaturi de cei dragi!

Avem onoarea sd vd salutam, domnule colonel!

Colonel Razvan
Tacea (in stanga
fotografiei) si
locotenent-colonel
Cezar Dedu in
dreapta
fotografiei)
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PROFESIONIST iN FORTELE AERIENE

NU TOTI EROIl POARTA MANTII!

in fiecare an, pe data de 7 aprilie este
celebrata Ziua Mondiala a Sanatatii. Cu
aceasta ocazie, membrii detasamentului
»Carpathian Vipers”, care in prezent este
dislocat in Baza Aeriana Siauliai, Lituania,
aduc un omagiu celui care este mereu pre-
gatit pentru a interveni si ajuta in aspecte
ce privesc sanatatea si starea de bine a
individului, medicul contingentului, locote-
nent-colonel Teodor Orac.

Persoand calma si cu un timbru cald al vocii,
»,domnul doctor’, asa cum este apelat de catre
toti colegii, poate fi observat zilnic printre
lucratorii de la pistd, personal tehnic si piloti.
Prezent la toate misiunile de Politie Aeriana a
aeronavelor F-16, asa cum fisa postului o cere,
domnul doctor este activ siin perioadele in care
nu este actiune pe pista. Discutiile informale si
prietenesti cu ceilalti camarazi, il recomanda
drept un adevdrat lucrator calificatin domeniul
sandtatii, mereu centrat pe oameni si interesat
a preveni probleme ce pot aparea in aceasta
meserie.

Locotenent-colonelul Teodor Orac a intrat
delavarstade 15 anifin sistemul militar, urmand
cursurile Liceului Militar,,Tudor Vladimirescu”din
Craiova, care, in perioada anilor *90 era sub
comanda Fortelor Aeriene.Tnci de la acea varsta
stia ca va avea o cariera in medicina. Curios
mereu sa afle cum functioneaza corpul uman,
acesta era si mai interesat sa cunoasca
modalitatile prin care pot fi prevenite anumite
afectiuni care se instaleaza in organismul omului.
Prin urmare, studiile le-a continuat la Institutul
Medico-Militar din Bucuresti, pe care I-a absolvit
in anul 2000. Dupd terminarea stagiului la
Spitalul Militar Central Bucuresti, acesta a fost
repartizat pe prima functie in Targu-Jiu. n functie
de restructurarile si nevoile Armatei, acesta a
trebuit sa isi schimbe de mai multe ori garnizoana

de resedintd, dupa Targu-Jiu urmand Rémnicu
Valcea, Craiova, iar din 2018, Fetesti. Baza 86
Aeriana ,Locotenent aviator Gheorghe
Mociornitd’, unitatea militara din care provine
majoritar personalul detasamentului,Carpathian
Vipers', este unitatea in care locotenent-colonelul
Teodor Orac ocupa functia de medic-sef. Locul
in care se simte acasa. Climatul specific aviatiei
il cunostea inca din liceu, motiv pentru care
dorinta de a fi incadrat intr-o baza aeriana l-a
urmarit toata cariera. In toate categoriile de forte
si pentru toate armele si specialitatile militare,
actul medical este similar si obiectivul, respectiv
mentinerea starii de sanatate si prevenirea
pierderilor materiale si umane, este acelasi. Cu
toate acestea, domnul doctor este de parere ca
in aviatie situatia este diferita, impresionanta si
mai solicitantd.

JAcesta este principalul motiv pentru care am
facut raport siam reusit s zbor cu avionul multirol
F-16. Atrebuit sd inteleg experimentdnd personal
ce se intdmpld cu organismul uman cand este
supus anumitor forte, altele decdt cele de la nivelul
solului. Din punctul meu de vedere, un medic care
lucreazd intr-o unitate militard este o combinatie
intre doud specialitdti. Sau, cel putin, ar trebui sa
fie! O combinatie intre medicina de familie si
medicina de urgentd. Medicind de familie pentru
cd medicul trebuie sd fie apropiat de pacienti,
precum un medic de familie. Este apropiat de
pacienti, 1i stie, le cunoaste problemele, nu
neapdrat medicale, cdt si problemele de familie,
psihologice. Toate aceste informatii te ajutd sd
diagnostichezi, sd previi de fapt, in primul rand.
De urgenta, pentru cd existd situatii in care viata
este pusd in pericol si de priceperea si rapiditatea
cu care se intervine, depinde viata omului in
suferintd. Ca medic trebuie sd stii ce sé faciin timp
util ca sd salveziviata cuiva! Viata este pretioasd,
este un dar!’; ne-a marturisit medicul.

Pentru locotenent-colonelul Teodor Orac,
misiunea de Politie Aeriana Tntarita la care
participd este o provocare si o ocazie de a se
dezvolta, atat profesional, cat si personal. Desi
nu este prima misiune NATO la care participa,
considera ca specificul acestei misiuni il obliga
sa fie mult mai atent in aplicarea tuturor
masurilor necesare de preventie.

Cu ocazia Zilei Mondiale a Sanatdtii, domnul
doctor ne sfatuieste sd ne ingrijim de propria
sandtate, sa gdasim motive de bucurie si
recunostintd in fiecare zi pentru a influenta in
mod pozitiv functionarea organismului uman.
Preventia este ceamaiimportantd. Este mult mai
usor sd previi, decdt sd tratezi!”.

Multumim, domnule doctor, pentru sfaturile
pe care ni le oferiti cu atata implicare, pentru
efortul dumneavoastra constant in
fmbunatdtirea stdrii de sanatate a intregului
personal al detasamentului!

Text si foto: Laura Basturea

PROFESIONIST iN FORTELE AERIENE

AVIATIA

DRAGOSTE LA
PRIMA SENZATIE

,Fiind originar din Tecuci, am fost
fascinat dintotdeauna de aparatele de zbor
care au brazdat cerul copildriei mele. Eram
intrigat de modul in care acesti giganti cu
pale se pot ridica de la sol. Cred cu tdrie cd
acesta a fost motivul principal pentru care
am ales sd descopdr surub cu surub tainele
acestor pdsdtri zburdtoare.

Abia dupd terminarea Scolii Militare si
intrarea in familia Bazei 95 Aeriand am
remarcat toate satisfactiile pe care aceastd
meserie ti le poate oferi. Fiind primit cu
cdldura si incredere, am avut norocul sd
intdlnesc persoane deosebite, care, prin
profesionalismul si pasiunea lor pentru zbor
mi-au schimbat destinul.

Ambitia si dorinta de a-mi demonstra cd
imi pot depdsi limitele m-au determinat sa
trec la urmdtoarea etapd a carierei — zborul.

Tin minte si acum data la care m-am
molipsit de acest <<microb>> -8 septembrie
2015. Cu ocazia primului zbor ca tehnic de
bord, in calitate de elev, pot afirma cu tdrie
cd a fost <<dragoste la prima senzatie>>.
Mairturisesc cd de atunci fiecare dintre cele
1200 de ore de zbor a reprezentat o
experientd memorabild, oferindu-mi
satisfactii greu de exprimat in cuvinte.

Consider cd toate orele de studiu si
eforturile depuse au fost pe deplin rdspldtite
de emotiile resimtite in timpul survolului
Sediului Aliantei Nord-Atlantice din
Bruxelles, purtdnd cu mandrie steagul
romadnesc deasupra privirilor sefilor de stat
din tdrile membre.

Astfel de momente, precum si
responsabilitatea fatd de buna functionare
a aparatului de zbor si implicit siguranta
colegilor mei ma obligd sd perseverez si sd
tratez cu maximda seriozitate meseria
aleasa’

Maistru militar clasa a ll-a Silviu-
Dan Hurjui este tehnic de bord in cadrul
Escadrilei 952 Elicoptere SOCAT de la
Baza 95 Aeriana si este absolvent al
Scolii Militare de Maistri Militari si
Subofiteri a Fortelor Aeriene ,, Traian
Vuia” si al Universitatii ,,Spiru Haret”,
Facultatea de Stiinte Juridice si
Administrative. Se conduce dupa
deviza ,Toate visele tale se pot implini
dacad ai curajul sa le urmezi!”, fiind
pe deplin dedicat zborului si
reprezentandu-l cu mandrie si
profesionalism in toate misiunile
incredintate.

PASIUNE SI DARUIRE
1

Pentru colegii nostri,
locotenentii Robert Marin si
Sebastian Gabrian, piloti in
cadrul Escadrilei 952 Elicoptere
SOCAT de la Baza 95 Aeriana,
data de 4 mai 2023 a avut o
insemnatate aparte, reprezen-
tand ziuain care au devenit piloti
comandanti pe aeronava
IAR-330 Puma SOCAT.

,Faptul cdam obtinut calificarea
de pilot-comandant presupune un
nivel de responsabilitate mai ridicat
decdt cel pe careil aveam pand acum,
dar aceasta calificare atrage dupa
sine si o satisfactie greu de explicat
in cuvinte. Este un angajament pe
caretrebuie sdil iei fatd de urmdtorii
tdi copiloti pentru ca zborul sd se
desfdsoare asa cum trebuie, dar este

CER SENIN @ Nr. 2 (173) & 2023
www.roaf.ro

7)

 flE&

in acelasi timp si un element care iti
ddomai mareincrederein tineinsuti.
Aeronava IAR-330 SOCAT reprezintd
pentru mine un lucru material, dar
de care sunt puternic legatemotional.
Este obiectul principal al munciimele,
un obiect pe careincerc séil descopdr
in cele mai mici detalii si despre care
cred cd, dacd il voi respecta, md va
respecta si el la randul séu. Provo-
cdrile intalnite pe drumul spre
aceastd calificare au fost consistenta
in pregditire pe care a trebuit sé o
mentin mereu la cotele necesare si
zilele lungi, dar pldcute petrecute la
serviciu in scopul atingerii nivelului
de pregaitire optim specific calificdrii
de pilot comandant. Satisfactia
acestui moment poate fi greu de
inteles din exterior, dar odatd ajuns
in acest punct pot spune cumdnape
inimd ca toate sacrificiile facute
pentru a ajunge aici au meritat din
plin” - locotenent Sebastian
Gabrian.

ARIPI NOLI: imPLINIRE SI SATISFACTIE

,Calificarea obtinutd reprezintd
un moment esential al carierei de
pilot militar.

Pentru a ajunge aiciam incercat
sdimiindeplinesc misiunile cat mai
bine posibil si sd asimilez toate
informatiile si sfaturile provenite de
la pilotii experimentati alaturi de
care am avut norocul sd zbor in
echipaj. Elicopterul IAR-330 SOCAT
are o complexitate aparte datoritd
aparaturii foarte performante pe
care acesta o are montatd la bord.

Cea mai mare provocare a fost
primul punct fix executat cu elicop-
terul, moment in care cdteva minute
de zbor md solicitau la cel maiinalt
nivel.

Satisfactiile au venit treptat cu
fiecare decolare reusitd, cu fiecare
viraj cu inclinare mare executat
corect, dar, mai ales, cu fiecare
misiune executatad in sigurantd
pand la aterizare” — locotenent
Robert Marin.

nPldcerea muncii aduce perfectiunea acesteia”(Aristotel)

Maistru militar principal Tudor Cristian Petrus, alias,,Jandarmu’;
absolvent al Scolii Militare de Maistri Militari si Subofiteri a Fortelor
Aeriene ,Traian Vuia”, specialitatea motoare de aviatie, promotia
1995, incadreaza o functie, in cadrul structurii de mentenanta pentru
elicoptere la Baza 90 Transport Aerian Otopeni, Comandor aviator
Gheorghe Banciulescu”.

Repartizat in Baza AerianaTitu, a inceput sa descopere tainele aviatiei,
timid, cu pasi marunti, dar siguri. Incepand cu anul 1997 a continuat
aprofundarea cunostintelor ca tehnic de aeronava la avionul L-39ZA, in
cadrul Bazei Aeriene Boboc, insa,prima dragoste nu se uita niciodatd’, iar
inanul 2003 arevenit la Titu, in cadrul escadrilei de elicoptere IAR-330 Socat.

In anul 2004, ,am avut norocul de a intra in marea familie a Bazei 90
Transport Aerian. Aici am gdsit o echipd de profesionisti de la care in fiecare
ziam avut ceva deinvdtat. Fac parte dintr-un colectiv unde cinstea, onoarea,
altruismul, integritatea si lucrul in echipd sunt primordiale’.

Incepand cu anul 2008, pe langa sarcinile zilnice si-a canalizat
efortul cétre echilibrarea dinamica a rotoarelor anticuplu si rotoarelor
principale, la sol, dar si in zbor ale elicopterelor apartinand Fortelor
Aeriene, Fortelor Navale si cele ale Inspectoratului General de Aviatie
al Ministerului Afacerilor Interne. Aceastd activitate a reprezentat,,sansa
de a imbina utilul cu pldcutul, de a pune in aplicare toate cunostintele
acumulate de-a lungul carierei. Am multumirea cd, in urma orelor de
muncd asidud, desfdsurate pe toate aerodromurile militare, am contribuit
la mentinerea stdrii de operativitate a elicopterelor si continuarea activitatii
de zbor in cele mai bune conditii.

Recomand celor care vor sd facd parte dintr-un sistem in care
valoarea individului este apreciatd, sd aleagd cu incredere echipa
Fortelor Aeriene’.

Chiar dupa 28 de ani de activitate, efectueaza echilibrarea dinamica
a rotorului anticuplu cu aceeasi pasiune si daruire, asa cum il stie toata
lumea din unitate.
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1. INTRODUCERE

n ultima decada, incidentele industriale impreuna cu acciden-
tele auto, autocamioane, cai ferate, aeriene au condus catre
focalizarea atentiei asupra pericolelor provocate de oboseala.
indeosebiin Fortele Aeriene, oboseala a devenit o preocupare tot
mai acuta deoarece personalul se confrunta cu operatii continue
si sustinute impreuna cu multiple detasari, abilitatea acestora de
a face fata provocarilor prezentate de misiune fiind tot mai mult
pusa la incercare. Este cunoscut faptul ca oboseala umana repre-
zinta un factor semnificativ in producerea de evenimente de aviatie,
cat si accidente in afara orelor de program. Pe masura ce ne straduim
sa indeplinim mai multe sarcini cu mai putine resurse, asigurarea
ca tot personalul are parte de odihna necesara devine o provocare
tot mai mare, problema agravandu-se fara atentia necesara.

LA BAZA UNEI PROBLEME AVEM DOI FACTORI:

1. Lipsa de somn ce are drept sursa serviciul in ture prelungite si
oportunitdti de somn restrictionate.

2. Perturbdri de ritm biologic ce au drept sursa tranzitii rapide de fus
orar,jet lag”si lucrul in ture,shift lag”.

CARE E SOLUTIA?

Dupa ani de studii, a devenit clar faptul ca singurul remediu real
fmpotriva oboselii se regaseste in:

1. Intelegerea naturii somnolentei/oboselii;

2. Implementarea de contramasuri ale oboselii ce sunt dovedite
stiintific in operatiile aeriene.

PREZENTARE GENERALA

Pentru a combate efectiv oboseala ca pericol operational, problema
trebuie maiintai definita. Pentru scopul nostru, oboseala va fi considerata
ca starea de moleseala asociata cu:

- Ore prelungite de lucru;

- Perioade prelungite fara somn;

-> Stresori psihologici ai mediului aviatic;

-> Cerintele de lucruin momente de nesincronizare a ritmului biologic

— circadian.

Unii oameni se intreaba daca oboseala este intr-adevar un pericol
atat de temut. Aceasta incertitudine are ca sursa inabilitatea noastrd de
a cuantifica obiectiv nivelurile de somnolenta/oboseala cu ajutorul unui
test de sange sau a altui mijloc fiziologic. Adesea, pericolele generate
de oboseald trebuie deduse din circumstantele in care a avut loc un
eveniment nefericit, posibil mortal.

OBOSEALA CA FACTOR DE RISC

Membrii comisiilor de investigare au in vedere anumiti factori prin
care determina potentiala contributie a oboselii in evenimente aerona-
utice, cum ar fi:

-> Ore consecutive la program in momentul accidentului;

-> Ore de program in zilele dinaintea accidentului;

-> Neregularitate in programul de muncé/somn;

-> Ora zilei in comparatie cu,ceasul corpului”;

-> Durata starii de veghe de la ultima perioada de somn;

-> Durata somnului obtinut in ultima perioada de odihng;

- Existenta restantelor cumulative de somn dinaintea unui

accident;
—> Gradul de stimulare exterioara furnizat de mediul de lucru;
-> Nivelul de stres fizic sau mental precedent accidentului.
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NU existd niciun antidot sau vreo modalitate de masurare a nivelului
de oboseald, insa, luand in considerare factorii de mai sus, a devenit
evident cd oboseala a jucat un rol important intr-o multitudine de dezastre
sau accidente aviatice din ultimii 10-20 de ani.

De exemplu, expertii au identificat o relatie de cauzalitate intre
oboseala si accidentul aproape catastrofal de la atomocentrala de la
Three Mile Island sau catastrofa de la Cernobil. in spectrul aviatic, oboseala
afost cel putin partial culpabila pentru explozia navei spatiale Challenger,
aproape prabusirea zborului Air China 006, prabusirea din Guam a zborului
Korean Air 801 sau prdbusirea la Little Rock in faza aterizarii a zborului
American Airlines 1420.

ACESTE EXEMPLE AU IN COMUN UN SIR FATIDIC DE
EVENIMENTE

Cu toate ca oboseala nu a fost factorul generator in producerea
acestor catastrofe, aceasta a jucat un rol-cheie in desfasurarea sirului de
evenimente:

1. Adesea, accidentul sau deciziile care duc la producerea sa au loc
in primele ore ale diminetii cand nivelurile starii de veghe sunt reduse;

2. Anumite probleme mecanice sau alte defectiuni dau startul unei
serii de evenimente neasteptate, care in mod normal ar fi relativ usor de
manageriat;

3. Personalul obosit omite involuntar cursurile de actiune firesti,
reactioneaza greoi si comite greseli care in mod normal nu ar conduce
la accidente.

OBOSEALA EXCESIVA ESTE ASEMENEA UNEI USOARE STARI
DE EBRIETATE

Dupa 18 ore de stare de veghe (o zi normala pentru majoritatea
oamenilor), anumite functii mentale si motrice suferd deteriorari asema-
natoare unei alcoolemii de 0,08 mg/I alcool pur in aerul expirat.

20

ORE DE VEGHE

0.05 mgitru 0.1 mglitry

2. EFECTELE OBOSELII

CUM ESTE AFECTATA PERFORMANTA DE CATRE OBOSEALA

Oboseala afecteaza performanta/vigilenta in mai multe moduri:

- Degradeaza precizia si sincronizarea;

- Scade standardele de performanta (asteptate de la noi si de la
altii) acestea in subconstient devenind acceptabile;

- Multitaskingul devine o provocare;

-> Sarcinile devin mai dificil de indeplinit;

-> Dispare abilitatea de a integra eficient informatiile;

SIGURANTA AERONAUTICA

-> Performantele devin din ce in ce mai neconsecvente;

—> Scade calitatea interactiunilor sociale (critice in schimbul de
informatii);

-> Starea de spirit si atitudinea sunt alterate;

- Judecata clara devine deficitara;

- Constientizarea situatiei este afectatd;

- Scade atentia;

- Genereaza intreruperi involuntare in durata somnului.

INTRERUPERILE INVOLUNTARE iN DURATA SOMNULUI

Printre cele mai periculoase aspecte ale oboselii se afla intreruperile
involuntare de somn, adesea greu de sesizat ce apar in urma privarii de
somn.Tis-aintamplat vreodatd sa fii atat de obosit incat simpla focalizare
a privirii sa fie dificild, sa atipesti astfel incat sa iti cada capul de pe umeri,
sa nu te poti opri din cascat si gandurile sa fie amestecate? Atunci este
momentul cdnd oboseala iti ameninta direct performanta si siguranta.

3. CAT ESTI DE SOMNOROS?

O parte a dificultdtii de asociere a oboselii cu un pericol pentru
siguranta este reprezentatd de faptul cd, starea de moleseald a devenit
o obisnuinta pentru noi toti astfel incat, ne este dificil sa putem cuantifica
obiectiv oboseala. Asa c3, inainte de a continua, meritd sa incercam o
autoevaluare onesta cu ajutorul testului de mai jos (Epworth Sleepiness
Scale/ ESS).

Cum apreciezi probabilitatea de a atipi sau adormi in urmdtoarele
situatii in contrast cu simpla stare de oboseala? Acestea se referd la modul
de viatd obisnuit, nu neapdrat la experientele cele mai recente. Foloseste
scara de maijos pentru a identifica numdrul care ti se potriveste cel mai mult
pentru fiecare situatie in parte.

SITUATIE S

de a atipi

Citind in pozitia asezat;
Vizionand TV;

Asezat intr-un loc public (ex. teatru, sedinta);

Pasager intr-o masing, plecat la drum de 1h fara pauza;

n pozitia intins pentru odihn&, dupa amiaza (cand
circumstantele permit);

Avand un dialog cu cineva in pozitia asezat;

Stand in pozitia asezat, in liniste dupa masa de pranz,
fara alcool;

in masina in timpul unei stationari de cateva minute.
TOTAL

0= nu as atipi niciodatd; 1 = sanse slabe de a atipi;
2 = sanse moderate de a atipi; 3 = sanse mari de a atipi

Un scor normal in urma acestui test ar fi de 10 sau mai putin.

Daca ai obtinut 11 sau 12, starea ta este comparabild cu cea a unei
persoane ce suferd de apnee de somn (o afectiune caracterizatd de sute
de intreruperi ale somnului pe timpul noptii cauzate de dificultati
respiratorii).

Dacd ai obtinut 17 sau 18, suferi de tulburare de somn cronica ase-
menea narcolepticilor (persoane care adorm necontrolat indiferent de
activitate sau locul unde se afla).

CAT DE SOMNOROS ESTE PREA SOMNOROS PENTRU A FI
N SIGURANTA?

Orice scor peste 10 pe scara ESS presupune ca nivelul tdu de
oboseala este unul problematic si ai nevoie de ajutor.

Ceva trebuie sa se schimbe pentru a reduce posibilitatea producerii
de accidente ce au oboseala drept una din cauze, ori daca asta se
dovedeste a fi dificil, trebuie minimizate dificultatile de concentrare,
certurile familiale si/sau problemele de munca in echipa etc., lucruri cu
care se confrunta frecvent o persoana obositd, iritata si privatd de somn.

Ca sa arati bine, s te simti bine si sa performezi bine, trebuie sa dormi
bine!

PENTRU A REDUCE OBOSEALA, ESTE IMPORTANT SA:

- intelegi natura oboselii;

-> identifici cauzele somnului insuficient;

-> inveti sa fructifici potentialele oportunitdti de somn;

- inveti sa minimizezi efectele diferentelor de fus orar sau ale muncii
in ture;

-> inveti sa faci fatd restrictiilor de somn care sunt de neevitat.

In continuarea acestui ghid se vor aprofunda aceste subiecte.

4, iN]’ELEGEREA NATURII OBOSELII

Cand vine vorba de a combate oboseala, unul din cele mai mari
obstacole este conceptia generalizatd ca oboseala este doar o stare de
spirit. Mai ales in armatd, am fost invatati sa depdsim unele din cele mai
dificile circumstante doar prin vointa pura. in plus, majoritatea persona-
lului din armata incearcd sa se convinga ca ei se pot adapta cu munca
in exces si cu privarea de somn. Multi considera cd acest aspect al oboselii
poate fi educat asemenea unui antrenament pentru un eveniment sportiv
pe principiul,,no pain, no gain”. Din pdcate, stiinta a demonstrat contrariul,
ba chiar s-au identificat legaturi clare intre oboseala cronica (mai ales
perturbdri de ritm circadian) si riscul crescut de cancer de prostata la
barbati, respectiv cancer mamar la femei.

(Hansen J. Epidemiology. 2001;12:74-77; Schemhammer ES, et al. J Nat,
Cancer Inst. 2001,;93:1563-1568; O’Leary ES, et al. Am J Epidemiol.
2006;164:358-366; Schemhammer ES Epidemiology, 2006:17:108-111; Kubo,
et al Am J Epidemiol. 2006;164:549-555).

OAMENII NU SE POT OBISNUI CU PRIVAREA DE SOMN
ORICAT DE MULT AR INCERCA

De fapt, pe masura ce o persoana aduna mai multe zile cu somn
insuficient, aceasta va avea de suferit pe latura performantei, a dispozitiei
si a stdrii de veghe, deoarece corpul sdu se va stradui sa conserve resursele
de energie din ce in ce mai precare.

Muncitorii care au carente in odihna devin in mod progresiv tot mai
neglijenti, neatenti, nesiguri si iritabili, schimbari care conduc la o
degradare a performantelor operationale, o comunicare deficitara si la
erori imprevizibile.

Mai grav este ca oamenii care se afla in astfel de situatie, nici nu
realizeaza asta deoarece si capacitatea de autoevaluare a acestora este
la randul ei afectata.

PROCESE CE STAU LA BAZA OBOSELII

1. Timpul de veghe de la ultima perioada de somn (factor
homeostatic).

2. Timpul zilei in conformitate cu ceasul biologic (factor circadian).

3. Starea temporara de somnolenta imediat dupd trezire (inertia
somnului).

Cu ajutorul acestor 3 factori se poate determina cat de somnoroasd/
obosita este o persoana in orice moment al zilei. Alte elemente care pot
filuate in considerare pot fi calitatea somnului din afara orelor de program
si continuitatea zilelor de lucru (fara zile libere).
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CONCEPTUL DE SOMN RESTANT

Restantele de somn pot fi comparate cu imprumuturile bancare. in
fiecare noapte facem depuneri sau retrageri de numerar in functie de
cantitatea si calitatea somnului. De fiecare data cand ne culcam prea
tarziu sau ne trezim prea devreme facem retrageri si deci ne obligam sa
compensam cu o depunere mai consistenta urmdtoarea noapte. Daca
depunerile nu sunt suficiente pe mdsura ce trec noptile, datoria finala
creste pana cand va trebui achitatd integral, plata ce va necesita mai
multe nopti consecutive de somn prelungit. Pe mdsurd ce datoria creste,
abilitatile mentale si functionale au de suferit iar eficacitatea lucrului pe
timp de noapte este compromisa.

Nota: Somnul in plus nu poate fi inmagazinat pentru a compensa
pentru privari de odihna ulterioare.

5.CEASUL INTERN/BIOLOGIC

Toti avem acest ceas intern, fiziologic in cicluri de 24 de ore numit
ritm circadian. Toate activitatile interne din corpul nostru sunt mentinute
intr-o perfectd sincronizare de anumiti indici exteriori, lumina fiind
indicele principal, urmat de factorii sociali (mese, rutinele de serviciu
etc.) care contribuie la stabilitatea acestor procese interne. Cand totul
este perfect sincronizat, ar trebui sd ne simtim destul de bine.

Din pacate, schimbarile programului de lucru afecteaza armonia si
sincronizarile din ritmul corpurilor noastre avand ca efecte:

-> Stari de rau;

- Somnolentd;

-> Oboseals;

-> Lipsa motivatiei;

- Confuzie;

- Insomnie;

- Dereglari digestive.

Aceste probleme apar deoarece indicii inconjuratori nu mai sunt
sincronizati cu programul genetic al corpului generand dereglari ale
ritmului intern, principalele motive fiind:

1. Schimbadri in programul de lucru/odihna (shift lag);

2. Tranzitii rapide de fus orar (jet lag).

SHIFT LAG

Multiple functii din Fortele Aeriene presupun lucrul pe timp de
noapte si odihna pe timpul zilei, ceea ce este contrar programarii genetice
de baza.

n primul rand - tranzitia programului de lucru din timpul zilei pe
timpul noptii este inconfortabild deoarece desincronizeaza ritmurile
interioare ale corpului.

in al doilea rand - efortul de a lucra pe timp de noapte este crescut
deoarece in mod normal, aceasta perioada este destinata odihnei si nu
starii de veghe, de aici si somnolenta/oboseala.

in al treilea rand - turele de noapte prezinta provociri si pentru
odihna din timpul zilei, deoarece ritmul biologic dicteaza ca individul
trebuie sa fie treaz cand soarele este pe cer.

in al patrulea rand - adaptarea la un program de lucru pe timp de
noapte este posibild, dar necesita mult timp si nu e niciodata completa
deoarece proportia indicilor sociali si de mediu (pe timp de zi) va fimereu
majoritara in comparatie cu cerintele programului de lucru pe timp de
noapte. Toate acestea conduc catre un risc tot mai crescut de a adormi
in post — un factor insemnat al incidentelor operationale si accidentelor
(chiar si pe timpul drumului catre casa la iesirea din tura).

JET LAG

Rezulta in urma caldtoriilor peste mai multe fusuri orare, fortand
persoanele sa-si modifice ritmul biologic intr-o maniera mult mai rapida
decat este posibil. Cea mai rapida metoda de obisnuire a organismului
cu un anumit fus orar este petrecerea unei zile pe fiecare fus orar
schimbat.

Este cunoscut faptul ca tranzitia spre Vest este mai usoard decat cea
spre Est deoarece corpului ii este mai facil sa-si prelungeasca ziua
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(calatoriile catre Vest) si mai dificil sa o scurteze sau sa-si reprogrameze
mai devreme ora la care este obisnuit sd adoarma (célatoriile spre Est).

Calatoriile spre Est presupun initierea somnului respectiv trezirea
mult mai devreme, corpul adaptandu-se mai greu cu aceste modificari,
pe cand cele spre Vest presupun adormitul la ore tarzii la fel si trezitul,
actiuni pe care persoanele le fac in mod regulat in timpul liber.

Orice alterare de fus orar mai mare de o ora nu poate fi corectata
peste noapte. Persoanele care caldtoresc sufera de aceleasi afectiuni ca
cei care lucreaza in ture de noapte, cu diferenta cd daca i se acorda
suficient timp, jet lag-ul dispare complet si corpul se obisnuieste cu noul
fus orar deoarece indicii de mediu (zi/noapte) si cei sociali (mese etc.)
sunt in concordantd cu noul program, aspect pe care nu-l regdsim la cei
care lucreaza in ture de noapte.

Cu toate astea, persoanele care sufera de shift lag sau jet lag, in etapa
de adaptare se confruntd cu aceleasi provocari (sa ramana treze cand
organismul vrea sa se odihneasca si viceversa) respectiv, aceleasi simp-
tome (scadere a performantei, a motivatiei, alterare a dispozitiei etc.).

Tn timpul acestor neconcordante de ritm biologic, somnul de care
avem parte este unul cu multe intreruperi, de scurta durata, neodihnitor
care adaugd tot mai mult la restanta de somn.

DATE DESPRE SOMN

Este evident ca somnul cu o durata optima este esential starii de
veghe de calitate si cd toti ar trebui sa urmarim o medie constanta de
8 ore de somn pe noapte, astfel prevenind restantele de somn si
acumularea oboselii. Daca totusi, atingerea obiectivului de 8 ore de
somn pe timpul noptii se dovedeste a fi dificila, orice oportunitate de
a atipi in timpul zilei, trebuie exploatata.

DIFICULTATIIN A ADORMI

Degradarea performantelor cauzata de oboseala deriva si din
circumstante care nu sunt neaparat in controlul individului, cum ar fi:

- Program de lucru prelungit;

-> Cerinte operationale;

-> Misiuni ce implica traversarea mai multor fusuri orare.

-> Altele sunt manageriate de individ:

- Scurtarea duratei de somn in mod deliberat;

- Obiceiuri nesanatoase care se rasfrang asupra duratei si calitatii

somnului.

Ambele seturi de circumstante rezultd un somn redus si de calitate
precara cu efect negativ asupra performantelor, starii generale si calitdtii
vietii individului, dar cele din urmd pot fi mitigate si corectate in
intregime.

RESTRICTIILE DELIBERATE DE SOMN
Nu este neobisnuit ca in aviatie, un mediu cu ritm alert, programul
personalului sa fie incarcat de activitati si responsabilitati care adesea
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sa le afecteze in mod direct durata si calitatea timpului liber. Pentru a nu
afecta activitdtile din timpul liber, multi aleg cel mai la indemana com-
promis si anume, reducerea timpului de odihna. Din pacate, pentru multi
somnul este adesea privit ca un lux si cu siguranta una sau doua ore de
somn in minus nu pot fi atat de nocive.

Cercetadtorii de la Walter Reed - Institutul de Cercetare al Armatei, au
descoperit cd aceste privari de somn degenereaza rapid tipul de vigilenta
necesara in activitatile din domeniul aviatiei (vezi graficul anterior),
persoanele care isi reduc voluntar durata somnului necesar cu una la
doud ore sunt mai susceptibilie in a comite greseli critice ce pot rezulta
n accidente.

Extras din Belenky, G.,Wesensen, N.J., Throne, D. R., Thomas, M.L., Sing,
H. C., Redmond, D.P, Russo, M.B. si Balkin, T. J. (2003), Cercetarea Jurnalului
de Somn, 12:1-12.

6. OBICEIURILE UNUI SOMN SLAB CALITATIV

De ce nu reusesti sa adormi atunci cand iti doresti asta? Nu suferi de
tulburari de somn si alte probleme medicale, nu ai avut intreruperi de
ritm circadian, mediul in care te afli este acelasi si totusi nu reusesti sa
adormi. Oamenii care intdmpina dificultate cronica de aadormiin absenta
tulburarilor de somn, a factorilor de mediu si a constrangerilor legate de
serviciu, adesea sunt victimele obiceiurilor nesanatoase.

Foarte multe persoane isi creeazd singure probleme in a adormi
printre cele mai comune gasim folositul mijloacelor electronice, laptopuri,
telefoane, TV, inainte de somn.

In urmétorul capitol despre contramésurile aplicabile oboselii, unul
din subiecte se va concentra asupra tehnicilor de maximizare a beneficiilor
si exploatare a oportunitatilor de somn. Obiceiurile sandtoase ce vor fi
conturate sunt cunoscute ca fiind adjuvante ale performantei, starii de
veghe si bunastdrii, atat in timpul liber, cat si in mediul operational.

Sefii din Fortele Aeriene, dar si personalul subordonat trebuie sa fie
constienti de factorii de risc ce provoaca niveluri accentuate de oboseala.
Constientizarea lor ajuta la prevenirea erorilor deoarece odata cu acu-
mularea oboselii, 0 atentie sporita trebuie acordata activitatii desfasurate.
Motivele au fost enumerate si mai devreme, dar facem o scurta
recapitulare.

Personalul care lucreaza turele de noapte, indeosebiin orele dinaintea
rasaritului, cele care schimbd des turele de lucru, cele care tranziteaza
mai multe fusuri orare deodata sunt persoanele care se lupta cu ceasul
biologic (ritmul circadian).

Personalul care lucreaza in momente cand corpurile lor ar trebui sa
fie in repaus (sa doarma), se confrunta cu schimbari care genereaza
intreruperi ale ceasului biologic, ele confruntandu-se cu niveluri crescute
de oboseala si disconfort fizic.

Personalul care lucreaza peste program si are putin timp liber se
luptd cu tendinta naturala de a se odihni. Factorii care fi impiedicd sa
doarma suficient in timpul noptii sau le afecteaza si weekend-urile au
drept rezultat restante de somn tot mai mari, stare de veghe alterata,
performanta scazuta si stare de rau generala.

7.CONTRAMASURI IMPOTRIVA OBOSELII

Chiar daca inca nu a fost descoperita solutia universala, exista o
varietate de contramasuri impotriva oboselii ce pot fi croite dupa nevoile
fiecarui individ. Vom enumera cele mai cunoscute strategii de evitare
sau gestionare a oboselii din timpul serviciului incluzand:

- Strategii de somn in timpul liber;

- Implementarea atipitului strategic;

- Uzul de medicatie aprobata (pentru anumite operatiuni

militare);

-> Consumul rational de cofeina;

- Pauze de odihng;

- Exercitii fizice;

-> Modificari ale posturii;

- Modificari ale mediului de lucry;

- Tehnici de programare a turelor de lucru.

SOMNUL ESTE CEL MAI BUN MIJLOC DE COMBATERE A
OBOSELII

Din moment ce somnul insuficient este o amenintare atat de subtila
pentru sigurantd, performanta si bunastare, prioritatea primard ar trebui
sa fie optimizarea cantitatii si calitdtii somnului. Aceasta este singura
modalitate de evitare a riscurilor asociate privarii de somn.

Cu ceva timp in urma, se stia ca pierderea si a doua ore de somn
conduce cétre o degradare rapida a vigilentei si performantei cognitive.
Totusi, nu ar trebui sa ne surprinda faptul ca reducerea duratei de somn
la doar patru ore sau mai putin duce rapid la adormiri necontrolate care
adesea au loc fara ca persoana afectata sa-si dea seama.

Jumatate din oamenii care se confruntd cu astfel de probleme nu-si
amintesc sa fi adormit decat dupa un minut sau mai multe de stare de
inconstienta! Daca ne gandim la un sofer de TIR care adoarme pentru
5 secunde si circuld cu o viteza de 90 de km/h, acesta parcurge distanta
unui intreg teren de fotbal. Durata medie de somn necesara unei stari
de veghe care sd asigure atentia deplina a unuiindivid este de aproximativ
8 ore pe noapte, chiar 9,5 ore pentru tineri (18-25 ani). Un numar foarte
mic de oameni sunt in deplinatatea facultatilor cu doar 5 ore de somn
pe noapte, iar altii au nevoie chiar de 10 ore pentru a fi complet odihniti.
Pentru a determina numarul de ore de somn potrivit pentru tine, incearca
una din urmatoarele strategii.

INCEARCA DURATE DIFERITE DE SOMN

Experimenteaza cu durate diferite de somn pana vei sesiza o imbu-
natatire notabila. Timp de o saptamand incearca sa dormi 6, 7 sau 8 ore
pe noapte si compara cum te simti la finalul fiecarei saptamani.

FA-TIUN JURNAL AL SOMNULUI

Cand esti in concediu, renunta la alarma de dimineatad si noteaza ora
la care ai adormit, respectiv ora la care te-ai trezit de la sine. Dupa o
sdptamand, calculeaza media aritmetica a orelor de somn, rezultatul
fiind numarul tinta de ore de somn necesare tie. Poti folosi o aplicatie
pe smartphone in acest scop.

Indiferent de timpul disponibil pentru somn, bunele practiciin acest
sens pot maximiza beneficiile unui ciclu de somn odihnitor. Daca te
numeri printre persoanele care se confrunta cu dificultati in a adormi
(fara sa suferi de tulburari ale somnului, intreruperi de ritm circadian
etc.), este important sa-ti modifici obiceiurile legate de somn.

OBICEIURILE UNUI SOMN CALITATIV

Mediul operational poate afecta destul de mult obiceiurile unui somn
de calitate, dar merita sa urmam aceste madsuri atunci cand este
posibil:

- Informeaza-ti familia sau colegii de apartament despre nevoile

tale in ceea ce priveste somnul;

- Incearca s& adormi si sa te trezesti la aceleasi ore in fiecare zi
evitand astfel perturbdrile de ritm circadian;

—> Foloseste dormitorul doar pentru somn sau sex, in niciun caz
pentru munca;

—> Stabileste-ti inainte de somn o rutina reconfortantd pe care sd o
urmezi in fiecare seara (plimbare, citit, dus fierbinte);

-> Adauga in rutina de fitness mai multe exercitii cardio in detrimentul
antrenamentului cu greutati;

- Asigura-te ca in dormitor ai un mediu linistit, intunecos si
confortabil;

- Pastreaza electronicele in afara dormitorului (TV, laptop,
smartphone);

-> Nu consuma cafeina si nu atipi cu 4 ore inainte de somn;

- Nu interpreta alcoolul ca fiind un ajutor pentru somn - te poate
ajuta sa adormi dar scade considerabil calitatea somnului;

- Incearca s& nu fumezi inainte de somn - nicotina este un usor
stimulent;

- Daca nu reusesti sa adormi in 30 de minute, nu insita pentru a
indepadrta frustrarea; ridica-te din pat, citeste o carte, fa-ti un ceai
cald, asculta muzica relaxanta etc.

Sursa: Sectia Siguranta Aeronautica - SMFA
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OMAGIU VETERANILOR

Ziua Veteranilor de Razboi

Ziua Veteranilor de Razboi, sarbatorita la 29 aprilie, a fost
marcata, anul acesta, printr-o serie de activitati de depuneri de
coroane de flori, ceremonii militare si religioase, de ingrijire a
mormintelor eroilor, precum si derularea celei de-a treia editii
a campaniei Recunostinta veteranilor de razboi.

Miercuri, 26 aprilie, la Palatul Cercului Militar National, a avut loc
actiunea de impachetare a cadourilor pentru veteranii de razboi din
Romania si Republica Moldova, la care au participat prim-ministrul
Nicolae Ciuca, presedintele Camerei Deputatilor, Marcel Ciolacu, secretarul
de stat pentru politica de aparare, planificare si relatii internationale,
Simona Cojocaru, seful Statului Major al Apardrii, generalul Daniel Petrescu,
loctiitorul sefului SMAp, generalul-locotenent Gheorghita Vlad,
reprezentanti ai autoritatilor publice centrale si ai societatii civile, fiind
pregatite 580 de pachete cadou.

~Am sustinut acest proiect (Recunostintd veteranilor de rdzboi) si ca
ministru al apdrdrii, si in calitate de prim-ministru, din convingerea cd e un
act de constiintd nationald, inainte de toate, sd i cinstim pe acesti oameni
pe a cdror bravurd s-a sprijinit Romdnia in vremuri de rdscruce pentru
intreaga lume, care sperdm sd nu se mai repete niciodatd”, a transmis
Nicolae Ciuca.

Secretarul de stat Simona Cojocaru a evidentiatimportanta campaniei,
multumindu-i generalului in retragere Octavian Leru, veteran de razboi
din cel de-al Doilea Razboi Mondial, care a fost prezent la activitate:
LConsider cd este foarte important sd ne amintim permanent de veteranii
nostri, care au servit tara in clipe grele, sacrificind binele propriu pentru
tard. Le datordm respect si recunostintd. Trecutul nu trebuie uitat!”.

Secretarul de stat pentru relatia cu Parlamentul si calitatea vietii
personalului, Eduard Bachide, a participat la activitdtile organizate, in
cadrul aceleiasi campanii, la Colegiul National Militar ,Stefan cel Mare”
din Campulung Moldovenesc unde, alaturi de personalitati militare si
civile, elevii colegiului si membrii comunitdtii au pregatit 516 pachete
pentru veteranii din sase judete din nordul tarii.

Evenimentul face parte din campania Recunostinta veteranilor de
razboi, care se desfasoara pentru al treilea an consecutiv. In 2021, primul
an al campaniei, erau in viata 2.610 veterani si vaduve de razboi pe
teritoriul Romaniei si opt in Republica Moldova, cu totii primind vizita
echipelor de militari care au distribuit pachetele pregatite in cadrul
campaniei. Numarul beneficiarilor s-a redus, in 2022, la 1.791 de veterani
sivaduve de rdzboi pe teritoriul Romaniei si patru in Republica Moldova.

La 27 aprilie, la Palatul Cercului Militar National, a avut loc Adunarea
Festivd a ANVR, unde au fost prezenti 90% din cei 47 de presedinti de
filiale judetene si ale Municipiului Bucuresti. Au participat seful SMAp,
general Daniel Petrescu, secretarul Consiliului Suprem de Aparare a Tarii,
general-locotenent Mihai Somordolea, loctiitorul sefului Departamentului
pentru relatia cu Parlamentul si calitatea vietii personalului, general de
brigadd Valeriu Rosu, reprezentanti ai Patriarhiei si ai unor structuri
centrale din MApN.

Cu prilejul Zilei Veteranilor de Razboi, presedintele Klaus Werner
lohannis a transmis urmatorul mesaj: ,Agresiunea militard a armatei
Federatiei Ruse impotriva Ucrainei ne aminteste tuturor ororile razboiului
si ne face sd pretuim, cu atdt mai mult, sacrificiul si ddruirea veteranilor
nostri pentru apdrarea independentei, a suveranitdtii si a integritdtiiteritoriale
ale Romaniei”. Acesta a mai precizat ca tara noastra, ca stat membru al
NATO si al UE si ca partener strategic de incredere al SUA, beneficiaza,
in prezent, de cele mai solide garantii de securitate din istorie, iar unitatea
si solidaritatea care ne definesc in cadrul NATO sporesc forta apdrarii
noastre colective.

In numele militarilor din Armata Romaniei, seful Statului Major al
Apardrii i-a salutat, prin intermediul presedintilor filialelor ANVR, pe
veteranii de razboi. 29 aprilie este 0 zi sinonima cu sacrificiul si recunostinta,
a subliniat generalul Daniel Petrescu. Veteranii de razboi reprezinta
exemple pentru noi. Spiritul de corp al Armatei Romaniei se bazeaza pe
sacrificiul facut in Razboaiele de Independentd, de Reintregire, de
Eliberare, dar si pe exemplul celor care au supravietuit acelor rdzboaie
si au ramas alaturi de militari.

Trecand in vedere demersurile intreprinse de Departamentul pentru
relatia cu Parlamentul si calitatea vietii personalului pentru a veni in
sprijinul veteranilor de razboi, generalul de brigadd Valeriu Rosu a precizat
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si stadiul in care se afld proiectul de lege privind suplimentarea drepturilor
financiare ale acestora. Prin proiectul aflat acum pe ordinea de zi a
Camerei Deputatilor, se propune acordarea unei indemnizatii
neimpozabile, in valoare de 50% din castigul salarial mediu brut utilizat
lafundamentarea bugetului asigurarilor sociale de stat. Siin continuare,
Departamentul pentru relatia cu Parlamentul si calitatea vietii personalului
va sprijini ANVR in realizarea scopului si obiectivelor propuse, a subliniat
loctiitorul sefului departamentului.,,Va transmit sincere urdri de séndtate,
vd asigur de intreaga noastrd recunostintd si pretuire si vd dorim sdndtate
siviatd lunga!”.

Generalul de brigada (rtr.) lon Danild, presedintele ANVR, a subliniat
ca evenimentele din ultimii ani au facut imposibile intalnirile periodice
utile in consolidarea relatiilor de colaborare, mai ales ca la nivelul con-
ducerilor judetene s-au produs multe schimbari. A fost omagiata amintirea
generalului Marin Dragnea, care a condus ANVR 30 de ani, si s-a pastrat
un moment de reculegere pentru toti veteranii plecati in vesnicie.
Presedintele ANVR a prezentat un istoric al drepturilor veteranilor, dar a
subliniat si greutatile cu care se confruntd, astazi, aceasta categorie de
persoane care se reduce numeric, in fiecare zi. Asigurarea serviciilor
medicale si a medicamentelor, a cdminelor destinate ingrijirii celor in
varsta, ale cdror mijloace de intretinere proprii sunt insuficiente, ar trebui
sd reprezinte prioritati pe agenda decidentilor care, astfel, ar demonstra
si prin fapte recunostinta si respectul pe care il acordd celor care au luptat
pentru Romania de azi.

Vineri, 28 aprilie, la Palatul Cercului Militar National, ministrul apdrdrii
nationale, Angel Tilvar, si seful Statului Major al Apararii, general Daniel
Petrescu, s-au intalnit cu veterani de razboi, veterani ai teatrelor de
operatii, studenti militari si elevi ai colegiilor nationale militare, la un
dejun simbolic, care a adus fata in fatd militari din toate generatiile cu
eroi care au luptat in al Doilea Razboi Mondial.,, Stimati veterani de rézboi,
vd suntem cu totii recunoscdtori pentru curajul si spiritul de sacrificiu de care
ati dat dovada in timpul razboiului si va asigur ca suntem alaturi de dum-
neavoastrd si de familiile dumneavoastrd. Suntem datori sd ducem mai
departe traditiile si renumele Armatei, sa consoliddm statutul si prestigiul
militarului roman, in spiritul obligatiei morale pe care o avem fatd de militarii
veteran’; a declarat Angel Tilvar.

Pentru cinstirea veteranilor de razboi, s-au derulat activitati de ingrijire
a monumentelor eroilor si a altor opere comemorative de rdzboi, sim-
pozioane si expozitii tematice, ceremonii care omagiaza sacrificiul eroilor
romani din cel de-al Doilea Rézboi Mondial in toate garnizoanele din
tara.

La redactarea materialului au contribuit Irina-Mihaela
Nedelcu, Andreea Motoc si Alina Crisan

In data de 3 mai 2023, lamormantul generalului de brigada
lon Bungescu din cimitirul Ghencea militar, a fost organizata o
ceremonie militara si religioasa de comemorare a 75 de ani de
la trecerea in nefiinta a generalului de brigada lon Bungescu,
la care au participat reprezentanti ai Statului Major al Fortelor
Aeriene, militari ai Brigazii 1 Rachete Sol-Aer, militari ai Scolii
de Instruire pentru Aparare Antiaeriana si studenti ai Academiei
Fortelor Aeriene ,Henri Coanda” din Brasov.

La activitate au fost prezenti si doi dintre nepotii generalului
precum si Sorin Turturica, istoric militar, care a evocat personalitatea

GENERAL DE BRIGADA ION BUNGESCU

S-a nascut la 16 martie 1898,
in satul Retevoiesti, judetul, Arges,
unde a urmat cursurile scolii pri-
mare. In anul 1913, reuseste pe
primulloc la concursul de admitere
sustinut la Liceul Militar de la
Manastirea Dealu din Targoviste.
In perioada 1916-1917, a urmat
cursurile Scolii Militare de Artilerie,
Geniu si Marina pe care o termina
cu rezultate foarte bune.

La 1 iunie 1917, este avansat
sublocotenent si trimis pe frontul
din Moldova, in cadrul
Regimentului 15 Obuziere.

In anul 1918 este avansat in
mod exceptional la gradul de
locotenent, iar dupa incheierea
rdzboiului a solicitat trecerea din
arma artilerie terestra in artileria
antiaeriana. Tn anul universitar
1924-1925, afost cooptat in catedra
de pregatire militara a Scolii
Politehnice - Polizu din Bucuresti,
care pregatea cadre de rezerva
pentru artileria antiaeriana.

Tn anul 1925, a urmat un curs
de specializare in Franta, pe linia
apardrii contra aeronavelor pe care
I-a absolvit cu succes, fiind avansat,
tot la exceptional, la gradul de
capitan.

In anul 1926, a fost numit
comandantul primei baterii de
tunuri antiaeriene sistem ,Skoda”
de 76,2 mm. Pentru meritele sale
exceptionale, capitanul lon
Bungescu afost admisin Scoala de
Razboi din Bucuresti si apoi in
prestigioasa institutie de invata-
mant militar din Franta - Scoala
Superioara de Razboi Saint-Cyr, pe
care a absolvit-o in anul 1933 cu
rezultate deosebite.

Tot din aceasta perioada
dateaza preocuparile capitanului
Bungescu, avansat din 1934 la
gradul de maior, de perfectionare
a aparatului sau de conducere a
focului. Astfel, intre anii 1936-1938,

a fost cadru didactic la Scoala
Superioard de Razboi. Preocupat
de formarea unor cadre special
pregatite in domeniul apararii
contra aeronavelor, el a insistat pe
langa organele in drept si a reusit,
la 1 aprilie 1938, sé obtina aproba-
rea pentru infiintarea Centrului de
Instructie pentru Apararea Contra
Aeronavelor, iar la 10 decembrie
1939, a Scolii Militare de Ofiteri
pentru Artileria Antiaeriand, al caror
comandant a fost si numit.

La 8 iunie 1944, locotenent-
colonelul Bungescu a fost numit
sef de stat major al CorpuluiBlindat,
iar la 1 decembrie 1944 cu gradul
de colonel-sef de stat major al
Corpului 2 Armata, functie in care
a participat la actiunile duse de
aceste doua mari unitdti in
Campania de Vest. Pentru meritele
sale pe campul de lupta, a fost
decorat cu ordine militare roma-
nesti si straine, iar la 23 septembrie
1945 is-aacordat gradul de general
de brigada. La 21 februarie 1947,
prin Decretul nr. 281, afost decorat
cu ordinul ,Steaua Romaniei cu
spada in grad de cavaler cu
panglica de virtute militard”.

Dupd anul 1946, generalul de
brigada lon Bungescu a indeplinit
functii importante in cadrul
Corpului 4 Armata si in organele
centrale ale Subsecretariatului de
Stat al Aerului.

La 19 aprilie 1948, la numai 50
de ani, datoritd unei boli necruta-
toare avea sa treaca in nefiinta.

Inzestrat cu o fire analitica sicu
0 minte iscusitd, ofiterul a inteles
ca procentajul scazut de doborare
a aeronavelor vrdjmase se explica
prin lipsa de sincronizare a trage-
rilor executate cu tunurile antiae-
riene, lipsa ce determina o mare
fmprastiere a proiectilelor in jurul
tintei si o explozie a acestora in
timpi diferiti.

75 de ani e la moartea generalului de briadd lon Bungescu)

generalului de brigadd lon Bungescu ca militar si pedagog. ,Aparatele
de conducere a focului de artilerie antiaeriand inventate de domnia sa
au fost atdt de performante la finalul anilor 1930incat, sub licentd s-au
fabricat in Franta, iar cind germanii au ocupat, in mai 1940 capitala
Frantei, au descoperit aparatele Bungescu si cele cateva pe care le-au
capturat, le-au folosit si ei in timpul rdzboiului, pand cdtre final, cand
s-au dezvoltat altele mai performante’; a subliniat Sorin Turturica.
La finalul ceremoniei, militarii prezenti au depus coroane de
flori, au aprins lumanari si au tinut un moment de reculegere la

mormantul lui lon Bungescu.

In anul 1926, a fost numit
comandantul primei baterii de
tunuri antiaeriene sistem ,Skoda”
de 76,2 mm. Dupa doi ani de
munca asidua, el a reusit sa con-
struiasca o prima varianta a apara-
tului central de conducere a focului,
aparat menit a rezolva problema
fundamentala a actiunilor anti-
aeriene, respectiv, sincronizareain
timp si spatiu a traiectoriilor pro-
iectilelor trase de toate gurile de
foc cuplate la aparat. Instalatia a
constituit prima,masind de calcul”
folosita de bateriile antiaeriene,
primul pas spre mecanizarea si
automatizarea tragerilorimpotriva
aeronavelor inamice.

Echipand cu aparatul sau
bateria de tunuri antiaeriene tip
,Skoda”, capitanul Bungescu a
executat trageri de lupta cu aceasta
in poligonul Mamaia-Constanta, in
fata unei asistente calificate in
domeniy, reusind sa doboare tinta
din prima salva. Performanta sa a
fost rasplatita cu,Marele trofeu al
tragerilor precise”.

In anul 1935, si-a prezentat
noul model de aparat denumit
+Aparatul central simplificat -
sistem mr. Bungescu’, insotit de
lucrarea ,Memoriu asupra apara-
tului central de preparatie si con-
ducere a tragerilor antiaeriene’,
lucrare premiata de Academia
Romana. Pentru aceeasi realizare,
prin Decretul nr. 730/1935, ofiterul
a fost decorat cu ,Meritul cultural
pentru stiinta” clasa a ll-a.

Inventia sa a fost apreciata si
pe plan international, dovada fiind
naltul ordin,Coroana Jugoslaviei”
clasa a IV-a acordatd ofiterului
roman de aceasta tara prin Decretul
nr.4.235/1935. Inventatorul militar
roman avea sa-si continue, insa,
cercetdrile si, dupa numai 3 ani,
avea sa prezinte,,Aparatul Central
deTragere - Md. Bungescu — 1938",

inventie recunoscuta de Ministerul
Industriei si Constructiilor prin
Brevetul nr. 3.199/1938.
Opera sa teoreticd si practica
in domeniul apararii antiaeriene a
tarii, in cel al pedagogiei militare si
cercetarii fenomenului razboi fsi
pastreaza si astazi valabilitatea. Un
lucru este cert: daca pamantul
Romaniei nu a fost presdrat cu mai
multe cimitire gen, 4 Aprilie 1944"
din Bucuresti urmare a bombar-
damentelor aeriene din timpul
razboiului, acest fapt s-a datorat
si generalului Bungescu, prezent
prin inventia sa in intreg dispozi-
tivul de aparare antiaeriana
romanesc, inventie care, prin
precizia datd tunului antiaerian, a
facut ca pierderile suferite de
atacatori in spatiul aerian roma-
nesc sa fie cele mai mari de pe
teatrele de actiuni militare ale celei
de-a Doua Conflagratii Mondiale.
Sifiecare avion doborat ainsemnat
vieti salvate.
Text si foto: Anca Medrea
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PAGINI DE ISTORIE

Eroi tacuti de veghe la Colonesti

Istoria plaseaza la loc de cinste eroii care
au luptat in cele doud razboaie mondiale
jertfindu-si viata pe campurile de bétdlie. Doua
rdzboaie mondiale cuimense pierderi umane
si materiale care au lasat vreme indelungata
multa durere peste tara si o natiune cu eroi
tacuti, adica acei oameni cu demnitate care
s-au sacrificat pe altarul datoriei fata de patrie.
Eroii neamului nostru, cu nume cunoscute,
dar mai ales necunoscute stiuti doar de
Dumnezeu, au pus patria mai presus de viata
lor in perioadele istorice dificile pe care le-a
traversat poporul roman in trairea sa milenara.
Din pacate, traim o perioada a renegarilor
istorice de tot felul in functie de conjunctura
si de vremurile dificile sub multe aspecte, dar
memoria neamului nostru nu poate si nu
trebuie stinsa. Orice opera, document istoric,
creatie culturala, ridicarea unor edificii au
deopotriva mare insemnadtate si constituie
mandria culturii romanesti si promovarea
istoriei neamului nostru. La Colonesti, acolo
unde sta de veghe prototipul aviatorului de
vanatoare Alexandru Serbanescu si forta
aviatorilor militari romani de vanatoare si de
bombardament in cel de-al Doilea Razboi
Mondial, am dezvoltat de-a lungul timpului
cultul pentru eroi prin toate cate le voi fi facut
fmpreund cu administratia publica locald din
credinta cd doar prin ceea ce construiesti acea
grea perioada istorica a aviatiei romane va
ramane spre cunoastere si neuitare generatiilor
viitoare.

25 mai 2023 - Ziua Eroilor

Ne-am manifestat cu piosenie gratitudinea
fata de inaintasii nostri in cadrul ceremoniei
militare si religioase sustinuta de Batalionul |
Instructie Olt in colaboarare cu administratia
publicd locala Colonesti si Fundatia Erou
Capitan Aviator Alexandru Serbanescu.

La evenimentul comemorativ am avut
onoarea sa participe al doilea an consecutiv
domnul comandor aviator dr. loan Mischie,
comandantul Bazei 95 Aeriand ,Erou Capitan
Aviator Alexandru Serbanescu” Bacau, repre-
zentantul sefului Statului Major al Fortelor
Aeriene-domnul general-locotenent Viorel
Pana.In premiera, am avut privilegiul s& ne fie
alaturi istoricul militar Sorin Grumus. Au fost
prezente oficialitati, Consiliul Judetean Olt,
vicepresedinte lvan Catdlin lonut, Camera
Deputatilor, deputat lancu Marius-lonel,
conducdtori de institutii, consilieri si alte
personalitati judetene si locale, Trustul de
Presa al Armatei, Jurnal militar Craiova, foto-
reporteri neafiliati. Aldturi de noi au fost fortele
aeriene, Asociatia Romana pentru Propaganda
si Istoria Aviatiei fil. Caracal-presedintele cpt.
cdor (r) ing. Constantin Andrei, vicepresedin-
tele cdor.av. (r) Vasile Bujor, cadre didactice si
elevi. Decanul de varsta (89 de ani) a fost cdor
(rtr.) George Costache. Prof.Mirela Celmare,
presedintele fundatiei—fil.Colonesti a fost din
nou speaker-ul ,deja consacrat” la ceremonia
de Ziua Eroilor. Dupa survolul omagial au
urmat cuvantari, mesaje, alocutiuni si s-au
depus coroane de flori la Monumentul Eroilor
JTrepte spre Cer”, parte integranta a intregului
ansamblu muzeal edificat in Colonesti, locul
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natal al cpt. Serbdnescu. Primarul comunei,
domnul Nicolae Stan, a transmis multumiri
fortelor aeriene, comandorului loan Mischie
si tuturor invitatilor, iar in incheiere a tinut sa
sublinieze ca poporul roman a fost si este un
popor pasnic, care de-a lungul istoriei doar
si-a aparat tara, indemnand la pace intr-o
Europa unita. Mesajul plin de semnificatie
istoricd transmis de domnul comandor aviator
dr. loan Mischie a evidentiat aviatia, eroii si
eroismul aviatorilor militari romani si perso-
nalitatea capitanului aviator Alexandru
Serbanescu ca simbol al aviatiei de vanatoare
al carui nume il poarta cu mandrie unitatea
de aviatie de la Bacdu.

Cuvantul istoricului Sorin Grumus ne-a
oferit privilegiul de a asista la un adevarat regal
despre eroi, Eroul Necunoscut si o expunere
cu totul deosebita a parcursului militar al
capitanului aviator Alexandru Serbdnescu. Un
salt peste timp care a captivant realmente
intreaga asistenta prin consistenta datelor
istorice, modul de prezentare captivant si
inconfundabil al domnului Sorin Grumus, un
profesionist de inalta tinuta in domeniu. Prof.
Marin Buciumeanu, documentarist in cadrul
Scolii Gimnaziale Aviator Alexandru
Serbadnescu din localitate, in alocutiunea sa a
SpUS ... In Colonesti multi oameni s-au jertfit
pentru indeplinirea idealurilor nationale si
sociale. Jertfa lor nu a fost in zadar.

Aici, in Colonestis-a construit Centrul Muzeal
care oferd vizitatorilor ocazia sd cunoascd o parte
din istoria Romaniei, aviatia militard si cele mai
reprezentative simboluri ale ei. Curajul, determi-
narea, omenia, onestitatea, patriotismul sunt
valori si principii dupa care s-au calduzit eroii
aviatori. Aceste valori si principii trebuie sd
infloreascd in inima si constiinta fiecdrui cetd-
tean! Dragi copii, la Centrul Muzeal ati gadsit
istoricul militar al aviatorului Alexandru
Serbdnescu, care de acolo de sus ne zambeste!
Aici se gdsesc obiecte muzeale rare care au
apartinut unor titani ai aviatiei militare romdne.
Aici se afld jurnalul olograf al locotenentului lon
Dobran! In inima fiecdrui vizitator al Centrului
Muzeal incoltesc sentimente nebdnuit de indil-
tatoare. Elevii scolii din localitate revin la Centrul
Muzeal pentru a-si improspata si intipdri
cunostintele despre trecutul istoric al Romaniei...
Dupd fiecare vizitd a copiilor avem ce discuta.
Elevii impresionati de informatiile care se
regdsesc aici pun intrebdri si vor sd stie mai multe.
Asadar, dorinta de cunoastere este alimentata
dupd fiecare vizitd, iar tinerii au sansa si cu
certitudine vor ajunge cetdteni de nddejde ai
Romaniei. Ei, tinerii de azi, vor clddi viitorul tdrii!",
a incheiat alocutiunea profesorul Marin
Buciumeanu.

Din partea ARPIA-Caracal cpt.comandor
(r) Tudor Nicola a prezentat asistentei o deo-
sebita pagina istorica despre Zburatorii
Grupului Serbanescu si despre primavara si
vara anului 1944.

Ceremonia s-a incheiat cu poemul pentru
eroi rostit de elevul Cristian Zamfir si depunere
de coroane de flori si calusul traditional
,ancestral” sustinut de ansamblul local de
elevi.

Dupa incheierea ceremoniei programul
consacrat Zilei Eroilor a continuat cu vizitarea
Centrului Muzeal Aviator Alexandru
Serbanescu in cadrul caruia istoricul militar
Sorin Grumus a sustinut o prezentare despre
Jistorie-repere-valori”, foto de grup, semnarea
in cartea de impresii a muzeului urmatd de o
placuta relationare. in numele meu si al
Fundatiei Erou Cdpitan Aviator Alexandru
Serbanescu aduc multumiri tuturor partici-
pantilor si invitatilor, multumesc si celor care
au fost si sunt parte activa alituri de noi. In
final, exprim inca o datd atasamentul vertical
sidemn la valorile aviatiei militare si traditiilor
romanesti. Fie ca cele mai bune ganduri sa ne
indrume spre realizarea binelui comunin tara
noastra.

Recunostinta si glorie eterna eroilor
romani din toate timpurile!

Text si foto: Eleonora Arbanas
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PER ASPERA AD ASTRA

- Partea a doua

FORTELE

AERIENE
ROMANE

RAZBOIUL AERIAN PURTAT
DE AERONAUTICA MILITARA REGALA ROMANA
iN CEL DE-AL DOILEA RAZBOI MONDIAL
(22 IUNIE 1941 - 12 MAI 1945)

De garda la Troita Eroilor Aeronauticii cazutiin
al Doilea Razboi Mondial

in cel de-al Doilea Rézboi Mondial, in sensul strict al confruntarii aeriene, Fortele
Aeriene Regale Romane au purtat un razboi aerian dur, cu grele ,Batalii aeriene
pentru Romania®“, uneori chiar mai dure decat ,Batdlia Angliei”. Acestea s-au desfasurat
pe cele doua fronturi: in Campania din Est (impotriva aviatiei Aliate intre 22 iunie
1941 si 23 august 1944) si in Campania din Vest (impotriva aviatiei Axei, intre
9 septembrie 1944 si 12 mai 1945).

Campania din Est a avut trei componente importante: 1. Batdlia aeriana purtata
in cadrul Operatiei Barbarossa (22 iunie 1941 — 31 decembrie 1941); 2. Participarea
Fortelor Aeriene Regale Romane la ofensiva aeriana strategica a Fortelor Aeriene
Germane in Campania din Est - anii 1942, 1943, 1944; 3. Luptele Aeronauticii Militare
Regale Romane pentru apdrarea spatiului aerian national in anii 1941-1944.

Campania din Vest a avut trei etape importante:

1) Fortele Aeriene Regale Romane sub Comandament Militar National in perioada
23 august - 9 septembrie 1944;

2) Contributia Aeronauticii Regale Romane la eliberarea Transilvaniei (9 septembrie
— 25 octombrie 1944);

3) Actiunile Aeronauticii Regale Romane, alaturi de aviatia sovietica, pe Frontul
din Ungaria si Cehoslovacia si intoarcerea Corpului 1 Aerian roman in tara.

In ambele campanii, contributia partii romane in fortele aeriene a fost substantiald
si dusa cu o continuitate evidentd, de un sistem aerian de lupta la nivel mondial, egal
cu cel al valorosilor nostri adversari, pe care deseori i-am invins in lupte aeriene
purtate cu incrancenare si stoicism.

Aeronautica Regala Romand a folosit, in practica sa din cel de-al Doilea Razboi
Mondial, pe rand, cele doud conceptii interbelice de intrebuintare in luptd a categoriei
de forte. Prima, cea occidentald, aprecia ca aceasta trebuia sa se regleze si sd se
conducd dupa propriile legiin intreaga activitate aeriand, iar doctrina militard aeriana
trebuia sa fie concretizarea materiala, practicd si aplicativa a strategiei generale. Cea
de-a doua, aproape opusa celei de mai sus, considera ca un razboi modern nu se
mai poate duce fard sprijinul de mare folos al aeronauticii, dar nici o natiune nu va
putea pune la dispozitia comandantilor de osti atatea mijloace cu care sd se poata
aduce la indeplinire castigarea unei victorii numai prin aviatie. Aceasta a fost pusa
cel mai elocvent in practica de teoria militara sovietica.
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FORTELE AERIENE ROMANE - 110 ANI
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Maresalul lon Anfonescu, impreuna
cu generadlii de aviatie Gheorghe Jienescu si
Alexandru Sahini

Baterie romdnad de artilerie antiaeriand cal. 37 mm
Rheinmetall pe Frontul de Est

Autostatie radio a Regimentului
de aero-transmisiuni

Aviatori din Flotila 1 Vandtoare inainte de plecarea
pe front, in anul 1941
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Radare Freya (stdanga) si Wurzburg (dreapta)
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MODELUL ORGANIZATORIC AL AERONAUTICII ROMANE
IN CEA DE-A DOUA CONFLAGRATIE MONDIALA

Documentul prin care s-a consacrat marele efort de (re-)organizare a aeronauticii
afostInstructiunea nr.2100 din 25 ianuarie 1941 pentru reorganizarea si functionarea
Aeronauticii, elaborata de cdtre Subsecretariatul de Stat al Aerului (5.5.A.), prin S.M.A.
Aceasta prevedea:

1) doua organe centrale de conducere superioara, subordonate S.S.A.: subsecretari
de stat ai Aerului au fost generalii de escadrd Gheorghe Jienescu (22 iunie 1941 - 23
august 1944); Ermil Gheorghiu (23 august — 5 noiembrie 1944); Gheorghe Vasiliu (5
noiembrie 1944 - 5 martie 1945); Emanoil lonescu (din 5 martie 1945) si S.M.A., sefi
fiind generalii de escadrd Ramiro Enescu (1 octombrie 1940 - 8 septembrie 1943 si
22 noiembrie 1944 — septembrie 1946); Ermil Gheorghiu (8 septembrie 1943 - 24
august 1944); Gheorghe Garleanu (25 august — 22 noiembrie 1944), care facea parte
din Marele Stat Major al Armatei, cu scopul de a asigura ,pregatirea de razboi a
fortelor aeriene si a apararii antiaeriene”, functionand ca ,organ de conceptie,
conducere si dotare” al Aeronauticii;

2) doud organe superioare de comandament, control, indrumare si supraveghere
a pregatirii de razboi: Comandamentul Fortelor Aeriene (pentru aviatie, aerostatie
si geniu aeronautic); Comandamentul Apdrarii Antiaeriene (pentru apdrarea antia-
eriand, atat a armatelor terestre, cat si a teritoriului);

3) invatdmantul era comandat de Comandamentul Scoli si Centre de Instructie
de Aeronautica;

4) trei Regiuni Aeriene, constituind structuri exterioare, de baza, prin care se
realiza comandamentul siadministratia tuturor unitatilor si formatiunilor aeronautice
aflate pe teritoriul lor, cu exceptia invatamantului din Scoli;

5) Fortele aeriene au fost organizate pe trei corpuri aeriene, (unul pentru actiuni
aeriene interne, al doilea pentru activitati externe, iar al treilea pentru rezerva
celorlalte douad), pe categorii de aviatie (vanatoare, bombardament, recunoastere,
observatie, legatura si hidroaviatie) avand in subordine Flotile de aviatie si
Comandamente aero ale Armatelor Romane (fiecare cu 2-3 grupuri de aviatie, fiecare
Grup compus din 2-3 Escadrile);

6) Comandamentul Artileriei Antiaeriene, care includea si Centrul de Instructie
al Apardrii Antiaeriene, avea in compunere 4 Brigdzi de artilerie si, initial, 6 Grupari
de apadrare antiaeriana, cuprinzand, fiecare Grupare (Regiment), cate
4 Grupuri (Divizioane) de artilerie antiaeriand, Baterii de panda teritoriald, precum
si Baza tehnica a grupdrii.

7) Apdrarea pasiva romana era organizatd pe principiul ternar, cu formatiuni de
panda si de informare aeriand dispunand de un Comandament al Apardrii Pasive
care avea in compunere Serviciul de informare aeriana, Centrul general de informare
Bucuresti, Divizionul 1 Reperaj si doud Batalioane panda radio.

8) Aerostatia si parasutistii erau organizati intr-o Flotila de aerostatie, care
cuprindea un Batalion de baloane de protectie si un Batalion de parasutisti.

9) Geniul aeronautic roman dispunea de toate specialitatile armei si avea o
dotare corespunzdtoare, avand in componenta Regimentul 1 Pionieri Aero si trei
regimente de transmisiuni aero (dispunand de mijloacele de navigatie radio, materiale
radio si transmisiuni cu fir, proiectoare, grupuri electrogene).

10) Sectia columbofild a fost creata pentru a transmite mesaje cu ajutorul
porumbeilor special antrenati. Eficienta si discretia evidenta a serviciului era asema-
ndtoare omonimului sau din fortele aeriene britanice.

11) Serviciile aeronauticii cuprindeau subunitati de paza, detasamente de
aerodrom si de zon4, trenuri-atelier si de carburanti, depozite si stabilimente aero.

12) Organele tehnice pentru amenajarea aerodromurilor cu balizaj si alte constructii
auxiliare.

13) Centre de prevedere a vremii si de protectie a navigatiei aeriene.

APARITIA PRIMELOR SUBUNITATI DE RADIOLOCATIE
IN FORTELE AERIENE REGALE ROMANE

in baza Legii nr. 938 din martie 1939, luase fiintd Serviciul General de Panda si
Alarma, ce urma sa fie dotat cu 6 statii de radiolocatie de productie germana (trei
Freya si trei Wiirzburg). Ulterior, acest serviciu de supraveghere a spatiului aerian a
fost reorganizat pe 28 de zone de apdrare antiaeriana.

n urma intensificarii bombardamentelor executate de aviatiile aliate, dupa
intrarea Romanieiin al Doilea Razboi Mondial, incepand cu anul 1942, comandamentele
german si roman au ajuns la o intelegere privind constituirea in comun a unui
Comandament al aviatiei de vanatoare de noapte la Otopeni, avand in tara un Grup
(3 escadrile), subordonat Flotilei Aeriene Germane cu baza in Grecia (comandant
gl.av. A. Galland). Grupul avea alocata in Roméania baza de la Zilistea-Boboc. De aceea,
din anul 1942, la Otopeni, Herastrau si Zilistea-Boboc, au fost instalate primele
subunitati de radiolocatie din Romania, dotate fiecare cu cele doua tipuri de statii
de radiolocatie germane.

PER ASPERA AD ASTRA

DOTAREA SI INSTRUIREA UNITATILOR DE AERONAUTICA
PENTRU RAZBOI

Tn ceea ce priveste Aviatia Romani, procesul de inzestrare cu avioane moderne
se intensificase prin fabricarea avioanelor Messerschmitt (Me) 109, Savoia-Marchetti
(S.M.) 79, Fleet, Fieseler Storch 156 si prin achizitionarea avioanelor de lupta din
strdinatate, intre care Hawker-Hurricane, P.Z.L. 11F, Heinkel 112, Bristol-Blenheim s.a.
Tn 1943, nou infiintatul C.1.A.R. a fost dotat in intregime cu material german Junkers
(Ju) 88, Me 109G, Ju 87 Stuka, Henschel (Hs) 129.

Cat priveste artileria antiaeriana, unitatile au fost inzestrate cu tunuri de calibru
mijlociu de 75 mm Vickers, de provenienta engleza, si de 88 mm, de provenienta
germana; de calibru mic 40 mm Bofors suedeze, 37 mm Rheinmetall germane, 25
mm Hotchkiss franceze, 20 mm Gustloff germane si Oerlikon suedeze, precum si cu
mitraliere de calibru 13,2 mm; de asemenea, au fost inzestrate cu proiectoare de 150
cm Siemens si Nedalo si de 60 cm, telemetre si altitelemetre stereoscopice cu baza
de 4 mside 5 m etc. O datd cu reorganizarea uzinelor Resita, s-a trecut la fabricarea
tunurilor antiaeriene calibru 75 mm model Vickers englez, calibru 37 mm
model Rheinmetall german, a tevilor pentru tunurile antiaeriene de calibru 88 mm
germane etc.

BATALIA AERIANA PURTATA iN CADRUL
OPERATIEI ,BARBAROSSA"
(22 IUNIE - 31 DECEMBRIE 1941)

Misiunea Aeriand Germana in Romania a avut un rol deosebit de activ in pregatirea
teritoriului national romanesc pentru actiunile militare germane in Balcani si contra
U.R.S.S. (,Operatia Barbarossa“) in primdvara si, respectiv, vara anului 1941. La 23
ianuarie 1941, Comandamentul Superior al Trupelor Armatei Germane din Romania
anotificat fortelor militare romanesti Ordinul nr. 51/1941 pentru intrarea in dispozitiv
a Fortelor Aeriene Germane in Romania, referitor la ,apararea spatiului aerian
«Romania»” de catre Fortele Aeriene Germane.

Totodata, in baza ordinului amintit mai sus, s-a constituit Comandamentul Aviatiei
de Vandtoare German din Romania, comandat de maiorul de aviatie Handrick,
comandantul Grupului 3 Vanatoare din Flotila 52 Vanatoare, subordonat direct sefului
Misiunii Aeriene Germane.

Romania reprezenta, la acea datd, pentru germani ,un centru strategic si o baza
pentru suprematia politica asupra Europei de Est si Sud-Est si un centru de operatii
militare”.

In operatiile militare pentru eliberarea Basarabiei si Bucovinei de Nord si cucerirea
Odessei din anul 1941, Aeronautica Militara Regala Romana a ocupat un loc distinct,
deimportanta majora, alaturi de fortele terestre si navale, desfasurand actiuni militare
cu toate categoriile de aviatie (bombardament, vanatoare, informatii, hidroaviatie,
legaturi, transport, sanitare), precum si cu aerostatia si artileria antiaeriana.

Fortele Aeriene Regale Romane angajate in actiuni militare la 22 iunie 1941
includeau in total 50 de escadrile de aviatie, din care 6 de legaturd, 1 de transport,
1sanitard, 3 de recunoastere, 15 de bombardament, 17 de vandtoare si 7 de observatie.
Totalul avioanelor aflate la dispozitia unitatilor operative si de pe teritoriu (mai putin
celedin scoli si centre de instructie) era de 621. Efectivele in personal navigant - piloti,
observatori aero, radiotelegrafisti de bord si tragatori aero - se cifrau, la 22 iunie
1941, la 1.947 de oameni, din care 1.066 de piloti, 385 de observatori (numai ofiteri),
129 de telegrafisti, 83 de mecanici de bord, 284 de tragatori aerieni (sergenti sau
caporali). Totalul efectivelor Aeronauticii la aceeasi data era de 3.247 de ofiteri, 2.864
de subofiteri, 2.363 de maistri, 1.044 de functionari civili si 52.074 de oameni la trupd,
incluzand si rezervistii mobilizati.

Gruparea Aeriana de Lupta (G.A.L.), ca mare unitate operativd, a constituit
principala forta de actiune a Aeronauticii Romane in campania din Basarabia. Ea
a cuprins toate categoriile de aviatie, unitati de artilerie antiaeriana si o companie
de transmisiuni radio si fir. G.A.L. (comandant gl. de escadra Constantin Celareanu)
aintratin campanie cu un total de 253 de avioane, (205 disponibile), asigurate pentru
actiuni de luptd in zbor de catre 208 echipaje.

Dislocarea unitétilor de aviatie s-a facut inca din perioada 1 aprilie - 10 iunie
1941, tinand cont de caracteristicile terenurilor existente, ca si de conceptia tactica
de intrebuintare in lupta a diferitelor categorii de aviatie.

Aviatia de vandtoare si de bombardament usor a fost dislocata in apropierea
granitei, iar aviatia de bombardament greu, in adancimea zonei interioare. Totodatd,
s-a profitat de apdrarea antiaeriana si de mijloacele de asistenta tehnica oferite de
unitatile germane dislocate pe terenurile de la Zilistea si Ramnicu-Sarat.

Aeronautica Armatelor 3 si 4 Romane a cuprins, in campania anului 1941, in
principal cate 1 escadrila de recunoastere si 1 escadrila de legatura la dispozitia
Armatelor si 2-3 escadrile de observatie, la dispozitia Corpurilor de Armatd, coordonate
de un Comandament Aero-Armata. Dislocarea acestor forte de aviatie la 22 iunie
1941 a fost in zonele operative ale Armatei 3 Romane (in Bucovina de Nord si nordul
Moldovei) si Armatei 4 Romane in Moldova.

k _‘ R e L
Avionul de vdandtoare Messerschmitt 109,

intrat in inzestrarea Armatei Romane in anul 1940

Pregtirea unei
in vara anului 1941
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Avion Heinkel He 111H-3 din Grupul 5
Bombardament parcat pe aerodromul de la Zilistea,
iunie 1941

Adjutantul lon
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Fortele aeriene inamice din zona aeriana de actiune a G.A.L. erau, la 22 iunie
1941, sensibil egale cu Fortele Aeriene Romane si cuprindeau 2 regimente de aviatie
pe terenul Chisindu Nord, 1 regiment de vanatoare pe terenul Bolgrad si 1 regiment
de bombardament pe terenul de la Cetatea Alba, toate aceste terenuri de aviatie
fiind si puternic aparate antiaerian, ca si trecerile peste Prut.inca de la inceputul lunii
iunie 1941, aviatia inamica a fost deosebit de activa, efectuand recunoasteri aeriene
cu incélcarea spatiului aerian al Romaniei si la frontiera.

Pentru apdrarea antiaeriana, la 22 junie 1941, impreund cu Comandamentul
Apardrii Antiaeriene (comandant gl. de div. Gheorghe Popescu; sef serviciu apdrare
pasiva It.col. lon Cerbulescu) si cu Centrul General de Panda au fost mobilizate
63 de baterii de artilerie antiaeriana, 13 baterii de mitraliere antiaeriene, 9 baterii
proiectoare, 694 de grupe de mitraliere de 7,92 mm si pusti-mitraliera Z.B., 6 baterii
de pandari (3 operative, 3 la teritoriu), 6 Baze Regimente A.A., 3 Coloane-Munitii,
3 Trenuri-Munitii, 28 de zone antiaeriene la cele trei Regiuni Aeriene, Serviciul General
de Panda cu 6 Centre de Informatii Regionale (Bacau, Focsani, Buzdu, Constanta,
Ploiesti, Bucuresti), 29 de Centre de informatii zonale si 432 de posturi de panda la
Centrele de Informatii; 3.827 formatiuni de aparare pasiva. Total personal mobilizat:
32.140 oameni, din care 19.873 la comandamente si unitati A.A. (515 ofiteri activi,
313 ofiteri de rezerva; 494 de subofiteri activi, 198 de subofiteri de rezerva; 127 de
maistri), 3.839 la Serviciul General de Panda (10 ofiteri activi, 35 de ofiteri de rezerva;
5 subofiteri activi, 30 subofiteri de rezerva), 4.400 la punctele sensibile (10 ofiteri
rezerva, 50 de subofiteri rezerva), 46.028 la formatiunile de Apadrare Pasiva (militieni,
civili, pompieri, premilitari).

DESFASURAREA ACTIUNILOR AERIENE IN BASARABIA S| BUCOVINA DE
NORD. CUCERIREA SUPREMATIEI AERIENE (22 IUNIE - 4 IULIE 1941)

I-a revenit aviatiei romane misiunea de a deschide ostilitatile in dimineata zilei
de 22 iunie 1941. Intrarea Romaniei in Razboiul de Reintregire Nationala le-a adus
aviatorilor de pe aerodromul Zilistea-Boboc, Buzau, onoarea de a intra primiiin luptd,
prin pregatirea de la ora 03.00 a misiunii la sala si decolare la ora 03.30 intr-o misiune
de bombardament asupra nordului si sudului Chisindului, fiind prezenti la obiectiv
la ora 04.00, in conformitate cu Directiva Operativa nr. 34.

A fost realizata surprinderea inamicului. G.A.L. a executat in prima zi 7 misiuni
de recunoastere si 5 de bombardament, cu un total de 124 de avioane (56 de bom-
bardament, 64 de vanatoare si 4 de recunoastere). Au fost lovite terenurile de aviatie
Chisinau Nord, Bolgrad, Bulgdrica, Cetatea Alba si Tiraspol.

in zilele urmatoare, activitatea Aeronauticii Romane s-a mentinut intensa. In
dupd-amiaza de 23 iunie 1941, in timp ce Escadrila 53 Vandtoare Hurricane se deplasa
de la Focsani la Mamaia, It.av. Horia Agarici a doborat trei avioane inamice in zona
Constanta.

ACTIUNI TN SPRUJINUL TRUPELOR TERESTRE PROPRII
SIPENTRU REZOLVAREA UNOR SITUATII CRITICE ALE ACESTORA

In perioada 4-18 iulie 1941, misiunea Aeronauticii Regale Romane a fost prepon-
derent in sprijinul actiunii ofensive a Armatei 4, care a creat capete de pod la Albita
si Falciu.In principal, aviatia a atacat fortele terestre inamice, care s-au opus la fortarea
Prutului, precum si comunicatiile din adancimea dispozitivului inamic, pentru a
impiedica aducerea de noi forte in zonele de contact, totodatd dezorganizand
contraatacurile fortelor terestre inamice.

Unitdtile de aviatie ale G.A.L. s-au ilustrat in misiuni de luptd cu caracter strategic,
in adancimea dispozitivelor inamice, conferind un grad ridicat de eficienta marii
unitati cdreia fi apartineau. Cu totul remarcabila a fost activitatea aviatiei in sprijinul
Diviziei 35 Infanterie in data de 9 iulie 1941 (angajatd in batalia pentru Masivul
Cornesti) si in sprijinul Diviziei 15 Infanterie (in zona Lipusna). In aceste inclestari de
lupta, au cazut la datorie It.av.rez.ing. loan Lascu, pilotand un avion He-112 (Esc. 51
Vt.), lovit in plin de artileria antiaeriana inamicd, si slt.av. Vasile Claru, care la bordul
unui avion IAR-80 (Esc. 41 Vt.), angajat in lupta cu 6 avioane inamice si terminand
munitia, a intrat cu avionul sdu in unul dintre avioanele inamice. Tn aceste lupte
aeriene, au mai fost doborate alte 4 avioane inamice.

Avioanele de bombardament au fost conduse la obiectiv de cdor Alexandru
Sahini, comandantul Flotilei 1 Bombardament.

ACTIUNILE AERIENE PENTRU ELIBERAREA SUDULUI BASARABIEI

n noua faza a operatiunilor militare - batalia din sudul Basarabiei (19-27 iulie
1941) - misiunile de luptd ale Aeronauticii Romane au fost concentrate pe dezorga-
nizarea spatelui frontului inamic si lovirea trupelor inamice in actiunile acestora de
trecere peste Nistru.n aceasta perioads, aviatia de lupta a asigurat trecerea Dunarii,
la Ismail, a Corpului 2 Armata, cu incepere de la 21 iulie, iar Aeronautica
Comandamentului Aero Dobrogea a asigurat in continuare protectia porturilor
Constanta si Sulina impotriva atacurilor aviatiei de bombardament inamice.

AERONAUTICA ROMANA IN OPERATIA DE LA ODESSA

Operatia de la Odessa a fost una dintre cele maiimportante in campania Armatei
Romane din anul 1941, la desfasurarea cdreia Aeronautica si-a adus o contributie
substantiald. Trecerea Nistrului de catre Armata Romana in vara anului 1941 s-a impus
ca necesitate stringenta sub raport politic si militar. Dupa eliberarea partilor centrale
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si sudice ale Basarabiei, Armata 4 Romand, comandata, pana la 9 septembrie 1941,
de gl. Nicolae Ciupercd, apoi de gl. losif lacobici, a desfasurat, intre
8augustsi 16 octombrie 1941, operatia ofensiva de la Odessa (oras strategic la flancul
sudic al frontului est-european), in spatele fortelor germane si romane care inaintau
spre Bug si Nistru.

Orasul-port Odessa se prezenta, la acea datd, ca o fortareata inexpugnabilg,
puternic intdrita terestru, aerian si maritim, cu trei aliniamente de aparare, dispuse
semicircular. Marele unitati ale Armatei Romane au atins succesiv: la 14 august 1941,
pozitia inaintata de aparare a Odessei, interzicand retragerea inamicului spre nord
si est, si au patruns in dupd-amiaza zilei de 16 octombrie 1941 in oras, lichidand prin
luptd de strada ultimele rezistente inamice, fortele sovietice reusind sa fie evacuate
pe mare spre porturile din Crimeea si litoralul nord-estic al Marii Negre.

Dupa eliberarea sudului Basarabiei la 26 iulie 1941, actiunile militare ale G.A.L.
au continuat, totalitatea mijloacelor disponibile lovind terenurile de aviatie ocupate
de inamic, caile ferate, aglomerarile de forte si mijloace, vasele de transport si de
razboi. De asemenea, in perioada pand la 8 august 1941, a executat acoperirea fortelor
terestre romane, care au fortat Nistrul in zona Criuleni-Dubadsari.

Ulterior, aviatia de vanatoare side bombardament din cadrul G.A.L. s-a manifestat
preponderent in campul tactic, contribuind activ la ofensiva marilor unitati si unitati
romane pentru strdpungerea aliniamentelor fortificate de aparare din jurul Odessei,
indeosebi distrugerea pozitiilor de artilerie, a zonelor fortificate si a aglomerarilor
de trupe si materiale de razboi.

La 21 august 1941, pe frontul de la Odessa, a cazut in lupta aeriana It. cdor av.
Alexandru Popisteanu, comandantul Grupului 7 Vanatoare, excelent pilot de vanatoare
si camarad.

In cadrul operatiei de la Odessa, nu au lipsit situatiile critice, inerente unor actiuni
militare de razboi. Cel putin doua dintre acestea se impun atentiei. Atunci, interventia
aviatiei de luptad a fost decisiva.

Este vorba de debarcarea prin surprindere a trupelor sovietice la Cebanka-
Grigorievka (nord-estul Odessei) in noaptea de 21/22 septembrie 1941 si de atacul
de la Dalnic, realizat de sovietici in cursul noptii de 1 spre 2 octombrie 1941. Interventia,
la cererea Armatei 4 Romane, a aviatiei pentru solutionarea momentelor critice
amintite a fost intensa, prompta, cu rol decisiv, limitand pana la anihilare inamicul
si anulandu-i acestuia sansele consolidarii rezultatelor obtinute.

Concomitent cu activitatea G.A.L., in zona de operatii a actionat si Aeronautica
Armatei 4 Romane, aviatia de vanatoare (Grupurile 3 si 4 Vanatoare), aviatia de
observatie, precum si unitati si subunitati de artilerie antiaeriana, de geniu aeronautic
si transmisiuni.

INAPOIEREA FORTELOR AERIENE ROMANE
PARTICIPANTE LA LUPTE IN BAZELE LOR DIN TARA

La 16 octombrie 1941, S.M.A., prin Directiva Speciald nr. 49, a dat dispozitii pentru
Jretragerea fortelor aeriene in interiorul tarii si pentru realizarea dispozitivului aerian
in Ucraina”. Pana la 31 octombrie 1941, esaloanele volante ale principalelor forte
aeriene romane au fost aduse la bazele lor de la inceputul campaniei, la dispozitia
unor comandamente si mari unitati operative rdmanand un numar relativ restrans
de forte: 14 escadrile de aviatie, din care 4 de observatie, 3 de legaturi, 4 de vanatoare
si 2 de hidroaviatie, precum si unitati de artilerie antiaeriana si de geniu si transmisiuni
aeronautic.

BILANTUL ACTIVITATII AERONAUTICII REGALE ROMANE
iN CAMPANIA ANULUI 1941

in campania anului 1941, prestatia Aeronauticii Regale Romane se prezinta
impresionant, facand dovada unei structuri functionale, viabile, capabile sa rezolve
situatii de lupta dintre cele mai dificile, la nivel tactic si operativ-strategic. Astfel, s-au
executat 6.626 de misiuni de razboi, cu 12108 iesiri/avion, 21.077 de ore de zbor
fn misiuni, 2.354.424 kg bombe lansate; 349.000 kg munitie de bord consumatd; 257
(219 sigure, 38 probabile) de victorii aeriene; 184 de avioane inamice doborate de
artileria antiaeriana.

S-a dovedit eficienta masarea principalelor forte ale aviatiei de luptd intr-o mare
unitate operativ-strategica, denumita Gruparea Aeriana de Lupta, de rangul unui
Corp Aerian din organizarea fortelor aeriene germane.

ACTIUNILE AERONAUTICII MILITARE ROMANE
PE FRONTUL DE EST (1942-1944)

Dupé infrangerea din fata Moscovei, in anul 1941, Inaltul Comandament German
(0.K.W.) ainteles cd actiunile militare pe frontul germano-sovietic devin de durata.
Caurmare, pentru vara anului 1942, planul de campanie german prevedea, la flancul
sudic al acestui front, o ampla ofensiva asupra Caucazului, cu scopul de a ocupa
zonele petrolifere Groznii si Baku.

Tn vederea realizarii acestui obiectiv, au fost pregatite si puse in miscare importante
grupuri de armate, cu denumirea generica ,A” (cu lovitura principald pe directia
Rostov — Groznai — Baku) si ,B” (ofensiva pe directia Kursk — Stalingrad).

Patruld de bombardament formatd din avioane
Heinkel 111 in timpul unei misiuni in Basarabia
= T B

Posturi de alarmare (sus) si de apdrare antiaeriana
(jos) Ianga aerodromurile de campanie in anul 1941
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Efectele unui bombardament aerian asupra unei
gdri prin care tranzitau trupele sovietice catre
Odessa

Generalul losif lacobici, comandantul Armatei a
IV-a, in vizitd la Escadrila 53 Védndtoare
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Regele Mihai | decordandu-1 cu Ordinul National
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Epavele unor avioane sovietice doborate de awatla
si artileria antiaeriand romédna
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Tn vara anului 1942, situatia frontului s-a schimbat atat de mult, incat in zona
Stalingrad, devenitd de prima importanta operativd, au fost aduse Armata 4 Tancuri
germana (de la Grupul de Armate ,A”), Armata 3 Romana, cu dispozitivul in Cotul
Donului, si Armata 4 Romand in stepa kalmuca, precum si alte unitati si mari unitati
germane cu destinatie speciald. Ca urmare, operatia Stalingrad a devenit principala
operatie militara la flancul sudic al frontului germano-sovietic si una dintre cele mai
importante din anii celui de-al Doilea Razboi Mondial. Aceasta operatie militara,
desfdsurata intre 17 julie 1942 si 2 februarie 1943, a cuprins doua perioade distincte.
Prima, 17 iulie - 18 noiembrie 1942, s-a constituit intr-o operatie ofensiva de amploare
a trupelor germane si a aliatilor lor (,Operatia Albastru”).

A doua perioadd, 19 noiembrie 1942 - 2 februarie 1943, a cuprins contraofensiva
sovietica, transformata intr-o operatie ofensiva de amploare pe intregul front, de la
centrul si sudul dispozitivului germano-sovietic, cu consecinte decisive in dinamica
celui de-al doilea conflict mondial.

Angajarea Aeronauticii Romane pe Frontul de Est in anul 1942 cuprinde urmatoarele
etape: a) actiunile militare din Caucaz si stepa kalmucad, avand fazele: 6 august -
16 septembrie 1942; 16 septembrie — 31 decembrie 1942; b) actiunile militare din
zona Stalingrad si Cotul Donului, cu fazele: 1-16 septembrie 1942; 16 septembrie —
20 decembrie 1942; 21-31 decembrie 1942. Aceasta segmentare este legata in primul
rand de organizarea comandamentelor si distributia fortelor Aeronauticii functie de
necesitdti operative, in intervalele respective de timp.

Cat priveste operatiunile din zona Stalingrad si Cotul Donului, acestea au fost
executate in perioada 1-16 septembrie 1942 de catre G.A.L., cuprinzénd in principal
unitdti de vanatoare sibombardament, iar de la 16 septembrie 1942 si de Aeronautica
Armatei 3 Romane, cu subordonarea tuturor fortelor Aeronauticii Romane Cartierului
General al Aerului Roman (P.C. Rostov).

La 6 septembrie 1942, in baza Ordinului S.M.A. nr. 9423, a fost reinfiintata G.A.L.
(comandant: gl. de escadra av. Ermil Gheorghiu; sef de stat major: cdor av. Vasile
Constantinescu), mare unitate operativa, similard celei care a functionat in campania
anului 1941. Ca element organizatoric nou fata de anul 1941, Regiunea Aeriana
Tnaintat4 se subordona G.A.L., cu toate mijloacele ce urmau sa soseascé pe zona de
operatii, astfel incat intre 1 septembrie 1942 si 23 august 1944, timp de doi ani,
Aeronautica Militard Romana se va afla cu majoritatea fortelor sale in zonele de
operatii militare pe Frontul de Est, unde va dispune de structuri functionale, relativ
distincte de cele de la apdrarea teritoriului si protectia litoralului maritim
romanesc.

ACTIVITATEA AERONAUTICII
iN ZONA STALINGRAD SI COTUL DONULUI

La sfarsitul lunii septembrie 1942, mijloacele Aeronauticii Romane pe zona de
operatii militare Stalingrad si Cotul Donului cuprindeau 26 de escadrile de aviatie
(6 de vandtoare, 2 de vanatoare-bombardament, 7 de bombardament, 6 de observatii,
2 de recunoastere, 2 de transport, 1 sanitard), precum si mijloace de aparare antia-
eriang, repartizate la G.A.L., Aeronautica Armatei 3, Aeronautica Armatei 4, Brigada
4 A.A. (cu 21 de baterii a.a.), Regiunea Aeriana Inaintata (2 baze regionale inaintate,
5 ateliere mobile, 2 coloane de transport auto), 1 Grup aerotransport/escadrild
sanitard, Comandamentul Geniu Aeronautic (1 batalion exploatare, 1 batalion
constructii linii, 1 companie balizaj), 1 Serviciu meteorologic si Serviciul de panda
sialarmare cu 1 baterie panda radio romand (in zona Armatei 3 Romane) si 1 companie
panda germana cu 6 posturi de panda, 2 aparate radar tip Freya si 3 aparate radar
tip Wiirzburg.

in perioada premergatoare bataliei de la Cotul Donului (pana la 19 noiembrie
1942), aviatia de luptd a G.A.L. a executat misiuni in sprijinul direct al actiunilor de
lupta ale Armatei 6 Germane in ofensiva asupra Stalingradului si in defensiva acestei
Armate pe frontul de Nord, intre Volga si Don, in sprijinul direct al operatiunilor de
aparare ale Armatei 3 Romane in special in ultima decada a lunii octombrie 1942, la
solicitarea Cartierului General al Aerului Roman si cu acordul Flotei 4 Aeriene Germane,
n sprijinul indirect al actiunilor militare ale Armatei 6 Germane si Armatei 3 Romane
prin bombardarea comunicatiilor din zona Mihailova-Rakova-Olhovka catre frontul
acestor armate. Cu totul remarcabila a fost activitatea aviatiei de vanatoare in aceasta
perioadd, distingandu-se prin profesionalism ridicat si metode de intrebuintare in
luptd (indeosebi la insotirea aviatiei de bombardament) ingenioase si sigure (in
termeni actuali, moderne).

in perioada 1 septembrie — 19 noiembrie 1942, activitatea aviatiei sovietice a
fost deosebit de intensa pe frontul de la Stalingrad si Cotul Donului. Contraofensiva
sovietica din 19 noiembrie 1942 a fost precedatd de atacuri ale aviatiei de bombar-
dament asupra aerodromurilor roméne si germane.

La 18 noiembrie 1942, fortele sovietice se aflau in dispozitivul operativ gata de
atac. In sectorul nordic, centrul de greutate se afla la gruparea de izbire a Frontului
de Sud-Vest. Aceasta grupare de izbire avea misiunea ca, pornind din capetele de
pod de la sud-vest Serafimovici si vest Kletkaia, sa strapunga pozitiile Armatei 3
Romane si sa inainteze pe directia sud-est cdtre Kalaci, unde, in cea de-a treia zi,
urma sa aiba loc jonctiunea cu elementele inaintate ale frontului de la Stalingrad.
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ACTIUNILE AVIATIEI ROMANE S| GERMANE IN TIMPUL CONTRAOFENSIVEI
SOVIETICE (19-25 NOIEMBRIE 1942)

Pana la 19 noiembrie 1942, efortul principal al aviatiei de lupta romane a fost
aplicat in ofensiva asupra Stalingradului si pe cdile de acces catre Stalingrad. S-au
distrus aglomerari importante de trupe, coloane auto si de tancuri, garile de cale
ferata Frolov, llovlinskaia, Kalinino, s-au avariat si incendiat depozite de carburanti
si cladiri in Stalingrad si in gara Koltuban.

Frontul Don avea misiunea sa inainteze, printr-o scurta miscare de invéluire in
directia sud-est, de-a lungul malului estic al Donului, in directia sud, apoi, printr-un
atac desfasurat pe frontul larg, sa imobilizeze cat mai multe forte inamice germane,
romane etc.

Frontul Stalingrad a continuat lupta de aparare in oras, apoi a atacat in directia
vest la o zi dupa contraofensiva, pentru a putea patrunde in centru si din flancul
stang spre Kalaci.

Contraofensiva sovieticd a fost declansata in dimineata zilei de 19 noiembrie
1942, dupad o extrem de puternica pregadtire de artilerie pe intregul front al Armatei
3 Romane, iar de la orele 05.00 au inceput actiunile de luptd, din capetele de pod
Kletkaia si Bolsoi. Trupele romane apartinand Diviziilor 5, 6, 13, 14 Infanterie au fost
prinse intre cele doua patrunderi sovietice, formand ,Gruparea Lascar”, denumire
genericd, fara o structura de comanda aparte.

In perioada desfasurarii contraofensivei sovietice (19-25 noiembrie 1942), aviatia
G.A.L, in conditii atmosferice deosebit de neprielnice zborului (abia in data de 25
noiembrie 1942 starea timpului ameliorandu-se), a sprijinit cu totalitatea fortelor
disponibile operatiunile de aparare ale Armatei 3 Romane, atacand grupadrile ofensive
de trupe, auto si tancuri patrunse in frontul si spatele trupelor amice. G.A.L. a executat
misiuni de vanatoare si de bombardament in zona Bolsoi-Kletkaia, atacand cu aviatia
de bombardament, trupe, mijloace auto si tancuri, in timp ce aviatia de vanatoare a
asigurat libertatea de actiune a formatiunilor de bombardament.

Situatia deosebit de gravd in care s-au aflat trupele din ,Gruparea Lascar” a stat
permanent in atentia M.C.G.R., a Cartierului General al Aerului, care a trimis avioane
pentru informatii, aprovizionare si transport de raniti.

In dimineata aceleiasi zile, la ordinul Armatei 3, cpt. av. Valentin Stanescu, zburand
cu un avion de legdtura Fiesler Storche, a survolat zona de incercuire si a aterizat la
Golovski, satul unde era punctul de comanda al Diviziei 6 Infanterie, aducand
comandamentului Armatei 3 primul si ultimul mesaj din partea generalilor Lascdr,
Mazarini si Sion: ,Situatia este foarte grea. Cercul se restrdange in fiecare ord. Aseard au
sosit doi parlamentari cu propuneri de a ne preda, la care li s-a rdspuns negativ de toate
diviziile. Reg. de Art. mai au circa 40 lovituri tun. Munitia pentru brandt terminatd in cea
mai mare parte; munitia de infanterie foarte redusd. De trei zile trupa nemdncatd. Azi-
dimineatd (22 noiembrie 1942 — n.n.) a inceput presiune puternicd cu tancuri si katiusa
lastdnga Div.15 si dreapta Div.6. In noaptea de 22/23 noiembrie am proiectat strdpungerea
spre Cernisevskaia. Rdniti in numdr foarte mare, posibilitdti de ingrijire foarte reduse.
Tunurile anticar de orice categorie fdrd efect asupra majoritdtii carelor. Infanteria strivitd
de care (de lupta - n.n.). Maximum de rezistentd pand mdine. In prima urgentd munitie
sibenzina".

La data de 23 noiembrie 1942, Jurnalul de operatii al G.A.L. consemna unul dintre
cele mai dramatice episoade din activitatea Aeronauticii Romane pe frontul de la
Stalingrad. Pentru prima data de la inceputul campaniei (22 iunie 1941) si in istoria
Aeronauticii Romane, avem de-a face cu evacuarea unui aerodrom (Karpovka) sub
focul inamic, in contact direct cu inamicul, pe durata mai multor ore de ,noapte
intunecoasd, viscol si ger cumplit”, proband rezultate remarcabile: salvarea unei parti
fnsemnate din materialul volant sidin personal. Pentru a salva cat mai multi oameni,
au fost scoase piese de echipament de bord, in unele cazuri chiar scaunele
pilotilor.

Atacul fortelor sovietice a fost respins de doua ori, initial de tirul tunurilor bateriei
antiaeriene, in pozitie de tragere terestra, apoi si de cel al tunurilor si mitralierelor
de bord, cu avioanele (partea lor din spate) ridicate pe butoaiele de ulei, din ordinul
It. Alexandru Serbdnescu (1917-1944), comandantul Escadrilei 57 Vanatoare. Sub tirul
tancurilorinamice, s-a organizat decolarea avioanelor (circa 13, dintre care doud s-au
ciocnit Tn decolare, din cauza vizibilitdtii foarte scazute), care au aterizat pe
Morozovskaia.

LUltima imagine pe care am inregistrat-o — relateaza It.av. Tudor Greceanu - este
aceea a tancurilor rusesti trecdnd ca peste vreascuri peste bateria A.A. a lui Apostolescu
(cpt. comandantul bateriei - n.n.) si pe Serbu (slt. — n.n.) care, singur in baterie, in
cdmasd, trdgea cu toate patru tunurile de 75“.

Printre pilotii supravietuitori ai Grupului 7 Vt., se aflau nume devenite celebre
ale Aeronauticii Romane (cu gradele militare de atunci): It. Dan Scurtu (1913-1985);
It. av. Tudor Greceanu (1917-1994); ofiter de echipaj clasa a lll-a lon Milu (1902-1982);
adj. av. Tiberiu Vinca s.a. Asadar, evacuarea aerodromului Karpovka de catre Grupul
7 Vt.in contact cu inamicul si sub focul acestuia a fost posibila datorita initiativei si
puterii de decizie a comandantilor, precum si profesionalismului ridicat al personalului
navigant.

e

Patruld mixtd germano-romand deasupra litoralului
romdnesc 1943 (din revista germand ,Adler”)

Awon de recunoa;tere mdepartata Dormer 17
pe aerodromul Tacinskaia, ldnga Stalingrad

Potez 633 B2, avion de recunoastere-
bombardament gata de decolare pentru o noud
misiune, de pe un aerodrom de Idnga Stalingrad, la
sfarsitul lui 1942

Locotenentii Dan Scurtu, Tiberiu Stdtescu si
Alexandru $erbdnescu pe aerodromul Karpovka in

noiembrie 1942
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Aviatorii de pe avioanele de bombardament
bimotoare Savoia Marchetti 79B inaintea
campaniei de la Stalingrad

Generalul Emanoil
lonescu,

comandantul

Corpului Aerian Romén

: 3 ‘ " . : 1 ; 1 \ .
Generalii Emanoil lonescu si Gheorghe Jienescu
intr-o inspectie pe Frontul de Est

Cinci dintre asii Aviatiei Regale Romdne
care au primit Ordinul ,Mihai Viteazul” clasa a 3-a:
(de la stdnga) cpt. av. Constantin Cantacuzino,

It. av. Teodor Greceanu, slt. av. loan Di Cesare,

gl. Gheorghe Jienescu, cdor Gheorghe Davidescu,
cpt. av. Alexandru Serbédnescu

si sit. av. loan Milu pe aerodromul de la Mariupol,

Ucraina, 28 august 1943
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BILANTUL ACTIUNILOR AERONAUTICII ROMANE
PE FRONTUL DE EST IN ANUL 1942

Se poate concluziona cd, in ultima parte a anului 1942, G.A.L. a sprijinit actiunile
militare ale Armatei 3 5i 4 Romane si ale Armatei 6 Germane, cu rezultate remarcabile,
apreciate astfel atat de citre comandamentele romane, cat si de cele germane.
Aviatia G.A.L. a prestat, pe frontul de la Stalingrad si Cotul Donului, circa 4.000 de
iesiri avion, cu lansarea asupra dispozitivuluiinamic a peste 1.500 de tone de bombe
de diferite dimensiuni. Pierderile in personal (morti, rdniti, dispdruti) suferite de
Aeronautica Romana in anul 1942 se cifreaza la 653 (57 de ofiteri, 55 de subofiteri,
11 maistri, 530 de membri ai trupei).

CONSTITUIREA CORPULUI 1 AERIAN ROMAN PE FRONTUL DE EST

Constituirea Corpului 1 Aerian Roman (C.1.A.R.), cu material german in prima
parte a anului 1943, marcheaza un moment de varf in evolutia relatiilor roméano-
germane in domeniul Aeronauticii. Actiunea propriu-zisd a fost dinamizata de multiple
contacte directe sau prin scrisori intre partile romana si germana la diferite nivele,
inclusiv la nivel inalt, si s-a inscris in ansamblul mdsurilor cu privire la reorganizarea
si redotarea Aeronauticii Romane dupa pierderile de la Stalingrad si Cotul Donului
din toamna anului 1942.

C.1.A.R.comandat de gl. de escadra av. Emanoil lonescu, a fost constituit, incadrat
cu personal navigant si tehnic roman, dotat cu material german si organizat, pana
la 16 iunie 1943, in zona Tiraspol-Razdelnaia-Odessa, unde s-au constituit si scolile
de formare a personalului, cu instructori germani.

INTREBUINTAREA CORPULUI 1 AERIAN ROMAN
TN ANII 1943-1944 PE FRONTUL DE EST

Cuincepere de la data de 23 ianuarie 1943, pe zona de operatii s-a constituit un
Grup Mixt de Aviatie (comandant: cpt. cdor Nicolae losifescu), ce a desfasurat activitate
aeriana in zona Donul inferior — Donetul mijlociu - Isium. Alaturi de Grupul Mixt de
Aviatie, au ramas pe zona de operatii majoritatea fortelor de aparare antiaeriana
romane.

Primele actiuni de lupta ale C.1.A.R. s-au desfasurat in sprijinul operatiilor trupelor
terestre romane si germane pe fronturile Mius-Donet, Nipru-Cotul Niprului, Odessa-
Basarabia si Moldova. De la mijlocul lunii august 1943, C.1.A.R., aflat in subordinea
operativa a Flotei 4 Aeriene Germane, dispunea de: 140 de avioane de razboi, 14
avioane de transport si legdturd, 78 de tunuri antiaeriene.

Activitatea C.1.A.R. in anul 1943 a cuprins mai multe faze, impuse de dinamica
actiunilor terestre si deplasarea spre vest a operatiilor. In prima faza, 16 iunie - 31
august 1943, a executat misiuni in zona Taganrog-Vorosilovgrad-Kamensk-Rostov
Est-coasta de nord a Mérii de Azov. In faza a doua, 1-30 septembrie 1943, actiunile
de lupta ale C.1.A.R. sunt marcate de rapida deplasare a dispozitivului operativ al
fortelor germano-romane si aliate spre vest, pe aliniamentul Lacul Molocnoje -
Melitopol - Saporoje. Unitatile C.1.A.R. au fost obligate sa se disloce si sa actioneze
de pe aerodromuri diferite (Starie Blisnezi, Dniepropetrovsk, Melitopol - aviatia de
vanatoare; Saporoje — aviatia de bombardament, pana la 20 septembrie 1943, apoi
de pe terenurile Genisesk, Nikolaev). In faza a treia, 1 octombrie - 31 decembrie 1943,
dupa o scurtd stabilizare a frontului pe aliniamentul Saporoje-Melitopol-lacul
Moloknoje, a inceput btélia terestra si aeriana pentru Melitopol si stepa Nogai. In
ultimele luni ale anului 1943, misiunea C.1.A.R. a fost sd sprijine apdrarea Armatei 6
Germane si Armatei 1 Blindate Germane pe Niprul inferior si in capetele de pod
Herson si Nikopol, precum si apdrarea trupelor romano-germane in zona istmului
Perekop-Crimeea, ulterior si in zona Kerci. Unitatile C.1.A.R. au fost dislocate la
Nikolaev, Odessa si Tiraspol.

Anul 1944 gaseste unitatile C.1.A.R. retrase in sudul Basarabiei si in Moldova (in
martie 1944, partea de est si nord-est a Romaniei a devenit din nou, dupéd aproape
trei ani de razboi, teatru de operatii militare). La 26 martie 1944, Armata 4 Romana
a constituitimpreund cu Armata 8 Germana, ,Gruparea de Armate Wohler”, iar Armata
3 Romana si Armata 6 Germana, ,Gruparea de Armate Petre Dumitrescu”. Ambele
grupdri de armate erau subordonate operativ ,Grupului de Armate A", care, de la 6
aprilie 1944, a cdpdtat denumirea ,Grupul de Armate Ucraina de Sud”. Activitatea
aeriana a C.1.A.R. a fost mult diminuatd, indeosebi din cauza indisponibilitatilor.

Centralizat, pe durata unui an (de la 16 iunie 1943 — 16 iunie 1944), aviatia de
vanatoare a executat 6.006 iesiri de avion; 256 de zile, misiuni; in 70% din totalul
zilelor unui an calendaristic, aviatia de bombardament greu Ju-88 a lansat 3.742,5 t
bombe, aviatia de bombardament in picaj Ju-87 Stuka 1.841,4 t, aviatia de asalt Hs-129
1148,8 t. Totalul pierderilor C.1.A.R. in personal, intre 16 iunie 1943 si 16 iunie 1944,
s-a ridicat la 84 de oameni, din care 26 de ofiteri, 32 de subofiteri, 6 maistri, 20 de
militari-trupa.

CONTRIBUTIA AERONAUTICII ROMANE LA EVACUAREA TRUPELOR
DIN CRIMEEA

Evacuarea trupelor germane si romane din Crimeea (nume de cod: ,Actiunea
Adler") afost una dintre marile operatii militare aeronavale din anii celui de-al Doilea
Rézboi Mondial. Aceasta s-a desfasurat intre 15 aprilie si 12 mai 1944 sub presiunea
fortelor inamice (terestre, aeriene, navale-submarine), care la 9 aprilie 1944 au

PER ASPERA AD ASTRA

declansat ofensiva de recucerire a Crimeei. La acea datd, in peninsula Crimeea se gdseau,
caforte romane, 65.083 de oameni (2.433 de ofiteri, 2.423 de subofiteri, 60.227 de trupa),
precum si 27.472 de cai, 1.811 autovehicule, inclusiv motociclete, 7.650 de trasuri hipo,
206 tunuri, 293 de tunuri antitanc, 12 tancuri. Toate aceste forte erau grupate in 2
comandamente de corp de armata (Corpul de Munte si Corpul de Cavalerie), care
subordonau Diviziile 1, 2, 3 Munte, respectiv Diviziile 6, 9 Cavalerie, 10 si 19 Infanterie.

Potrivit planului ,Adler”, actiunea de evacuare a trupelor din Crimeea a fost sprijinita
de forte aeriene preponderent germane, dar si romane, organizate, in principal, pe
trei mari tipuri de misiuni: a) lovituri aeriene asupra inamicului terestru si aerian pentru
a permite retragerea trupelor in dispozitivul de apdrare al Sevastopolului; b) transporturi
aeriene Sevastopol (ulterior Hersones) - Constanta sau alte aerodromuri din Romania;
¢) insotirea convoaielor maritime Sevastopol-Constanta.

Conform ordinului S.M.A. nr.40027/T din 1 aprilie 1944, Comandamentul Fortelor
Aeriene a fost insdrcinat cu organizarea Corpului 2 Aerian Roman (C.2.A.R.), care a
devenit operativ la 7 aprilie 1944, preluand toate fortele aeriene aflate in bazele din
tard, Comandamentul Aero-Marind, precum si unitatile Comandamentului Aero-Nistru,
acesta din urma fiind creat la 14 noiembrie 1943, cu scopul de protectie a litoralului
maritim si a convoaielor pe mare. C.2.A.R. cuprindea un total de 51 de unitati, inclusiv
bazele si atelierele, intre care: 2 escadrile de recunoastere, 3 escadrile de legatura, 10
escadrile de observatie, inclusiv Escadrila 20 Observatie, 4 grupuri de bombardament,
2 grupuri de vandtoare, unitdtile Comandamentului Aero-Marina. Cum aviatia germana
fnsotea convoaiele pe ruta Sevastopol - Constanta, circa 150 km (cat le permitea raza
de actiune), aceste convoaie erau preluate in apropierea litoralului maritim romanesc
de catre unitatile C.2.A.R., indeosebi de Flotila de Hidroaviatie si Grupul 4 Vanatoare.

Potrivit datelor germane, pe calea aerului s-au transportat din Crimeea: 16.387
de raniti romani si germani, 5.070 de soldati valizi romani si germani, in total 21.457.
Cum pe aerodromurile de la Constanta au fost adusi cei 8.297 de evacuati, preluati
(inregistrati, deratizati, repartizati la centre de refacere etc.) de organizatia Tomis, in
cadrul ,Operatiunii 60.000", rezulta ca 13.160 de oameni au fost transportati pe alte
aerodromuri din Romania.

Fara indoiald, atat sub aspect general uman, cat si strict militar, evacuarea Crimeei
constituie unul dintre cele mai dramatice episoade din istoria celui de-al Doilea Razboi
Mondial.

LUPTA AERONAUTICII MILITARE REGALE ROMANE
PENTRU APARAREA SPATIULUI AERIAN NATIONAL
1941-1944

Declansarea razboiului germano-sovietic la 22 iunie 1941 a facut ca Marea Britanie
sa respire usurata de scaderea presiunii exercitate asupra ei de catre Germania prin
bombardamente aeriene sistematice. In noua situatie politico-militara creatd, aceasta
si, la scurt timp, Statele Unite au devenit aliatii de baza ai U.R.S.S., pe care o vor ajuta
in mod cu totul deosebit, cu cantitati imense de materiale de razboi si produse ali-
mentare. La 6 decembrie 1941, Marea Britanie a declarat razboi Romaniei. Brusc,
Romania s-a gasit, fara voia ei, in razboi cu o tara cu care a avut decenii la rand cele
mai bune si chiar cordiale relatii si alaturi de care a luptat in anii Primului Razboi
Mondial pentru implinirea idealului de unitate nationala a tuturor romanilor.Prietenia
anglo-romana inceta neasteptat si cu consecinte deloc favorabile Romaniei. Gestul
siactiunile ulterioare, inclusiv aplicarea unor masuri militare (bombardamente aeriene)
intreprinse de Marea Britanie au fost o grea lovitura pentru Romania. Faimosul ,acord
de procentaj”, stabilit la Moscova in octombrie 1944 intre premierul britanic Winston
Churchill si liderul sovietic, L.V. Stalin, prin care Romania era rezervatd ,90%" in sfera
de influenta sovieticd, se inscria in lantul ,firesc” al dezinteresului britanic pentru
Romania, care a culminat cu suita clauzelor politice, militare, economice etc. din
Tratatul de Pace, semnat de delegatia romana la 10 februarie 1947.

ACTIVITATEA AERIANA INAMICA DEASUPRA TERITORIULUI ROMANIEI
N ANII 1941-1942

Tn anul 1941, aviatia sovieticd a actionat intens asupra teritoriului Romaniei,
indeosebiin primele doud luni de razboi, slabind in intensitate pe masura ce operatiile
trupelor terestre s-au deplasat spre est. Dupa caderea Odessei (16 octombrie 1941),
incursiunile aeriene sovietice s-au rezumat la recunoasteri pe litoral pentru descoperirea
convoaielor. In perioada 22 iunie — 31 decembrie 1941, asupra teritoriului Romaniei,
aviatia sovieticad a efectuat 2.651 de incursiuni cu 7.817 avioane de diferite categorii
(vanatoare, bombardament) si tipuri.

Deasupra teritoriului national, aviatia de vandtoare si artileria antiaeriand au
doborat 120 de avioane inamice. Au fost lansate asupra teritoriului Romaniei 7.308
bombe, din care 4.355 explozive (435 t) si 2.953 incendiare (60 t), mai ales asupra
punctelor sensibile Constanta, Sulina, lasi, Valea Prahovei, Bucuresti. Procentul de
bombe explodate a fost apreciat la circa 50%. Efectele bombardamentelor: 520 de
morti, 820 de raniti; 478 de locuinte distruse si 1.217 avariate.

In anul 1942, dup4 o activitate mai redusa in primele trei luni ale anului, inamicul
aerian sovietic a reluat bombardamentele, incepand cu data de 2 aprilie, dar cu o
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Bucuresti-Pipera, 1943, primdvara. Grupul 9
Védnadtoare. Sit. av. lon Dobran in cabina avionului
IAR-80
s

Coperta a patra a revistei ,, Aripi Romanesti’, cu
portretul sit. av. Mircea T. Badulescu la Karankut,
Crimeea, martie 1944
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o V _
Generalul de escadrd aviator Gheorghe Jienescu il
decoreazd pe cpt. av. Alexandru Serbdnescu in
cadrul unei ceremonii cu Grupul 9 Vandtoare

[ e T

Tecuci, mai 1944. Adj. av. G. Scordild,
It. av. H. Dusescu, It. av. T. Greceanu, cpt. av.
Alexandru Serbanescu, slt. av. I. Milu, adj. av. E.
Bdlan

Baterii antiaeriene germane si romdne apara
impreund zona aeriand de pe coasta Marii Negre
(fotografie din revista ,Adler’,1942)

1 august 1943. Vanatorii romdni sunt alarmati pe
aerodromul Pipera (sus) ; bombardier american
doboridt de locotenentul loan Bdrlddeanu (jos)
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intensitate mult scazuta fata de anul precedent. Au fost efectuate 81 de raiduri
aeriene, cu un total de 134 de avioane, fiind lansate 376 de bombe, din care 352
explozive si 24 incendiare, fapt ce echivaleaza cu 35,2 tone bombe explozive si 0,5
tone bombe incendiare. Efectele bombardamentelor: 31 de morti, 60 de raniti; 32
de locuinte distruse si 68 avariate.

La 5 iunie 1942, S.U.A. au declarat rdzboi Romaniei, iar la 12 iunie 1942, aviatia
americana a efectuat primul raid de bombardament asupra zonei Ploiesti — Prahova,
cu gruparea de aviatie ,Halpro”, dupa numele colonelului aviator american Harry
Halverson, care a pregdtit misiunea.

Gruparea ,Halpro” a decolat din Florida in luna mai 1942, cu scopul de abombarda
orasul Tokio. Zborul celor 23 de bombardiere Consolidated B-24 Liberator spre Tokio
s-a opritla Khartum, in Sudan, unde li s-a schimbat misiunea, bombardarea Ploiestiului,
la acea data sursa cea mai bogatd in benzina si produse petrolifere pentru Germania.
La 11 iunie 1942, orele 22.30, Gruparea ,Halpro” a survolat Turcia pana la Constanta,
de unde s-a indreptat spre Ploiesti, pe care |-a bombardat de la o indltime de circa
4.000 m, si alte 13 localitati din sudul tdrii: Constanta, Sulina, Buzau, Ramnicu Sarat,
Ciulnita, Bucuresti, Ploiesti, Berceni, Strejnic, Teisani s.a., ultimile patru pe Valea
Prahovei, dupa care s-a inapoiat spre baza de plecare. Misiunea ,Halpro” a fost un
fiasco sub raport militar. Patru avioane au ajuns la baza din Habbania, 3 pe alte
aeroporturiinlrak, 2 la Alep in Siria si 4 in Turcia, unde echipajele lor au fost internate.
Unul dintre avioanele aterizate la Izmir (Turcia) avea avarii la motoare si carlinga
ciuruita de gloante. Ca urmare, misiunea ,Halpro” a fost considerata ,misiune de
tatonare”.

Raidul aerian al colonelului Halverson din 12 iunie 1942 — primul atac al fortelor
aeriene americane asupra Europei si, evident, asupra Romaniei - a demonstrat
posibilitatea unor bombardamente la mari distante, in inima Europei, si de pe alte
baze decat cele din Marea Britanie sau de dincolo de Nistru. Pentru fortele Axei, dar
mai ales pentru Romania, acest atac a fost un important semnal de alarma ale carui
consecinte se vor materializa in sporirea fortei combative de aparare antiaeriana a
zonei Ploiesti — Prahova si nu numai.

BOMBARDAMENTELE SOVIETO-ANGLO-AMERICANE DIN ANUL 1943

SIREACTIA SISTEMULUI DE APARARE AERIANA ROMANO-GERMAN

Ca si in anul precedent, in 1943, activitatea aeriana inamica sovietica asupra
teritoriului national, ainceput in cursul lunii aprilie, cu trei actiuni de bombardament
asupra portului Constanta (la 3 mai, 28 si 30 septembrie) si un raid de bombardament
asupra orasului si portului Cetatea Alba (la 27 septembrie). La 1 august 1943, aviatia
americand a executat un bombardament masiv asupra zonei petrolifere Ploiesti - Valea
Prahovei (,Tidal Wave" - Valul nimicitor).

Inca din toamna anului 1942, consecinta a loviturii ,Halpro”, autoritatile militare
romane si germane si-au pus problema intdririi sistemului de apdrare antiaeriana a
intregii zone petrolifere din Valea Prahovei. Mai mult, la inceputul anului 1943,
speranta acapararii petrolului sovietic din Caucaz de cdtre trupele germane devenise
incerta, batalia de la Kursk a inclinat balanta de partea Aliatilor, Sicilia a fost ocupata,
Mussolini rasturnat. Ca urmare, in dinamica razboiului, importanta petrolului roménesc
pentru Axa a devenit prioritara. La fel si pentru Aliati — in sensul distrugerii zonei
petrolifere Ploiesti.

Pentru intdrirea sistemului de aparare antiaeriand a zonei petrolifere Ploiesti —
Prahova, au fost realizate doua mari componente: apdrarea indepartata — prin actiunea
aviatiei de vanatoare pentru atacarea si destramarea formatiunilor de bombardament;
apararea apropiata — prin actiunea mijloacelor de artilerie antiaeriana dispuse circular
la obiectivele de aparat din zona.

De aceeaq, a fost completat dispozitivul de aparare antiaeriana cu noi mijloace
de artilerie: Divizia 5 Artilerie A.A. Germana (comandant gl. lulius Kundera), alaturi
de Brigada 5 Artilerie A.A. Romand (comandant col. lon Rudeanu), cu un total de 24
de baterii, din care 4 baterii de proiectoare, plus un divizion de baloane captive) si
dispozitive de radiolocatie (instalatii tip Freya si Wiirzburg). Au fost instalate baloane
captive (cu hidrogen, prin Divizionul 3 Aerostate Roman, cu 58 de baloane captive,
ce au avut ca rezultat doborarea a sapte aeronave). S-au camuflat obiectivele in
variate modalitati: ceata artificiala (prin generatoarele de tip ,Nebeltopf"), crearea
de obiective false (in zona Berceni-Corlatesti a fost construit un Ploiesti fals la scara
1:1), vopsirea tip camuflaj (,mozaic”) a obiectivelor existente etc.

La Conferinta de la Casablanca (14-24 ianuarie 1943), presedintele Roosevelt,
primul-ministru Churchill si Comitetul unificat al Sefilor de State Majore au convenit
asupra viitoarelor operatii ale fortelor americane si britanice. Totodata, a fost aprobata
operatia aeriana americana ,Tidal Wave”, de bombardare si distrugere
a zonei petrolifere Ploiesti — Prahova, cea mai importanta sursa de titei natural de
care dispunea Axa.

Cu organizarea si executarea acestei operatii a fost insarcinat col. av. Jacob Smart
in primavara anului 1943 la Washington. Pentru executarea acestei misiuni aeriene
de importantd strategica, au fost destinate 178 de bombardiere B-24 ,Liberator”,
apartinand Fortelor a 8-a si a 9-a Aeriene ale S.U.A., masate pe cele cinci terenuri de
zbor din jurul orasului Benghazi (Libia).

PER ASPERA AD ASTRA

La 1 august 1943, zi de duminica, sistemul de panda si alarmare german organizat
in tarile balcanice a semnalat si urmarit formatiunea de bombardiere americane inca
de la decolare (zona Benghazi; ora 04 G.M.T., ora 06, Bucuresti), indicand probabilitatea
unui atac asupra zonei petrolifere Ploiesti-Prahova. Un prim val de avioane a urmat
traiectul Insula Corfu (lacul Ohrida) - granita sarbo-albaneza, cu directia de deplasare
nord-est. Un al doilea val de avioane a fost semnalat la orele 11.50 la est de Prilep,
cu aceeasi directie de deplasare. Intre 11.50 si 12.20, avioanele inamice au fost
semnalate pe traiectul de zbor Sud Prilep-Ploiesti (100 km nord-vest de Sofia), de
unde au schimbat directia spre vest. La interval de 20 minute, au trecut Dunarea in
grupuri compacte de circa 50 de avioane. Intrarea pe teritoriul Romaniei a primelor
avioane inamice s-a facut la ora 13.06, prin punctul Bistretul (50 km est de Calafat),
apoi au urmat traiectul Bistretul-Nord Slatina-Nord Pitesti (punctul initial de atac)
- Targoviste-Nord Buftea-Ploiesti-Brazi-Ploiesti-Gaesti-Sinaia-Potelu-Nord Targoviste-
Floresti-Bdicoi-Ploiesti-Balta Potelu-Pucioasa-Campina-Gdesti-Corabia.

Atacul obiectivelorainceput la ora 13.56. La ora 14.45, avioanele inamice paraseau
zona petrolifera spre Balta Potelu, unde aveau punctul de regrupare. Atacul s-a
executat la mica inaltime (100-150 m) in formatii de cate 8-12 avioane, cu bombe de
250-500 kg, reglate la durate diferite de explozie (circa 45 s dupa trecerea ultimei
formatii deasupra obiectivului). Avioanele de bombardament (cvadrimotoare, cu
circa 12 ore de autonomie de zbor) au zburat neinsotite de aviatia de vanatoare, fapt
imposibil de realizat sub raport tehnic la acea data.

Pierderile trupelor proprii: 7 avioane de vandtoare, din care 5 germane si 2 romane;
15 militari morti - 12 germani, 3 romani; 48 de militari rdniti — 29 germani, 12 romani.
Inamicul a pierdut 35 de avioane, din care 20 au fost doborate de aviatia de vanatoare
(germana si romana), iar 15 de artileria antiaeriana (germand si romand).

Pierderile americane au fost in final mult mai ridicate: 53 de avioane distruse,
37 grav avariate, 8 aterizate in Turcia (echipajele internate), 23 au ajuns la bazele
aliate din Cipru, Sicilia si Malta. Numai 88 de avioane s-au inapoiat la bazele din
Benghazi, din care 55 erau avariate. Din cei 1.726 de oameni care constituisera
echipajele, 310 aviatori au murit, 130 au fost raniti (54 deasupra zonei Ploiesti),
108 au fost facuti prizonieri, 79 au fost internati in Turcia. Presedintele Roosevelt a
comunicat aceste cifre Congresului S.U.A. la 15 august 1943 si a recunoscut ca ele
par ,dezastruoase”, in timp ce Hitler si Goring l-au felicitat pentru succes pe generalul
Gerstenberg, seful Misiunii Aeronautice Germane in Romania.

In total, in anul 1943, au fost semnalate 441 de avioane inamice in 136 de incursiuni
aeriene, fiind doborate 39 de avioane inamice (sovietice siamericane). Au fost lansate
asupra teritoriului national 4.894 de bombe, din care 48 explozive a 50 kg,
523 explozive a 250-500 kg, 4.323 incendiare.

Efectele acestor bombardamente au inclus: 124 de morti, 251 de raniti; 74 de
locuinte distruse, 206 locuinte avariate. Pagube materiale importante au fost avarierea
rafindriilor Columbia, Vega, Orion, Astra-Romania, Steaua Romana si Creditul Minier.
De asemenea, au suferit avarii importante uzinele metalurgice Concordia, fabrica
de creuzot, C.F.R. Ploiesti si depourile de locomotive C.F.R. Ploiesti. Uzina electrica
Campina si statia C.F.R. Campina au fost complet distruse.

BOMBARDAMENTELE ANGLO-AMERICANE ASUPRA ROMANIEI DIN 1944

Bombardamentele anglo-americane asupra Romaniei din perioada 4 aprilie -
18 august 1944 au vizat in plan politic scoaterea Romaniei din razboiul acesteia alaturi
de fortele Axei, iar in plan militar ,deschiderea” Portii Focsanilor pentru penetrarea
Armatei Rosii in Campia Dunarii si in Balcani. Durata bombardamentelor, intensitatea
siforta lor distructiva, tehnicile si metodele de bombardare (ziua, noaptea, in ,releu”
etc.), atacarea populatiei civile s.a. probeaza, fara tdgada, caracterul dur al acestor
actiuni militare.

Potrivit informatiilor culese de organele specializate, in momentul declansarii
bombardamentelor anglo-americane la 4 aprilie 1944 si ulterior, in luna mai, inamicul
aerian sovietic cuprindea in principal trei mari armate aeriene dislocate pe frontul
Marii Negre, al Basarabiei si Moldovei, cu directia de actiune de la Sud la Nord, astfel:
1) Armata 8 Aeriana (circa 10 terenuri, 500 de avioane); 2) Armata 17 Aeriana (circa
1.170 de avioane); 3) Armata 5 Aeriand (circa 1.270 de avioane).

Inca din septembrie 1943, dupa ocuparea sudului ltaliei de catre anglo-americani,
Flota 15 Aeriana Americand (comandant gl. Nathan Twining), avand bazele in regiunea
Foggia (sudul Italiei), a primit de la Comandamentul Suprem Aliat din Mediterana al
Fortelor Aeriene Strategice din Mediterana (M.A.S.A.F.) misiunea sd distruga zona
petrolifera din Romania.

Numarul de avioane aliate dislocate in sudul Italiei a fost apreciat la circa 2.000
de bombardiere grele tip B 24 Liberator si B 17 Fortress, 500-600 de bombardiere
mijlocii tip B 26 Marrauder, B 25 Mitchell, A 20 Havoch, 2.000 de avioane de vanatoare
P 38 Lightning, P 51 Mustang, P 47 Thunderbolt.

Cele mai mari bombardamente americane asupra zonelor sensibile Bucuresti si
Ploiesti din lunile aprilie-mai 1944 (din totalul de 16 raiduri aeriene asupra a
12 localitéti) au fost la 4 si 5 aprilie 1944. In 4 aprilie 1944, ora 13.45, circa 170 de
bombardiere tip Liberator B 24 au atacat nord-vestul Capitalei, cu scopul de a distruge
reteaua feroviara, triajul, atelierele C.F.R. si Gara de Nord, bombardandu-le de la mare

il : LN - - -
Elevii scolilor de ofiteri (sus) si subofiteri (jos) de
artilerie antiaeriana si-au inceput cariera in focul
luptelor pentru apdrarea aeriand a Romaniei

il

Bombardiere americane deasupra Ploiestiului in
1944; fotografie din timpul Operatiunii Tidal Wawe

Montarea unei piese de artilerie antiaeriand
de calibru 75 mm
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Obtinerea de informatii aeriene a fost vitald pentru
crearea dispozitivului de apdrare a Capitalei in
primele zile de dupa 23 august

La 18 august 1944, Alexandru Serbanescu a decolat
pentru ultima sa misiune. In acea zi, el si cei 12
coechipieri, impreund cu alte 12 avioane de la
Grupul 7 Vdndtoare, au atacat o formatie de
avioane Mustang si Lighting. A cazut in zona
Rusavatu-Buzdu. Se pare cd radioul nu a functionat
corect si nu mai putea auzi avertismentele
coechipierilor
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indltime (6.500-7.000 m) in ,covor de bombe”. Aviatia de vanatoare romano-germana
aopus o puternica rezistentd, atacand valurile de bombardiere americane, apropiindu-
se uneori pand la 20-30 m de inamic. Au fost doborate 11 avioane B 24 Liberator si
capturati 45 de prizonieri — 21 de ofiteri si 24 de subofiteri. Atacul a produs peste
2.500 de victime in randurile populatiei civile.

La 5 aprilie 1944, 200 de bombardiere B 24 Liberator si B 17 Flying Fortress au
atacat, in cinci valuri succesive esalonate pe inaltime, orasul Ploiesti — zona Garii
Ploiesti, a Triajului Garii si a rafindriei Astra Romana, numadrul avioanelor inamice
doborate fiind 15, iar a prizonierilor capturati 77, din care 30 de ofiteri si 47 de
subofiteri.

Elementul de noutate al lunii mai 1944 l-au constituit bombardamentele nocturne
efectuate de aviatia britanica - trei atacuri asupra Capitalei (3/4, 6/7 si 7/8 mai 1944),
cu scop preponderent demoralizator asupra populatiei.

Dupa o perioadd de relativa acalmie, activitatea aeriand a aviatiei anglo-americane
desfasurata asupra teritoriului Romaniei in cursul lunilor iunie siiulie 1944 a continuat
cu intensitate sporita, atingand apogeul in luna iunie. Au fost efectuate in aceasta
perioada 23 de raiduri (incursiuni) aeriene, cu o intensitate lunara de 10-12 raiduri
de zi si 4 raiduri de noapte asupra a 14 localitati. Acum, noutatea a fost desfasurarea
,raidurilor releu” (shuttle raids), executate de formatiile decolate de pe bazele din
sudul Italiei, survoland spatiul aerian al Romaniei (zona petrolifera Ploiesti - Prahova
si Capitala), cu aterizare pe aerodromurile de la Poltava, Mirgorod si Piriatin, zona de
sud-est a Kievului.

In luna august 1944, raidurile fortelor anglo-americane au continuat cu aceeasi
intensitate. Au fost efectuate 11 raiduri (incursiuni) aeriene, din care 9 de zi si 2 de
noapte, in cadrul carora s-au desfasurat 17 atacuri (lovituri) asupra a 9 localitati.

Orasul Ploiesti a fost bombardat de sase ori, Cdmpina de doua ori. Aviatia
sovietica a efectuat trei atacuri nocturne, IJdasdand bombe asupra localitatilor Brdila
(10/11 august), Pechea-Galati (16/17 august) si Ismail, Isaccea, Constanta (19/20
august).

Ultimele bombardamente anglo-americane asupra zonei Ploiesti-Prahova au
fost spre sfarsitul perioadei, in zilele de 17, 18, 19 august 1944. Acestea au fost
bombardamente cu forte aeriene masive (700 de avioane de bombardament si
vandtoare la 17 august 1944, circa 800 la 18 august 1944), similare unor ,ciocane de
foc” puternice ale artileriei terestre, premergatoare, de reguld, actiunilor militare
ofensive. In fapt, aceste bombardamente au premers declansarea ofensivei sovietice
pe frontul lasi-Chisindu din 20 august 1944.

Fortele de aviatie de vanatoare romane si germane destinate apararii teritoriului,
in aprilie-mai 1944, erau organizate pe trei sectoare de vanatoare: a) sectorul |
(german), cuprinzand zona Otopeni-Ploiesti-Buzau, cu dislocarea aviatiei pe aero-
droamele Buzdu, Mizil, Ploiesti, Boteni, lanca, Pogoanele, Tandarei; b) sectorul Il
(roman), cuprinzand zona Bucuresti-Popesti-Leordeni-Rosiori de Vede, cu dislocarea
aviatiei pe aerodroamele Rosiori de Vede, Boteni, Otopeni, Pipera, Popesti;
¢) sectorul lll (roman), cuprinzand zona Dobrogea-Cocargeaua-Galati, cu dislocarea
aviatiei pe aerodroamele Fetesti, Capu Midia, Jibrieni, Mamaia, Ciocarlia de Sus
(la nord-est de Cobadin). Conducerea operativa a celor trei sectoare revenea
Comandamentului Aviatiei de Vandtoare din Romania, cu punctul de comanda la
Baneasa.

La aceeasi datd, fortele aeriene romane aveau disponibile 450 de avioane, dis-
tribuite astfel: 112 avioane de vanatoare (de zi si de noapte) la apararea teritoriului;
164 de avioane (dintre care 37 in baze) la dispozitia Comandamentului Fortelor
Aeriene de Lupta (29 de avioane de bombardament in picaj, 43 de bombardament
de zi si de noapte, 46 de observatie, 15 de legdturd, 20 de hidroavioane, 8 avioane
de transport, 3 avioane de recunoastere); 121 de avioane la Corpul Aerian Roman;
53 de avioane la dispozitia Armatelor 3 si 4 Romane.

Reactia sistemului apdrarii antiaeriene a teritoriului, potrivit aprecierilor din
epocad, a fost ,promptd si activa”, situatie care, in general, s-a mentinut pe intreaga
duratd a bombardamentelor, cu limitele tactico-tehnice ale materialului.

Din cele 250 de avioane anglo-americane doborate, mai mult de jumatate (139)
au fost in zona Ploiesti, ceea ce atesta puternica reactie a sistemului de aparare
antiaeriand din zona. Avioanele doborate de cétre artileria antiaeriana, impreuna cu
aviatia de vanatoare pe cdile indepartate de acces au fost de 100 de avioane, mai
mult de jumatate (53) fiind in afara sectorului de foc al artileriei antiaeriene de la
Ploiesti.

In cele trei luni de bombardamente anglo-americane, apdrarea romana a doborat
157 de avioane inamice si a pierdut 34 de avioane distruse total si 31 de piloti morti.
Ca urmare, cifra pierderilor in material si personal s-a ridicat la aproximativ 30% din
efectivul total.

Atat aviatia de vandtoare, cat si artileria antiaeriana destinate apararii teritoriului
au dobandit o experienta de lupta deosebitd, cu pierderea a 225 de avioane romane
si germane cézute si jertfa a 121 de piloti romani si germani. Partea adversa a oferit
peste 1.025 de prizonieri, care au fost internati la Bucuresti, apoi la Timisul de Jos, si
interogati de autoritdtile roméane, nefiind predati trupelor germane in Romania.

PER ASPERA AD ASTRA

BATALII AERIENE PENTRU ROMANIA
IN CAMPANIA DIN VEST

Campania din Vest a Armatei Romane, in care Fortele Aeriene Regale Romane
au luptat impotriva aviatiei Axei intre 9 septembrie 1944 si 12 mai 1945, a avut trei
etape impotante: 1) Fortele Aeriene Regale Romane sub Comandament Militar
National in perioada 23 august — 9 septembrie 1944; 2) Contributia Aeronauticii
Regale Romane la eliberarea Transilvaniei (9 septembrie — 25 octombrie 1944);
3) Actiunile Aeronauticii Regale Romane alaturi de aviatia sovietica pe Frontul din
Ungaria si Cehoslovacia si intoarcerea Corpului 1 Aerian Roman in tara.

La inceputul Campaniei din Vest, s-au hotdrat importante numiri la comanda
Fortelor Aeriene Regale Romane. Astfel, la S.S.A., la 23 august 1944, a fost numit
gl. av. Ermil Gheorghiu, urmat, la 5 noiembrie 1944, de gl. av. Gheorghe Vasiliu, iar
la 5 martie 1945, de gl. av. Emanoil lonescu. Ca sef al S.M.A., la 22 noiembrie 1944,
gl. Gheorghe Garleanu a fost inlocuit de gl. Ramiro Enescu.

SITUATIA ROMANIEI LA 23 AUGUST 1944

Situatia militard pe Frontul de Est era din ce in ce mai dificild in vara anului 1944.
Pana in seara de 21 august 1944, trupele Frontului 2 Ucrainean au largit ruptura
realizata (65 km) si au patruns 40 de km in adancime. Cu toate masurile luate, fortele
germane si romane nu au reusit sa opreasca inaintarea inamicului. Luptand cu toata
energia pentru apararea tarii in fata inamicului sovietic, Armata Romana a aflat despre
iesirea Romaniei din alianta cu puterile Axei si imediata incetare a razboiului cu
Natiunile Aliate in seara zilei de 23 august 1944, la orele 22.35, in urma radiodifuzarii
,Proclamatiei cdtre tard a regelui Mihail". Aceasta preciza cd, din acel moment, , inceteazd
lupta si orice act de ostilitate impotriva armatei sovietice, precum si starea de rdzboi cu
Marea Britanie si Statele Unite."

Armata a raspuns rapid noii orientdri politice si militare a tarii, incetand intr-o
situatie militard extrem de complexa actiunile militare impotriva fortelor sovietice,
desprinzandu-se din dispozitivul german. A fost un eveniment unic in desfasurarea
celui de-al Doilea Razboi Mondial. Reusita s-a datorat convingerii majoritatii militarilor
ca in acele momente dramatice pentru tard, in care Romania trebuia sa suporte
concomitent puternica ofensiva sovieticd pe front si bombardamentele necrutdtoare
ale aviatiei anglo-americane in zona de interior, rdzboiul dus aldturi de Germania nu
mai avea sens.

Evenimentele de la 23 august 1944 au pus capdt actiunilor Armatei Romane pe
Frontul de Est si au condus Romania in tabara Natiunilor Unite. Contributia Romaniei
la efortul Aliantei, la momentul trecerii de partea acesteia, consta in 1.100.000 de
militari, 50 de divizii operative si de instructie, 71 de nave maritime si fluviale mai
importante, 71 de escadrile de aviatie cu 1.646 de avioane din care 508 de lupta,
Armata Romanad devenind a patra forta militara ce lupta contra militarilor Axei. La
acea data, fortele Aeronauticii Romane se aflau retrase in interiorul granitelor. Aviatia
operativa includea doua corpuri aeriene: C.1.A.R., comandat de gl. Emanoil lonescu,
era retras, cu 30 de escadrile de aviatie — 249 avioane, si C.3.A.R., comandat, in
perioada la care ne referim, de gl. av. Gheorghe Vasiliu (18 august — 5 noiembrie
1944), ce a functionat in perioada 18 august — 3 decembrie 1944 cu 20 de escadrile
de aviatie — 165 de avioane, 22 de hidroavioane si 12 planoare), Flotila 3 Vanatoare
(strdlucit reprezentata de Grupurile 7 si 9 Vt., ce au primit misiunea de acoperire
aeriand a Capitalei), Comandamentul Aero-Marind, Comandamentul Aero-Nistru,
Comandamentul Artileriei Antiaeriene, Comandamentul Apardrii Pasive, toate avand
in subordine unitatile aferente; alte formatiuni de luptd si servicii (aerostatia, para-
sutistii, transmisiunile aero, geniul aero, unitati de invatamant). Situatia Aeronauticii
Regale Romane pe frontul din Moldova era stabilizata.

ACTIUNILE FORTELOR AERIENE REGALE ROMANE SUB COMANDAMENT

MILITAR NATIONAL IN PERIOADA 23 AUGUST - 9 SEPTEMBRIE 1944

Trecerea Romaniei de partea Natiunilor Unite s-a facut inaintea semnarii Conventiei
de Armistitiu, prin care sa se consemneze drepturile si obligatiile fiecdrei parti. Dupa
actulistoricde la 23 august, pana la 9 septembrie 1944, atributele conducerii la nivel
strategic au fost indeplinite de M.St.M.R. Conceptia strategica de desfasurare a
actiunilor militare viza ca, pe frontul romanesc, eliminarea trupelor germane de pe
teritoriul national sa se faca de cdtre trupele roméane, iar interventia armatelor sovietice
sd se faca ,numaiin caz de nevoie si numai in urma cererii Armatei Romdne".

Principalele misiuni ale Aeronauticii urmau acest deziderat prin regruparea
C.1.A.R. de pe frontul sovieto-german din estul tdrii si participarea la acoperirea
frontierei nationale si la pregatirea ofensivei eliberatoare in partea de nord-vest a
tarii.

In total dezacord cu viziunea romaneascs, sovieticii au adoptat o atitudine
agresiva in majoritatea situatiilor, interzicand categoric orice discutie cu reprezentantii
Armatei Romane in vederea stabilirii modalitatilor de cooperare. Ordinele au fost
emise de cdtre generalul R.l. Malinovski, comandantul Frontului 2 Ucrainean, si de
la Moscova de cdtre insusi Stalin si colaboratorii sai apropiati, care au cerut trupelor
»sd-siindeplineascd in continuare misiunile de luptd”. Asa a fost posibila drama pe care
au trait-o militarii romani pe frontul din Moldova, unde au fost dezarmati de trupele
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Avion IAR-80 din Escadrila 59 Vdnatoare pe frontul
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din Transilvania, octombrie 1944. Se observa in
plan secund un avion sovietic.

Echiparea cu parasutele pentru salt, imbarcarea in
avion si aterizarea au fost exercitiile de

antrenament specifice parasutistilor in timp de

rdzboi. Avioanele Potez 650 (sus - imbarcarea in
avion) si Junkers-52 (jos - inaintea saltului cu

parasuta) in1944
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Fostii prizonieri Aliati din Romania au fost adusl: pé
aerodromul Popesti-Leordeni si transportati pe
calea aerului catre Italia, in ultimele zile ale lunii

Scoala de bimotoa

de la Popesti-Leordeni, dupa 23 august 1944; de
remarcat inlocuirea crucii regale cu cocarda

Avioane IAR-80 purtdnd pe planuri si
emblema tricolord, insemn la care Armata Romdna
a revenit la inceputul campaniei pentru eliberarea
Transilvaniei

sovietice, desi incetasera lupta si doreau sa o continue aldturi de noii aliati pentru
eliberarea Transilvaniei, in timp ce in restul tdrii celelalte trupe roméane eliminau
singure prezenta militara germana si faceau posibild, la 30 august 1944, intrarea
trupelor sovietice in Bucuresti, in formatie de parada, cu fanfara in frunte si nu prin
lupte, asa cum s-a raportat ulterior la Moscova si cum a fost prezentatd multa vreme
in memorialistica si istoriografie.

Imediat dupd 23 august 1944, structurile de conducere ale Aeronauticii romane
au conceput si au executat independent, intre 23 august si 9 septembrie 1944, actiuni
de aparare aeriana. C.1.A.R. a trecut prin mai multe situatii de luptd, dintre care
importante pentru perioada analizata au fost:

a) actiunile aeriene, aeroterestre si aerofluviale pentru apdrarea spatiului aerian
national (23-30 august 1944); b) refacerea si reorganizarea unitatilor (1-6 septembrie
1944); c¢) concentrarea unitdtilor pe zona de operatii
(6-8 septembrie 1944); d) sprijinul operatiilor din Transilvania si Banat pentru operatia
de acoperire a frontierelor si a concentrarii trupelor romano-sovietice in Transilvania
(23 august - 20 septembrie 1944).

In fapt, la 23 august 1944, cea mai mare parte a militarilor romani din Aeronautica
luptau aldturi de germani si, deodata, aliatul devenise probabil inamic. S-a sperat la
o despartire camaradereasca.

Incepand cu 23 august 1944, structurile de conducere ale Aeronauticii romane
au conceput si au executat independent consistente actiuni aeriene, aeroterestre si
aeronavale. S-au urmarit cucerirea suprematiei aeriene si cooperarea cu celelalte
categorii de forte armate ale Romaniei pentru reusita militara a evenimentuluiistoric,
in conformitate cu conceptia M.St.M.R. Scopul principal al acestor actiuni a fost
apdrarea centrelor politice, militare si economice importante, redislocarea propriilor
forte si mijloace in Oltenia si ulterior in Transilvania, refacerea si reorganizarea lor,
precum si schimbarea in cel mai scurt timp a zonei de luptd de deasupra teritoriului
propriu.

Fortele Aeriene Regale Romane au primit si doud misiuni diplomatice de informare
despre intentiile noului guvern roman: a U.R.S.S. (pe 24 august 1944, la Ankara, col.
Stefan Niculescu, cu un avion LARES, avandu-| ca pilot pe Stefan Motrescu) si a
Comandamentului Aliat din Italia (pe 27 august 1944, la Foggia, cpt.av. (r) Constantin
(Bazu) Cantacuzino, avandu-| ca pasager, in compartimentul radio al avionului Me
109 G nr. 166133, pe colonelul american Gunn, pilotul roman fiind si emisar al Casei
Regale Romane).

Incidentul provocat de germaniin dimineata zilei de 26 august 1944, la ora 06.00,
a agravat relatiile Aeronauticii germane cu cea romana. Un avion german Me-109
G6 a atacat un avion IAR-39 care venea la aterizare pe terenul Spataru-Buzdu,
incendiindu-l, iar pilotul, adj. Moraru, a fost ranit mortal. Imediat, comanda Aeronauticii
Regale Romane a ordonat sa se deschida focul asupra oricarui avion german aflat in
zbor.

Prima dislocare a C.1.A.R. de pe frontul din Moldova spre cel din Transilvania a
avut loc pe aerodromul Craiova. Axele de deplasare ale esaloanelor volante, rulante
si pedestre (formate din ostasii trupei), se doreau a fi cat mai apropiate de itinerarul
Stalpu-Buziu-Casota-sudul Bucurestiului-Craiova. In ceea ce priveste artileria anti-
aeriana, comandantul Brigdzii 2 Artilerie Antiaeriana a hotarat la 25 august 1944
evacuarea unitdtilor din subordine pe calea feratd si cu un mic esalon rulant a postului
de comanda. Din nefericire, materialul imbarcat pe calea ferata a fost capturat de
trupele sovietice, iar efectivele dezarmate, asa cum s-a intamplat si cu unitati de
artilerie antiaeriand de la Galati, din Deltd, din Dobrogea si din apropierea Bucurestiului.
Totusi, la 26 august 1944, majoritatea unitatilor de artilerie antiaeriana care au folosit
esaloane rulante rutiere au reusit sa se grupeze, intrand pe itinerarul stabilit de
comandantul C.1.A.R.

Aerodromul Craiova, in zilele sfarsitului de august 1944, era supraaglomerat. in
afara bombardierelor S-79 (aflate la Stanesti) si a avioanelor de vanatoare, toate
celelalte unitdti de aviatie operativa ale Fortelor Aeriene Regale Romane se gaseau
la Craiova (presupusa gazdd, comandantul Flotilei 3 Bombardament, comandorul
lon Slavescu).

Inca din noaptea de 23/24 august 1944, importante trupe germane s-au regrupat
in zona Baneasa-Pipera-Tunari-Otopeni, cu intentia de a indbusi insurectia si a
reinstaura un guvern germanofil. La 25 august 1944, Reich-ul a declarat razboi
Romaniei, Aviatia germana Luftwaffe declansand puternice atacuri aeriene. Gl.av.
Alfred Gerstenberg a dorit initial sa restabileasca urgent ordinea unui guvern filo-
german la Bucuresti si, dupad ce a preluat conducerea fortelor armate germane din
Romania, pentru a grabi eficienta actiunilor sale, a folosit masiv atacurile aeriene, cu
toate categoriile de aviatie germana.

In consecinta. desprinderea de aliatul german, sperat non-violenta, s-a transformat
rapid intr-o confruntare armata.

Lupta impotriva aviatiei germane care a atacat Bucurestiul a insemnat cel mai
important moment al etapei 23-31 august 1944. ,Bombardamentele terorii”, executate
acum de germani cu cel putin aceeasi violentd ca si cele anglo-americane si sovietice,
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repartizare a obiectivelor de apdrat intre cele doua genuri de arma, stabilite pe
esaloane si inaltimi. Rolul principal in contracararea bombardierelor aviatiei germane
arevenit aviatiei de vanatoare roméane. Aceasta decola ,la vedere” si ,la alarma”, fiind
adeseori in inferioritate numerica, luptand cu hotarare, in vazul si spre admiratia
populatiei Capitalei, al carei moral era astfel ridicat. Atacurile aeriene germane asupra
Capitalei au fost atat de violente, iar frecventa lor atat de mare, incat pilotii grupurilor
de vanatoare aterizau doar pentru a reaproviziona avioanele cu benzina si munitii.
Deseori li se schimbau prin radio, in aer, misiunile, trecandu-se de la vanatoare la
insotirea aviatiei de bombardament romane. Marile formatii germane de bombar-
dament din perioada 24-30 august 1944, ce au atacat Capitala, au fost impiedicate
de Grupurile 9, 7 si 2 Vt. romane, care au dus greul luptei de acoperire aeriana a
Capitalei. Printre eroii victoriosi in luptele aeriene cu aviatia germand a fost si cpt.
av. (r) Bazu Cantacuzino.

In apararea Bucurestiului, de la artileria antiaeriand romana au cazut la datorie
slt. Virgil Saldgeanu si sergentii majori Petre Baroana si Costel Ladaru.

Ca urmare a reactiei eficiente a Aeronauticii Romane, situatia aeronauticii germane
din Romania a devenit disperatd, motiv pentru care s-a hotarat dislocarea ei in
teritoriul transilvanean vremelnic ocupat si in Ungaria. Mizilul a fost ultimul aerodrom
romanesc parasit de aviatorii germani la 28 august 1944. Esalonul volant a decolat
spre Marasvasahely, iar esalonul rulant, format din vehiculele ,Coloanei Herder”, s-a
retras, sub focul artileriei antiaeriene romane, pe Valea Prahovei, prin Sinaia-Brasov-
Sibiu spre ,regiunea saseasca”.

Aviatia romana a cucerit pe deplin suprematia aeriana la 29 august 1944. Ziarul
,Ordinea” din acea zi, referitor la succesele Aviatiei Romane, scria: , Situatia aeriand
dovedeste cd aceste aparate au intervenit cu succes in luptd, indepdrtand pericolul de
Capitala tarii".

Bilantul activitatii Fortelor Aeriene Regale Romane in apdrarea Bucurestiului este
edificator. La aviatie, in perioada 23-30 august 1944, s-au executat: 64 de misiuni,
246 de iesiri — avion, 320 de ore de zbor, 24 de avioane germane fiind doborate in
lupta aeriand, pierzandu-se 34 de avioane (4 in luptd aeriand, 3 distruse la sol si
27 capturate de inamic la Focsani). La artileria antiaeriana, in intervalul 23 august -
7 septembrie 1944, au fost 174 de baterii de tunuri cu 1.368 de guri de foc si 14 baterii
proiectoare cu 168 de piese, 35 de avioane inamice doborate. Trebuie remarcat faptul
ca, in luptele aeriene cu aviatorii romani, cei germani au pierdut de sase ori mai multe
avioane, ceea ce confirma fnalta clasa a pilotilor romani.

Atacurile aeriene ale Aviatiei Romane asupra fortelor terestre inamice au fost
declansate dupa ce germanii au inceput conflictul cu Armata Romand. Aviatia romana
de bombardament si cea de asalt au executat in special atacuri asupra obiectivelor
inamice din jurul orasului Bucuresti, de pe Valea Prahovei, precum si asupra convoaielor
de nave inamice de pe Dunare.

In sprijinul trupelor terestre, Aeronautica Romana a intervenit si dupa 29 august
1944, mai ales pe Valea Prahovei, asupra puternicelor grupari inamice din zonele
padurea Buda si Crangul lui Bod, in estul Munteniei, asupra trupelor germane in
retragere spre Bulgaria.

Actiunile aeriene romane pentru sprijinirea fortelor fluviale si maritime au vizat
fortele navale si fluviale ale germanilor de pe teritoriul Dobrogei, de la Dunare si de
pe litoralul maritim. Actiunile Flotilei de Hidroaviatie, ale Flotilei 3 Bombardament
siFlotilei 1 Informatii au constat in misiuni de bombardament si recunoastere, pentru
prevenirea unei debarcari/retrageri a convoaielor de nave germane atat in sudul
Dobrogei, cat si in nord, in zona ostroavelor de la nord de Cernavoda, precum si de
apdrare aeriana a Gurilor Dunarii, a podurilor de la Cernavoda si Calarasi.

Rezultatele actiunilor Aeronauticii Regale Romane asupra inamicului maritim si
fluvial german au fost: scufundarea unui vas de razboi; a doua vase mari de transport;
a opt slepuri si a mai multor ambarcatiuni mici ce transportau trupe, fiind distruse
si alte mijloace ale acestora, precum 20 de camioane etc.

La actiunile terestre conduse de S.M.A., au participat toate fortele aflate la dispozitia
acestuia. Actiunile terestre au imbracat forme distincte si au fost deseori concomitente
cu cele aeriene, desfasurandu-se in general lupte pentru aerodromuri si atac la sol
asupra fortelor militare germane, avand caracterul unor veritabile actiuni aeroterestre.
Principalele infruntari terestre ale unitatilor si formatiunilor aeronautice romane in
cooperare cu trupele de uscat din garnizoanele respective s-au desfasurat la Bucuresti
si in imprejurimile lui, in zona petroliera Valea Prahovei si in zona Carpatilor de
Curburd, la Buzdu, unde se intretaiau drumurile armatelor romane si germane in
retragere, cu cele ale armatei sovietice in ofensiva.

Actiuni combinate si aeroterestre au dus la stoparea transporturilor de trupe
germaneininteriorul tarii, aviatia de vandtoare romana atacand aviatia de transport
germana in aer, iar personalul aeronautic aflat la sol dezarmand, capturand si neu-
tralizand fortele aflate pe aerodromuri, precum in ziua de 24 august 1944, cand, pe
aerodromul Boteni, patrule din Grupurile 7 si 9 Vt. au atacat trei avioane de transport
,Gigant” venite la aterizare, intreg personalul debarcat fiind dezarmat, sau in dimineata
zilei de 26 august 1944 cand generalul Stahel si trupele sale au fost blocati pe

Avioanele de asalt Henschel 129 au fost vdrful de
lance al Aeronauticii Romane in lupta cu
formatiunile terestre inamice

age ; e R
Imagini mai putin cunoscute cu parasutisti romani.
Imediat dupd 23 august 1944, trupele de parasutisti
au avut un rol esential in apdrarea zonei de nord a
Capitalei
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Dimineata pe un aerodrom de campanie ocupat de
un grup de vdndtoare inzestrat cu avioane IAR-80

au fost cu succes stopate de aviatia si apararea antiaeriana romane, printr-o judicioasa aerodrom.

Pregatirea unei misiuni
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Sunt de neuitat victoriile din luptele duse la Baneasa in ziua de 24 august 1944;
alaturi de cei 80 de oameni ai Grupului Aerotransport, in lupta cu 800 de germani
foarte bine echipati si antrenati au participat si elevi ai Scolii Tehnice Aeronautice
din Medias, aflati acolo in practicd. Au cézut in lupta: adj. sef Gheorghe Ferent, elevii
plt. Dinica Zaharia, Decebal Popescu, sg. lon Tudor, lon Curelea si fruntas Dumitru
Nicolae dintre ostasii trupei. De asemenea, fortele Centrului de Instructie Aeronautica
si ale Batalionului de parasutisti de pe aerodromul Popesti-Leordeni si de la Depozitul
si centrul german de radiolocatie de la Herastrdu, au dus lupte grele si au obtinut
rezultate deosebite (27 august 1944).

Lupte aeroterestre ale Aeronauticii Romane cu fortele aeriene sau terestre germane
pentru aerodromuri, infrastructura si tehnicd, de o deosebita violenta, au mai avut
loc la Tecuci, Focsani, Balomir, Arad, Caransebes, Turda, Alba lulia, Brasov, Ivesti
(24 august), Tandarei (23-25 august), Targsor-Valea Prahovei (24-31 august), lanca
(24-25 august).

Pe Valea Prahovei, in perioada 23-31 august 1944, artileria antiaeriana romana
s-a confruntat direct cu cea germana. Duelul de foc dintre cele doua forte antiaeriene
afost aproape permanent intre Campina si Valea Calugareasca, tragandu-se 46.000
de proiectile antiaeriene, 300.000 de cartuse, aruncandu-se 1.000 de grenade.
Cu sprijinul direct al Aviatiei de vanatoare romane si al fortelor terestre din Corpul
5 Teritorial, victoria a fost de partea romanilor.

Un aspect important il reprezinta situatia prizonierilor din fortele aeriene
aliate, aflati in mainile Armatei Romane. Dupa zborul atat de curajos al capitanului
Bazu Cantacuzino impreuna cu colonelul Gunn, unul dintre prizonierii americani
de la Timisul de Sus, cei doi au ajuns in Italia, unde au explicat soarta foarte buna
pe care prizonierii anglo-americani o aveau in Romania. Imediat s-a hotdrat
recuperarea si trimiterea lor in Italia, inainte ca trupele sovietice sa ajunga
in zona. Operatiunea a durat trei zile, incepand cu 1 septembrie 1944, si s-a finalizat
Cu succes.

Operatia de acoperire a frontierelor si a concentrarii trupelor romano-sovietice
in Transilvania a inceput la 23 august 1944 si s-a desfasurat pana la 20 septembrie
1944, avand la dispozitie initial fortele si mijloacele Armatei 1 Romane si ale Regiunii
1 Aeriene, aceasta din urma contopita cu C.1.A.R. la 1 septembrie 1944. Operatia
militard cu valoare strategica, dusd sub comandament militar national, a constat in
zadarnicirea eforturilor militare germane si maghiare de a se fixa pe coronamentul
Carpatilor si pe linia vremelnicei demarcatii romano-maghiare stabilite prin Dictatul
delaViena, prin care Armata Romana detinea un vast cap de pod la nord de Carpatii
Meridionali si in campia vestica a tarii, la nord de Carpatii Occidentali.

Aeronautica Regald Romand a desfasurat complexe actiuni militare in operatia
de acoperire a frontierelor si a concentrarii trupelor romano-sovietice in Transilvania,
cu urmatoarele faze: a) intre 23 august si 1 septembrie 1944, cu fortele improvizate
ale Regiunii 1 Aeriene (Escadrila 1 Aeriana la Sibiu, Escadrila 44 Vanatoare la Turnisor,
Escadrila de Observatie aeriana comasata cu Escadrila de Legdtura la Sura Mica,
compuse din 37 de avioane si 37 de echipaje, iar ca artilerie antiaeriand, 49 de baterii
cu 266 de tunuri si trei baterii proiectoare cu 36 de piese); b) in perioada 1-7 septembrie
1944, cu fortele improvizate ale Regiunii 1 Aeriene si C.1.A.R.; ) in perioada
7-20 septembrie 1944, cu toate unitdtile C.1.A.R.

Numaiin ultimele doud faze ale acestei operatii, Fortele Aeriene Regale Romane
au executat la aviatie 463 de misiuni, cu 1.220 de iesiri-avion si 1.541 de ore de zbor,
obtinand 34 de victorii aeriene (4 avioane doborate in lupta aeriand, 3 distruse la
sol, 27 de avioane doborate de artileria antiaeriana) si 2 planoare distruse la sol,
28 de avioane doborate de artilerie antiaeriand, 31 de autovehicule, 6 cisterne auto,
33 de tancuri si blindate, 24 de trenuri, 1.000 de vagoane, o locomotiva,
4 gari avariate, 19 intreruperi de cale ferata, o pozitie de artilerie distrusa,
20 de misiuni complexe de sprijinire a trupelor de uscat de catre artileria antiaeriana.
Am pierdut: 195 de avioane (34 doborate in lupta aeriand, 161 distruse la sol) si
109 guri de foc.

Conform conceptiei sectiei de operatii a M.St.M.R. si celei a sectiei operatii a
S.M.A., la 1 septembrie 1944, C.1.A.R. s-a deplasat cdtre Sibiu, unde a sosit in seara
zilei, stabilindu-si Cartierul in localul Regiunii 1 Aeriene la Dumbrava, luand in
compunere si Regiunea 1 Aeriana, comandata de cdor Corneliu lonas.

Situatia aeriand era criticd, deoarece inamicul a trecut la ofensiva si a inaintat
spre Tarnave. Pentru a face fata acestor situatii critice, pana la 9 septembrie 1944,
C.1.A.R.aluatinitiativa urmatoarelor masuri: a) a reorganizat dispozitivul antiaerian;
b) a deplasat pe terenul Turnisor Escadrila 44 Vanatoare IAR-80 de la Scoala de
Vanatoare, pentru a face fata atacurilor aeriene din zona Sibiu; c) a pus la dispozitia
Armatelor 1 si4 Romane cate o escadrild de observatie si o sectie de legdtura formata
din avioane si personal de la Centrul Militar de Pilotaj si Scoala de Ofiteri de Aviatie;
d) a trimis cate un esalon de legdturd pe langa cele doua armate romane; e) a luptat
in actiuni aeriene contra aviatiei germane si maghiare cu unitatile romane de aviatie
de la sud de Muntii Carpati. De altfel, pand la 20 septembrie 1944, C.1.A.R. a actionat
cu o continuitate evidenta, desfasurand actiuni pentru zdrobirea ofensivei inamicului
din Podisul Transilvaniei si defileul Muresului.
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Tn acest timp, aviatia sovieticd a venit in tara intre 2 si 19 septembrie 1944, iar
fortele aeriene ale S.U.A. si Marii Britanii valorificau spatiul aerian romanesc pentru
bombardarea trupelor germane din spatiul balcanic.

Tn ceea ce priveste inamicul aerian, in 6 septembrie 1944, fortele aeriene germane
retrase in Transilvania se compuneau din 40 de avioane de bombardament, 70 de
avioane de vanatoare Me-109 G si 50 de avioane de asalt Focke Wulf (F.W.)-190
desfasurate pe terenurile din zona Satu Mare-Nusfalau-Targu Mures-Reghin. La
acestea se adaugau 70-80 de avioane de diferite categorii aflate pe terenul Ecika din
Banatul Sarbesc (la 17 km sud de Petrograd).

Fortele aeriene ungare se gaseau cu elemente usoare pe terenurile din zona
Debretin-Bekecsaba si cu restul mijloacelor in zona Budapesta-Formas. La Szolnoc,
Ferihegy, Budaors, Tapioszentmarton, Cluj, Debretin, Ujudvar, erau circa 250 de
avioane.

Unitdtile C.3.A.R. rdmase in tard au asigurat improspdtarea cu forte a C.1.A.R.
incepand cu data de 3 septembrie 1944 (acesta intrase in operativitate la 1 septembrie
1944). Din cauza bombardamentelor efectuate de aviatia germana si maghiara pe
Frontul 2 Ucrainean in regiunea Sibiu - Blaj - Talmaciu - Sebes - Alba lulia, comanda-
mentul fortelor aeriene sovietice, prin generalul maior Selesniov, a facut o prima
solicitare C.1.A.R. pentru acoperire aeriana in zona mentionata.

Din pacate, pe 8 septembrie 1944, avionul Me-109 nr. 8 din Grupul 9 Vanatoare,
pilotat de adjutantul Gheorghe Bucholzer, a fost lovit de antiaeriana amica sovietica
la Sibiu, aeronava fiind incendiatg, iar pilotul omorat. Au ramas pentru totdeauna
suspiciuni dacd acesta a fost un incident, o intentie sau s-a datorat lipsei de
cooperare.

La 31 august 1944, in urma retragerii unitatilor de pe frontul din Moldova si din
cauza evenimentelor care au urmat, a fost planificata refacerea capacitatii de lupta
a Aeronauticiiromane, impusa de importantele pierderi materiale suferite, de oboseala
personalului si de noile misiuni ce urmau a fi executate. Refacerea nu s-a facut in
bune conditii, deoarece timpul a fost redus (1-6 septembrie 1944), iar actiunile de
lupta incepusera pentru eliberarea Transilvaniei.

Reorganizarea Fortelor Aeriene Regale Romane a fost gandita pentru a asigura
functionalitatea si eficienta in noile conditii si actiuni de razboi, cuprinzand ca forte
operationale C.1.A.R., unitati din Comandamentul Artileriei Antiaeriene si
Comandamentul Apardrii Pasive. Corpul 3 Aerian Roman a luat in subordine unitatile
de aviatie ramase in tara.

Dupa victorie, in prim-plan a trecut obiectivul eliberarii totale a teritoriului
romanesc vremelnic ocupat. In capul de pod strategic detinut de trupele romane,
in sudul Transilvaniei si in Banat, s-a initiat o vastd deplasare si concentrare a fortelor
armate romane si sovietice.

A doua dislocare a C.1.A.R. a constat in deplasari pe noile terenuri de zbor, intre
6 si 8 septembrie 1944, cu aviatia de vanatoare si cea de recunoastere pe Turnisor,
iar restul unitatilor pe doua terenuri la Balomir. Esalonul rulant s-a deplasat la Sibiu
pe Valea Oltului, pe sosea si calea ferata.

Dupa 9 septembrie 1944, Aeronautica Romana a fost subordonatd Armatei 5
Aeriene Sovietice, iar conducerea operatiilor C.1.A.R. a devenit treptat, dupad
21 septembrie 1944, atributul acesteia din urma.

CONTRIBUTIA AERONAUTICII REGALE ROMANE
LA ELIBERAREA TRANSILVANIEI(9 SEPTEMBRIE - 25 OCTOMBRIE 1944)

La inceputul cooperarii militare romano-sovietice in al Doilea Razboi Mondial,
subordonarea marilor unitati romane a dus la o periculoasa suprapunere de dispozitive
si responsabilitati, pana cand marile unitati sovietice au fost regrupate in fasiile de
actiune proprii.

Dificultatile de cooperare intre Aeronautica Romana si cea sovietica au fost, in
principal, datorate ambitiilor politice si deosebirilor esentiale de doctrine militare.
Pe timpul desfasurarii actiunilor militare din Campania din Vest a Aeronauticii Romane,
comandantul Fortelor Militare Aeriene ale Armatei Rosii era maresalul Aleksandr
Aleksandrovici Novikov; comandant al Armatei 5 Aeriene Sovietice a fost gl.av.
Podgorni si ulterior, de la inceputul lunii noiembrie 1944, gl. Gorionov; sef de stat
major al acesteia era gl. Selesniov, iar comandant al artileriei antiaeriene sovietice
din Romania a fost gl. lankovski.

Romanii au executat multe misiuni de sacrificiu, inca de la inceputul cooperarii
in domeniul aeronautic, atunci cand posibilitatile de actiune ale avioanelor erau
depasite, iar pilotii sovietici le considerau imposibile.

Inceputul cooperrii s-a facutin conditii extrem de grele. Pe 8,9, 11 si 13 septembrie
1944, avioanele romanesti au fost lovite de artileria antiaeriand sovietica.

Dupa 9 septembrie 1944, ca rezultat al schimbarii conceptiei de intrebuintare a
C.1.A.R., Aeronautica a desfasurat mai mult misiuni cu caracter tactic in sprijinul
operatiilor Armatelor 1 si 4 Romane si Armatelor 6 Blindata, 27 si 40 Sovietice. In
permanentd, pe timpul actiunilor militare din Transilvania, ordinele de operatii precizau
ca efortul sa fie concentrat in doua directii principale, numite ,Frontul de Nord” si
LFrontul de Vest”, ceea ce a facut ca Aeronautica Romana sa se concentreze la nevoie
consecutiv, cu toate fortele si mijloacele de care dispunea pe ambele directii.
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Echipajul unui avion de bombardament Savoia
Marchetti 79B

Avioane Ju-87 Stuka avdnd inscriptionatd cocarda
tricolora

Piloti romani pe aerodromul de la Turnisor (langa
Sibiu) in fata unui IAR-81C, in octombrie 1944 (de la
dreapta) sit. Mircea Teodorescu, It. Dumitru Baciu, It.
Gheorghe Posteuca, cpt. Dan.Valentin Vizanty, cpt.
Constantin Cantacuzino, cpt. Traian Gavriliu si It.
Mircea Dumitrescu

Cluj, 17-18 octombrie 1944
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Aviatori din Grupul 5 de pe Frontul de Vest, care au
participat la eliberarea Transilvaniei de Nord pand
in Boemia

s

Generalul Emanoil lonescu pe Frontul din
Transilvania

Generalul Emanoil lonescu decordnd un aviator

romdn pe Frontul din Transilvania
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Unitatile de artilerie antiaeriand romane au participat in aceastd perioadd si la
luptele terestre. Regimentul 4 Artilerie Antiaeriana a cooperat cu marile unitati ale
Corpului de Munte la ofensiva pentru eliberarea sud-estului Transilvaniei, pana in
apropiere de Targu Mures, iar in Banat, Divizionul 23 Artilerie Antiaeriand a participat
la luptele grele care au avut loc pe 13 septembrie 1944 in apropiere de Arad. Aici,
cpt. Romulus Petre din divizionul amintit mai sus a luptat timp de sase ore in defileul
Lipova, avand la dispozitie un tun si doud mitraliere cu personalul aferent, distrugand
trei tancuri, avariind altul si facand ca alte trei sa se retraga, desi la ultima lovitura a
tancurilor germane au murit sase tunari, printre care si capitanul Petre.

Pentru a sprijini Detasamentul Paulis, incepand cu ziua de 15 septembrie 1944,
aviatia a executat misiuni de recunoastere tactica, bombardament, atac la sol (cu
tunurile de bord asupra aglomerarilor de tancuri si masini, in timp ce trupele terestre
romane ieseau din transee si atacau eficient inamicul), vanatoare (insotind aviatia
de bombardament si asalt, inclusiv pe timpul atacului la obiectiv) si vanatoare libera.
Timp de sase zile, aeronautica a luptat in zona Radna-Paulis, cu efortul centrat in
sectorul acestui detasament, pe zona de actiune a ,Grupului de armate general
Trofimenko”.

in etapa 1-20 septembrie 1944, de trecere a marii unitati aeronautice romane in
subordinea aviatiei sovietice, C.1.A.R. a executat 463 de misiuni, 1.220 de iesiri avion,
1.541 de ore de zbor, a lansat 177 de tone de bombe la inamic si a consumat in lupta
9.672 de tone munitie, care au distrus inamicului 34 de avioane, 2 planoare,
33 de tancuri si autoblindate, numeroase automobile, 25 de trenuri cu trupe, materiale,
munitie, carburanti si altele. Pentru felul in care a sprijinit actiunile terestre in zona
Pdulis, Ghioroc si Minis, si pentru rezultatele obtinute in luptd, C.1.A.R. a fost citat
prin Ordinul de Zi nr. 2 din 20 septembrie 1944 al Armatei 1 Romane.

Intre 20 septembrie si 5 octombrie 1944, C.1.A.R,, subordonat Armatei 5 Aeriene
Sovietice, a sprijinit cu majoritatea fortelor marile unitati terestre care actionau intre
Targu Mures si Cluj, angajand fortele majoritare in sprijinul Armatei 6 Tancuri Sovietice,
care ataca la nord de Turda pentru pregatirea Operatiei Debretin. Inclestarea si
dramatismul luptelor terestre si aeriene pentru localitatile Dej, Tureni, Ceanul Mic,
Ceanul Mare, Campia Turzii, Turda, Apahida, Ocna Muresului, din perioada 20 sep-
tembrie — 11 octombrie 1944 se circumscriu ,Bétaliei pentru Cluj”. Din punctul de
vedere al actiunilor aeriene, a fost zona cea mai consistentd pe frontul din Transilvania.
C.1.A.R.adus majoritatea actiunilor aeriene pentru pregatirea si desfasurarea ofensivei
trupelor romane si sovietice din Podisul Transilvaniei.

Dupd 5 octombrie 1944, se declansasera activitatile pregatitoare pentru operatia
Debretin. C.1.A.R. a actionat de aceastd datd, mai ales in sectorul Armatei 4 Romane,
in zonele Ceanul Mic, Apahida, Mircestii de Campie si Targu Mures. Comandantul
C.1.A.R. a luat legatura, intre 4 si 6 octombrie 1944, cu generalii sovietici Komanici
la Fagdras si Selesniov la Apoldul de Jos pentru a stabili misiunile si terenurile de
aviatie.

Unitatile romane de aviatie au actionat cu toata forta in sprijinul Armatelor 4
Romana si 27 Sovietica, ce actionau pe teritoriul Ungariei, si in sprijinul Armatei 40
Sovietice. Misiunile de sprijin aerian apropiat au constat in executarea unor lovituri
aeriene cu avioanele de lupta asupra tintelor terestre dispuse in apropierea fortelor
proprii si au necesitat o coordonare detaliatd cu focul si actiunea/manevra Armatei 4
Romane si Armatei 27 Sovietice.

intre 20 septembrie si 25 octombrie 1944, activitatea C.1.A.R. este concretizata
statistic in 990 de misiuni, in cursul cdrora s-au executat 2.420 de iesiri-avion si
3.259 de ore de zbor, lansandu-se lainamic 340 de tone de bombe, consumandu-se
15 tone de munitie si 693 de tone combustibil, distrugandu-se 50 de tancuri, 90 de
autocamioane si autocisterne, 29 de trenuri cu 1.000 de vagoane cu trupe imbarcate,
materiale, munitie, 8 gari, pozitii de artilerie, grupari de forte si rezerve.

ACTIUNILE AERONAUTICII REGALE ROMANE IN UNGARIA
(8 OCTOMBRIE - 20 DECEMBRIE 1944)

In noua etapa de lupta din al Doilea Razboi Mondial, Armata Romana a luptat
din nou, dincolo de frontierele nationale, de data aceasta alaturi de Natiunile Aliate,
in vest, pe teritoriul Ungariei si al Cehoslovaciei. In lupta impotriva armatelor germane
siungare de pe teritoriul maghiar, intre 8 si 30 octombrie 1944, C.1.A.R. si-a desfasurat
actiunile in cadrul Operatiei Debretin, iar dupa aceasta data pana la 20 decembrie
1944, in cadrul Operatiei Budapesta.

Asadar, incepand cu 25 octombrie 1944, C.1.A.R. a continuat actiunile aeriene
pe teritoriul Ungariei, in exclusivitate in sprijinul Armatelor 27 si 40 Sovietice si al
Armatei 4 Romane si cu avioane de legatura la ambele armate romane.

In Ungaria, numarul cel mai mare de misiuni aeriene au fost executate pentru
sprijinul nemijlocit al trupelor terestre roméano-sovietice, lovirea bateriilor de artilerie
inamice, recunoasteri si observare aeriana. Misiunile marii unitati aeronautice romane
au avut un pronuntat caracter de cooperare la nivel operativ si indeosebi tactic,
deoarece comandamentul sovietic cerea mai ales lovituri executate de aviatia de
bombardament si asalt pentru neutralizarea trupelor terestre ale inamicului din
contact nemijlocit cu cele romane sau sovietice. C.1.A.R. a primit ordine de la Armata 5
Aeriana Sovietica si Armatele 27 si 40 Sovietice si a avut ca prime misiuni atacul
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terenurilor de aviatie din regiunea de la sud-vest de Budapesta, cu executare in
subordinea directd a Armatei 5 Aeriene Sovietice si sprijinul aerian al operatiunilor
Armatelor 27 si 40 Sovietice.

S-au mai executat recunoasteri in adancimea strategica, pentru a determina
dispozitivul aerian si antiaerian inamic, precum si circulatia pe comunicatiile terestre
si de pe Dundre, recunoasteri tactice in raionul armatelor terestre
romano-sovietice

Incepand cu data de 8 octombrie 1944, dupa declansarea Operatiei Debretin,
unitdtile romane de aviatie au luptat cu toate fortele in sprijinul Armatelor 4 Roména
si 27 Sovietica, care actionau pe teritoriul Ungariei, iar catre sfarsitul lunii, in sprijinul
Armatei 40 Sovietice.

La 20 octombrie 1944, Armata 5 Aeriana Sovietica a fixat axul de deplasare al
C.1.A.R. pe directia Satu Mare-Nyregyhaza. Cele mai grele misiuni executate din
ultima decadd a lunii octombrie si pana la 17 noiembrie 1944 au fost misiunile de
recunoastere executate la vest de Tisa, pentru a determina noile pozitii sau aliniamente
de aparare organizate de inamic, circulatia pe comunicatii si dispozitivele artileriei
terestre si antiaeriene ale acesteia. Dislocarea unitdtilor de aeronauticd dincolo de
munti a fost hotarata la 3 noiembrie 1944. S-au stabilit noi terenuri de aterizare in
zona Oradea - Turkeve.

Au fost asociate unitati si subunitti antiaeriene si pentru fortele terestre. In ceea
ce priveste artileria antiaeriana romand alocatd C.1.A.R. sau Armatei 5 Aeriene Sovietice,
ea a fost gandita pentru a fi eficienta in apdrarea aeriana activd, pentru a interzice
actiunile aeriene ale inamicului aerian german si maghiar, precum si pentru protejarea
intereselor proprii, in special, pentru asigurarea aerodromurilor. Apdrarea aeriana
pasiva romana nu va fi folosita dincolo de teritoriul national, ea rédmanand in stare
de functionare pentru apararea spatiului aerian national. in data de 10 octombrie
1944, in luptele de pe soseaua Racozifalva, s-a jerfit slt. art. Nicolae Vranceanu, sef
de promotie al Scolii Militare de Ofiteri de Artilerie Antiaeriana.

Dupd 3 noiembrie 1944, formatiile romane ale aviatiei de vanatoare si bombar-
dament au actionat in zona Hatvan-Komarom-Szekesfehervar-Budapesta, in ofensiva
catre capitala maghiara, iar aviatia de informatie a executat misiuni in folosul gruparii
de la aripa dreapta a frontului, care a atacat spre Miskolc. Bombardamentul greu de
pe aerodromul Oradea si restul unitatilor de la Turkeve au desfasurat recunoasteri
adanci strategice pentru a determina dispozitivul aerian si antiaerian inamic, precum
si circulatia pe comunicatiile terestre si pe Dundre.

Dupa identificarea aerodromurilor inamice, atacul aerian asupra acestora a fost
misiunea permanenta a Corpului 1 Aerian Roman. Incepand cu 22 noiembrie 1944,
C.1.A.R. a declansat bombardarea aerodromurilor din apropierea Budapestei si a
celui de la Szekesfehervar, infruntand focul puternic al artileriei antiaeriene germane
si maghiare pe intreg traiectul, in special in localitatile importante de pe teritoriul
Ungariei.

Ploile intermitente, ceata si plafonul jos al norilor, care au durat pana la
20 decembrie 1944, au facut imposibile decolarea si zborul aparatelor. Cu toate
acestea, C.1.A.R. si-a indeplinit misiunea, intervenind in sprijinul Armatei 27 Sovietice,
puternic lovita pe valea raului Sajo. Desi aerodromurile erau impracticabile, avioane
de asalt si de vanatoare romane au actionat incepand cu data de 11 decembrie 1944.
Aceste dificultati au fost depdsite prin madiestria pilotilor romani care, in perioada
12-15 decembrie 1944, au folosit la maximum intervalele de timp favorabile zborului,
indeplinindu-si cu succes misiunile, usurand sarcina Armatei 27 Sovietice, care s-a
apropiat de frontiera ungaro-cehoslovaca. Cpt. av. (r) Constantin Cantacuzino si ad].
stagiar losif Moraru din Grupul 9 Vt. au fost citati prin ordin de zi pe corpul aerian
Jpentru abnegatie, curaj si spirit de sacrificiu dovedit in zilele de 12, 13, 14 decembrie 1944
cand, in conditii deosebit de grele, au executat misiuni la inamic, de pe aerodromul
Turkeve, care era complet inundat”.

Acoperirea antiaeriana a spatelui armatelor de operatii romane si sovietice a fost
asigurata, in aceasta etapa de lupta, de Brigazile 1 si 2 Artilerie Antiaeriand, dispuse
inca in tara, in Transilvania si Banat, C.1.A.R. pastrand in continuare un regiment de
artilerie antiaeriana. Pentru luptele din Ungaria, Armatele 1 si 4 Romane au primit
cate un divizion corp aparte de artilerie antiaeriana. La 1 ianuarie 1945, a fost infiintata
Divizia 1 Artilerie Antiaeriand (prima din Romania, iar primul ei comandant a fost col.
Horia Roman; avea in compunere Brigazile 1 si 2 Artilerie Antiaeriana), pentru a
acoperi cu trei regimente aerodromurile utilizate de aviatia sovietica in Ungaria si
trecerile peste Tisa de la Szolnok, iar cu doud regimente Banatul roménesc.

O bogata activitate a executat C.1.A.R. in zona Budapesta, cu toate categoriile
de aviatie din dotare. La 12 ianuarie 1945, a inceput marea ofensiva sovietica de la
nord de Carpati (Vistula - Oder), concomitent cu ofensiva armatelor romano-sovietice
de la aripa dreapta a Frontului 2 Ucrainean, ce au actionat pe teritoriul Cehoslovaciei.
C.1.A.R. a primit misiunea de sprijin al Armatei 27 Sovietice si de atac al podurilor de
peste Dundre din centrul Budapestei.

In context, misiunea de bombardament din 13 ianuarie 1945, de la Budapesta,
asupra podurilor de peste Dunare (Podul Elisabeta lovit cu patru bombe in plin;
Podul cu Lanturi lovit cu doua bombe in plin), a stopat rezistenta inversunata a

Avion Messerschmitt 109G pe Frontul din
Transilvania

Patrula de bombardiere romdnesti pe Frontul de
Vest

Inspectie la o subunitate de artilerie antiaeriand
dislocatd pe Frontul de Vest

Miskolc, 1944. Locotenentii Mircea Senchea, Horia

Pop, lon Dobran
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(Miskolc,
Ungaria) Lt. av.
Mircea T.
Bddulescu langa
avionul

Ju-87D nr. 2, de
la bordul caruia a
comandat
formatia de
bombardament
in picaj pentru
- - bombardarea
Podului Elisabeta
i si a Podului cu
Lanturi din
Budapestala 13
ianuarie 1945

Lucenec, aprilie 1945. Una dintre ultimele fotografii
cunoscute de pe Frontul de Vest: cpt. av. (rez.)
Constantin Cantacuziono, It. av. Mircea T. Badulescu
si gen. de escadra aviator Traian Burduloiu

i | -

~ | L.
Cdpitanul Constantin Cantacuzino felicitat de un
general sovietic

Comandantul Corpului Aerian Romadn, general av.
Emanoil lonescu, trece in revista Escadrila 48
Vdndtoare, comandant lon Dobran, pe aerodromul
Miskolc, din Ungaria (ianuarie 1945)
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adversarului, a fost una de sacrificiu: numai iscusinta pilotilor romani, experienta de
rdzboi si competenta conducatorului de formatie in zbor, It.av. Mircea T. Badulescu, au
facut ca cele unsprezece echipaje de bombardament in picaj trimise in misiune sa fie
salvate de lamoarte sigura. Aliatii (aviatiile americand, engleza si sovieticd) nu au putut
rezolva aceasta actiune militard, desi incercaserd in repetate randuri, asa cd sovieticii
au scos castanele din foc, asa cum se mai intamplase la Oarba de Mures, cu méana altora,
in acest caz prin escadrilele de bombardament ale C.1.A.R.. De altfel, generalul Selesniov
adeclarat textual: ,Cine loveste podul devine erou al Uniunii Sovietice". Sovieticii au lipsit
insa de bucuria reusitei echipajele romanesti, nefiind vorba de recunoastere printr-o
medalie a Uniunii Sovietice, ci mai mult, si la fel de perfid, in seara zilei de 15 ianuarie
1945, cu doua zile inainte de cucerirea completa a Pestei, Corpul 7 Armata Roman, care
contribuise decisiv la zdrobirea adversarului germano-maghiar din capitala Ungariei,
a fost scos din dispozitiv si trimis pe frontul din Cehoslovacia.

Déand un exemplu personal, in dimineata zilei de 19 noiembrie 1944, comandantul
C.1.A.R. a mers la biserica din Turkeve cu o parte dintre ofiterii aviatori. Primarul
orasului a multumit cu acest prilej pentru bundvointa aratata si aindemnat populatia
sa-si dea tot concursul Armatei Romane. De altfel, C.1.A.R. i-au fost adresate scrisori
de multumire din partea comandantului Armatei 27 Sovietice si a comandantului
Armatei 5 Aeriene Sovietice pentru actiunile militare, si din partea presedintelui
Comitetului Interimar Provizoriu al orasului Turkeve, a profesorilor si elevilor din oras,
pentru sprijinul acordat la deschiderea bisericii si scolilor. Numai in luna decembrie,
serviciul medical al C.1.A.R. a acordat asistentd medicala gratuita pentru 400 de
bolnavi din randurile localnicilor din Turkeve. In spiritul colaborarii, membrii corpului
didactic al liceului din Miskolc au participat la funeraliile adj. av. Vasile Scripcariu
(talentat artist plastic si corespondent de rdzboi), cazut in luptele pentru eliberarea
orasului, angajandu-se, in scrisoarea datatd 25 ianuarie 1945 si adresata C.1.A.R. sa
ingrijeasca mormantul eroului ,pentru addncirea relatiilor de prietenie dintre poporul
romdan si poporul maghiar®.

Pe teritoriul Ungariei, C.1.A.R. a actionat cu 15 escadrile, 174 de avioane si un
efectiv de 2.907 de militari aviatori si 7.004 militari artileristi, 34 de baterii de artilerie
antiaeriana cu 217 tunuri si 12 proiectoare. Bilantul activitatii C.1.A.R. a fost: 612
misiuni executate, 805 iesiri-avion, 1.335 de ore de zbor, 71,5 tone bombe lansate,
9.199 tone de munitie trasa de diferite calibre, 205 tone de combustibil consumat,
14 tone de ulei consumat, avand ca rezultate distrugerea celor 2 poduri, a 21 de
autovehicule, 3 trenuri, 5 gdri lovite, 1 baterie antiaeriand, 2 aerodromuri. Am pierdut
la datorie 11 cadre si 13 avioane.

ACTIUNILE AERONAUTICII REGALE ROMANE IN CEHOSLOVACIA
(21 DECEMBRIE 1944 - 12 MAI 1945)

In actiunile militare aeriene desfasurate pe timpul celor cinci luni de zile cat au
durat luptele pe teritoriul Cehoslovaciei (din punctul de vedere al C.1.A.R.), armatele
romane si sovietice au declansat ofensiva pentru ocuparea succesiva a comunicatiei
de rocada Altsohl-Neusohl, a liniei centrelor Zvolen-Bansca Bistrica si rocadei din
lungul raului Hron, a liniei centrelor Nitra-Kremnitze-Szmarton-Previzda-Trentschin,
a zonei centrelor Ugerski Brod-Olomouc. Inaintarea a fost greoaie si cu un ritm lent,
datoritd caracterului muntos al teatrului de operatii, ce a canalizat actiunile principale
de-a lungul vdilor, precum si datorita conditiilor meteo dificile care au ingreunat
luptele. Chiar lainceputul luptelor aeriene din Cehoslovacia, in ziua de 24 decembrie
1944, aviatorii au platit tributul de sdnge, la frontiera ungaro-cehoslovaca fiind
doborat adj. av. Dumitru Niculescu.

Aviatia de vandtoare inamica era identificata de aviatia de informatii romaneascs,
in jurul datei de 25 decembrie 1944, in sectorul Kerepes-Nagytarosa-Iszasge, iar
celelalte categorii de aviatie germana si maghiara la Komorn, Nitra, Gyol, Bratislava,
Suombately, Sopron, Viena si Olomouc. Aviatia inamica a reactionat, mai ales ziua,
de exempluin datele de 20 februarie 1945 sau 25 februarie 1945, cand, la ora pranzului,
avioanele de vanatoare Me-109 si FW.-190, in grupe de 4-14 avioane, au atacat
coloanele romane si sovietice. In consecinta, aviatia de vanatoare romana a intrerupt
atacurile la sol si a trecut la acoperirea dispozitivului ofensiv al trupelor terestre si a
comunicatiilor.

Inca de lainceputul actiunilor militare din Cehoslovacia, s-au depus mari eforturi
pentru mentinerea in stare de operativitate maxima a marii unitati aeronautice
romane. Dacad, la 20 decembrie 1944, C.1.A.R. dispunea de 14 escadrile, din luna
februarie 1945 i s-au mai addugat un nou grup de vanatoare, doud escadrile de
legaturd pentru cele doud armate romane, o escadrila de aerotransport si o escadrild
de observare, rezultand 20 de escadrile in activitate.

C.1.A.R. a desfasurat pe timpul Campaniei din Cehoslovacia in perioada
21 decembrie 1944 - 19 mai 1945, urmatoarele dislocari succesive la aviatie: la Lucenec
(pe terenurile de zbor Rima Szombot, Vk. Luka), apoi la Altsohl, Piestany; la Tri Dubi,
la Kocser, la terenurile de zbor Miskolc, Lucenec, apoi la Kisterehy cu terenurile de
zbor Szeceny, Zlate Moravce, Topolcany, terenul de zbor Trentschin; Debretin.

La artileria antiaeriana, dislocarile in Cehoslovacia au fost dupa cum urmeaza:
Regimentul 6 Artilerie Antiaeriana de la Miskolc la Lucenec, ulterior la Altsohl si in
final la Piestany; Divizionul 17 Artilerie Antiaeriana de la Miskolc la Lucenec, apoi la
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Tri Dubi, ulterior la Piestany; Divizionul 18 Artilerie Antiaeriana la Miskolc; Bateria 8
Vickers la Miskolc; Bateria 29 Vickers de la Oradea Mare la Tri Dubi si ulterior la Piestany;
Bateria 139 Rheinmetall de la Oradea Mare la Tri Dubi si ulterior la Piestany; Bateria
146 Rheinmetall la Miskolc.

C.1.A.R.aexecutat atacuri masive asupra comunicatiilor, cu scopul de a le paraliza,
siatacla sol asupra trupelor si coloanelor, pentru a le distruge si demoraliza. Aviatia
de vandtoare a executat protectia aviatiei de bombardament, de asalt si de picaj,
precum si acoperirea terenurilor sia zonelor de regrupare. Marea unitate aeronautica
romana a fost intrebuintata des pentru sprijinul apropiat al primelor linii cu toate
aeronavele disponibile, pentru cucerirea diferitelor puncte importante pe care
inamicul vroia sd le mentind cu orice pret.

In prima etapa a luptelor aeriene din Cehoslovacia, se remarcé luptele terestre
de la frontiera Ungariei cu Cehoslosvacia, pana la raul Hron. Misiunile C.1.A.R. pe
teritoriul Cehoslovaciei, in aceasta etap4, au fost atat in sprijinul Armatelor 27 si 40
Sovietice si al Armatei 4 Romane (pentru sprijinul aerian apropiat siimediat, paralizarea
circulatiei la prima rocada, Altsohl - Neusohl, si cercetare aeriand tacticd), cat si in
sprijinul Armatei 5 Aeriene Sovietice, pentru misiuni de interventie in adancime (in
special asupra aerodromurilor, atat cu aviatia de bombardament greu, cat si cu aviatia
de recunoastere strategica).

Maximul de intensitate al actiunilor zburatorilor romani in aceasta prima etapa
a fost intre 20 si 25 decembrie 1944, cand s-au executat misiuni de bombardament
si asaltasupra nodurilor si centrelor de rezistenta inamice, ajutand astfel intr-o masura
apreciabila trupele terestre la ruperea apararii inamice, concurand la succesul atacului,
mai ales cd si cercetarea si informatiile aeriene au fost extrem de eficiente.

In afara misiunilor de sprijin aerian apropiat, de o deosebitd importanta era
cunoasterea situatiei terenurilor de aviatie de la Komorn, Nitra, Gyol, Bratislava,
Suombately, Sopron si Viena si a gradului lor de ocupare de catre aviatia germana.

Dupa data de 14 ianuarie 1945, directia de efort a actiunilor militare ale C.1.A.R.
s-a centrat pe sprijinul Grupului de armate condus de generalul Jmacenko, format
din Armata 40 Sovietica si Armata 4 Roman4, in Operatia Roznava.

Intre raurile Hron si Morava, incepand cu 15 ianuarie 1945, dupa eliberarea orasului
Lucenec (14 ianuarie 1945), pana catre sfarsitul lunii, C.1.A.R. a contribuit la succesul
bataliei de la Roznava si a ingreunat retragerea inamicului la vest de comunicatiile
de pe cursul superior al Hronului.

La 1 februarie 1945, s-a luat la Armata 5 Aeriana Sovietica hotararea de a se disloca
C.1.A.R.pana pe data de 7 februarie 1945, ,cu avioanele usoare si statul major al corpului
aerian la Lucenec, cu avioanele de bombardament la Miskolc siun detasament de legatura
bine organizat la postul de comanda al Armatei 40 Sovietice (generalul Jmacenko)”.

In perioada 5-9 februarie 1945, C.1.A.R., in paralel cu dislocarea, a executat o serie
de misiuni aeriene in folosul Armatei 40 Sovietice spre localitatile Detva, Zvolen.
Timp de patru zile, luptatorii aerieni au lovit ,lucrdrile de sap4, barajele, cazematele,
si trei linii inamice”. A fost o perioada epuizanta de lucru, cand avioanele intoarse
din misiune erau inarmate, pilotii ramaneau in carlinga unde mancau conserve,
decolau in misiuni de treizeci de minute, in care nu mai recunosteau ce fusese la
precedentul atac, lovind cu precizie matematica alte si alte obiective, iar treptat,
impotriva oricdrei reguli aeriene, decola fiecare dupa reinarmare, fara a se tine seama
de constituirea formatiilor aeriene. De aceea, gl. Jmacenko, comandantul Armatei
40 Sovietice, i-a multumit personal generalului Emanoil lonescu.

Au continuat zilele extraordinarei contributii de luptd si de afirmari a aviatorilor
romani, intr-un moment si intr-o situatie a frontului deosebit de grele. Contributia
de aviatie s-a constituit intr-unul dintre factorii infrangerii rezistentei inamice, in
categorica victorie de la Ocsova. Densitatea si complexitatea spatiala a prezentei
aeriene romane au fost acum fara precedent in intreaga campanie din vest.

In ziua de 6 martie 1945, a fost instaurat in tara guvernul Petru Groza, functia de
ministru secretar de stat al Aerului fiind preluata de gl. Emanoil lonescu, iar cea de
comandant al C.1.A.R. a fost luata in primire de cdor (ulterior, gl.) Traian Burduloiu,
pilot de bombardament.

Sprijinite activ din aer de C.1.A.R., Armata 40 Sovieticd si Armata 4 Romana au
eliberatin ziua urmétoare, prin lupte eroice, orasul Zvolen (16 martie 1945), localitatea
Hronska Breznika (20 martie 1945), Banska Bistrica (25 martie 1945).

Inceputul de primavara a adus si ultimul an de razboi, iar ,in misiunile de recu-
noastere aeriand executate din ce in ce mai adanc in teritoriul Cehoslovaciei, pilotii romani
treceau peste aerodromuriintesate de avioane de vandtoare germane, dintre care foarte
rar a mai decolat cate unul ca sd riposteze, din cauza lipsei de benzind. Efectul logistic al
trecerii zonei petrolifere a Vdii Prahovei si a Carpatilor de Curburd in mainile romdnilor
sefdcea acut simtitin tabdra Axei”. Pilotii nostri duceau insa grija avioanelor cu reactie
inamice, care din fericire n-au aparut pe cerul in care luptau aviatorii nostri. Sub acest
cadru general debuta a doua etapd importantd de actiune a C.1.A.R., pentru atingerea
de cdtre trupele terestre romane si sovietice a aliniamentului centrelor Zvolen-Banska
Bystrica si efectuarea rocadei din lungul raului Hron (25 martie — 11 aprilie 1945).

Aviatia sovietica de pe Frontul 2 Ucrainean a intrat in aceasta perioada sub
ordinele gl. It. av. Stepicev, iar misiunea C.1.A.R. a fost de a sprijini actiunea trupelor

Pregadtirea unei misiuni de bombardament

La 25 februarie 1945,
celula formata din
cdpitanul Bazu
Cantacuzino,
comandantul
Grupului 9,
si adjutantul Traian
Ddrjan aintdlnito |
formatie germandde 8 |
avioane Focke-Wulf |
190.
In timpul luptei
aeriene, adj.av. Traian
Darjan a fost lovit
mortal, cdzand eroic la
datorie

Avionul IAR-39, folosit in special pentru misiuni de
informatii, avea un echipaj format din pilot,
observator aerian si mitralior
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aliate prin distrugerea spatelui inamic, actionand asupra nodurilor de comunicatii
si circulatiei pe sosele si cai ferate.

Ca urmare a inaintarii fortelor romane si sovietice spre raul Vah, s-a impus o
noua dislocare, deoarece aerodromurile C.1.A.R. rdmdsesera in urma. S-au dislocat
unitati de aviatie din toate categoriile pe terenul Tri Dubi, ulterior fiind aduse pe
aerodromul Zvolen, pentru ca germanii pregatiserd o aparare puternica in muntii
Tatra Micd si Carpatii Albi.

Batalii terestre si aeriene deosebit de grele s-au desfasurat inca de la inceputul
lunii aprilie 1945; 3 aprilie 1945, maresalul Stalin s-a adresat elogios intregului
Front 2 Ucrainean, si explicit armatei terestre si C.1.A.R., pentru luptele din 2 aprilie
1945, soldate cu cucerirea orasului Madiorovar, si pentru cele din 3 aprilie 1945,
sfarsite prin cucerirea orasului si a nodului de cale ferata de la Kremnitze.

La cererea Armatei 5 Aeriene Sovietice, pentru formarea pilotilor sovietici pe
avioane Ju-52 au fost detasati la aceasta mare unitate adj. major av. Leonida Tarus
si submaistrul clasa | Nicolae Neata. Acestia au inceput pregatirea si formarea
profesionald a militarilor sovietici desemnati sa se antreneze pe acest tip de avion.

Dupa asezarea fortelor terestre aliate pe aliniamentul delimitat de orasele
Nitra-Kremnitze-Sz Marton-Previzda-Tentschin, la data de 11 aprilie 1945 incepe
etapa a treia a luptei C.1.A.R., ce a primit misiunea de sprijin aerian al armatelor
aliate cu totalitatea fortelor, pentru a lichida rezistenta inamica din masivul de la
sud-est de Vah, concomitent cu actiunea de distrugere a circulatiei si centrelor
feroviare din spate, spre Ugerski Brod si Ostrovite.

Inamicul a opus rezistentd pentru a pastra aliniamentul Zilina-Ugerski Brod-Staro
Meste. Aviatia romana a actionat pentru a lovi fortele si circulatia acestuia, masdrile
de trupe, vehiculele si centrele feroviare, sprijinind Armata 4 Romana spre Ugerski
Brod si Armata 40 Sovietica, pentru a impinge inamicul dincolo de Vah. intr-un
efortliniar dusintre 7 si 16 aprilie 1945, pilotii aviatiei romane de asalt au executat
zeci de misiuni aeriene, distrugand comunicatiile de retragere inamica spre Puchov
si Bylnice. Intr-una dintre aceste misiuni, pe 16 aprilie 1945, este lovit in aer de
Brandt-urile inamice avionul Hs-129 nr. 313 pilotat de It. av. Lazar Munteanu, care

PER ASPERA AD ASTRA

Doilea Razboi Mondial, impiedicand inamicul in actiunile sale, inclusiv in retragerea
inceputd la 1T mai 1945. Pe 2 mai 1945, aviatorii romani au atacat la sol cu succes
trupele inamice din localitatea Ostrovitz, apoi, pe 4 si 5 mai 1945, pe cele din gara
Golesovf. A fost lovit in aer adj. Victor Dumbrava, care a sarit cu parasuta arsa in
liniile sovietice, iar sprijinul de a se intoarce la unitatea de aviatie romana a venit
de la gl. sovietic Susaikov personal.

La 9 mai 1945, in toiul misiunilor aeriene incrancenate din localitatea Prosteev
si din zona Olomouc, vestea capituldrii neconditionate a fortelor germane s-a
raspandit fulgerator in unitatile militare si la populatia civila, care s-au manifestat
cu nemasurata bucurie. Actiunile militare ale C.1.A.R. au continuat insa pana la
12 mai 1945, prin formatii de recunoastere si vandtoare care au executat misiuni
de cercetare aeriana, informand comandamentele asupra directiilor de retragere
ale inamicului infrant in Operatia Praga. Pe ansamblu, in Cehoslovacia, marea
unitate aeronautica romana a executat: 2.578 de misiuni, 4.981 de iesiri-avion,
6.304 ore de zbor, a lansat 946,265 t de bombe, a tras 29,687 t munitie de diferite
calibre, a consumat 1.498,154 t benzina, 97,491 t ulei, avand ca rezultate 2 victorii
aeriene, distrugerea a 444 de autovehicule, 4 autocamioane cu remorci, 14 tancuri
si blindate, 38 de trenuri, 1 locomotivd, 94 de vagoane, 14 garnituri de vagoane,
55 de gari, 6 ace de cale ferata, 37 de portiuni de cale ferata, 15 tunuri, 11 baterii
de artilerie in pozitii, 5 amplasamente de artilerie, 4 baterii antiaeriene, 4 puncte
de sprijin, 29 de grupari de trupe in dispozitiv si localitati, 239 de carute, 4 poduri,
2 podete, 12 coloane, 27 de fabrici, 2 depozite, 5 aerodromuri. Pierderile proprii
au insumat 65 de avioane si 39 de cadre.

Comandantii Armatei 5 Aeriene Sovietice si ai Armatei 27 Sovietice au adresat
scrisori de multumire C.1,A.R. pentru sprijinul eficace acordat in zilele de 20, 21,
22 decembrie 1944 in fortarea apdrarii inamice. Pentru fapte de arme exceptionale,
C.1.A.R. afost citat prin ordine de zi de catre Stalin si de ministrul de razboi roman,
gl. Vasiliu Rascanu.

iINCHEIEREA RAZBOIULUI SI INTOARCEREA

Mai 1945, aerodromul Piesztany. Piloti (sus) si
mecanici (jos) din Grupul 9 Vandtoare

21 aprilie 1945. Doud avioane romdnesti IAR-80 au
atacat o coloand germanad in retragere in
apropierea localitatii Zvolen din Cehoslovacia.
Dupd primul atac, cdteva mijloace auto au fost
incendiate. Avioanele romadnesti au revenit si au
deschis din nou focul. Unul dintre ele, pilotat de
locotenentul Gheorghe Mociornitd,a fost lovit de
antiaeriana inamica si s-a prabusit in fldcdri. Astfel,
la numai 26 de ani, a devenit unul dintre eroii
Aviatiei Militare romdne. Cand trupele noastre
terestre au ajuns cu frontul si pe acest aliniament,
au aflat de la localnici cd ramdsitele aviatorului
romdn au fost adunate cu evlavie si depuse la
cimitirul eroilor romdni din acest colt linistit al
Moraviei. Era ultimul ofiter aviator romdn cazut in
cel de-al Doilea Rizboi Mondial. in anul1988 bucdti
ale avionului séu au fost donate Muzeului Militar

reuseste insa sa se salveze si sa revind a doua zi la Zvolen.

La 17 aprilie 1945, pe intregul front, cu Armata 1 Romana, aviatia a lovit intens,
ca siin zona Armatelor 40 Sovietica si 4 Romane (aviatia fiind centrata spre nord-vest,
pentru a distruge inamicul de la sud de raul Vah). A fost o zi extrem de buna, cand,
datorita eficientei C.1.A.R. in actiunile sale, acesta a primit multumiri si felicitdri
din partea gl.-lui Jmacenko. Mai mult, C.1.A.R. a facut eforturi in sprijinul suplimentar
al progresului atacului Armatei 1 Romane si Armatei 40 Sovietice, zaddrnicind
circulatia inamica in spatele frontului pe comunicatii.

In contextul general al pregatirii Operatiei Berlin, a fost extrem de surprinzator
atacul aerian realizat pe neasteptate impotriva C.1.A.R., in ziua de 19 aprilie 1945,
de cdtre avioane germane.

La 20 aprilie 1945, se da ordinul de deplasare a C.1.A.R. in cel mai scurt timp
de la Zvolen la Piestany. Esaloanele rulante incep deplasarea chiar de a doua zi,
iar esaloanele volante au ajuns pe noul aerodrom pe 24 aprilie 1945.

Datorita numdrului mare de misiuni, pilotii romani simteau in aceasta perioada
cd activitatea parca nu inceta niciodatd, epuizand intreg personalul, chiar si pe cel

FORTELOR AERONAUTICII ROMANE iN TARA

Incheierea razboiului si bucuria pacii au adus, ins3, si frimantari cu privire la
ziua de maine a luptatorilor aerieni, la situatia din tard si la starea tehnicii militare
aflate la dispozitie. Pand la urmd, grija cu privire la avioanele din dotare a acaparat
gandurile aviatorilor care, cu toata lipsa pieselor de schimb, nu puteau concepe
intoarcerea in tara cu avioanele imbarcate pe vagoane de cale ferata. Multe,
putine, vlaguite sau nu, avioanele erau ale lor si ei tineau foarte mult la acestea.
Cea mai mare ambitie era ca echipajele sa ajungd in tard cu propriile avioane pe
calea aerului si, de ce nu, esalonul rulant pe propriile roti. Aceasta decizie a
echivalat cu o misiune de lupta si a insemnat o larga mobilizare a inteligentei, S S
ingeniozitatii si efortului comun. Concentrarea eforturilor in scopul realizarii  Miskolc, dupa 9 mai 1945. Sus: §tefan Ciutac, lon
acestei ultime misiuni a fost o reusita pentru ca, pana la urma, intreaga tehnica Dobran, Constantin Ursache, Emil Georgescu,

a fost pusa in stare de functionare si reparata temeinic pentru zborul cel mare ~ Constantin Rozariu, loan Micu, $tefan Lucaci, Mircea
spre tara. Senchea. Jos: loan Galea, Malacescu

La 18 mai 1945, inamicul era considerat invins, operatiunile luasera sfarsit,

National de catre cehi

Ultimele misiuni p
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de stat major sau tehnicienii. In timpul luptelor duse pe cile de acces catre Uherski
Brod, a cdzut eroic slt. av. Gheorghe Mociornita, pilot din Grupul 2 Vt. Pe 21 aprilie
1945, in timpul unei misiuni de atac la sol, a fost lovit de artileria antiaeriana inamica.
Avionul incendiat s-a prabusit asupra coloanei germane atacate.

A patra etapd de actiune a C.1.A.R.in Cehoslovacia a inceput odata cu atingerea
aliniamentului delimitat de centrele urbane Uherski Brod-Olomouc. Dupa ocuparea
aerodromului Piestany, fasia de actiune a fost extinsd spre nord si nord-vest, punctul
culminant al actiunilor aeriene in aceasta perioada fiind atins in ziua de 26 apri-
lie 1945, cand s-au executat atacuri aeriene asupra punctelor inamice de sprijin
din zonele Korytna, Slavkov si Banov. Conform aprecierilor gl.-ului Jmacenko,
cucerirea centrului Uherski Brod s-a datorat aproape exclusiv actiunilor Aviatiei
Romane. S-au executat numeroase misiuni de bombardament, mai ales in estul
orasului, la incrucisarea celor doua sosele cu calea ferata, de la indltimi cuprinse
intre 2.300 si 3.000 m.

Au cazut la datorie, in aceasta etapad a luptei de eliberare a Cehoslovaciei, adj.
Prisecaru cu avionul IAR-81 nr. 308 din Grupul 2 Vanatoare si, in timpul ataculuila
obiectiv, cu avionul Ju-87 nr. 14, echipajul compus din pilot adj. maj. Paul Lazaroiu,
mitralior sg. Constantin Popescu (al treilea membru al echipajului salvandu-se cu
parasuta), loviti de artileria antiaerianad inamica deasupra satului Dobrokovik.

Incepand cu 30 aprilie 1945, aviatia de luptd romana si-a indreptat loviturile
asupra comunicatiilor de pe Valea Moravei, mai ales in sprijinul Armatei 40 Sovietice
spre Olomouc. La est de Morava, in primele zile ale lunii mai 1945, formatiile de
bombardament si asalt romane au continuat sd sprijine actiunile trupelor terestre
spre Holesov si Hulin, iar aviatia de vanatoare a contribuit la acoperirea deplasarilor
marilor unitati terestre romane si sovietice, care se concentrau la vest de Morava,
in vederea Operatiei Praga, spre Prostejov, ultima operatie din timpul celui de-al

iar unitatile aeronautice romane puteau trece la pregétirea intoarcerii acasa. intre
timp aviatia romana a participat la 3 mitinguri aeriene, astfel: pe 19 mai 1945
(prilejuit de aniversarea a trei ani de la infiintarea Armatei 5 Aeriene Sovietice);
la 1 iunie 1945 (pe aerodromul Vainori-Bratislava); si in iunie 1945 la Wiener
Neustadt, in Austria (cand It. Tudor Greceanu, fiind rugat de organizatori, a pilotat
siunavion cu reactie Me-262, consemnandu-se primul zbor al unui aviator roman
pe avionul reactiv de luptd).Pentru intoarcerea in tara a C.1.A.R., gl.-ul Traian
Burduloiu s-a deplasat la Baden, unde a obtinut de la Frontul 1 Ucrainean aprobarea
asteptatd. Esalonul rulant a urmat traiectul: Trentschin-Nitra-Komarom-Budapesta-
Cegled-Oradea-Cluj-Sibiu-Brasov-Bucuresti. Deplasarea detasamentelor
precursoare prin esalonul rulant a inceput la 11 iulie 1945, in coloana intrunita
cu un numar de 32 de masini, incepand cu ora 06.00, pe soseaua din fata
aerodromului Piestany. Pe 1 august 1945, a plecat spre tara si esalonul volant al
escadrilei mixte aero-transport si esalonul rulant al acesteia. Regimentul 6 Artilerie
Antiaeriand s-a deplasat in tara la Cisnadie, incepand cu 26 iulie 1945. Ultimii
plecati din Cehoslovacia au fost personalul din Comandamentul C.1.A.R. pe 8
august 1945, iar comandantul si seful de stat major in ziua de 14 august 1945, pe
calea aerului.

In editia urmdtoare vom continua succinta
incursiunein istoria Fortelor Aeriene Romdne.
Seria de articole are la baza lucrarea

~Aeronautica Militara Romdna” apdruta in
anul 2003, precum si articole din arhiva
revistei CER SENIN.
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ANIVERSARE

15 MAI 2023

CENTENARUL
ARMEI CBRN

15 mai 1923 este ziua in care, prin Decizia ministeriala nr. 297,
lua fiinta, in cadrul Ministerului de Razboi, Comitetul Consultativ
pentru Chestiunile Tehnice Privitoare la Razboiul Chimic.

Totodata, se stabilea ca toate problemele de pregatire a armatei
pe aceasta linie sa fie rezolvate de Directia a Xl-a Tehnica, impreuna
cu Marele Stat Major.

Militarii din arma aparare CBRN (Chimicd, Biologicd, Radiologica
si Nucleara) sunt specialisti ce apartin unei arme ce duce lupta cu
un inamic invizibil, menita sa sprijine efortul celorlalte forte.

Fiti eficienti si receptivi la nevoile de schimbare si adaptare la
\ dorintele mereu noi ale cdmpului de luptd modern” este indemnul
- / specialistilor din Baza 90 Transport Aerian Otopeni,Comandor
t::'i aviator Gheorghe Banciulescu”

EXERCITIU EOD

in data de 10.05.2023, Statul Major al Fortelor Aeriene a
desfasurat un exercitiu de dislocare aeriana a echipelor care executa
Serviciul de Lupta Permanent Interventie EOD (Explosive Ordnance
Disposal/ Neutralizarea munitiilor si mecanismelor explozive) - SLP
IEOD.

Rolul structurilor EOD din Armata Romaniei este reprezentat de
stabilirea stdrii de normalitate, in urma descoperirii munitiilor si
mecanismelor explozive conventionale ori improvizate, chimice,
bacteriologice, radiologice si nucleare, care ameninta personalul,
tehnica sau infrastructura obiectivelor militare si operatiile militare.

Grupul EOD al Fortelor Aeriene - anexa la Centrul 70 Geniu
Pantelimon, reprezintd o structura unicad la nivelul acestei categorii de
forte, fiind in masura sa raspunda tuturor amenintarilor de acest tip
pe intregul teritoriu national.

In contextul prezentului exercitiu, Serviciul de Luptd Permanent
Interventie EOD este alertat si trebuie sa rdspunda unui incident EOD

)
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Aniversarea Depozitului Intermediar de Arhiva

Au trecut 5 ani de la
precedenta intalnire si
ne regasim, din nou, la
aniversarea celor 25 de
ani de lainfiintarea
Depozitului intermediar
de arhiva.

Data de 1 aprilie
1998 este de referinta
pentru depozit,
reprezentand ziua in
care a luat fiinta, ca
urmare a reorganizarii
armatei in vederea
aderarii la NATO, cu
scopul de a pastra,
conserva si pune in
valoare documentele
unitatilor din cadrul
Statului Major al
Fortelor Aeriene.
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Subordonati mai intai Statului
Major al Aviatiei si Apararii
Antiaeriene, ulterior Statului
Major al Fortelor Aeriene, unitatea
a fost dislocata in Ploiesti, in
incinta cazarmii Scolii de Aplicatie
pentru Radiolocatie.

In urma desfiintarii Scolii de
Aplicatie pentru Radiolocatie, in
anul 2003 cazarma a fost preluata
de Statul Major al Fortelor Terestre,
respectiv de Batalionul 96 LAROM,
ramanand depozitului aceleasi
spatii administrative si de
depozitare.

Incepand cu luna iulie 2008
depozitul se subordoneaza
Grupului 210 Sprijin din Statul
Major al Fortelor Aeriene.

Depozitul detine 307 fonduri
arhivistice, desfasurate pe
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cu prioritate de interventie imediatd, care ameninta misiunile, personalul
si tehnica dispuse in cadrul unei importate baze aeriene, in cadrul
careia isi desfasoara activitatea atat militari romani, cat si ai statelor
membre NATO. Astfel, pentru facilitarea dislocarii si asigurarea reactiei
imediate de raspuns, este aprobata dislocarea echipelor desemnate
pe cale aeriand, apartinand Bazei 90 Transport Aerian.

Scopul exercitiului este antrenarea militarilor din Grupul EOD pentru
a raspunde cu celeritate acestui tip de incidente, conform baremelor

si standardelor impuse, cresterea nivelului de pregatire operationala
side interoperabilitate cu alte unitdti/mari unitati, in vederea solutionarii
in conditii optime a unui incident EOD. Totodatd, activitatea este benefica
personalului aeronautic care asigura transportul personalului si tehnicii,
contribuind la antrenarea acestora in privinta imbarcarii/debarcarii
unor echipamente si materiale diverse, cu un termen scurt de
notificare.

Text: Rares Rosu, Foto: Florin Patd, Narcisa Tutd

Pentru facilitarea
de raspuns este aprobata dislocarea echipelor desemnate
.\ pecale aeriand, echipe apartinand Bazei 90 Transport Aerian

actiei imediat

Far W E T TT T W

al Statului Major al Fortelor Aeriene - 25 de ani

4512 ml, in cadrul carora sunt
arhivate documente cu valoare
istoricd, cum ar fi: Registrul istoric
al Comandamentului Apararii
Antiaeriene a Teritoriului, care
detine inscrisuri incepand cu anul
1915, Registrul istoric al Grupului
99 Aviatie Transport cu date
incepand cu anul 1949 si Registrul
istoric al Regimentului 11 Artilerie
Antiaeriana cu primele inscrisuri
din anul 1949.

In primii ani ai unitatii, activi-
tatea personalului a constat in
preluarea masiva de arhiva de la
unitdtile desfiintate sau reorgani-
zate, ca mai apoi fondurile aflate
in gestiune sa fie supuse prelucra-
rii, respectiv selectionarii si
declasificérii. Concomitent cu
aceste activitati s-a realizat si
valorificarea datelor continute in

documentele aflate in pastrare
prin eliberarea de adeverinte,
copii, certificate etc. S-a raspuns
cu celeritate petitiilor adresate
institutiei noastre, inclusiv in
intervalele de timp in care legiui-
torul a emis acte normative
reparatorii si compensatorii, cum
ar firecalcularea pensiilor militare
de stat si stabilirea calitatii de
veteran.

Totodata, au fost fnaintate
raspunsuri si au fost puse la
dispozitie date si documente la
solicitarile tribunalelor, parchete-
lor militare si civile, Directiei
nationale anticoruptie, centrelor
militare judetene sau zonale,
institutiilor din administratia
publica, in procesele in care a fost
implicat Statul Major al Fortelor
Aeriene.

Personalul depozitului a fost
fn mdsura sa gestioneze cu succes
activitdtile specifice precum pre-
luarea, conservarea si prelucrarea
arhivei, asa cum a stiut sd valorifice
cu acuratete datele continute in
documente, printr-o cercetare
arhivistica responsabila si o
comunicare uneori sub presiunea
termenelor si a conditiilor de lucru
mai putin prietenoase. Se lucreaza
cu grija fatd de documentele aflate
in pdstrare si mai cu seama cu
mare atentie la datele eliberate,
pentru a nu aduce prejudicii
persoanelor beneficiare.

Documentele reprezinta
mijloace de comunicare, fiind
prezente in activitatea zilnica,
detinand o putere incredibila in
mediul de activitate al oricarei
structuri. De cele mai multe ori

adoptarea rapida si corecta a
deciziilor este influentatd de un
management corespunzator al
informatiilor detinute de
acestea.

Asa cum poetul nostru
national Mihai Eminescu declara
ca: ,Patriotismul nu este numai
iubirea padmantului in care te-ai
ndscut ci, mai ales, iubirea trecutu-
lui, fdra de care nu existd iubire de
tard”, ne simtim datori si raspun-
zatori de pastrarea izvoarelor
istorice ale structurilor Fortelor
Aeriene, intrucat pe langa
informatia asezata pe suportul de
hartie, documentul reprezinta si
dovada vie a actiunilorintreprinse
de cei care au slujit cu dragoste si
devotament Fortele Aeriene
Romane.

Text: Simona Nicoleta Timpdu
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Rolul moralului in timpul operatiunilor militare

Moralul reprezinta un concept motivational care poate avea un
impact asupra performantei (Britt & Dickinson, 2006) si este definit ca
fiind ,motivatia si entuziasmul de a performa bine intr-un context specific”
(Britt et al., 2007 p.35). Desi moralul a fost in primul rand o preocupare
in contextul operatiunilor militare in timpul dislocarii, acesta este, de
asemenea, esential si in contexte care nu presupun dislocarea (Britt &
Dickinson, 2006; Britt et al., 2007).

Moralul este folosit pentru a descrie atat indivizi, cat si grupuri
(Boxmeer et al., 2010). Indicatorii specifici unui moral optim al militarilor
care poate fiidentificat de catre comandanti sunt: nivelul angajamentului
fata de misiune, increderea militarilor in functionarea si performanta
grupului participant la misiune siin conducerea acesteia; comportamente
civice manifestate prin altruism, camaraderie, constiinciozitate, precum
si initiativa in realizarea sarcinilor.

Indicatorii specifici unui moral scazut se evidentiaza prin cresterea
numarului cererilor de renuntare sau a situatiilor de evitare a sarcinilor
care implica riscuri; cresterea progresiva a indiferentei si a lipsei de
implicare in executarea sarcinilor; comportamentele contraproductive
manifestate prin consum abuziv de alcool, tutun, droguri, acte de
indisciplind; aparitia bancurilor cu privire la defectele organizatiei
militare/conducerii unitatii; difuzarea cu usurintd a zvonurilor; incredere
scazuta in colegi, in comandanti si in functionarea unitatii.

De asemenea, un nivel scazut de moral este reprezentat prin ostilitate
pre si post-dislocare (Maguen et al., 2004) precum si cu un nivel ridicat
de stres (Jones et al., 2012). In literatura empirica regasim moralul
investigat prin prisma a mai multor fatete: incredere, optimism, entu-
ziasm, loialitate, distres, precum si sentimentul de atasament fata de
interesele sau obiectivele comune grupului (Boxmeer et al., 2010; Britt
& Bliese, 2003). Literatura empirica (Britt & Bliese, 2003) a evidentiat
intr-un esantion de 1685 de militari americani ca moralul a fost relationat
cu urmatorii factori determinati ai misiunii: angajamentul fata de
indeplinirea misiunii, scopul misiunii si increderea in efectivitatea unitdtii
si in conducere.

Intr-un alt studiu longitudinal cu militari americani care au participat
la misiuniin Irak, moralul a fost investigat ca moderator al relatiei dintre
participarea la actiuni de lupta si manifestarile specifice tulburarii de
stres post-traumatic (Britt et al., 2013). Rezultatele au evidentiat ca
relatia dintre expunerea la actiunile de luptd si simptomele tulburdrii
de stres post-traumatic au fost moderate de moralul ridicat al militarilor.
Astfel, un nivel de moral ridicat poate atenua sau apdra militarii de
consecintele negative ale stresorilor specifici actiunilor de luptd (Britt
etal, 2013).

Ce pot face liderii militari pentru a mentine nivelul ridicat al
moralului pe timpul misiunilor? O resursa esentiala pe care liderii o
pot oferi subordonatilor in timpul unei operatiuni militare este siguranta
psihologica. Amy Edmondson (1999) precizeaza faptul ca siguranta
psihologica reprezinta un set de convingeri pe care le dezvoltdm cu
privire la modul asteptat de reactie din partea propriilor nostri colegi
sau lideri atunci cand adresam intrebari imprevizibile, cand cautam sau
cerem feedback, cand raportam greseli sau cand vrem sa aducem
sugestii de imbundtatire sau schimbare. Simplu spus, atunci cand ne
regasim intr-o situatie care ne face sa fim vulnerabiliin contextul nostru
de muncd sau in timpul operatiunilor militare. Astfel, ratiunea noastra
anticipeaza rapid care sunt posibilitatile sa infruntam reactii negative
ale colegilor si liderilor cu care interactionam si lucrdm zi de zi, si deci,
consecinte negative, atat pentru propria noastra persoand, cat si pentru
statutul nostru profesional. Studiile din psihologie demonstreaza faptul
cd un nivel ridicat al climatului de siguranta psihologicad descrie
participantii in cadrul operatiunilor militare ca fiind mai rezilienti,
optimisti, le vine mai usor sa-si concentreze energia pe atingerea
obiectivelor misiunii, isi adapteaza mai usor propriul comportament
pentru a trece cu succes prin ingrijorarea sau teama asociata perioadei
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de dislocare, in loc sa investeasca in autoprotectie. In mod contrar,
nivelurile scazute de siguranta psihologicd pe timpul operatiunilor
militare au fost puse in relatie cu o dificultate a militarului sau a echipei
ca intreg de a invata si de a-si imbunatati performanta. Ori raportarea
erorilor, discutia libera si constructiva despre cauzele care au contribuit
la anumite greseli si ce poate fi facut pentru a le repara reprezinta
fundamentul pentru invatare si optimizarea performantei. Atunci cand
militarii percep cd nivelul de siguranta psihologica e ridicat, colaborarea
devine mai lesne chiar siin echipele in care coechipierii sunt diversi (au
niveluri de expertiza sau competente diferite etc.). In literatura empirica,
moralul a fost adesea relationat cu stresul (Frone & Blais, 2019) in timpul
operatiunilor militare. Pentru un management eficient al stresului
operational, urmatoarele recomandari pot face parte din strategia
oricdrui comandant, ulterior, aducand beneficii moralului din timpul
operatiunilor:
« Alocati-le militarilor timpul necesar pentru odihna si somn;
« Asigurati-va ca beneficiaza de o alimentatie sdnatoass;
« Sfatuiti-i sa reduca consumul de tigari;
« Monitorizati-le, pe cat posibil, consumul de cafea;
« Promovati actiuni de crestere a coeziunii grupului;
« Sporiti-va atentia fata de militarii care se izoleaza de ceilalti;
« Observati orice schimbare semnificativa in comportamentul
militarilor;
- Cunoasteti-va subordonatii, participati la actiuni comune de
petrecere a timpului liber;
« Ascultati-le opiniile;
- Promovati pregatirea fizica;
« Instruiti-va subordonatii cu privire la principiile de management
al stresului;
- Gestionati zvonurile, prin mentinerea unui nivel bun al informarii
militarilor;
« Centrati-va pe indeplinirea obiectivelor imediate ale grupului pe
care-| comandati;
« Centrati-va pe misiune si pe importanta muncii sau a sarcinilor
fiecarui subordonat;
« Apelati la asistenta psihologicd sau medicala specializata doar
atunci cand este necesar: nu orice reactie la stresul operational
necesita interventie de specialitate;
« Incercati sa contribuiti la imbunatatirea conditiilor de viata si de
igiena;
« Initiati si conduceti discutii dupd executarea unor actiuni dificile,
in scopul normalizarii reactiilor emotionale specifice;
- Sa fie atenti la randamentul scazut, atitudini de indiferenta, de
evitare a sarcinilor, lipsa spiritului de corp, insatisfactie particulara
sau generala.
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