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IN MEMORIAM

lon-Stratulat DOBRAN

05.02.1919 - 24.09.2021

Lumea aviatiei militare a ramas inmarmu-
rita la primirea cutremuratoarei vesti a incetarii
din viata a generalului-locotenenent (rtr)
lon DOBRAN, cel care a fost ultimul pilot de
vandtoare supravietuitor al celui de-al Doilea
Razboi Mondial.

Fortele Aeriene Romane, pasionatii de
istorie si de aviatie, toti cei care l-au cunoscut
siiubit au pierdut un legendar erou al aerului,
ultimul reprezentant al unei generatii de
militari in fata careia suntem datori a ne pleca
Cu smerenie.

*%

Venit pe lume acum mai bine de un secol,
ION-STRATULAT DOBRAN s-a nascut la
5 februarie 1919, la Valeni Podgoria, in Arges,
ca fiu al lui Constantin Dobran, jandarm rural,
si al sotiei sale, Maria.

Urmeaza scoala primara la Bucuresti, apoi
isi leaga destinul de mediul cazon, inscriindu-se
la Liceul Militar din Targu Mures. Absolvent al
Scolii Militare de Ofiteri de Aviatie, promotia
1941, sublocotenentul lon Dobran a fost
brevetat pilot de vanatoare la Centrul de
Perfectionare a Zborului de la Ghimbay,
incadrat apoila Flotila 1 Vanatoare de la Pipera
si la Grupul 9 Vanatoare.

De aici, firul vietii tanarului ofiter de 22 de
ani se intrepatrunde cu istoria universala a
celui de-al Doilea Razboi Mondial. Din august
1943, dupa ce a facut trecerea pe avionul
Messerschmitt 109G la Tiraspol, sublocotenen-
tul Dobran a fost trimis in Uniunea Sovietica,
unde Grupul 9 Vanatoare a inlocuit Grupul 7
Vanatoare, din aceeasi flotild. A luptat impotriva
sovieticilor pe Frontul de Est, impotriva ame-
ricanilor in timpul bombardamentelor din 1944
siimpotriva germanilor dupa 23 august 1944,
indeplinind misiuni inclusiv in ultima zi a
razboiului, 9 mai 1945.

In acele vremuri crunte, cu exceptia unor
prea scurte si putine zile de permisie, s-a aflat
permanent pe front, indeplinind 340 de
misiuni, in timpul carora a sustinut 74 de lupte
aeriene sia doborat 10 avioane adverse. A fost
doborat de trei ori, scdpand cu viata fara a fi
ranit.

A fost avansat locotenent in martie 1944,
capitan in martie 1946 si maior in iunie 1950.

La 5 decembrie 1946, se casdtoreste cu
Angela Orasanu, avand ca nasi de cununie pe
Nadia si Constantin (Bazu) Cantacuzino. Au
avut doi copii.

Dupa razboi, viata si-a urmat cursul, din
pacate fara a rasplati cum se cuvine faptele
eroice ale unei generatii de legendd: maiorul
Dobran a ramas in cadrul aviatiei militare pana
in 1952, cand a fost scos din armata pentru ca
era veteran al Frontului de Est. In noul context
politic, a fost silit sa-si predea sigiliul si casca
de zbor pentru a trdi in anonimat, atat el, cat
si regretata sa sotie, alegand o cariera de
strungar pentru a nu fi considerat dusman al
regimului comunist. S-a angajat ca muncitor
la Uzina Timpuri Noi, din Bucuresti, unde s-a
calificat ca strungar. Dupa zece ani, in 1962, a
devenit sef birou, in cadrul aceleiasi uzine. in
1966, intr-o perioada de relaxare politica, a
avut sansa sa revina la mansa, in aviatia utilitara.
Dupa un an, a devenit pilot de linie la TAROM
si a efectuat curse interne si internationale,
pilotand aeronava Il-14.

Pensionat la limitd de varsta, la 1 noiembrie
1973, a avut o scurta revenire in activitate, in
anii 1975-1976, ca inspector principal de
navigatie in cadrul Companiei TAROM.

Talentul sdu de aviator a fost dublat de cel
de scriitor, publicand, dupa anul 1990, jurnalul
pe care l-a tinut in timpul celor trei campanii
la care a luat parte: Frontul de Est, Apdrarea
Teritoriului National si Frontul de Vest. Sunt
randuri care i-au permis sd tind vie memoria
perioadei dintre august 1943 si decembrie
1946, cu zile grele si pline de pericole, cu
experienta condensata cat pentru o viata. A
notat faptele siimpresiile in mod realist, onest
si vulnerabil in fata istoriei din care a ajuns in
final sé faca parte. Ultimele deceniil-au readus
in atentia publicului si i-au redat locul bine-
meritat in istoria Romaniei, o reparatie morald
la care ne dorim sa credem cd a avut un rol si
modul in care Fortele Aeriene Romane au
pastrat o stransa legatura cu dumnealui, bazata
pe respect si pe recunoasterea meritelor.

Punte dintre actualitate si istorie, istorie a
unui timp in care norii negri ai razboiului
intunecau cerul Europei, a fost un pilot
exceptional si a ramas pand in ultimele
momente un om de exceptie, oferindu-ne
tuturor lectia unei batraneti lucide si nobile.

Generatii intregi de tineri piloti militari i-au
trecut pragul sau i-au dat onorul in cadrul
diferitelor ceremonii militare, avand sansa de
a-i sorbi povestile despre vremurile de bravura
ale eroilor de vanatoare.

Nu putem incheia trecerea in revista a vietii
sale fara a aminti de un episod demn de o
epopee: dupa 66 de ani de la momentul in
care romanul a luptat singur impotriva a patru
Mustanguri, doborand unul dintre ele, a avut
locintalnirea aproape incredibild intre cei doi
fosti inamici de razboi, respectiv pilotul roman
lon Dobran si pilotul american Barrie DAVIS.

Americanul, un gentleman de manual, si-a
asumat fara ezitare infrangerea aeriana,
numindu-l pe Dobran un trdgdtor excelent,
multumindu-i ca i-a crutat viata. Oamenii si
poate Dumnezeu au facut ca aceasta intalnire
sa fie posibila.

Prezenta sa in viata Fortelor Aeriene
Romane a fost constanta, devenind un model
pentru tinerele generatii de militari.

in data de 5 februarie 2019, Statul Major
al Fortelor Aeriene a organizat CEREMONIA
PRILEJUITA DE IMPLINIREA A 100 DE ANI, ocazie
in care domnului general i s-au conferit, de
catre reprezentantul Administratiei
Prezidentiale, doud decrete semnate de
presedintele Romaniei: Decretul de inaintare
in gradul de general-locotenent si Decretul de
conferire a Ordinului Virtutea Aeronautica in
grad de Cavaler cu insemn pentru militari.

Tn discursul finut dupa citirea ordinului de
avansare in gradul de general-locotenent in
retragere, la Statul Major al Fortelor Aeriene,
in februarie 2019, lon Dobran, omul care a
privit istoria in ochi, de aproape, fara sa
roseasca, a povestit, ca marturie pentru
generatiile viitoare, cum si-a trdit viata
de-odata cu aviatia.

Cu toate vicisitudinile imprejurarilor, a
reusit sa devind singurul pilot roman de
vandtoare supravietuitor al celui de-al Doilea
Razboi Mondial, pentru a ne fi, pana la tragica
disparitie, contemporan.

Daca majoritatea camarazilor pilotului lon
Dobran incheiau socotelile cu lumea aceasta
fnainte de a implini varsta de 30 de ani, el si-a
dedicat viata de dupa razboi pentru a-i omagia
pe cei care, langa el, unul cate unul si-au dat
viata in mod eroic. Ne-a transmis atunci cd isi
doreste ca exemplul celor care nu mai sunt
acum sa ramana viu pentru cei ce traiesc, iar
acestia sa duca aripile romanesti, pe tehnica
moderna, inca mult mai departe.

Cateva luni mai tarziu, sprijinit in baston,
nu bastonul de maresal pe care |-a purtat in
ranitd ca tandr militar, ci bastonul care i-a
innobilat varsta ca un semn al trecerii prin timp
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si vremuri, imbrdcat in combinezon de zbor,
cu cele trei stele de general-locotenent pe
epoleti, pilotului Dobran i s-a implinit dorinta
de a vizita Baza 86 Aeriana, cuibul aeronavei
F-16 Fighting Falcon. A urcat treptele platfor-
mei de langa avion si, cu ritualul pe care un
pilot de vanatoare nu il uita niciodatd, a urcat
n cabina. Ascultandu-i povestile, era incredibil
cum de fiecare data cand pronunta numele
unui avion deja mana parea sd i se incordeze
pe mansa. Pentru cateva momente, toate
miscarile, reactiile veteranului Dobran pareau
sd nu tina cont de varstd, si ni-limaginam cum
decoleaza, ca un munte de vointa, spre alte
fapte de glorie.

Domnia sa a trait parca mai multe vieti,
ceea ce face ca pierderea noastra de astazi sa
fie si mai mare. Daca faptele sale ca tanar pilot
ne fac sa amutim de respect, ca in fata unui
monument grandios al trecutului, Dobran-
omul, ajuns la varsta senectutii, a pastrat pana
in ultimele momente agilitatea si vitalitatea
pilotului care a refuzat sa cedeze in lupta cu
anii, ne-a uimit la fiecare intalnire prin modes-
tia, luciditatea si demnitatea sa.

Care este secretul longevitdtii sale? ne-am
intrebat deseori. Pasiunea pentru zbor, o viata
plina, trdita frumos, in care a primat mereu
iubirea fata de tara, indiferent de vremurile pe
care le-a tradit si pe care le-a infrumusetat cu
vitejia si nobletea sa. Si cate amintiri poti
strange intr-o viatd atat de plina. El le-a pretuit
pe toate, pe colegii sdi, pe care i-a urmat in
escadrila din ceruri, si despre care le-a povestit
tuturor celor dornici sa-l asculte. S-ar fi auzit
un ac picand pe podea inainte de primele
cuvinte ale generalului Dobran. Nu a avut

An dupa an, conducerea Statului Major al
Fortelor Aeriene I-a sdrbatorit pe ultimul
reprezentant al unei generatii eroice

nevoie de indemn pentru a povesti. Se simtea
confortabil inconjurat de oameni pentru care
cerul si nesfarsitul aerodromului inseamna
acasa. Generalul lon DOBRAN, cu o memorie
deinvidiat la anii sdi, a evocat cu fiecare ocazie
episoade de luptd, aducand in memoria par-
ticipantilor faptele stralucite de arme ale unor
fosti camarazi, eroi ai aviatiei noastre, in galeria
carora, in grupul asilor, s-a situat el insusi acum
pentru eternitate.

Vei exista atata timp cat isi aminteste cineva
de tine, suna un dicton implacabil. Pierderea
pe care lumea aviatiei si orice roman patriot o
suferd, prin disparitia acestui veteran aviator,
este dubla: pana mai ieri, memoria domniei
sale era singura care pastra un Serbanescu,
Bazu, Vizanty ca oameni vii, cu povesti, cu
zambete si vorbe de duh. Acesta este darul
pe care ni l-a facut an dupa an, generalul
Dobran: prezentul nostru limitat s-a intalnit,
in trupul sau si in povestile sale, cu un trecut
impunator si apasator.

Aviatia militara si toti cei care l-au cunoscut
tin un moment de reculegere pentru cel pe
care insusi generalul Emanoil IONESCU il
caracteriza ca fiind ,tenace, hotarat, cu sange
rece si spirit de sacrificiu, distins vanator aerian’,
devenit acum model si inspiratie pentru
generatii: pilotul, omul lon Dobran.

Rememorandu-i viata, vedem mai clar, atat
imensa personalitate de la care ne luam la
revedere, cat si datoria sacra pe care o avem
in fata memoriei sale: sd nu ldsam niciodata
uitarii zilele de epopee pe care le-a trdit aldturi
de zeii care au cazut unul cate unul, silanga care
s-a alaturat acum, intr-un trist final, si Domnia
sa, completand Escadrila din Ceruri.

Prezentandu-iin acest ceas de mare tristete
ultimul onor, fagaduim cd amintirea pilotului
lon DOBRAN va ddinui mereu in inimile noastre,
pe inaltimi definite de camaraderie, devota-
ment si patriotism.

Am ramas, domnule general, mai singuri
si mai tristi!

Dumnezeu sd vd aibd in paza sisuprema
Sa ocrotire!



20 IULIE

ZIUA AVIATIEI
§I A FORTELOR
AERIENE’

REGIMENTUL 74 PATRIOT SI-A PRIMIT DRAPELUL DE LUPTA

In cadrul ceremoniei desfisurata in data de
20 iulie 2021, la Monumentul Eroilor Aerului, in
prezenta presedintelui Senatului Romaniei,
doamna Anca DRAGU, ministrul apararii nationale,
domnul Nicolae-lonel CIUCA, a acordat Drapelul
de lupta Regimentului 74 PATRIOT, unitate tactica
de luptd, infiintata la 1 decembrie 2018, a carei
misiune onoranta este de a operationaliza prima
tehnica militara capabila sa protejeze impotriva |
unui spectru larg de amenintari aeriene.

Acest moment cu profunde semnificatii in
viata unitatii are oincarcatura emotionala aparte
pentru toti cei care servesc patria sub puterea L5
legamantului fata de Drapelul de lupta, simbol
al gloriei, vitejiei si onoarei militare.

La data de 20 iulie 1930 - imediat

dupa urcarea lui Carol al ll-lea pe tronul
regal de la Bucuresti - Ziua Sfantului llie
a devenit sarbatoarea oficiala a Aviatiei
Militare si Civile. Cinci ani mai tarziu, la
20 iulie 1935, pe Soseaua Jianu a fost
ridicat Monumentul Eroilor Aerului,
dedicat tuturor aviatorilor care si-au
pierdut viata in timpul zborului, pe timp
de pace si razboi.

Din 1960, Ziua Aviatiei a fost

sarbatorita la 17 iunie, cu trimitere la
primul zbor al lui Aurel Vlaicu.
Sarbatoarea a fost pastrata - o vreme - si
dupa prabusirea comunismului, pentru
ca Aurel Vlaicu a fost unul dintre
intemeietorii aviatiei romane.
Revenirea la Sarbatoarea Sfantului

llie s-a facut la insistenta aviatorilor
veterani de razboi, care in anii ‘90 si la
inceputul anilor 2000 erau inca multi
(cateva zeci, de fapt). Una dintre cele mai
vehemente voci a fost cea a lui loan Di
CESARE (1916-2012), pilot de vanatoare
si cavaler al Ordinului Mihai Viteazul.

In 2004 a aparut Legea 328 prin care

se reinstituia data de 20 iulieca Zia
Aviatiei si a Fortelor Aeriene.

Cu ocazia sarbatorii Zilei Aviatiei si a
Fortelor Aeriene, in data de 20 iulie, la
Monumentul Eroilor Aerului din Piata
Aviatorilor, s-a desfasurat o ceremonie
militara si religioasa cu depuneri de
coroane de flori.

La ceas aniversar, cinstim memoria
eroilor care, de-a lungul timpului, pe
campurile de lupta sau in misiunile
executate in teatrele de operatii ori pe
teritoriul national, au slujit cu devotament
aripile patriei si s-au alaturat escadrilei
din ceruri.

»Lasdrbatoarea de suflet a

Fortelor Aeriene, va asigur ca de la
conducerea Statului Major al
Fortelor Aeriene, pana la ultimul
militar, vom actiona toti ca

unul - aviatori, rachetisti, artileristi
antiaerieni, radiolocatoristi, genisti
si transmisionisti aero, pentru fi
mereu la indaltime, indiferent de
vremuri si vreme, pentru a asigura
permanent securitatea nationala si a
apara cerul senin al patriei.

Cu ocazia Zilei Aviatiei si a

Fortelor Aeriene va urez multa
sdnatate, dar si noi impliniri, fericire
si prosperitate alaturi de cei dragi!
Asa sd ne ajute Dumnezeu!”
General-maior Viorel PANA,

;eful Statului Major al Fortelor Aeriene

Secretarul de stat, sef al
Departamentului pentru Situatii de
Urgenta (DSU), dr. Raed ARAFAT, in
semn de apreciere pentru tot sprijinul
acordat DSU, dar si pentru sprijinul
acordat in combaterea pandemiei de
COVID-19, a oferit distinctia ,Emblema
de Onoare a Departamentului pentru
Situatii de Urgenta’; Statului Major al
For;elor Aeriene.

— AR ™Y

Adrian SULTANOQIU i@ ™

15 AUGUST

ZIUA MARINEI ROMANE

Sarbatorita din anul 1902, Ziua Marinei Romane a ajuns la cea de-a 119-a editie si,
pentru al doilea an consecutiv, cel mai mare eveniment al marinarilor a fost marcat de
contextul pandemiei de COVID-19.

Garda de Onoare, din care au facut parte militari din Fortele Navale Roméne, militari
din Marea Britanie si din Statele Unite ale Americii a prezentat onorul concomitent cu
ridicarea marelui pavoaz la bordul navelor militare la sosirea presedintelui Romaniei,
domnul Klaus Werner IOHANNIS.

in cadrul evenimentului s-a acordat Drapelul de lupta Flotilei 56 Fregate, Contraamiral
Horia Macellariu” si Directiei Hidrografice ,Comandor Alexandru Catuneanu”.

- "_ﬁll-u_-——.,. ety

Coordonarea activitatii de zbor a fost efectuatd
de o echipd din Statul Major al Fortelor Aeriene
compusa din comandorii Denis DIACONESCU -
coordonatorul echipei RoAF si Florin SANDU —
director de zbor, cdpitan-comandorul Cristian
POPESCU si cipitanul Eduard PANESCU -
controlori de trafic aerian. Comunicatiile
sol-aer au fost asigurate de o echipd de la Baza
57 Aeriand, compusa din plutonierul adjutant
Sorin BALALIA - sef formatiune comunicatii
radio sol-aer si sergent Alexandru STOIAN -
operator comunicatii sol-aer. Onorul din aer a
fost prezentat si in porturile militare Brdila si
Tulcea de avioane de la Baza 95 Aeriand.
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AGENDA

incheierea misiunii "

Armatei Romaniei in
Afganistan a fost
sarbatorita in data de 21
iulie 2021, in Piata Arcul
de Triumf din Bucuresti.
Cu aceasta ocazie, au

defilat pe sub Arc
detasamente pedestre

reprezentand structurile

militare ale Armatei

Romaniei care au

indeplinit misiuni in acest

teatru de operatii, |

incepand din anul 2002

si panain lunaiunie a fi

acestui an. In acest fel, cei

19 ani de prezenta a =t

militarilor romani in |L_

Afganistan s-au incheiat
f cial.

INCHEIEREA CELOR 19 ANI
DE MISIUNI iN AFGANISTAN

Presedintele Romaniei, Klaus-Werner IOHANNIS, a sustinut o
alocutiune in cadrul ceremoniei militare prilejuite de incheierea
misiunii NATO Resolute Support din Teatrul de Operatii din
Afganistan, din care redam fragmente in randurile de mai jos:

Misiunea Fortelor Armate ale Romdniei in Afganistan va ramdne
in cartile de istorie drept cea mai lungd, complexa si importanta
operatie militara in afara teritoriului national de dupa cel de-al
Doilea Razboi Mondial.

Pe parcursul a 19 ani, peste 32.000 de militari au participat la actiunile
desfdsurate in Afganistan. Sunt mii de femei si bdrbati care au Idsatin tard
pdrinti, cdrora nu au mai putut sd le fie aproape cand le-a fost greu, au
Idsat in tara copii, pe care nu i-au mai putut vedea crescdnd, au ldsat
oameni dragi, de care s-au despdrtit o vreme pentru a lua parte la o misiune
care le-a pus viata in pericol.

Participarea la aceastd ampla operatie militard a reprezentat si o
pozitionare strategicd importantd a Romdniei, tara noastrd asezandu-se
astfel aldturi de statele membre NATO in rdzboiul global impotriva tero-
rismului si demonstrand aderarea autentica la un set de valori
euro-atlantice.

Prezenta noastrd in Afganistan ne-a adus respectul aliatilor si al
partenerilor de coalitie, al comunitatii internationale, atat pentru decizia
de a ne implica in aceastd operatie, cat si pentru felul in care militarii
romdani si-au demonstrat profesionalismul, au cooperat cu militarii altor
natiuni si au relationat cu populatia civila din zond.

In plan politic siin plan militar, Roménia si-a respectat angajamentele
asumate, rdmdndnd in Afganistan pdnd la indeplinirea misiunii si retra-
gerea fortelor NATO.

Toate acestea au fost posibile, in primul rand, datoritd contributiei
militarilor romdani, care nu doar cd si-au dovedit abilitdtile tehnice, rigoarea

8| CER SENIN & Nr. 3 (166) ¢ 2021 ,I '
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si caracterul, dar au avut de castigat si lupta cu o climd si o zond geograficd
aspre, aceste conditii facand si mai dificile misiunile.

Insd, cu tenacitate si hotdirdre, militarii nostri s-au adaptat réizboiului
asimetric si unor proceduri in permanentd schimbare. Este o performanta
care meritd din plin respectul nostru.

Totodatd, a fost un efort urias si in tard, pentru a forma si pregati
contingentele, pentru a proiecta forta la mii de kilometri, pentru a sustine
logistic si financiar mai mult de 19 ani de participare in Teatrul din
Afganistan.

Cu sigurantd cel mai greu pret pldtit de Armata Romaniei este pretul
de sange si lacrimi pentru aceastd misiune: 27 de militari si-au pierdut
viatain Afganistan, iar alti 227 au fost raniti, unii dintre ei cu urmari
grave, care ii marcheazd pentru totdeauna.

In cei peste 19 ani de operatii, s-au adunat si multe lectii invditate si,
dintre toate, una cred cd este cea mai importantd: lectia solidaritdtii - a
solidaritdtii si a camaraderiei militare, a solidaritdtii natiunii noastre,
precum si a solidaritdtii internationale.

AGENDA

DECORAREA DRAPELELOR DE LUPTA

In cadrul ceremoniei, au fost decorate
Drapelele de lupta ale unor comandamente,
mari unitati si unitati ale armatei Romaniei
care au condus sau au executat misiuni in
Teatrul de Operatii, printre care Baza 90
Transport Aerian si Componenta Opera-
tionala Aeriana, cu Ordinul ,Virtutea
aeronautici” in grad de Cavaler cuinsemn
de razboi pentru militari.

In semn de respect si recunostinta pentru
efortul depus de cei 50 de militari din cadrul
Componentei Operationale Aeriene (COA) pe
durata misiunilor desfasurate in Teatrul de
Operatii Afganistan, intre 2004-2021, drapelul
unitatii a fost decorat de catre presedintele
Romaniei cu distinctia ,Virtutea Aeronautica
in grad de Cavaler cu insemne de razboi".

In detasamentul COA care a defilat pe sub
Arc, s-au aflat militari participanti la misiuni
variate in teatru, precum:,,Enduring Freedom”,
»National Support Element’,,Resolute Support
Mission’, ISAF", misiuni in care au fost executate
activitati complexe, de la sprijin al raidurilor
aeriene siincursiuni ale fortelor speciale aliate,
transportul personalului, tehnicii si materialelor
pand la cele de instructie, consiliere si asistenta

a institutiilor si fortelor nationale de aparare
si securitate afgane si, in acelasi timp, de
protectie a fortelor proprii.

In fruntea detasamentului Bazei 90
Transport Aerian a fost generalul de flotila
aeriana Cezar STANCIULESCU, comandantul
acestei bazei aeriene, ale cdrei aeronave C-130
Hercules si C-27J Spartan au executat in mod
constant transportul personaluluisi al echipa-
mentelor in Teatrul de Operatii Afganistan.

FORTELE AERIENE ROMANE IN AFGANISTAN

KAIA LEAD NATION, 2006 $12011-2012

Timp de patru luni in 2006 si timp de 12 luni in perioada aprilie
2011- aprilie 2012, Romania a asigurat, in calitate de ,lead nation”,
conducerea activitatilor pe Aeroportul International Kabul din Afganistan
(KAIA) si securitatea in zona de aparare terestra aferenta, coordonarea
operatiilor aeriene zilnice, analiza si prognoza conditiilor meteorologice
pentru asigurarea securitatii zborurilor, aprovizionarea, mentinerea si
imbunatdtirea comunicatiilor, asigurarea sprijinului logistic al operatiilor
de procesare cargo si pasageri de pe aeroport.

Misiunea, indeplinita cu succes, a fost de o importanta deosebita
pentru Statul Major al Fortelor Aeriene, prin prisma complexitatii acesteia,
precum si a responsabilitatii ce a revenit detasamentului KAIA Lead
Nation, de a coordona activitatea pe un aerodrom care deservea zilnic
intre 450 si 500 de zboruri diferite, intr-o zond aflata in permanenta sub
incidenta unor posibile atacuri cu rachete din partea insurgentilor.

Comandantii detasamentelor au fost comandorul Adrian MARINESCU
(2006) si generalul de flotild aeriana dr. Victor STRIMBEANU (2011).

Pe durata participarii la misiunile ordonate, nu s-au inregistrat
evenimentein care sa fie implicat personal din cadrul Fortelor Aeriene
Romane si care s-au soldat cu ranirea sau decesul militarilor.

KAIA LEAD NATION, 2011-2012
MILITARII DIN ROTATIA INTAI
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AGENDA

NOUL COMANDANT
AL COMPONENTEI
OPERATIONALE AERIENE

Noul comandant al Componentei Operationale Aeriene este generalul de flotila
aeriana Valerica VRAJESCU, care a preluat comanda si Drapelul de lupta al unitatii in
cadrul ceremoniei de investire din data de 2 august 2021, in prezenta sefului Statului
Major al Apararii, generalul-locotenent Daniel PETRESCU si a sefului Statului Major al
Fortelor Aeriene, generalul-maior Viorel PANA.

Militar cu experientd bogatd in conducerea si managementul structurilor, doctor in domeniul
Stiinte Militare si Informatii, absolvent al Colegiului de Razboi-Aviatie al SUA, generalul de flotila
aeriana Valerica Vrajescu a subliniat, in discursul de investire, ca ,in perioada mandatului
incredintat, vom face tot ce este posibil pentru a finaliza proiectele Componentei Operationale
Aeriene aflate in derulare, precum infrastructura, dotarea cu tehnicd de ultimd generatie si redi-
mensionarea capabilitatilor de resursd umand, concomitent cu executarea misiunilor de bazd ale
unitdtii: supravegherea spatiului aerian, managementul traficului aerian, comanda si controlul
misiunilor in spatiul aerian al Romdniei, sub comanda nationald si NATO”.

Simpla enumerare a numeroaselor
functii din CV ar oferi un fundament
indiscutabil al evolutiei profesionale

care il recomanda pentru noua functie,

dar pentru a avea o imagine clard a

experientei dobandite pe parcursul

celor peste 30 de ani de cariera si a
perspectivelor de dezvoltare pentru

COA, I-am rugat pe generalul de flotila
aeriana Valerica VRAJESCU sa ne
impartaseasca cateva ganduri.

DEBUTUL CARIEREI

Prima intalnire cu mediul cazon a avut
loc acum 35 de ani, cand intra pe poarta
Liceului Militar ,Stefan cel Mare” din
Campulung Moldovenesc, cu dorinta de a
ajunge ofiter al Armatei Romaniei.,Am pornit
pe drumul acesta sinu m-am vazut niciodata
fdcand altceva”, ne-a spus acesta in deschi-
derea conversatiei. A urmat apoi, timp de
4 ani, la Boboc, cursurile Scolii Superioare de
Ofiteri de Aviatie,Aurel Vlaicu’, specialitatea
naviganti, fiind repartizat in anul 1989 pentru

génerdlul—locotenent‘!‘;

Daniel PETRESCU, a inmanat Drapelul de lupta al =
| Componentei Operationale Aeriene noului comandant,
generalul de flotila aeriana Valerica VRAJESCU

AR e R e ST R B T s B AT S S
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Aldturi de prima sa dragoste elicopterul
IAR-330 SOCAT, pe timpul desfasurdrii
exercitiului SWIFT RESPONSE 2021

prima functie la lanca, de unde a inceput un
lung periplu de dezvoltare a carierei in unitatile
fortelor aeriene: Alexeni (1990), Tecuci (1991),
Boteni (2002), Otopeni (2004).

,In septembrie ‘89, m-am prezentat, aldturi
de ceilalti colegi, la lanca, unde am urmat cursul
de avioane subsonice reactive, pe
MiG-15. Bineinteles, eram mandri ca eram tineri
piloti. Eram entuziasti, aveam o carierd frumoasa
in fatd, asteptdrile erau mari, toti ne doream sd
zburdam. Astazi, i-as spune unui ofiter la inceput
de drum sa fie pregadtit pentru orice. Sd ii placa
zborulin primul rdnd, si sd isi doreascd sd poatd
zbura cat mai mult. Fiecare aeronava are far-
mecul ei, pldcerea exista pur si simplu in zbor,
in faptul ca teridici de la sol si estiin aer, rupi
legatura cu pamadntul”.

In perioada 1991-2000 a indeplinit functiile
de pilot, pilot sef si comandant de patrula in
cadrul Escadrilei 183 Elicoptere Tecuci. Aici s-a
format si perfectionat ca pilot de elicoptere,
obtinand titlul de pilot militar clasa | pe elicop-
terul IAR-316B, zburand peste 600 de ore.

In perioada 2000-2002 a urmat si a absolvit
cursurile Academiei de inalte Studii Militare
din Bucuresti.

Desi de la absolvire au trecut mai bine de
trei decenii, legaturile intre fostii colegi au fost

puternice de-a lungul anilor. Parcursul profe-
sional a fost diferit pentru fiecare, acum in
activitate au mai ramas 6 din totalul de 87.
Dintre acestia, 20 au fost primele femei pilot
din Armata Romaniei.,Am tinut legdtura cu toatd
promotia, am organizat intalniri frecvente, chiar
in anul 2019 am avut reuniunea de 30 ani”.

ALTHEA, O MISIUNE UNICA

Dupd obtinerea certificarilor de pilot
comandant si instructor de zbor, anul 2004 |-a
gasit in etapa de comandant de escadrild de
elicoptere la Otopeni, de unde si-a completat
parcursul profesional cu participarea la o
misiune externa.

Astfel, generalul de flotila aeriana
Valerica VRAJESCU, pe atunci capitan-
comandor, afostin anul 2005 comandantul
detasamentului romanesc participant la
operatia ALTHEA a Uniunii Europene din
Bosnia si Hertegovina, unde au participat
prinrotatie doua detasamente a cate 42 de
militari si patru elicoptere IAR-330 SOCAT,
fiind prima misiune a Fortelor Aeriene cu
un detasament de elicoptere in afara tarii,
dupa cel de-al Doilea Razboi Mondial.

»~Misiunea ALTHEA a fost incununarea
instruirii si antrendrii in calitate de pilot sicoman-
dant. Detasamentele ALFA si BRAVO au pus in
practicd ceea ce au invdtat, misiunea a fost pentru
totitestul suprem prin caream aplicat cunostintele
dezvoltate in urma instruirii cu piloti militari".

Acum, dupad atatia ani, recunoaste ca cele
mai solicitante misiuni de-a lungul carierei au
fost cele din Bosnia si Hertegovina: ,Eram in
altd tard, in teren necunoscut, conditiile de zbor
erau diferite, iernile erau mult mai grele. Pentru
mine, cea mai mare provocare a decurs din functia
de comandd; aveam responsabilitatea celor
41 de oameni, a celor4 aeronave IAR-330 SOCAT
si a executdrii eficiente si in sigurantd a
misiunilor”.

Pentru militarii care au participat la misiu-
nea ALTHEA, in special pentru personalul
navigant, experienta dobandita a jucat un rol
importantin dezvoltarea unei cariere de succes.
Acest lucru s-a vazut mai tarziu, cand, dupa
15 ani, a venit momentul ca un detasament de
elicoptere sa indeplineasca o noua misiune
dificila, sub egida ONU, in Mali. Astfel, ambii
comandanti ai celor doua rotatii, comandorul
loan MISCHIE si comandorul Ciprian MARIN au
facut parte din detasamentul participant la
ALTHEA, in anul 2005, fiind pe atunci
locotenenti. Cea mai lungd perioada in cadrul
unei baze aeriene a petrecut-o la Bacdu (2011-
2017), ca loctiitor si apoi comandant al bazei
moldave: ,Dacd misiunea ALTHEA a fost
incununarea specialitdtii de pilot, activitatea la
Baza 95 Aeriand din Bacdu a fost incununarea
instruirii si pregatirii in calitate de lider. Acolo am
pus in practicd ceea ce acumulasem in functiile
anterioare (comandant escadrild, grup, flotild) si
inurma absolvirii cursurilor Colegiului de Razboi-
Aviatie din SUA".

CRISTALIZAREA EXPERIENTEI

Urmatoarea etapa marcanta a fost
activitatea la Comandamentul Fortelor
intrunite, unde, timp de trei ani si jumatate,
a indeplinit functia de loctiitor al
comandantului.

2005, in timpul pregatirii
pentru misiunea din Bosnia,
foto arhiva Cer Senin

Comandamentul Fortelor intrunite este
o structura cu rol esential, care coordoneaza
toate misiunile ce se desfasoard in afara terito-
riului national, fiind responsabila de toti militarii
care participa la misiuni in straindtate si are
sarcini de nivel operativ, planificare, evaluare
si gestionare a serviciului de luptd permanent.
Indeplinirea unei functii in echipa de comandd
afost o experientd deosebitd, am avut ocazia s
cunoscdin interior un domeniu nou, pe care l-am
inteles si aprofundat in cei 3 ani si jumdtate ca
loctiitor al comandantului. Dacd la o bazd aeriand
intelegi cum functioneazd nivelul tactic, la CFI
lucrdnd la nivel operativ, lucrurile se schimbd si
iti oferd o altd perspectivd. Am beneficiat de o
bunda colaborare in mediul intrunit, atat cu
comandantul, care provine din randul absolven-
tilor din fortele terestre, cdt si cu seful de stat
major, care provine din cadrul fortelor navale”

LA COMANDA COA

Cu atributii unice in cadrul Fortelor
Aeriene Romane, Componenta Operationala
Aeriana este structura responsabila de
supravegherea aeriana, managementul
traficului aerian si comanda-controlul
misiunilor in spatiul aerian al Romaniei, sub
comanda nationala si NATO.

,Imi propun pentru COA o adaptare la
conditiile actuale, prin modernizarea infrastruc-
turii si a sistemelor de comandd-control si
comunicatii, iar prioritatea pe termen scurt o
reprezintd finalizarea proiectelor deja aflate in
derulare. Importante sunt si proiectele de imple-
mentare a unor noi sisteme pentru paza si
protectie, apoi ne concentrdm pe imbundtatirea
conditiilor de lucru ale personalului*.

Avand in vedere rolul esential al acestei
structuri, cu atributii in supravegherea aeriana
si coordonarea serviciului de lupta permanent,
este realist sa considerdm ca sunt sanse mari
ca in viitor sa apara situatii cu tempo accelerat,
care impun decizii rapide si rezilienta maxima.

JIn situatii de crizé trebuie, in primul rénd, s
fii calm, sd iei decizii rapid, dar nu inainte de a
aved pe masd toate informatiile si toate optiunile.
Dacd nu iei mdsuri rapid, criza se adanceste si
devine mai greu de depdsit. Asta inseamnd sd ai
0 echipd bund, extrem de competentd, care sd
livreze informatiile necesare. Cine crede cd poate
conduce singur, se insald".

fI8]
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AGENDA

Programul vizeaza sistemul de
comanda si control aerian,
managementul spatiului aerian

TEHNOLOGIA VITORULUI "z

SiStemUI de comunicati.i, vocale ASBE VCE face parte din noile sisteme

L
P compatibile intrate in inzestrarea i
Fortelor Aeriene Romane.

= Colonel inginer ,sl;eor ge ﬁéf-"i'—él{, Capitan Mirela VITA
2o =00 LS (A mm=mAdrian SULTANOIU

Organizarea operatiilor aeriene intr-un mediu operational in permanenta schimbare este o provocare majora. Succesul
depinde de acuratetea si rapiditatea schimbului de informatii, care sa permita actiuni agile si precise ale capacitatilor
militare. Ultimii 20 de ani ne-au demonstrat ca modernizarea sistemelor de comunicatii si informatica s-a concentrat pe
schimbul de informatii tactice intre elementele de comanda-control. Complexitatea campului de lupta modern, combinat cu
nevoia de a transfera informatii in timp real, in conditiile cresterii capacitatilor de razboi electronic ale potentialilor inamici,
au impus necesitatea credrii unui sistem de comunicatii rezistent la contramasuri electronice, fiabil, scalabil si interoperabil
cu sistemele similare ale partenerilor NATO, capabil sa sustina comunicatii securizate si nesecurizate in mediul operational.

Un pas important in aceasta directie a vii-
torului s-a indeplinit de cand Componenta
Operationala Aeriana este beneficiara unuinou
sistem de comunicatii militare, urmare a acti-
vitdtii de acceptanta a sistemului ASBE VCE (Air
Command and Control System Software Based
Element Voice Communication Equipment) ce
a avut loc in data de 22 iulie 2021.

Implementarea sistemului a fost finalizata
in luna iunie a acestui an, odata cu finalizarea
testelor de sistem, si reprezinta un pas impor-
tant pentru alinierea la standardele operatio-
nale NATO si dezvoltarea capabilitatilor de
interoperabilitate cu statele membre ale
Aliantei.

Joi, 22 julie 2021, la
sediul Componentei
Operationale Aeriene
»General-comandant
aviator Ermil
Gheorghiu” (COA),
generalul de flotila
aeriand lulian
PATILEA, reprezen-
tdand Statul Major al
Fortelor Aeriene,
alaturi de reprezen-
tanti ai Agentiei
NATO pentru
Comunicatii si
Informatica (NCIA),
au semnat documen-
tul oficial care atestd
acceptanta sistemului
Voice Communication
Equipment (VCE)
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Noul sistem de comunicatii vocale este
parte componenta a sistemului de comanda-
control aerian ACCS (Air Command and Control
System), ce reprezinta un program major,
sustinut de toate statele membre NATO si care
are ca obiectiv uniformizarea, integrarea si
interoperabilitatea capabilitatilor software ale
sistemelor de comanda si control aerian, prin
realizarea unui sistem unic, modern, capabil sa
sustina la nivel tactic planificarea, conducerea
si executia misiunilor aeriene ale Aliantei. De
asemenea, ACCS asigura comanda, controlul
sialte functiuni de baza pentru apararea NATO
impotriva rachetelor (NATINAMDS).

Procesul de dezvoltare si implementare a
Sistemului de comunicatii vocale VCE a parcurs

o serie de etape esentiale, dupa ce Comitetul
Militar NATO (MC) a aprobat luarea in conside-
rare a extinderii ACCS in tdrile noi membre
NATO, in februarie 2007:

- martie 2012 - la propunerea Grupului
Tnaltilor Reprezentanti (,Senior Officials
Group” - SOG), NAC a aprobat o solutie
alternativa pentru extinderea ACCS in
Bulgaria, Estonia, Letonia, Lituania,
Slovacia, Slovenia, Islanda, Croatia,
Albania, Germania si Romania denumita
ACCS Software Based Element (ASBE);

- septembrie 2014 — Comitetul pentru
Investitii al NATO a aprobat finalizarea
primei etape de autorizare pentru echipa-
mentul de comunicatii voce (ASBE VCE),

echipamentul auxiliar si pentru executarea
lucrarilor de infrastructura si tranzitie;

Aceastd etapa a fost urmata de transmite-
rea autorizarii nationale catre Agentia NATO
pentru Comunicatii si Informatica (NCIA) pentru
perfectarea contractului de implementare,
respectiv acordul de esalonare a platilor si
angajamentul de asigurare a fondurilor, pentru
proiectul ASBE VCE, in aprilie 2016;

Din iunie 2016, pana in prezent a avut
loc derularea contractului de implementare a
echipamentelor de comunicatii voce (VCE), prin
intermediul Contractorului - consortiul firmelor
,CS Systemes d’Information”/,Thales Norway”
(CS/TNOR);

- iunie/iulie 2021 - testarea functionald a
sistemului, instruirea si etapa de accep-
tanta provizorie;

- Stadiul final va fi atins in anul 2022,
cand va avea loc receptia finala a siste-
mului, dupa expirarea perioadei de
garantie.

Ulterior procesului de instalare, sistemul a
fost supus unor teste riguroase cu scopul de a
verifica functionalitatea si fiabilitatea acestuia,
pe timpul desfasurarii activitatilor de zbor cu
aeronave militare.

Sistemul de comunicatii VCE vine sa inlo-
cuiasca tehnica actuald, aflata la sfarsitul ciclului
de viatd si bazata pe tehnologii vechi (legaturi
analogice, ISDN etc.).

Realizat pe tehnologie care utilizeaza
protocoale internet (IP), Sistemul de comunicatii
vocale Voice Communication Equipment (VCE)
asigura o serie de servicii de baza: comunicatii
securizate/nesecurizate, operarea pe baza de
roluri, supervizare si configurare centralizata.

De asemenea, acest sistem vine cu o serie
de facilitati:

— comunicatii sol-sol de la/catre utilizatori
externi de telefonie, atat securizate, cat
si nesecurizate (telefonie);

— comunicatii sol-sol securizate intre ope-
ratorii locali (intercomunicatii), comuni-
catii in bucld, comunicatii radio prin
alocarea statiilor radio IP, managementul
centralizat al inregistrarilor convorbirilor
din sistem.

Sub coordonarea atenta a managerului de
proiect din cadrul NCIA - domnul Bruno
Modesto Melo si a responsabilului de proiect
la nivelul Fortelor Aeriene - colonel inginer
George PALALAU, specialistii din cadrul
Centrului de Comunicatii si Informatica al COA -
maior inginer Narcis ANTONIE, capitan
inginer Alexandra SARARU, cipitan Roxana
LAZARESCU - au colaborat fructuos cu speci-
alistii firmelor contractoare, identificand astfel
solutiile optime pentru implementarea siste-
mului VCE, interfatarea si compatibilizarea
acestuia cu sistemele deja existente. Desi
complexitatea sistemului VCE este una foarte
mare, acestia au dat dovada de profesionalism
siimplicare impartindu-si responsabilitatile din
cadrul proiectului, astfel incat rezultatul final
sa fie unul de succes.

Prin parcurgerea acestei etape importante,
bazata pe progresul impetuos al tehnicii in
domeniu, Fortele Aeriene Romane adapteaza
sistemele de comunicatii noilor capabilitati
militare, care sa asigure indeplinirea unor
obiective de securitate extinse.

AGENDA

Radu POSTELNICU
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Aeronava ROMBAC 1-11, in patrimoniul
Muzeului National al Aviatiei Romane
/U

o — 'f“.:l [ 1w : l-

Muzeul National al Aviatiei Roméane a primit in patrimoniu, in data de 28 iulie 2021,
aeronava ROMBAC 1-11 cu numarul de inmatriculare YR-BRE, in cadrul unei ceremonii
de predare-primire care a avut loc la Baza 90 Transport Aerian.

Aeronava, fabricata in anul 1986, care a deservit Administratia Prezidentiala o lunga
perioada de timp, fusese adjudecata, in acest an, de cetdteanul american Brian HYNDMAN
in urma licitatiei organizate de Casa de licitatii ARTMARK.

Proprietarul a cedat aeronava in mod gratuit, sub forma unui contract de sponsorizare,
Muzeului National al Aviatiei Romane.

Avand in vedere ca avionul, clasat ca bun cultural mobil de tezaur national de Ministerul
Culturii, nu poate deveni operational, Statul Major al Fortelor Aeriene va asigura masurile
necesare in vederea preludrii, intretinerii si conservarii aeronavei. La ceremonie au participat
reprezentanti ai Muzeului National al Aviatiei Romane, membrii ai Casei de licitatii ARTMARK
si ai lichidatorului judiciar care a gestionat patrimoniul ROMAVIA. Povestea proiectului
ROMBAC a fost prezentata pe larg in editia 1/2021 a revistei noastre.

Sursa: Fortele Aeriene Romdne
¥ f_‘" .gy L=
.—‘ i " ___- ’
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AGENDA

Maistru militar Bogdan PANTILIMON k

Sergent loan GOMOESCU

In data de 8.07.2021, seful Statului Major
al Apararii din Bulgaria, amiralul Emil
EFTIMOV, insotit de seful Statului Major al
Apadrarii, generalul-locotenent Daniel
PETRESCU, a vizitat Regimentul 74 PATRIOT.

Comandantul unitatii, colonelul Razvan-
George TACEA, a prezentat distinsilor oaspeti
rolul si misiunile unitatii, proiectele majore
pentru dezvoltarea infrastructurii precum si
activitatile curente si viitoare ale unitatii.

De asemenea, in cadrul acestei vizite, au
fost prezentate principalele elemente de
tehnica ale primului sistem PATRIOT care a
intrat in dotarea Armatei Romaniei.

DELEGATIE CANADIANA iN VIZITA OFICIALA

in data de 7 septembrie, o delegatie a
Fortelor Aeriene Regale Canadiene condusa
de generalul-maior Eric KENNY, comandan-
tul Diviziei 1 Aeriana Canadiana (si coman-
dant al Regiuni de Comanda a Apararii
Aerospatiale Nord-Americane Canadiene -

NORAD) a efectuat o vizita de lucru la
sediul Statului Major al Fortelor Aeriene
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unde s-a intalnit cu o delegatie condusa de
seful Statului Major al Fortelor Aeriene,
general-maior Viorel PANA.

Pe timpul intalnirii s-au discutat subiecte
de interes comun legate de situatia de securi-
tate in regiunea Marii Negre, executarea
misiunii de Politie Aeriana Intarita de catre
detasamentele canadiene dislocate in Romania,

in prezent acestea aflandu-se la a 5-a dislocare
incepand cu 2017 si intdrirea relatiilor de
cooperare militare bilaterale intre cele doua
categorii de forte. La finalul intalnirii a avut loc
un schimb de cadouri oficiale, generalul-maior
Viorel PANA daruindu-i interlocutorului sau un
exemplar al Albumului Fortelor Aeriene
Romdne.

& i : B .
INSTITUTUL NATIONAL DE MEDICINA AERONAUTICA SI SPATIALA

DRAPEL DE_LUPTA LA ANIVERSAREA DE IOI ANI
R T e, T E——

In cadrul unei ceremonii care a avut loc
in data de 6 august, cu ocazia implinirii a
101 ani de lainfiintare, Institutului National
de Medicina Aeronautica si Spatiala i-a fost
acordat Drapelul de lupta. Activitatea s-a
desfasuratin prezenta sefului Statului Major
al Apararii, general-locotenent Daniel
PETRESCU. Momentul primirii Drapelului
de lupta este unul dintre reperele cele mai
importante din istoricul unei unitati mili-
tare, avand izvoarele istorice in ceremonia
deinmanare de catre Domnitorul Alexandru
loan Cuza a primelor steaguri unitatilor
militare dispuse in tabara de la Cotroceni,
la 1 septembrie 1863.

Cu acest prilej, seful Statului Major al
Fortelor Aeriene, general-maior Viorel PANA,
a acordat Emblema de Onoare a Fortelor
Aeriene unor cadre medicale, in semn de
recunoastere a profesionalismului si dedicarii.

Infiintat in anul 1920, Institutul National
de Medicina Aeronautica si Spatiala ,General
doctor aviator Victor Anastasiu” a reprezentat

cea de—a IV—a |nst|tu'gle medicala de profil din
Europa, fiind o institutie medicala unicat in
Romania, care efectueaza selectia, expertiza
medicala si psihologica pentru personalul
aeronautic militar si civil. Anul acesta, INMAS
implineste 101 ani de la momentul infiintarii
institutiei de catre generalul doctor aviator
Victor Anastasiu, primul medic din tara noastra
si al doilea din lume care a obtinut brevetul
de pilot de razboi.

Tn istoria institutului, un moment deosebit
I-a constituit anul 1978, cand personaluluii-a
fost incredintata misiunea de selectie si
expertiza medicald a primilor astronauti
romani. In anul 2005, INMAS a primit titlul de
Centru de Excelentd, devenind prima institutie
medicald de stat cu aceastd certificare.
Totodatd, INMAS a obtinut, de la Agentia
Europeana de Siguranta a Aviatiei, acreditarea
de Centru Aeromedical,in 2011, iar din partea
US AIR Force a primit certificarea pentru
antrenamentul pilotilor militari NATO in 2013
si recertificarea acestei competente in 2019.




AGENDA AGENDA

SIMPOZIONUL SUBOFITERILOR DE COMANDA Al

NATO AlR CHIers” Symposium 2021

Seful Fortelor

Senior officials from Allied and Partner Air and Space Forces
met at Allied Air Command on September 15 and 16 to discuss
and exchange views on how to take Allied Air and Space Power
into the future during the second NATO Air Chiefs’ Symposium
in 2021.

During the symposium, 25 NATO Air Chiefs or their representatives
and four Partner Air Chiefs attended the session in person. Another
three Allied Air Chiefs and one Partner Air Chief joined via video link.
They were joined by representatives from NATO’s Command Structure
and senior US Air Force leaders.

“For the second time this year, we are gathering to strengthen
our relationships, align our efforts and continue to improve

Aeriene Romane,
general-maior
Viorel PANA, a
participat la
Simpozionul NATO
dedicat Sefilor de
Forte Aeriene,
desfasurat la sediul
AIRCOM din
Ramstein, Germania,
in perioada 15-16
septembrie 2021.

communication among the Air and Space Power community,” said
General Jeff Harrigian, Commander of Allied Air Command. “These
face-to-face interactions build trust and rapport between the Alliance
and Partner air chiefs. The result is a shared vision of air power in the
Alliance and across NATO and our Partner nations, which allows us
to act at speed in order to posture the Alliance to provide collective
defence and security into the future,” he added.

Allied Air Command has conducted NATO Air Chiefs’Symposiums
for more than 40 years. The goal has been and still is to bring Allied
and Partner leaders together and facilitate true interaction and
productive coordination of the Air and Space Power sector.

Courtesy of Allied Air Command Public Affairs Office

SELIS 202 1

A sea of multi-colored military uniforms
and the sounds of several languages were
the backdrop for the Senior Enlisted Leader
International Summit, held Aug.9-13in San
Antonio, Texas.

SELIS, co-hosted by Chief Master Sgt. of
the Air Force JoAnne S. Bass and the Inter-
American Air Forces Academy, brought
together approximately 120 top enlisted
leaders from the U.S. and 44 partner nations.
It was last held at Maxwell Air Force Base,
Alabama, in 2018.

This year's theme was“Building an Airman”.
The summit is normally held bi-annually for
international senior enlisted counterparts to
the chief master sergeant of the Air Force to
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in perioada 9-13.08.2021 a avut loc in
Texas, SUA ,,Conferinta internationala a
subofiterilor de comanda organizatd de
Fortele Aeriene ale Statelor Unite ale
Americii (SELIS 2021)”

fIE]

meet and discuss issues affecting the interna-
tional community of enlisted Airmen and to
further build counterpart relationships.

Bass kicked off the conference expressing
her enthusiasm for the gathering.

“In this room today we have 44 nations
represented — 44 nations of friends, of partners,
that all work hard at making our world a better
place,” Bass said.”It's our honor and privilege to
spend this week with you talking about how we
develop our United States Airmen ... you're here
on purpose in San Antonio, because this is where
everything starts for the United States Air Force
enlisted corps. Every single one of our enlisted
Airmen comes here - to Military City, USA."

Source: U.S. Air Force Public Affairs

La aceastd activitate a participat din
partea SMFA plutonierul adjutant
principal Daniel-Narcis SIMPETRU,
subofiterul de comanda al Statului Major
al Fortelor Aeriene, impreunad cu alti
subofiteri de comandad din 44 state NATO
sau partenere ale SUA din intreaga lume,
subofiteri de comandd NATO si subofiteri
de comanda din Comandamentele
principale USAF.

Activitatea a constituit o ocazie deose-
bitd de a cunoaste date teoretice si
tehnice din domeniile de interes, precum
si de a efectua schimburi de experienta
cu fortele aeriene participante, contribu-
ind la cunoasterea si cresterea prestigiu-
lui Fortelor Aeriene Romdne in plan
global. (U.S. Air Force photo by Thomas
Coney)

FORTELOR AERIENE DIN NATO

in perioada 15-17.09.2021, a avut loc
la Ramstein, in Germania, o noua
editie a Simpozionului subofiterilor de
comanda ai fortelor aeriene din NATO,
activitate la care au fost prezenti
subofiteri de comanda si subofiteri
seniori din 20 de state membre NATO
sau partenere (Suedia), subofiterul de
comanda al NATO Allied Air Command
(AIRCOM), subofiterul de comanda al
USAFE/AFAFRICA, subofiteri de
comanda din alte structure ale NATO
(AWACS, CAOC Uedem, SHAPE, NATO
School din Oberrammergau, Inter-

# Plutonierul adjutant principal Narcis Damel
SIMPETRU in discutie cu subofiterii de
comanda ai Fortelor Aeriene din NATO

C WO Sara CATTERALL
subofiterul de comandi g
al AIRCOM

European Air Forces Academy).

Fortele Aeriene Romane au fost reprezentate la acest eveniment
multinational de catre plutonierul adjutant principal Narcis Daniel
SIMPETRU.

Activitatea bianuald permite cunoasterea datelor si asigura
efectuarea unor schimburi de experientd cu fortele aeriene participante,
contribuind la cresterea prestigiului Fortelor Aeriene Romane. Agenda
simpozionului a cuprins si sesiuni comune cu lucrérile Conferintei
sefilor Fortelor Aeriene din NATO, in cadrul carora expertii au abordat
teme precum:

Gen. Jeff HARRIGIAN - Strategic context;

Air-vice Marshall Paul GODFREY - Space, UK perspective;

General Charles Q. Brown — CSAF action orders to accelerate change
across the Air Force.

CWO Sara CATTERALL, subofiterul de comanda al AIRCOM a
prezentat importanta pregatirii maistrilor militari si subofiterilor prin
participarea acestora la cursuri si exercitii internationale. Pe termen

lung, subofiterii de comanda au nevoie de o mai buna intelegere a
problemelor curente, atat operationale, cat si strategice din aria de
responsabilitate a NATO, in scopul promovarii celor mai bune practici
si proceduri. S-a pus accentul pe utilizarea judicioasa a resursei umane
si selectionarea atenta a militarilor care incadreaza posturile din
structurile NATO. Procesele de formare, dezvoltare in cariera si mana-
gement ale corpurilor de maistri militari, subofiteri si gradati profesi-
onisti din fortele aeriene necesitd o abordare modernad si avangardistd,
pentru a previziona si anticipa nevoile de instruire ale unui militar din
secolul 21 (cu accent pe gandire critica si multiculturala).

O alta tema principala a fost nevoia de inovare continua a fortelor
aeriene, in toate domeniile, precum si necesitatea ca fortele aeriene
membre NATO sau partenere sa promoveze si sa intensifice dialogul
pentru identificarea solutiilor pe problemele curente, cu accent pe
subiectele legate in special de interoperabilitatea in campul de luptd
multidimensional actual.

SUBOFITERI DE COMANDA —

Part:apantn la
activitate aldturi de
seful SMFA, general-

maior Viorel PANA

IN DIALOG

Joi, 5 august, la sediul Statului Major al Fortelor Aeriene si la
Baza 86 Aeriana ,Locotenent aviator Gheorghe Mociornita”, a
avut loc vizita oficiala a unei delegatii de subofiteri de comanda
ai Garzii Nationale a Statului Alabama (ALNG), condusa de CMSgt
David BULLARD.

Tn cadrul acestei intrevederi, subofiterul de comanda al Statului
Major al Fortelor Aeriene, plutonier adjutant principal Daniel-Narcis
SIMPETRU, a prezentat informatii despre istoricul structurii, misiuni,
nevoi/oportunitati de cooperare/colaborare, identificate in cadrul
activitatilor precedente, precum si eforturile concrete de materializare
alor.

Activitatea a evidentiat si a evaluat aspectele practice ale relatiei
de parteneriat de succes, existente intre ALNG si Armata Romaniei,
in cadrul State Partnership Programme.
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POLITIE AERIANA iNTARITA

INCHEIEREA MISIUNII
DETASAMENTULUI

BRITANIC

Detasamentul Fortelor Aeriene Regale ale Marii Britanii, format
din aproximativ 200 de militari (piloti si personal tehnic) si patru
aeronave Eurofighter Typhoon, a executat, impreuna cu militarii
Fortelor Aeriene Romane, misiuni de Politie Aeriana Intarita
(enhanced Air Policing) sub comanda NATO, timp de cinci luni,
incheind la finalul lunii august dislocarea in Romania.

In cadrul unei ceremonii militare desfasurate in data de 26 august
la Baza 57 Aeriana Mihail Kogalniceanu, seful Statului Major al Fortelor
Aeriene, general-maior Viorel PANA, a acordat Emblema de Onoare a
Fortelor Aeriene Romane unui numdr de sapte militari din cadrul
detasamentului britanic, pentru recunoasterea profesionalismului si
a modului eficient de cooperare cu militarii romani.

Cele patru aeronave Typhoon au parasit spatiul aerian al
Romaniei in data de 28 august, finalizand astfel cele cinci luni de
securizare a granitei estice a NATO, predand stafeta militarilor
canadieni. Aceasta afost cea de-atreia rotatie la Mihail Kogalniceanu
a Fortelor Aeriene Regale Britanice, dupa cele executate in 2017

5i2018.

Eurofighter Typhoon
jets from RAF
Lossiemouth have
been operating in
Romania as part of
the UK’s NATO Air
Policing mission
Operation BILOXI.

Doua aeronave Eurofighter
Typhoon apartinand Fortelor
Aeriene Regale Britanice au
executat marti, 17 august, o
misiune de politie aeriana in
spatiul aerian international
deasupra Marii Negre, pentru
interceptarea unei aeronave a
Federatiei Ruse.

Dirijarea, controlul si coordo-
narea misiunii au fost gestionate
de catre controlorii de trafic aerian
din cadrul Centrului de Operatii
Aeriene. Centrul NATO de opera-
tiuni aeriene combinate (CAOC)
Torrején a ordonat decolarea celor
doua aeronave Eurofighter

RAF Typhoons hand over EAP duties to Canada

Four Royal Air Force Typhoon FGR4 fighter aircraft departed
Romania on 28 August, ending the UK’s five-month leadership
of NATO'’s enhanced air policing mission in the country. Since
April the Typhoons - from 3(F) Squadron, RAF Coningsby - had
spent alternate weeks on high-readiness standby to defend
NATO’s airspace over the Black Sea, augmenting the Romanian
Air Force's existing air defence capability. The Royal Canadian
Air Force is now preparing to assume responsibility for the
NATO mission, while two of the RAF’s Typhoons proceed to
Estonia to join NATO training with the British Army.

After our time here, | believe that the alliance between the RAF
and the Romanian Air Force is stronger than ever, we demonstrated
to anyone that the Romania and UK, along with our other NATO
partners, stand ready to help our friends and our allies, if the need
ever arise. As our time here | nearly over, | particularly like to thank
colonel(AF) Popescu Adrian, colonel Dodu Eduart and WO Dan Lazdr
for their support, without their help this deployment would not have
gone as swiftly as it has. Last, on behalf of all the recipients I'd like to
thank general Pana for recognizing the members of 121 Expeditionary
Air Wing with this award, It is an honor that | will remember for many
years. - Wing Commander Stephen LAMPING, the Officer
Commanding 121 Expeditionary Air Wing

Typhoon aflate in Serviciul de
Lupta Politie Aeriana in Romania
sub comanda NATO. Decizia a fost
luatd in urma detectarii activitatii
aeriene a Federatiei Ruse in apro-
pierea Regiunii de Informare a
Zborurilor (Flight Information
Region - FIR) Bucuresti, in spatiul
aerian international deasupra Marii
Negre. Aeronavele britanice au
interceptat aeronava SU-24 Fencer
prin identificare vizuald a acesteia,
in jurul orei 10.50, care, dupa ce
s-a apropiat pana la 40-50 km de
spatiul aerian national, s-a retras
parasind FIR Bucuresti. Regiunea
de Informare a Zborurilor (FIR) -
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“Every time we scramble to
intercept unidentified aircraft in
support of the enhanced Air
Policing mission we are
demonstrating our steadfast
commitment to NATO by
helping to secure NATO airspace
in the Black Sea region and
reassure our Romanian allies”
Wing Commander
Stephen LAMPING

Mission scrambled on 17 August as the Russian aircraft was

reprezinta un spatiu aerian de
dimensiuni definite, in cadrul
caruia sunt furnizate servicii de
informare a zborurilor si servicii de
alarmare. FIR nu trebuie confundat
cu spatiul aerian national. De
exemplu, FIR Bucurestiinclude, pe

detected entering the Bucharest Flight Information Region (FIR)
and heading towards Romanian territorial airspace

langa spatiul aerian national, si
extindereain apele internationale,
asa numita zond High Seas.

Cele doud aeronave britanice
au executat patrulare aeriana pana
la ora locala 11:30, dupa care au
revenit la aerodromul de baza.

POLITIE AERIANA iNTARITA

UREVENIT LA
KOGALNICENU

Fortele Aeriene Regale Canadiene au preluat
misiunea de Politie Aeriana intarita pe flancul Estic
al NATO pentru perioada septembrie-noiembrie,
aceasta fiind cea de-a V-a dislocare a militarilor

canadieni la Mihail Kogalniceanu. Ceremonia de
certificare NATO a detasamentului Fortelor Aeriene

Regale Canadiene a avut loc miercuri, 8 septembrie.

Detasamentul canadian, format din
aproximativ 140 de militari (piloti si personal
tehnic) si sase aeronave CF-188 Hornet, va
executa misiuni de Politie Aeriana Intarita
(enhanced Air Policing) sub comanda NATO
timp de trei luni, alaturi de militarii Fortelor
Aeriene Romane, care actioneaza cu aerona-
vele F-16 Fighting Falcon si MiG-21 LanceR.

La ceremonie a participat secretarul de
stat al Departamentului pentru politica de
aparare, planificare sirelatii internationale,
Simona COJOCARU, alaturi de ambasadorul
Canadei la Bucuresti, Annick GOULET, si
comandantul Centrului NATO de Operatiuni
Aeriene Combinate (CAOC) Torrejon, gene-
ralul-locotenent Fernando de la CRUZ.

LAsigurarea securitdtii spatiului aerian este
extrem de importantd pentru Romdnia, cat si

General—locotenent_
Fernando de la CRUZ

pentru intregul flanc estic al NATO. Aceastd
misiune oferd, totodatd, capacitatea de a rds-
punde rapid si eficient oricdror potentiale
agresiuni, intdrind interoperabilitatea si conso-
lidarea legdturilor intre aliati. Cooperarea
noastra bilaterald cu Canada nu se rezumad doar
la misiunile de politie aeriand, Canada partici-
pdnd la toate cele trei structuri multinationale
NATO din Romdnia: MNBDE SE, MND SE HQ si
MNC SE HQ”, a declarat secretarul de stat
Simona Cojocaru in discursul sdu.

In mesajul sdu, ambasadorul Canadei in
Romania, Annick Goulet, a apreciat buna
colaborare dintre militarii romani si cei cana-
dieni si a evidentiat faptul ca participarea
Canadei la misiunea NATO de politie aeriana
demonstreaza relatia stransa si privilegiata
dintre cele doua tdri in toate domeniile.

FIRST SCRAMBLE ALERT

The Canadian detachment deployed in Romania since the start of September
have carried out their first intercept as part of their enhanced Air policing mission.
The CF-188 Hornet fighter jets working alongside their colleagues in the Romanian
Air Force intercepted two Russian Su-24 Fencers operating near Romanian airspace
over the Black Sea on September 23, 2021.The Russian military jets were monitored

by the Allied pilots once they had confirmed a visual identification. The CF-188s
were scrambled by NATO's southern Combined Air Operations Centre Torrejon,
after the Russian aircraft was detected by the Romanian Air Force’s Control and
Reporting Centre. The Russian aircraft were ignoring international flight safety
rules by not using a transponder and not talking to air traffic control. This intercept
was the first for the Air Task Force which started its mission following a NATO
certification ceremony on September 8, 2021.

Comandantul CAOC Torrején, generalul-
locotenent Fernando de la Cruz a notat, in
discursul sau, ca,, aceastd ceremonie marcheazd
un moment foarte important pentru Aliantd,
prezenta pentru cea de-a sasea oard in Romadnia
adetasamentului canadian subliniind legdtura
transatlanticd durabila dintre aliatii NATO”.

Aceasta este cea de-a cincea rotatie la
Mihail Kogalniceanu a Fortelor Aeriene Regale
Canadiene, dupa cele executate in 2017,2018,
20195i 2020. De asemenea, militarii canadieni
au mai executat o misiune in Romania, la
Campia Turzii, in anul 2014. Misiunile de politie
aeriand desfdsurate in comun contribuie la
dezvoltarea capacitdtii de reactie si descurajare,
precum si la consolidarea interoperabilitatii
intre Fortele Aeriene Romane si cele
canadiene.
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RECUNOASTEREA MERITELOR

P F-16 :
Fighting an

Falcon 474=

Concursul,,Omul Anului” are ca
obiectiv recompensarea valorii
profesionale si manageriale a
personalului militar si civil care a
contribuit, in decursul anului 2020, la
crearea unei imagini pozitive a
institutiei militare si la cresterea
vizibilitatii structurilor din
compunerea Statului Major al Fortelor
Aeriene la nivel local, national si
international.

Premiile ,Omul Anului” se acorda in
urma desfasurarii concursurilor
organizate la toate nivelurile ierarhice
din Fortele Aeriene.

o A WNESR
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Pentru anul 2020 au fost premiate 11
sectiuni, astfel:

1. Sectiunea ,Imaginea si vizibilitatea
armatei”:

- locul I: comandor Cristian MANOLACHI -
Statul Major al Fortelor Aeriene;

—locul ll: sublocotenent Florentina Laura
BASTUREA - Scoala Militara de Maistri Militari
si Subofiteri a Fortelor Aeriene, Boboc;

— locul lll: maistru militar Vlad-Costel
CIOBANU, Brigada 1 Rachete Sol-Aer.

2. Sectiunea,Instructie si lupta”:

- locul I: locotenent-colonel Robert
IMBREA - Centrul National de Instruire pentru
Apararea Antiaeriana ,,General de brigadd lon
Bungescu”;

— locul II: capitan Vlad-Andrei GHETAU -
Baza 95 Aeriang;

—locul lll: locotenent Georgiana-Raluca
PETRE, Scoala Militara de Maistri Militari si
Subofiteri a Fortelor Aeriene, Boboc.

3. Sectiunea ,Logistica si infrastructura”:

- locul I: locotenent-colonel Dan
GALBENASU - Centrul National de Instruire
pentru Apararea Antiaeriand ,General de
brigada lon Bungescu”;

- locul Il: capitan-comandor Daniel
CHIOVEANU (inlocuitor), locotenent-inginer
Silviu Florin CRACANA - Baza 86 Aeriana;

— locul llI: locotenent lulia SACADAT -
Centrul 70 Geniu.

4, Sectiunea ,Diplomatie si informatii”:

— locul I: plutonier adjutant Valentin
BURDUCEA - Baza Aeriand de Instruire si
Formare a Personalului Aeronautic.

5. Sectiunea ,invatamant, stiinta si arta
militara”:

— locul I: lector universitar dr. Vasile
PRISACARIU - Academia Fortelor Aeriene
,Henri Coandd’, Brasov ;

—locul ll: personal civil contractual Dan
ANCA - Colegiul National Militar ,Mihai
Viteazul”, Alba lulia;

- locul Ill: personal civil contractual
Cosmin Daniel NEDELCU - Scoala Militara de
Maistri Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene,
Boboc.

6. Sectiunea,Moral, bunastare si
recreere”:

- locul I: locotenent Magdalena AGAGIU —
Centrul National de Instruire pentru Apdrarea
Antiaeriana,,General de brigadd lon Bungescu”;

- locul II: plutonier major Dragomir
HANUS - Baza Aeriand de Instruire si Formare
a Personalului Aeronautic.

7. Sectiunea ,Sanatate si sport”:

- locul I: personal civil contractual
Maricel GAMAN - Baza Aeriana de Instruire
si Formare a Personalului Aeronautic;

- locul Il: locotenent-colonel Catalin
BUTNARIU-BOMPA - Centrul National de
Instruire pentru Apdrarea Antiaeriana ,General
de brigada lon Bungescu”;

— locul lll: plutonier major Vasile NITU -
Baza 86 Aeriana.

8. Sectiunea ,Presa, film si literatura”:

- locul I: maior Stefan OLARIU - Baza
Aeriand de Instruire si Formare a Personalului
Aeronautic.

9. Sectiunea, Istorie, cultura si traditii
militare”:

— locul I: plutonier adjutant principal
Daniel BORICEANU - Baza Aeriand de Instruire
si Formare a Personalului Aeronautic;

— locul II: plutonier adjutant principal
Sorin Irinel GRUMUS - Baza 95 Aeriana.

10. Sectiunea,Comunicare prin spatiul
cibernetic si comunicatii militare”:

- locul I: locotenent-colonel Ovidiu
DOBOS - Statul Major al Fortelor Aeriene;

— locul Il: maistru militar Petru Daniel
CiRIC - Centrul 85 Comunicatii Aero si
Informatica;

— locul 1ll: plutonier adjutant Corneliu
GRIGORAS - Baza 71 Aeriana.

11. Sectiunea, Soldatul Universal”:

—locul I: locotenent Mihai VOICULESCU
(inlocuitor), locotenent Mihai GIRBACIU -
Brigada 1 Rachete Sol-Aer;

— locul II: fruntas lonut-Daniel PAMFIR -
Baza 86 Aeriang;

—locul lll: locotenent Alexandru GAITAN
(inlocuitor), sublocotenent Alexandru
APETREI - Baza 95 Aeriana.

d
n Baragan
F-16, ATUNCI

in data de 29.09.2016, ora 07'° LT, motoarele celor sase avioane F-16M spargeau linistea diminetii pe apronul din
fata turnului de la Baza Aeriana 5 Monte Real, pe coasta de vest a Portugaliei. La ora 08 dubla 1610 urmatd de simpla
1608, apoi la intervale de 15 minute de alte doua formatii (1603/1604 si 1601/1602), decolau catre casa. Ruta urma
sa survoleze centrul Spaniei si sudul Frantei pentru ca, apoi, avioanele sa aterizeze pentru o escala tehnica de doua
ore la Aviano, in nordul Italiei. La ora 14% LT cele sase avioane au decolat esalonat cate doua si, dupa survolul Sloveniei
si Ungariei, au intrat in spatiul aerian roman la ora 16* LT. Interceptate fiind de doua celule de MiG-21 LanceR de la
Campia Turzii si Mihail Kogalniceanu, s-au adunat in formatie completa, trecand la verticala pistei de la Borcea pentru
prima oara, aterizand apoi fard probleme. Acesta a fost inceputul aventurii F-16 in Romania, una nu lipsita de dificultati,
insa una menita sa schimbe modele de abordare si mentalitati, pentru a crea o capabilitate credibila de apdrare a
spatiului aerian al Romaniei.

CINCI ANI DE LA INTRAREA OFICIALA A AVIOANELOR F-16 FIGHTING
FALCON IN SERVICIUL FORTELOR AERIENE ROMANE

Implinirea primilor cinci ani de exploatare a avionului F-16 in serviciul Fortelor Aeriene Romane a fost sarbatorita
printr-o ceremonie militara, in Baza 86 Aeriana,Locotenent aviator Gheorghe Mociornitd”, in data de 30 septembrie
2021, la care a luat parte o delegatie condusa de seful Statului Major al Apararii, general-locotenent Daniel PETRESCU,
cu participarea sefilor Statelor Majore Aeriene si Terestre, alaturi de comandanti ai bazelor aeriene.

Invitatii au putut afla detalii despre utilizarea aeronavelor F-16 si semnificatia acestei aniversari, de la comandantul
Bazei 86 Aeriana si pilotii Escadrilei 53 Vanatoare. Evenimentul din Baragan a cuprins un exercitiu aerian si o expozitie
statica cu aeronave F-16 MLU si tehnica de deservire. Desfasurarea activitatii a fost adaptata actualului context
pandemic, cu respectarea tuturor masurilor de distantare si protectie sanitara.
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ISTORICUL
PROGRAMULUI F-16

Fortele Aeriene Romane detin o flota de 17
avioane F-16 MLU, achizitia acestora si a pache-
tului de bunuri si servicii aferent asigurand
cresterea securitdtii Romaniei prin executarea
permanenta a apararii spatiului aerian national/
NATO, pe timp de pace si in situatii de criza,
prin Serviciul de Lupta Permanent - Politie
Aeriana (SLP-PA), sub comanda NATO, in con-
formitate cu angajamentele asumate.

Programul ,Avion multirol al Fortelor
Aeriene” are ca obiectiv inzestrarea Fortelor
Aeriene cu avioane multirol care sa asigure
indeplinirea obiectivelor stabilite prin Strategia
nationala de aparare, a misiunilor ce revin
Fortelor Aeriene Romane pentru apararea
teritoriului national pe timp de pace, in situatii
de criza si razboi, precum si indeplinirea anga-
jamentelor asumate de Romania in cadrul
NATO/UE - contributia nationala la apararea
colectiva.

Prin Hotararea CSAT din 27.09.2012 a fost
aprobata Conceptia de realizare graduald a
capabilitatii de aparare aeriana in cadrul pro-
gramului ,Avion multirol al Fortelor Aeriene”
care prevede realizarea graduala a capabilitatii
operationale aeriene finale, reprezentata de
trei escadrile de lupta. Pentru aceasta, au fost
semnate, in conformitate cu prevederile Legii
nr.240/2013, contracte cu Guvernul Republicii
Portugheze si Guvernul SUA pentru
achizitionarea a 12 avioane F-16. Aeronavele
au fost livrate in perioada 2016-2017 — sase la
29.09.2016, treila 15.11.2016 si treila 28.09.2017.
Achizitia ultimului lot, format din cinci aeronave,
ultima fiind cea sosita in Romania pe 25 martie
2021, a fost facuta conform Legii 237/2019.

Modernizarea la configuratia M6.XR este
planificata sd se execute in perioada 2023-2025,
odata cu furnizarea, de catre partenerul ame-
rican, a echipamentelor si pachetului software
dedicate avioanelor F-16 achizitionate de
Romania. In prezent, se afla in analiza posibile
solutii de continuare a programului ,Avion
multirol al Fortelor Aeriene”, conform Conceptiei
de realizare graduald a capabilitatii de aparare
aeriand, pentru constituirea celei de-a doua
escadrile dotate cu avioane F-16.
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transmis felicitdri pentru activitatea
Escadrilei 53 AviatieVanatoare Warhawks
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Comandorul Catalin MICLOS, primul pilot

care a atel fon f
loctiitorul comandantului Bazei 8¢
Aeriand, a prezentat un-bitentufh -

/Gnatoare. W rhawks

Comandorul Mihaita MARIN, actualul
comandant al Escadrilei 53 Aviatie Vanatoare,
afostimplicatinca de lainceput in Programul
~Avion multirol al Fortelor Aeriene’, facand
parte din prima serie de piloti care s-a spe-
cializat in Portugalia, din 2014.

~Ne-am adunat aici pentru a sdrbatori
momentulin care primele 6 aeronave, din ceea
ce urma sa devind Escadrila 53 Aviatie
Véandatoare (Warhawks), au aterizat pe aero-
dromul Borcea. De fapt, sdrbdtorim momentul
in care un nou proiect, unul care inseamna
practic schimbarea fortelor aeriene in mai bine,
ainceput in aceastd bazd aeriand.

Escadrila a evoluat considerabil. Poate nu
s-a intamplat atdt de repede cum ne-am fi
dorit noi, deoarece realitatea a fost putin mai
durd decat ne-am asteptat, dar avem in con-
tinuare aceeasi fortd de munca si aceeasi
dorintd de schimbare cum am avut in momen-
tul in care ne-am intors din Portugalia.
Uitdndu-ma in urmd la cei 5 ani, as putea sa
spun cd sunt foarte multumit de ceea ce am
realizat. Schimbadrile sunt majore. Putem spune
cu adevarat cd, dintr-un grup de piloti care
puteau sd zboare din Portugalia pand in
Romdnia, acum suntem o escadrild de luptd
gata oricand pentru orice misiune”.
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Comandorul

comandantul
Escadrilei 53

Mihdita
MARIN,

Aviatie
Vanatoare
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Locotenent Anca MEDREA Hu i&
Adrian SULTANOIU &

Aniversare cu exercitii,

105ARTILERIE§I rS ercicil, o
RACHETE B expozitie de tehnica militara si

s ANTIAERIEN

heh 5 7

,..-"..';_ (% 3
nent Daniel PETRESCU si

Generalul-locote

generalul-maior Corneliu POSTU la
aniversarea de la Capu Midia

Comandantul
Regimentului 74

Razvan TACEA, I-a
felicitat pe
colonelul Viorel-
Eugen BITAN
pentru cartea
lansata in cadrul
activitatii
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Emblema de Onoare a Fortelor Aeriene

a fost oferita de seful SMFA,
generalul-maior Viorel PANA, cadrelor
militare si personalului civil ai unitatii, in
semn de apreciere si recunostintd

PATRIOT, colonelul

detasamentului

Instruire pentru

lansare de carte, la Capu Midia

Aniversarea dedicata implinirii a 105 ani de la infiintarea
armei Artilerie si Rachete Antiaeriene a avut loc, in data de
21 septembrie, in Centrul National de Instruire pentru Apdrare
Antiaeriana in prezenta generalului-locotenent Daniel
PETRESCU, seful Statului Major al Apararii si a unor inalti oficiali
din cadrul celor trei categorii de forte ale Armatei Romaniei.

Evenimentul a cuprins un ceremonial militar si religios,
urmat de defilarea unui detasament din care au facut parte
militari din unitati apartinand Fortelor Aeriene si Fortelor
Terestre Romane.

Militarii unitatii au primit distinctii si diplome in semn de
apreciere si recunostintd pentru eforturile depuse. Colonelul
Viorel-Eugen BITAN, comandantul CNIApAA a primit Emblema
de Onoare a Fortelor Navale din partea contraamiralului de
flotila Valentin IACOBLEV, comandantul flotei, iar locotenent-
colonelulinginer Valeriu CALIN, seful de stat major al unitatii
militare si locotenent-colonelul Dan GALBENASU, seful
modulului Logistica au primit Emblema de Onoare a Fortelor
Terestre din partea generalului de brigada Florin-Marian

Defilarea

Centrului
National de

Aparare -
Antiaeriena

_ din categoria tehnicii autopropulsate

Sistemul antiaerian GEPARD face parte

blindate, cu mobilitate ridicata si timp
foarte scurt de reactie. Dotat cu doud
tunuri Oerlikon, calibru 35 mm, dispune
de un radar de cercetare si insotire

BARBU, loctiitorul comandantului Componentei Operationale
Terestre. Emblema de Onoare a Fortelor Aeriene a fost oferita
de generalul-maior Viorel PANA, seful Statului Major al Fortelor
Aeriene Roméane, urmdtorilor militari si personal civil ai Centrului:
locotenent Alexandru IOSIF, maistrul militar Elena CRETU,
sergentul major Cristian SERBAN, fruntasul Liviu GREDJUC
si contabilul-sef Laura BARBU.

A urmat un exercitiu in care aeronave ale Fortelor Aeriene
Romane - un elicopter IAR-330, trei avioane MiG-21 LanceR si
doud aparate de zbor F-16 - au simulat un atac asupra unui
dispozitiv de lupta mixt de aparare aeriana format din tunuri
de calibrul 57 mm, sisteme antiaeriene GEPARD si un complex
de rachete antiaeriene KUB.

La final, invitatii au putut vizita o expozitie de tehnica
militard si au participat la lansarea cartii,,POLIGONUL CAPU
MIDIA - O punte intre pamant si cer pentru artileristii si
rachetistii antiaerieni” scrisa de colonel Viorel-Eugen Bitan,
comandantul Centrului National de Instruire pentru Aparare
Antiaeriena.

Lansarea rachetei SA-6

Expozitie de tehnica militara din dotarea Fortelor Aeriene si Terestre: Sistem de
rachete antiaeriene PATRIOT, HAWK, sistem antiaerian GEPARD, KUB, tun 57 mm
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Istoria artileriei si rachetelor antiaeriene

EVOLUTIAINVATAMANTULUI
MILITAR SPECIFIC ARMEI

Locotenent-colonel Aurel DAVID ‘

Inca de la inceputurile zbo-
rului cu mijloace mai grele decat
aerul siintrebuintarea acestora
in scopuri militare s-a impus
necesitatea aparitiei unorarme
localizate la sol care sa apere
populatia, trupele si bunurile
materiale impotriva ameninta-
rilor aeriene. Astfel a aparut
artileria antiaeriana.

Dupa Primul Razboi Mondial
arma aviatie s-a consacrat caarma
de sine statatoare, fapt pentru care
era nevoie de o contra arma aflata
la dispozitia fortelor armate.
Primele forme de lupta antiaeriana
s-au executat cu mitralierele si
tunurile terestre, adaptate pentru
astfel de actiuni.

Aceste structuri specifice
apardrii antiaeriene, denumite la
vremea respectiva,Posturi de paza
contra aeroplanelor’, au luat fiinta
la 13 mai 1915, dar au fost real
constituite ca gen de armd, cu
structura organizatoricd, efective,
inzestrare specifica si sprijin
logistic, la 15 august 1916, de cand
dateaza si primul document care
atestad infiintarea ,Serviciului de
apdrare contra aeronavelor”. Prima
riposta a artileriei antiaeriene a
avut loc in noaptea de 15/16
august 1916, odata cu intrarea
Romaniei in Primul Razboi
Mondial. Prima victorie a artileriei
antiaeriene romane s-a produs in
noaptea de 13/14 septembrie
1916 asupra Zeppelin-ului cu
numarul 181, deasupra
Bucurestiului, fapt confirmat de
catre echipajul aeronaveiin jurna-
lul de bord: ,Ladreaptasilastanga
navei apar reflectoare, care nu ne
mai slabesc nicio clipd. Ca la o
comandad, intrd artileria antiaeriand
in actiune... Nuincape indoiald, am
fost loviti. Nici nu e de mirare la
canonada nebuneascd a
romanilor”.

In perioada Primului Razboi
Mondial, potrivit rapoartelor din
dosarele de arhiva, din totalul de
40 de avioane pierdute de aviatia
germand in luptele de pe teritoriul
Romaniei, 11 au fost doborate de
artileria antiaeriang, celelalte fiind
atribuite aviatiei de vanatoare.
Artileria antiaeriand s-a nascut si
s-a impus ca solutie de apdrare
impotriva loviturilor aeriene in anii
razboiului de intregire a neamului,

s-a nascut din lacrimile si durerea
celor ce au vazut si simtit pentru
prima data c4d, din ,ceruri”in loc
de pace se abateau asupra lor
bombe ucigatoare, s-a nascut in
si prin lupta.

In cel de-al Doilea Razboi
Mondial, atat pe timpul Campaniei
din Est (22 iunie 1941 - 23 august
1944), cat si a celei din Vest
(24 august 1944 - 9 mai 1945),
artileria antiaeriana romana a
participat, prin actiuni specifice,
la apdrarea teritoriului tarii. Drept
urmare, artileria antiaeriana
romana, participanta la lupta pe
timpul celui de-al Doilea Razboi
Mondial, a intrat in istoriografia
militara a vremii drept o forta
impresionanta. ,Batdlia pentru
Ploiesti’, de pilda, a devenit tema
de studiu in principalele academii
militare din lume.

Dupa Prima Conflagratie
Mondiala, pana ce goarna si clo-
potele au vestit-o pe cea de-a
doua, artileria antiaeriand a par-
curs o perioada interbelicd bogata
n realizari privitoare la conceptia
si modalitatile de organizare,
inzestrare si pregatire a unitatilor
si subunitatilor din compunerea
sa. In aceasta perioada au fost
intrunite conditiile necesare

definirii artileriei antiaeriene ca
arma. Au aparut: tunul antiaerian,
aparatele de conducere a focului,
aparatele de ascultare siinformare
aeriana, statiile de radiolocatie
destinate tragerilor antiaeriene si
rachetele sol-aer.

Dupad al Doilea Razboi Mondial
posibilitatile de lupta ale apararii

antiaeriene cu baza la sol au
crescut semnificativ, odata cu
aparitia sistemelor de rachete
sol-aer si utilizarea datelor de
radiolocatie.

De-a lungul deceniilor post-
belice, arma Artilerie si Rachete
Antiaeriene, componenta a
Armatei Romane, a facut parte din

Tun antiaerian
improvizat ,cu
tragere
repede’,
calibru 57 mm,
model 1888,
adaptatin
1916 pentru
trageri
antiaeriene
prin montarea
pe afetul
romdnesc
sistem
»Burileanu”

Tunuri de camp
adaptate pentru
trageri antiaeriene
de specialistii
romani, camuflate
cu vegetatie
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diverse structuri, dar a rdmas ace-
easi arma activa, cu rol si loc bine
precizate in organismul militar.
La inceputul anilor 1920, cei
in drept au afirmat necesitatea
organizarii unei retele de invata-
mant specifica artileriei antiaeri-
ene, deziderat care din nefericire
nu a putut fi materializat in peri-
oada imediat urmdtoare. Dorinta
avea sa se implineasca abia in anul
1938, sub presiunea evenimente-
lor ce anuntau declansarea

Post
antiaerian
pe frontul de
la Mdrasti

Post antiaerian
la Galati,
in decembrie 1916

iminenta a celei de-a Doua
Conflagratii Mondiale.

Astfel, la 1 aprilie 1938 s-a
infiintat Centrul de Instructie al
Apararii Contra Aeronavelor, dis-
locat in cazarma Ghencea din
garnizoana Bucuresti.

La comanda acestei institutii
de invatamant avea sa fie numit
un ofiter ale cdrui preocupari si
realizari stiintifice il recomandau
ca fiind cel mai in masura sa
activitatea de

conduca

invatdmant, in persoana maioru-
lui lon BUNGESCU, eminent
profesor si inventator.

,Prin infiintarea unei scoli
militare proprii artileria antiaeriand
afost definitiv confirmatd ca armd”,
spune primul ei comandant,
maiorul lon Bungescu.

In toamna anului 1938, s-a
decis si infiintarea Scolii de subo-
fiteri de artilerie antiaeriand, a
cdrei prima promotie va absolvi
cursurile un an mai tarziu.

Totodata, lainceputul anului 1939,
totin cadrul Centrului de Instructie
al Apararii Contra Aeronavelor au
fost infiintate Scoala de ofiteri de
rezerva de artilerie antiaeriana,
Scoala de Pregatire Militara,
precum si Scoala de ofiteri de
rezerva - curs normal.

La 10 decembrie 1939, avea
saia fiintd si Scoala de ofiteri activi
de artilerie antiaeriana, a carei
primad promotie de ofiteri va
absolvi cursurile in anul 1941.

fI8]
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Subordonat Ministerului
Aerului si Marinei, prin
Comandamentul Apararii Contra
Aeronavelor, Centrul de Instruire
al Apararii Contra Aeronavelor
avea, fatd de alte centre de instruc-
tie, o pozitie privilegiata deoarece
i se subordonau nemijlocit scolile
de ofiteri si subofiteri activi si de
rezerva, fiind singura institutie de
invatamant din armata. Dupa al
Doilea Razboi Mondial, sursa de
formare si perfectionare a prega-
tirii subofiterilor si maistrilor
militari de artilerie antiaeriana a
constituit-o Centrul de Instructie
si Scoala de Ofiteri.

In perioada dintre cele doud
rdzboaie mondiale, un locimpor-
tant, in conceperea rachetei, I-a
avut savantul roman Hermann
OBERTH. Acesta s-a nascut la
Sibiu, la data de 25 iunie 1894,
intr-o familie de intelectuali sasi.
Copilaria si o parte din tinerete
le-a petrecut la Sighisoara, pentru
ca fn anul 1925 sa se mute la
Medias, unde a locuit pe strada
Sibiului nr. 23, cladire ce adapos-
teste astazi Muzeul ,Hermann
Oberth”.

Dintre realizarile principale ale
operei tehnico-stiintifice, de pio-
nierat, a savantului Hermann
Oberth pot fi mentionate crearea
bazelor teoretice ale navigatiei
spatiale, precum si conceperea
rachetei cu combustibil lichid ca
model functional. De asemenea,
Hermann Oberth a pus bazele unei

scoli de constructie a rachetelor,
a luptat pentru idealul cuceririi
spatiului cosmic, intr-un timp in
care ideile sale au intampinat
rezistenta a numerosi adversari si
sceptici, rezistenta pe care a tre-
buit sa o invingd prin argumente
proprii, fundamentate in mod
stiintific si experimental.

Cu acest prilej, insusi regele
Carol al ll-lea I-a primit pe
Hermann Oberth, intr-o audienta
in ziua de 22 aprilie 1932. Regele
I-a intrebat daca nu doreste sa
infiinteze la Bucuresti un Institut
de Rachete, dar fara sprijin de la
stat. Hermann Oberth nu avea
mijloace financiare proprii si
aceastd idee a fost abandonata.

In cele din urma savantul a
obtinut totusi promisiunea sa-si
experimenteze teoriile in atelierele
Scolii de aviatie din Medias. Pe
buna dreptate, Hans BARTH,
biograful lui Hermann Oberth,
scria ca: ,Mediasul este unul din
primele orase din lume unde si-au
luat zborul cei dintdi precursori ai
puternicelor rachete purtdtoare din
Zilele noastre, iar Romania una din
primele tdri ale globului, pe langd
SUA, Germania si Uniunea Sovieticd,
ce se pot mdndri cd au fost adeva-
rate leagdne ale zborului cosmic”.

Aparitia rachetelor antiaeriene
in armata romana, in anii 1959-
1960, a facut necesara pregatirea
specifica a subofiterilor, intrucat
complexitatea tehnicii nu mai
permitea folosirea specialistilor

proveniti din alte arme. Astfel, ia
fiinta in toamna anului 1959,
Scoala Militard de Subofiteri de
Artilerie Antiaeriand.

Prin Ordinul C.L. 1778 din
28.07.1960, s-a infiintat Scoala
Militara de Subofiteri de Artilerie
Antiaeriana si Radiolocatie, prin
contopirea celor doua scoli de
profil. Dupa reinfiintarea corpului
maistrilor militari, in anul 1960,
aceasta scoala devine Scoala
Militara de Maistri Militari si
Subofiteri de Artilerie Antiaeriana
si Radiolocatie.

Constituind treaptade baza a
invatamantului pe linia armei,
Scoala Militara de Maistri Militari
si Subofiteri de Artilerie
Antiaerianad a asigurat, inca de la
inceput, o temeinica pregatire
militara generald, tehnico-stiinti-
fica si de specialitate, ceea ce a
permis desfasurarea in bune
conditii a activitatilor specifice de
pe teritoriu.

In anul 1987, ca urmare a
reorganizarii invatamantului
militar, Scoala Militara de Ofiteri
Activi de Artilerie Antiaeriana si
Radiolocatie Brasov a preluat si
sarcina formarii maistrilor militari
si subofiterilor. In urma acestei
reorganizdri, specialitatea rachete
si artilerie antiaeriana a ramas sa
se pregdteasca integrat in cadrul
Scolii Militare de Ofiteri Activi.

In luna septembrie 1990, cele
doud profile de invdtdamant s-au
reorganizat din nou pe doua scoli

distincte, Scoala Militara de Ofiteri
Activi de Artilerie si Rachete
Antiaeriene,General Bungescu”si
Scoala Militara de Ofiteri Activi de
Radiolocatie ,Avram lancu”. Cele
doua scoli de ofiteri aveau in
compunere si sectii de formare a
maistrilor militari si subofiterilor.

In anul 1991, ca urmare a
procesului de reforma care a fost
declansat in invatamantul militar
romanesc, cele doua scoli s-au
transformat in Institute Militare.
Aceste institutii de certd valoare
instructiv-educativa, profesionala
si culturala au supravietuit greu-
tatilor intampinate, si-au inteles
menirea si ratiunea de a exista
dand artileriei si rachetelor antia-
eriene, armatei si societatii
numeroase promotii de specialisti
cuinalta pregdtire. Ca o consecinta
a continuarii reformei invataman-
tului militar, in anul 1995 a luat
fiinta Scoala Militara de Maistri
Militari si Subofiteri de Aparare
Antiaerianad transformatd, in anul
1997,1in Scoala Militard de Maistri
Militari si Subofiteri a Fortelor
Aeriene. Comandant al scolii a fost
numit locotenent-colonelul
Vasile OSTANSCHI (1995-2001),
fost comandant al Institutului
Militar de Radiolocatie ,Avram
lancu”.

Pentruindeplinirea obiective-
lor de invdtdmant, scoala dispunea
de o baza materiala moderna.
Pregdtirea elevilor se facea gra-
dual, de la simplu la complex,

Tun antiaerian sistem
Burileanu si proiector
cu diametrul de 90 cm,
doud elemente de
baza ale sistemului de
apdrare antiaeriand
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accentul punandu-se pe dezvol-
tarea abilitdtilor practice. Durata
studiilor era de 3 ani la maistri
militari si de 2 ani la subofiteri.

Inanul 1999 a inceput pregé-
tirea primelor promotii de maistri
militari si subofiteri pe filiera
indirecta (cursantii proveneau din
randurile militarilor angajati pe
bazd de contract), cu durata stu-
diilor de doi ani pentru maistri
militari, respectiv un an pentru
subofiteri. Caracterul integrator al
celor trei arme din compunerea
Fortelor Aeriene — Aviatia, Artileria
Antiaerianad si Rachetele Sol-Aer
si Radiolocatia, a determinat in
mod obiectiv ca pregatirea viito-
rilor specialisti, maistri militari si
subofiteri care deservesc tehnica
de lupta din dotare, sa se realizeze
intr-o conceptie unitara si intr-o
singura institutie militara de
invatamant.

1 octombrie 2001 reprezinta
data la care o noud institutie
militara de invatdmant rendstea,
intr-o noua conceptie, pe malurile
Tarnavei Mari. Scoala Militara de
Maistri Militari si Subofiteri a
Fortelor Aeriene, din Medias, a
devenit in scurt timp o institutie
de prestigiu a invatdmantului
militar romanesc, recunoscuta pe
plan intern si international, ade-
vdratd cetate de formare a cadrelor
tehnice din Fortele Aeriene
Romane.

Tot ca o consecinta a conti-
nuarii reformei invatamantului
militar, 1 octombrie 2004 repre-
zinta data la care noua institutie
militara de invatamant se redis-
locd, intr-o noua conceptie si intr-o
noua structurd, pentru a functiona
in localitatea Boboc, judetul
Buzau.

Odata cu infiintarea noii
structuri, s-a cautat permanent
modalitatea cea mai eficienta
pentru a reliefa faptul cd aceasta
institutie militara de invatamant
este eficace in indeplinirea misiu-
nilor ce-i revin si este compatibila
cu structurile similare ale statelor
cu care Romania intretine relatii
militare de colaborare si
parteneriat.

In primul an, dupa mutareain
noua locatie, la nivelul fiecarei
microstructuri a scolii s-au orga-
nizat, dimensionat, amenajat
spatiile scolare, administrative si
auxiliare unde scoala isi desfasoara
activitatea.

Aceasta perioada a constituit
pentru scoala care formeaza
tehnicienii pentru armele Fortelor
Aeriene un exercitiu de vointa
colectivd si ddruire pentru a recladi
ceea ce a insemnat ,leaganul
tehnicienilor”, locul unde se

Tun antiaerian de
calibru 75 mm
special proiectat
pentru trageri
antiaeriene

plamadeau tinerii tehnicieni care
urmau sa asigure mentenanta
tehnicii din dotarea Fortelor
Aeriene Romane.

In prezent, artileristii si rache-
tistii antiaerieni isi concentreaza
eforturile pentru cresterea capa-
citatii combative a tuturor struc-
turilor in situatii aeriene complexe.
Este un adevar, indeobste
cunoscut de acum, ca executarea
tragerilor cu tunurile antiaeriene
si cu rachete sol-aer reprezinta
marele examen al maiestriei
ostasesti in planul pregatirii
pentru lupta al efectivelor. Si tot
n aceastd perioadd, s-a accentuat
pregadtirea in comun a rachetelor
sol-aer cu aviatia in procesul
pregatirii tragerilor de instructie
si de luptd din poligon, valorifi-
candu-se la maximum orele de
instructie in zbor ale aviatiei in
folosul celor doua genuri de arma.
Desi arma artilerie si rachete

antiaeriene a trecut prin profunde
transformari, in perspectiva se
profileaza infiintarea unor struc-
turi de aparare aeriana cu baza la
sol similare cu ale aliatilor. Acest
lucru poate insemna revigorarea
si continuitatea existentei armei
artilerie si rachete sol-aerin viitor.

Arma artilerie si rachete anti-
aeriene a aparut, a evoluat si si-a
impus existenta si utilitatea in cei
100 de ani de existentd, in
momente de cumpadna pentru
tara. Pe timpul celor doud razboaie
mondiale, ca si pe durata indelun-
gatd a Razboiului Rece, cei care
deservesc aceasta arma au facut
dovada suprematiei fidelitatii fata
de Romania, daruind talent, pro-
fesionalism, zile si nopti de neos-
tenitd veghe la fruntariile aeriene
ale tarii. Istoria artileriei si rache-
telor antiaeriene a fost scrisa de
catre slujitorii ei cu fapte de arma
nobile, indltatoare, dar si cu sange.

Obuzier de

120 mm. Artileria
grea a jucat un rol
important in
batadliile din vara
anului 1917,
avdnd ca misiune
principala
distrugerea
transeelor inamice
inainte de atacul
infanteriei.
Bateriile romdnesti
de obuziere au fost
deseori protejate
de artileria
antiaeriana
romdna
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Locotenent Cristiana-Ramona
SINPETREAN

Am 29 de ani si sunt comandant baterie
la sistemul de rachete sol-aer HAWK, se
prezinta senin locotenentul Cristiana-
Ramona SINPETREAN. Este absolventa a
Academiei Fortelor Aeriene ,Henri Coanda”
Brasov, promotie 2013. De-a lungul carierei,
se mandreste cu absolvirea unui program de
specializare in sistemul de rachete sol-aer
HAWK in Statele Unite ale Americii si cu parti-
ciparea la o serie de exercitii multinationale
cu bateria, atat in tard, cat si in afara.

- Ce inseamna pentru tine sa fii ofiter
de artilerie si rachete antiaeriene?

- E foarte dificil sé explici cuiva ce inseamna
aceasta profesie. Nici eu nu mi-am imaginat,
cand am dat admiterea la academie, ca voi
ajunge in acest loc si pe aceasta functie.
Dinamica fiecarei zile este extraordinara. Nu
cred ca am avut vreodata o zi,normala”, fiecare
zi e unica. Programul de instructie difera de la
o zi la alta, iar de multe ori apar activitati
neprevazute de care trebuie sa te ocupi ime-
diat. Bineinteles, activitatea principald a
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bateriei este mentinerea capacitatii de lupta
a sistemului pe care il deservim.

- Cum te-ai simtit, ca femeie, intr-un
mediu predominant masculin?

- Intr-adevéar, mediul este unul preponde-
rent masculin, insa nuam avut niciodata parte
de tratament misogin. Am reusit sa ma integrez
in orice mediu si sa demonstrez ca merit sa fiu
acolo datoritd cunostintelor si aptitudinilor
mele. Am indeplinit impreuna cu bateria atat
misiunea si obiectivele impuse, cat si obiecti-
vele mele personale pe care mile impun pentru
a-mifmbunatdti cunostintele sau pentru a-mi
corecta deficientele. Sunt perfect de acord cu
faptul ca unele functii pot fi indeplinite cu o
eficientd mai mare de un barbat, si alte functii
pretabile pentru femei. Ins&, nu sunt de acord
cu prejudecatile, in sensul in care nu accepti
ca o femeie sa desfasoare activitati considerate
masculing, sau invers. Din fericire eu am fost
lasatd, ba chiarincurajata sa urmez acest traseu
de comanda, chiar daca la prima vedere pare
un job masculin. Pot spune ca mad inteleg foarte
bine cu subordonatii, nu mi-au creat niciodata
probleme din prisma faptului ca o femeie le

/
Capitan Mirela ViTA & =

Dovada cea mai clara ca lucrurile
se schimba o facem printr-un
exercitiu simplu de imaginatie:
ar fi crezut artileristii de acum
100 de ani ca functiile cheie
precum cea de comandant de
baterie, loctiitor, seful centrului
de tragere, inginerul-sef si
operatorul specialist vor fi
incadrate de doamne si
domnisoare? Si iata, un secol
mai tarziu (chiar si asa destul de
tardiv, in opinia unora),
rachetele HAWK sunt lansate de
cadre militare femei, care
indeplinesc totodata cu
profesionalism functii de
conducere in structurile de
rachete sol-aer.

Arma Artilerie si Rachete
Antiaeriene este printre
putinele care se pot lauda cu
mai mult de un secol de traditie,
dar vechimea nu inseamna
impietrire in timp, ci din contra,
o evolutie continua, prin
adaptare la necesitatile
vremurilor actuale.

Cu ocazia vizitei din vara in
poligonul Capu Midia am scos in
evidenta ca personalul din
structurile participante la
tragere incepe sa fie alcatuit din
militari din ce in ce mai tineri, cu
dorinta de afirmare si asumare a
responsabilitatii.

Urmatoarele randuri prezinta
perspectiva a cinci cadre
militare femei din arma Artilerie
si Rachete Antiaeriene, cu
atributii esentiale in buna
desfasurare a exercitiului DACIA
din iunie 2021.

PROFESIONISTII DIN FORTELE AERIENE

Locotenent Cristiana-Ramona
SINPETREAN, comandant baterie la
sistemul de rachete sol-aer HAWK

este comandant, din contrd, m-au respectat si
mi-au indeplinit ordinele intocmai.

- Cum percepi evolutia mediului militar
in care iti desfasori activitatea?

- In opinia mea, sistemul militar inca mai
are nevoie de multe investitii pentru a ajunge
la un nivel optim. Trebuie sa recunosc, chiar
dacad nu e placut, ca de multe ori eram suparata
cand vedeam colegi care lucrau intr-un mediu
mult mai modern decat mine. Mi-ar placea sa
fie modernizate, atat cladirile din curte, cat si
baza sportiva de care avem asa mare nevoie
pentru antrenamentul fiecarui militar. Bazele
de date, cel putin cele pe linie logistica au
inceput sa prinda contur frumos si cred ca ar
fi util de implementat si in alte domenii, acestea
sunt idei care ne-ar usura noua munca de zi
cu zi.

Cel mai important, din punctul meu de
vedere, este crearea unui mediu optim de lucru
pentru fiecare militar, si aici pot enumera:
vestiare individuale pe masura nevoilor, cladiri,
sali de pregatire, toalete modernizate, sald de
sport si baza sportiva renovate si echipate
corespunzator etc. Consider ca mediul in care
militarii isi desfasoara activitatea de zi cu
zi are si un impact in randamentul pe care
il dau acestia.

- Care sunt lucrurile care te motiveaza?
Ce modele ai?

—Imi place s& vad ce e bun in oameni si sa
iau de la fiecare in parte cate ceva. Nu cred ca
ar trebui sa avem un singur model in viatd sau
n carierd, insa ar trebui sa luam aminte de tot
ce e bun si sd avem grija sa nu repetam greselile
altora. Modele in cariera militara nu am prea
multe, insa in viata personala modelul meu
este mama, o femeie puternica si hotarata, cu
coloana verticalg, care a stiut de fiecare data
cand sa fie amuzantd, cand ferma sau
diplomat.

Uneori imi vine greu sa ma gandesc ca
trebuie sa fac pasul urmator in carierd si sa las
bateria in urma. M-am obisnuit cu acest pro-
gram plin de activitati diverse, unde trebuie
sa cunosti, atat caracteristicile si intrebuintarea
tehnicii in lupta, cat si cum sa lucrezi si cu
personalul din subordine, cum sa ii organizezi
si sa ii gestionezi.

Interesul Adelinei pentru haina militara a
pornit din copildrie: ,tata a fost sef atelier IAB
la Boboc, de acolo a pornit si pasiunea mea
pentru electronicd. Cand avea ocazia, ne lua pe
mine si pe sora mea la unitate, la spectacolele
aeronautice si dupd ce se terminau ne ardta unde
lucra si ne ldsa sa explordm atelierul unde erau
avioane L-29 si L-39 la mentenantd"”.

Dupa absolvirea Academiei Tehnice
Militara in anul 2014, la specializarea
Echipamente si sisteme electronice militare,
locotenentul Minea, pe atunci sublocotenent
Mandroiu, a preluat prima functie, ca sef
logistica la un batalion subordonat Brigazii 1
Rachete Sol-Aer, ca, doi ani mai tarziu, sa se
mute la compartimentul Logistica al esalonului
superior.

JIncadrarea pe functia de seflogisticd intr-un
batalion a fost un soc pentru mine. A fost o functie
cumari responsabilitati pentru cineva abia iesit
din scoald, mai ales cd ceea ce am studiat la
facultate nu a acoperit notiuni atdt de specifice
noilor atributii. Din fericire, am avut parte de un
colectiv unit, care m-a indrumat si m-a ajutat sa
completez lacunele. A trebuit sd invdt sistemul
SA-2 si s fac lucrdri de mentenantd. Nu mi-am
imaginat vreodatd cd o sd fie nevoie sd invat
alfabetul chirilic sau cd o sa petrec atatea luni
la Capu Midlia, pregdtind tehnica pentru lansare,
si sub nicio formd nu mi-amimaginat cévoi avea
atdtea emotii pldcute la prima lansare. Fiind
putini ingineri, eu si colegii mei participam la
fiecare misiune din poligonul Capu Midia, sd ne
specializam fiecare pe sistemele repartizate de
cdtre seful logisticii al brigazii*.

Cursuri si misiuni internationale

,In 2017 am decis s md specializez mai mult
pe domeniul rachete sol-aer, asa cd am urmat
cursul HAWK DS Maintenance Course din Fort
Bliss, Texas. Dupd finalizarea cursului si pand in
prezent, ocup functia de sef Atelier Mentenanta".

O alta reusita notabila a locotenentului
Minea a fost participarea, in 2018 si 2019, la
exercitiile TOBRUQ LEGACY in Ungaria si
Polonia, fiind responsabild de logistica si
mentenanta structurii dislocate.,Cea mai mare
provocare pe timpul acestor exercitii a fost
comunicarea si asigurarea pieselor de schimb
pentru tehnica noastrd”, a subliniat ofiterul.

- Care sunt calitatile pe care trebuie sa
le aiba un ofiter de rachete, pentru a fi atat
un bun specialist, dar si un bun lider?

—In primul rand, un bun ofiter de rachete
trebuie sa cunoasca oamenii, sd aiba cunostinte
aprofundate la tehnica pe care lucreaza si sa
isi pastreze calmul in orice situatie.

- Ce schimbari de dinamica ai observat
in cadrul Brigazii 1 Rachete Sol-Aer?

- Am observat ca a inceput sa predomine
personalul tanar, multi vor sa se afirme in
cariera militara inca de la inceput, chiar daca
uneori nu au suficienta experientd. Experienta
o capeti treptat si e suficient timp si sunt multe
oportunitati pentru acest lucru. Armata este
in continua modernizare si acest lucru se
observa si in brigada. S-a primit si inca se
primeste tehnica auto noud, tehnica de
comunicatii si multe altele.

- Care a fost cea mai dificila situatie de
serviciu si cum ai gestionat-o?

- Cea mai dificila situatie a fost munca pe

Locotenent inginer loana-Adelina MINEA

care a trebuit sa o depunem in perioada
pandemiei, pentru a contribui la reusita Bateriei
1 HAWK. Era foarte greu ca instructor sau chiar
camaintainer pe tehnica HAWK sa indeplinim
cerintele de pregadtire a personalului, respec-
tand totodata distanta impusa prin masurile
de protectie.

A fost nevoie sa ne adaptam noilor situatii
si curabdare, determinare si putere de munca
am reusit sa ne atingem obiectivele.

- Care a fost cel mai mare motiv de
satisfactie?

- Cea mai mare reusita a fost ca, in urma
muncii depuse, am primit Emblema de Onoare
a Statului Major al Apararii.

- Cum percepi evolutia personalului
feminin in mediul organizational militar?

- Pana de curand la admiterea academiilor
militare sau a scolilor militare erau locuri special
destinate personalului feminin, acum fetele
concureaza cot la cot cu bdietii pe aceleasi
locuri. E un pas inainte, mai ales cd e greu sa
vad ca in functii de conducere in comanda-
mentul brigazii predomina personalul mascu-
lin, dar privesc in urma mea si imi vad colegele
din batalioane cum se afirma. Au functii de
conducere: comandant baterie, comandant
pluton si vad cd aspira la mai mult. Sunt
optimista privind evolutia personalului feminin
in armatd. Ca femeie, de multe ori am simtit
ca trebuie sa muncesc mai mult, ca primesc
sarcini aditionale, dar am privit acest lucru ca
pe o formare in cariera militara.

- Unde te vezi peste 5 ani?

- In viitor vreau s& studiez cat mai multe
sisteme de rachete, chiar daca acest lucru o sa
ma faca sa plecla un moment dat din brigada,
locin care lucrez de 7 ani de zile.

- Ai recomanda cariera militarain arma
Rachete si Artilerie Antiaeriana unei fete?

- As recomanda cu mare drag aceasta
arma. Trebuie sa fie pasionata de acest lucru,
sd nu se lase batuta usor, sa fi placa fizica, atat
partea de electronica, dar si partea de
mecanica.

Locotenent Corina Daniela FLONT
JIntotdeauna am vrut sd cdstig si sd imi ating
telurile, fiind educatd sd fiu o luptdtoare. De mica
am practicat sportul de performantd, dar mereu
am simtit cd existd o implinire si mai mare”.
Pe Corina am intalnit-o prima data in
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poligonul Capu Midia, unde comandantul de
baterie ne-o prezentase ca fiind sef Centru.
Echipatd ca la carte, cu vesta si cascd, se pre-
gatea pentru lansarea rachetei HAWK care
urma sa aiba loc in mai putin de o ora.

Fiind promotie 2018, amintirile despre
Colegiul National Militar Alba lulia si Academia
Fortelor Aeriene ii sunt inca proaspete in
memorie:

,Inanul 2011 am pdisit plind de incredere pe
portile Liceului National Militar din Alba lulia,
pdstrdand in suflet pentru toatd viata mandria
de a purta uniforma de la 15 ani. In anii de liceu
m-am indrdgostit de aviatie siam decis s urmez
Academia Fortelor Aeriene de la Brasov. Arma
Rachete si Artilerie Antiaeriand a fost ceala care
am fost repartizatd, un drum nou si o adevarata
provocare.

Pe parcursul academiei, pasiunea pentru
sport mi-a adus performante notabile, am reusit
sd md clasez pe primul loc in toti cei trei ani
la campionatul national militar de
taekwondo”.

Primele lansari

Dupa ore considerabile de invatat si
practica a avut prima tragere cu tunul de
57 mm, o experienta extraordinard, care nu
semana cu nimic din ceea ce trdise pana atunci,
dar care avea sd fie urmatd de ceva mult mai
special, prima lansare de rachetda HAWK.
Aceasta a avut locin anul 2019, anul in care a
incadrat prima functie, cea de sef centru. Inca

de atunci era fascinata de tot ceea ce inseamna
controlul spatiului aerian si conducerea
angajarilor la nivelul bateriei. Astfel ca, in luna
iunie, a fost cea care a dat comanda, Lansare!”
pentru patru rachete.

»Pand in momentul plecdrii de pe rampd,
am avut senzatia cd totul s-a oprit pentru o clipd,
in asteptarea zgomotului asurzitor al startdrii
rachetei. Prima rachetd a Ildsat in urma ei senti-
mente de mdndrie si satisfactie personald, care
cu greu pot fi descrise in cuvinte”.

Pentru Corina, o cariera in domeniul militar
este mai mult decat o simpla meserie, ea
reprezintd credinta in fortele proprii si puterea
de a-ti depdsi limitele.

+Arma Rachete i Artilerie Antiaeriana imbind
aceste elemente cu vigilentd sporitd si profesio-
nalismul, deoarece aici nu existd loc de greseli,
erori sau intarzieri, iar munca in echipad are cel
mai mare pret".

Desi inca la inceput, considera ca a avut
parte de experiente esentiale pentru punerea
bazelor carierei militare. ,Dintre toate lectiile
invdtate, consider cG cea mai importantd este
lucrul cu omul, 0 munca dificild, dar nu imposi-
bild. Am invdtat cd un lider inseamnd a te uita
sila persoanele de langd tine si a avea oameni
care sd te urmeze. A fi lider este o decizie perso-
nald, nu un grad.

Activitatea mea zilnicd, ca femeie din cadrul
armatei, se desfdsoard in aceeasi mdsurd cu cea
a bdrbatilor, dovedind cd nu forta fizicd este
mdsura unui militar, ci ambitia.

Consider cd sunt o persoand energicd si
foarte implicatd. Pentru mine nu existd «nu pot»
si, oricat de complicat imi pare ceva, intotdeauna
caut calea de a rezolva lucrurile, solutiile exista
intotdeauna, trebuie doar sd ne dorim sd reali-
zdm si sd nu acceptdm esecul, imi doresc sd las
o0 amprentd pozitivdin fiecare loc in care merg".

Desi este o arma tehnica, care implicd
multa muncd, pregatire si sacrificii, sunt militari
care prin curajul, daruirea, ambitia si perfor-
mantele lor sunt reale exemple pentru toti cei
care isi doresc sa ajunga sus si sd isi depaseasca
limitele.

Locotenent Lorena-Adelina NITA
Locotenentul Lorena Nita este printre cei
care, dupa academie, au avut contact direct
cu tehnica noua de rachete, fiind comandant
pluton RSA HAWK in perioada 2018-2020.

Locotenent Lorena-Adelina NITA, loctiitor
comandant baterie HAWK

A avut oportunitatea de a urma doua cursuri
externe in care si-a cristalizat cunostintele,
pentru a prelua apoi functia de loctiitor
comandant baterie HAWK.

Pregatire in SUA

,La cursul de baza desfdsurat la Fort Sill am
participatimpreund cu alti4 ofiteri internationali
pentru o perioadd de 2 luni la instruire, alaturi
de sublocotenentii americani. Cel mai interesant
aspect a fost faptul cd noi, internationalii, am
fost integrati in clasa americanilor si am parti-
cipatimpreund cu eila toate activitdtile:inviorare,
cursuri, trageri cu armamentul de infanterie,
examene. A fost o experientd deosebitd, dificild,
dar care a meritat. La finalul acestei perioade,
am fost desemnatd sef de promotie al studentilor
internationali, cu diploma “Distinguished Honor
Graduate”

Provocarile armei

Stia cd are un drum dificil in fatd, o cariera
ce presupune multa dorintd, pasiune, efort si
sacrificiu. Recunoaste cu sinceritate ca ideea
de a lucra la tehnicé o nelinistea, incat ar fi
preferat orice functie cu atributii de birou.
Totusi, s-a ambitionat si a decis sa nu renunte
la,luptad” inainte de a incepe: ,mi-am facut

.
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ordine in ganduri si mi-am spus cd pot sé lucrez
la tehnicd si mai mult de atdt, cd pot sd fiu foarte
bund la ceea ce fac. Asadar, dupd cdteva lunila
unitate am inceput sa invdt, sG cunosc oamenii,
sd invdt cum sd lucrez cu subordonatii, cum sd
ii motivez si cum sd fiu aldturi de ei la bine si la
greu. M-a ajutat enorm cursul pentru ofiteri
HAWK la care am participat chiar in primul meu
an pe teritoriu, cdci asta mi-a dat incredere cd
voi deveni un comandant bun, careisi stie tehnica
din dotare si care le poate impdrtdsi si celorlalti
din cunostintele acumulate”.

Din punctul sau de vedere, un ofiter de
rachete bun trebuie sa inteleaga ca resursa
cea mai de pret pe care o are la dispozitie este
omul.,Cred cu tdrie cd subordonatii sunt oglinda
comandantuluilor. Nu cred cd existd o «reteta»,
insd cateva dintre calitdtile pe care un bun ofiter
derachete ar trebui sa le aibd sunt: perseverenta,
dorinta de perfectionare, seriozitatea si
constiinciozitatea".

In privinta mediului de lucru, se considers
norocoasa ca are parte de un colectiv tanar,
unde, datorita varstei relativ apropiate, se
lucreaza si se comunica mai usor.

+Mediul de lucru este dinamic, cdci ne
antrendm permanent, atat in unitate, cat si in
diverse aplicatii sau la exercitii nationale si
multinationale. Nu pot spune cd este usor sa fii
rachetist, insd satisfactiile muncii depuse de
intreaga echipd sunt pe masurd, atunci cand la
final putem spune «misiune indeplinitd»".

Pana in prezent, cea mai mare satisfactie
profesionala pentru Lorena este reprezentata
de momentul primei sale lansari de rachete
HAWK, in cadrul exercitiului multinational
SABER GUARDIAN 19.

Perspectiva problematicii de gen

»Nu pot spune cd am fost pand acum discri-
minatd in vreun fel din cauza faptului ca sunt
femeie. Cred cd acest lucru mi se datoreazd in
primul rand mie, cdci nu am incercat vreodatd
sdmd sustrag de la vreo activitate pe motivul cd
«nu este potrivit pentru o femeie». Sunt o per-
soand care crede in puterea exemplului, faptul
cd sunt femeie mi-a fdcut, uneori, mai usoard
munca de motivare a militarilor bérbati din
subordine, pe principiul «dacd eu sunt femeie si
pot, voi nu aveti nicio scuza».

Imi doresc ca pe viitor sé nu méintdlnesc cu
situatii de discriminare, desi recunosc cdimi este

teamd cd la un moment datin cariera mea, cind
se va pune problema de promovare intre mine
si un militar bdrbat, s fie ales el, doar datoritd
acestui aspect: cd este barbat”.

Un viitor optimist

,Peste 5 ani md vdd un comandant baterie
cu experientd bogatd, care sd fie apreciat de cei
din jur, dar mai ales apreciat de sine, mandra de
tot ce am realizat pand la acel moment si
entuziasmata pentru tot ce imi rezervad
viitorul”.

Inmomentulin care m-am hotdrat s urmez
cariera militard am avut parte de sprijin si inte-
legere din partea familiei. Ulterior, am aflat ca
impdrtdsesc aceeasi armd cu bunicul meu, fapt
de care sunt mandrd".

Dupa absolvirea liceului in localitatea de
domiciliu, Céldarasi, maistru militar Claudia
Matei a optat pentru Scoala Militard de Maistri
Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene ,Traian
Vuia”, specialitatea Rachete si Artilerie
Antiaeriana. Prima functie pe care a ocupat-o
dupa absolvire a fost cea de operator comanda-
control in Centrul de Operatii Rachete Sol-Aer,
iar la momentul actual incadreaza functia de
maistru militar specialist echipamente hidrau-
lice din cadrul Sectiei mentenanta din
Pantelimon.

Pentru Claudia, unul dintre motivele de
satisfactie profesionala a fost participarea la
cursul de mentenanta intermediara de la
Scoala Militara Internationald de Aparare
Antiaeriana din Fort Bliss, Texas, in mai-octom-
brie 2018.,In cadrul cursului am avut onoarea
de a invdta notiuni importante despre tehnica
HAWK de la unul dintre cei mai pregadititi oameni
care au exploatat acest sistem. Consider cd pentru
a fi un bun specialist trebuie sd dai dovadd de
atentie sporitd si de nervi de otel, deoarece in
domeniulin care activez surprizele apar fix cand
te astepti mai putin”.

Ea apreciaza faptul ca atmosfera de lucru
este una de sprijin reciproc, avand un colectiv
de lucru unit, fara prejudecati de gen. ,Chiar
dacd lucrez intr-un mediu considerat a fi mas-
culin, imi pot exprima opinia fdra a intampina
dificultdti din partea colegilor. De cele mai multe
ori ne intdlnim cu proceduri cu grad ridicat de
risc, dar datoritd oamenilor care au dobdndit o

experientd vasta in domeniul mentenantei sis-
temului HAWK ne ducem activitatea la bun
sfarsit. Maistrul militar clasa a Ill-a Marius
GABOR este unul din oamenii experimentati din
acest domeniu si reprezintd un mentor pentru
cei noi, impdrtdsindu-ne din experienta vastd,
ghidandu-ne primii pasi in domeniul mentenan-
tei sistemului”.

Peste 5 ani se vede lucrand tot in domeniul
rachetelor sol-aer, cu un bagaj mai mare de
cunostinte.,Sper ca pe parcursul carierei sa mai
particip si la alte cursuri si sG am parte de cat
mai multe realizdri pe plan profesional, dar si pe
plan personal”.

Claudia MATEI, maistru militar specialist
echipamente hidraulice din cadrul Sectiei
mentenanta din Pantelimon
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Emotii, concentrare,
adrenalina, batai de inima
rapide, iar la final raportul:
tinta prinsa! in cateva
cuvinte, asa arata experienta
practica traita de studentii
din anii I si al ll-lea ai
Academiei Fortelor Aeriene
»Henri Coanda 3" 7 care au tras
pentru prima data in viata
cu tunul de calibrul 57 mm
in Poligonul Capu Midia.
Sau, cu alte cuvinte, au
primit, botezul focului’; asa
cum este cunoscut termenul
de artileristii antiaerieni. La
evaluarea finala au obtinut
calificativele ,bine” si ,foarte
bine’, iar tragerile le-au
executat in prezenta
rectorului Academiei,
comandor Marius SERBEZKI,
si a instructorilor de la
Scoala de Instruire
Interarme a Fortelor
Aeriene, care le-au predat
notiunile teoretice.

' Diana MILU

Inimosi si cu dorinta de cunoas-
tere a armelor din specialitatea
pentru care se pregatesc in
Academia Fortelor Aeriene, ,Rachete
si artilerie antiaeriand’; studentii au
fost numai ochi si urechl si au luat
notite pretioase pentru viitoarea lor
carierd de la instructori si profesori.
O parte din cursuri le-au urmat la
Academia din Brasov, iar o parte in
Centrul National de Instruire pentru
Apdrare Antiaeriana general de
brigadd lon Bungescu (C.N.LAp.AA)
de la Capu Midia. ,Cea mai mare
parte din timp a fost folositd pentru
activitatea practica. Pentru instruirea
studentilor trebuie s avem in vedere
ca cel putin 70-80% din timp sa il
folosim pentru activitdtile practice,
lucru care s-a realizat in acest an’, a
declarat colonelul Viorel-Eugen
BITAN, comandantul C.N.LAp.AA.

Dupa timpul petrecut in sdlile
de curs, studentii au luat contact cu
campul deinstructie. Fiecare dintre
ei si-a ocupat locul pe sau langa
tunul de calibrul 57 mm, in poligon,
si au executat tragerea asa cum au

Andrei DOBRISAN |x'
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invatat de la instructori. Andrei
DOBRISAN, studentinanul al ll-lea
la specialitatea ,Rachete si artilerie
antiaeriand’, a fost servant 3 pe
tunul de calibrul 57 mm si ne-a
madrturisit cd emotiile tragerii au fost
foarte mari:,,Am fost foarte incdrcat
emotional pentru cd a fost prima
tragere cu o armd asa mare. Am simtit
reculul pdndin adancul sufletului’; a
spus acesta.

Sicolega lui, Diana MILU, a trait
la fel de intens prima activitate
practica: ,A fost o experientd unicd,
nu se intdlnesc multi cu ea. Au fost
emotii si au fost emotii constructive,
m-am controlat sd nu imi pierd
cumpadtul si sé nu maiiau tinta bine.
Am indeplinit functia de servant 2,
adica ochitor in indltare si, sincer,
mi-a pldcut pentru cd imi place sa
tintesc cdt mai sus” Boboc al
Academiei, Marius GALAN, spune
ca,primatragere afostincdrcatd cu
foarte mari emotii, dar emotiile s-au
dus dupd ce aiesit primul proiectil pe
gura tevii” El isi doreste in viitor, ca
si alti colegi ai sai, sa se incadreze

Marlus GALAN

BISIERICA C.N.LLAP.AA., SFINTITA

Biserica din incinta Centrului National de Instrwre
pentru Apdrare Antlaerlana,,GeneraI de brigada lon
' Bungescu” a fost sfintita, la data de 7 septembrie, de
Inalt Prea Sfintitul Teodosie, Arhiepiscopul Tomisului,
ceremonie religioasa la care au participat militarii unitatii
si familiile acestora. Evenimentul a avut locin prezenta
generalului de flotila aeriana Lian SOMESAN,
loctiitorul pentru resurse al sefului Statului Major al
Fortelor Aeriene. Domnia sa a primit, alaturi de alte
cadre militare, diploma de ctitor si distinctia,Crucea
Dobrogei” din partea Inalt Prea Sfintitului Teodosie.

»Pentru militarii Centrului, biserica este, in primul
rand, o multumire sufleteascd, pentru cd toti colegii au
a declarat colonelul
Viorel-Eugen BITAN, comandantul Centrului National
de Instruire pentru Apdrare Antiaeriana.

Generalul de flotila
aeriand Lian SOMESAN a
primit diploma de ctitor
si distinctia ,,Crucea
Dobrogei” cu ocazia
sfintirii bisericii

pus umadrul la realizarea ei’,
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anul 2019.

Rectorul Academiei Fortelor
Aeriene, comandor Marius
SERBEZKI a fost prezent la

trageri

la Regimentul 74 PATRIOT si sa
urmeze un curs de specialitate in
Statele Unite ale Americii.
Actiunile lor au fost urmarite de
instructori, profesori, dar si de rec-
torul Academiei, comandorul
Marius Serbezki, care a venit special
in Poligonul de la Capu Midia sa isi
formeze o parere despre modul in
care acestia se instruiesc practic.
JInaintesd ajungd la Capu Midia,
studentii nostri si-au insusit in
Academia Fortelor Aeriene principiile
tragerilor, dar si cunoasterea tehnicii
si armamentului. In Poligonul
Complex de Trageri au avut posibili-
tatea sd exerseze real tragerile cu
aceastd categorie de armament. Din
ceamvazut siam discutat cu instruc-
torii si profesorii, tragerile s-au des-
fasurat cala carte’]a conchis rectorul
Academiei Fortelor Aeriene.

/
Locotenent Anca MEDREA ‘ ‘

Constructia bisericii cu hramul ,Sfanta Treime si
Sfantul Prooroc llie Tesviteanul” a inceput in urma cu
17 ani. Primele fonduri au fost stranse de la personalul
unitatii, ca mai apoi acestia sa participe efectiv la ridi-
carea lacasului de cult prin munca fizica.

In scurt timp a fost sdpatad fundatia si s-a turnat
placa de temelie. Pentru ca nu au mai fost identificate
resurse suficiente, lucrdrile de constructie au fost sistate
aproape zece ani. In anul 2014, beneficiind de unele
donatii din partea personalului unitatii sia unor oameni
de bine, prin implicarea preotului militar Cristian
BICHER, constructia a fost reluata si a fost finalizatd in

Pana laridicarea acestei biserici, asistenta religioasa
in cadrul unitatii a avut loc intr-o capeld amenajata
intr-o veche sald de clasa.

ALMA MATER

Catedra de Artilerie si Rachete Sol-Aer
din cadrul Scolii Militare de Maistri Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene ,Traian Vuia”

. lunul anfiaerian
nu trebuie sa inceteze
a frage decdat atunci
cand inima ultimului
servant va fiincetat sa
mai bata”

General lon Bungescu

in calendarul ostisesc, 19 septembrie
este Ziua Artileriei si Rachetelor Antiaeriene,
datala carein anul 1910, in timpul manevrei
de la Flamanda, artileristii antiaerieni
romani au doborat un avion inamic pe malul
romanesc al Dunarii, aceasta victorie fiind
considerata punctul zero sau mai bine zis
startul dezvoltarii acestei fascinante arme.

Dupa Primul Razboi Mondial, la inceputul
anilor 1920, structurile cu drept de decizie au
afirmat necesitatea organizdrii unei retele de
invatamant specific artileriei antiaeriene,
deziderat care din nefericire nu a putut fi
materializat in perioada imediat urmatoare.
Dorinta avea sa se implineasca abia in anul
1938 si aceasta sub presiunea evenimentelor
ce anuntau declansarea iminenta a celei de-a
doua conflagratii mondiale.

Astfel, la 1 aprilie 1938a fiintd la Bucuresti,
sub comanda maiorului lon Bungescu, Centrul
deinstructie pentru apdrare contra aeronavelor,
in compunerea caruia exista si o scoald de
subofiteri cu un efectiv de 80 de elevi. Dupa
aproape 20 de ani, in toamna anului 1959, ia
fiintd Scoala Militara de Subofiteri de Artilerie
Antiaeriana, urmand ca prin ordinul C.L.1778
din 28.07.1960 aceasta sa se contopeasca cu
cea de Radiolocatie, devenind Scoala Militara
de Subofiteri de Artilerie Antiaeriana si
Radiolocatie cu sediul in orasul Brasov. In acelasi
an se reinfiinteaza corpul maistrilor militari si
denumirea scolii devine Scoala Militara de
Maistri Militari de Artilerie Antiaeriana si
Radiolocatie.

La 1 octombrie 2001 cele doua scoli ale
fortelor aeriene, Scoala Militara de Maistri
Militari de Artilerie Antiaeriand si Radiolocatie
si Scoala Militara de Maistri Militari de Aviatie,
se comaseaza intr-una singura: Scoala Militara
de Maistri Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene
»Traian Vuia”cu sediul la Medias, 3 ani mai tarziu,
la 4 octombrie 2004 este dizlocatd in garnizoana
Buzdu-Boboc unde functioneaza si astazi.

Scoala Militara de Maistri Militari si
Subofiteri a Fortelor Aeriene ,Traian Vuia’, prin
Catedra de artilerie si rachete sol-aer, asigura
formarea si pregatirea profesionala a maistrilor
militari si subofiterilor necesari Ministerului
Apdrarii Nationale, luptatori, lideri ai structurilor
de la baza ierarhiei militare si ca specialisti,
experti in operarea si mentenanta sistemelor,
echipamentelor din dotarea artileriei si rache-
telor antiaeriene.

Programele scolare vizeazd formarea
competentelor de specialisti in arma, de

! 7
Sublocotenent Laura BASTUREA e
-

luptdtori si conducdtori de organizatii militare
mici, capacitatea de adaptare la schimbarile
tehnologice si cerintele presupuse de calitatea
de membru NATO a Armatei Romaniei, avand
la baza Modelul absolventului si standardele
de pregatire profesionala nationale pentru
calificérile profesionale acreditate, asigurand
o repartitie judicioasa a orelor pe forme de
organizare: cursuri 30%; laboratoare tehnolo-
gice si sedinte practice 60%, evaludri 10%.

Catedra de artilerie si rachete sol-aer este
unitatea structurald de baza a scolii care
organizeaza, conduce, controleaza si evalueaza
activitati didactice pentru pregatirea de spe-
cialitate, asigurand formarea competentelor
de bazd in pregatirea de specialitate a maistrilor
militari si subofiterilor in arma Artilerie si
Rachete Antiaeriene.

De pregatirea viitorilor maistri militari si
subofiteri ai Fortelor Aeriene, in specialitatile
militare specifice catedrei de artilerie si rachete
sol-aer, se ocupd o echipd de instructori militari
foarte bine pregatita, formatd din ofiteri, maistri
militari si subofiteri de artilerie si rachete
antiaeriene, cu o vasta experientd in domeniul
militar si cu o activitate indelungata in unitatile
operationale de arma ale Fortelor Aeriene.

Catedra este organizata pe comisii meto-
dice astfel: o comisie de Bazele constructiei si
functionarii tehnicii de artilerie si rachete sol-
aer, o comisie de Rachete sol-aer si o comisie
de Artilerie Antiaeriana. Activitdtile didactice
n cadrul catedrei se desfasoara in trei labora-
toare utilate cu tehnica de artilerie si rachete
antiaeriene, piese sectionate, machete, scheme
si planse. De asemenea catedra are in dotare
un laborator mobil de artilerie si rachete
antiaeriene.

Dintre disciplinele studiate in cadrul
Catedrei de artilerie si rachete sol-aer amintim:
Bazele constructiei si functionarii complexelor
de rachete si artilerie antiaeriana, Sisteme de

artilerie antiaeriana, Dispozitive optice folosite
in apararea antiaeriana, Sisteme de emisie-
receptie, Sisteme de calcul, Sisteme de indicare
dirijare, Sisteme de lansare, Sistemul de rachete
sol-aer HAWK, Tactica si proceduri, Constructia
si functionarea rachetelor sol-aer, Operarea
tehnicii sistemelor de rachete sol-aer,
Mentenanta tehnicii sistemelor de rachete
sol-aer, Cunostinte de baza despre celelalte
specialitati.

Lafinalul perioadei de studii,absolventiiin arma
Rachete si Artilerie Antiaeriana ai Scolii Militare de
Maistri Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene:

-au deprinderile necesare in operarea
tehnicii specifice de rachete si artilerie
antiaeriand, in conformitate cu instructi-
unile, normele si procedurile in vigoare,
cu respectarea strictd a normelor de
securitate in munca;

- cunosc caracteristicile tehnico-tactice si
au aptitudini practice de operare a tehnicii
de rachete si artilerie antiaeriana, de
analiza privind functionarea sistemelor
de rachete si artilerie antiaeriana si
remedierea deranjamentelor simple;

- aplica procedurile de operare ale siste-
melor de rachete si artilerie antiaeriana;

-sunt fn masura sa execute lucrarile de
intretinere specifice tehnicii de rachete si
artilerie antiaeriana;

- suntin masura sa completeze si sa moni-
torizeze evidenta consumului de resurse
pentru agregatele, instalatiile si echipa-
mentele la tehnica de rachete si artilerie
antiaeriand, in documentatia tehnica.

De asemenea, sunt inaintati la gradul de
maistru militar clasa a V-a sau sergent, primesc
brevet de maistru militar sau subofiter si certi-
ficat de competente profesionale, maistru
electronist sau tehnician electronist, document
care permite echivalarea specialitatii din mediul
militar, in mediul civil.

fI8]
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PRIMA REPARTITIE PE FUNCTIE IN UNITATI MILITARE

Luni, 26 iulie, Promotia 2021, Regele Mihai | - 100” a Scolii 263 de absolventi si-au ales primul loc de munca din cariera. Promotia
Militare de Maistri Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene ,Traian 2021 este una aparte, deoarece perioada scolarizarii a fost afectatd de

Vuia” a trait emotiile primei repartitii pe functie.
143 de maistri militari si 120 de subofiteri pe filiera directa reprezinta

pandemia de COVID-19.
Suntem convinsi ca aceasta situatie a avut menirea sd le intdreasca

cea mai tandra promotie de maistri militari si subofiteri din Fortele  spiritul de corp, iar finalul anilor de studiu i-a intampinat astfel mai
Aeriene Romane. In prezenta reprezentantilor Ministerului de Interne,  pregatiti pentru viitoarea cariera militara.

a Statului Major al Apararii si ai Statului Major al Fortelor Aeriene, cei

Sursa: SMMMSFA

Marti, 27 iulie 2021, in Aula Academiei
Fortelor Aeriene ,Henri Coanda” s-a desfa-
surat Cursul festiv al promotiei de ofiteri -
»REGELE MIHALI I - 100", curs sustinut de
colonel profesor univ. dr. Adrian LESENCIUC.

Activitatea a fost un prilej pentru trecerea
in revistd a anilor de studentie, retrdirea intr-o
singura zi a emotiilor celor trei ani sia momen-
telor de la inceputul academiei.

,~Am avut onoarea sd sustin cursul festiv al
promotiei 2018-2021 «Regele Mihai | - 100» a
Academiei Fortelor Aeriene «Henri Coandd». Am
optat pentru o prelegere pe tema «Profilul
comandantului, prin intermediul cdreia sd md
adresez absolventilor, viitori comandanti in
Armata Romdniei. Md limitez la aceste cuvinte
putine pentru a descrie intalnirea de azi, dar in
eleaminclus intrega mea bucurie de a sticd am
contribuit la formarea acestor studenti, cd am

CURSUL FESTIV AL PROMOTIEI 2021

primit importante lectii de viatd din partea lor,
dar si pentru cd m-au ales sd sustin acest ultim
curs. Nu existd recunoastere mai mare decdt cea
venitd din partea studentilor sau fostilor studenti.
lar aceastd recunoastere se exprimd prin faptele
lor de peste ani. Astept cu interes ca tema
absolventilor din promotia «Regele Mihai | -100»
pentru proxima intdlnire, aceea de peste zece
ani, sd fie fdcutd responsabil. Tema este simpld:
sd demonstreze cd au devenit intre timp
comandanti apreciati’- au fost concluziile
colonelului profesor univ. dr. Adrian LESENCIUC.
La sfarsitul festivitatii, comandantul (rec-
torul) Academiei Fortelor Aeriene ,Henri
Coanda”, comandor Marius SERBESZKI, a
inmanat acestora brevetele de ofiter.

Felicitari tuturor absolventilor si succes
promotiei ,,REGELE MIHAI I - 100”!!!

naviganti.

%" BREVETARE PILOTI

Pe data de 30 iulie 2021, la sediul Bazei Aeriene de Instruire
si Formare a Personalului Aeronautic,,Aurel Vlaicu”, sublocote-
nentii absolventi din cele trei categorii de forte ale Armatei
Romaniei si din cadrul Inspectoratului General de Aviatie, care
au parcurs o perioada de un an de instruire, au primit brevetul
siinsigna de pilot militar pe aeronavele IAR-99 Standard si IAR-316B,
in cadrul ceremoniei de absolvire a Cursului de Baza Aviatie -

F; Seful Statului Major al Fortelor Aeriene, general-maior Viorel
PANA, a acordat insignele si brevetele de pilot militar tinerilor
absolventi care au ales sa-si contopeasca destinul cu vocatia si sa-si

H trdiasca povestea la indltime, dincolo de nori.

Sursa: Fortele Aeriene Romane

ALMA MATER
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tru militar Bogdan PANTILIMON &

in data de 29 iulie, a avut loc ceremonia de absolvire si de inaintare la gradul de
sublocotenent a absolventilor Academiei Fortelor Aeriene,,Henri Coanda”. Activitatea
a avut loc, conform traditiei, in Piata Sfatului din Brasov.

Promotia acestui an este alcatuitd din 156 de absolventi, pregdtiti pentru a ocupa functii
in Ministerul Apararii Nationale si Ministerul Afacerilor Interne. Tinerii ofiteri sunt specializati
in armele aviatie naviganti, aviatie nenaviganti, controlor trafic aerian, razboi electronic in
aviatie si aparare antiaeriana, radiolocatie si artilerie si rachete antiaeriene.

La ceremonie le-au fost alaturi cadrele didactice, comandantii si colegii mai mici ai
Academiei Fortelor Aeriene, dar si familiile si prietenii. Cer senin!

ABSOLVIRE SMMMSFA

Vineri, 30 iulie, pe platoul cu rezonantele
generatiilor Scolii Militare de Maistri
Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene
»Traian Vuia”, a avut loc festivitatea de
absolvire si de acordare a primului grad
de maistru militar si de sergent pentru
absolventii promotiei 2021, denumita
onorific,,Regele Mihail - 100"

O noua generatie de maistri ~ Ministerului Afacerilor Interne.
militari si subofiteri ai Armatei La activitate au participat
Romaniei a intrat cu mult curaj comandanti din garnizoana
sideterminareintr-omarefamilie Buzdu, reprezentanti ai
in cadrul careia fiecaredintrenoi  Ministerului Afacerilor Interne si
avem datoria legald simorald de  reprezentantiai Asociatiei pentru
a ne indeplini misiunile primite, Propaganda si Istoria
de afideterminatisiconsecventi  Aeronauticii, filiala Buzau. Cei 263
in tot acest efort si de aramane  de absolventi au fost priviti cu
fideli devizei Onoare si Patrie. emotie si mandrie de catre

In cadrul ceremoniei, au fost ~ familie, prieteni si apropiati. Un
avansati la gradul de maistru  altmomentunic, care marcheaza
militar clasa a V-a 143 de acest final de drum, a fost o
absolventi (115 baieti si28 fete),  cerere in cdsdtorie.
iar la gradul de sergent 120
absolventi (99 de baieti si 21 de
fete). Acestia au fost repartizati
n unitati ale Fortelor Aeriene si
Fortelor Terestre din Armata
Romaniei si in unitati ale

Dragi camarazi, va dorim

o carierd frumoasd, plind

de satisfactii profesionale si ...
Cer Senin!
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Un vis im

linit: pilotul si Smmul sdu

Fascinatia pentru lumea zborului este cea care dupa lungi
etape de munca si sacrificii iti ofera adevarate satisfactii profe-
sionale si sufletesti.

Despre un vis care a prins contur inca din copilarie si modul
in care astazi reprezinta un exemplu materializat in cele mai
frumoase experiente alaturi de aeronava care prinde viata in
seninul cerului povesteste locotenent lulian-Sebastian
MOLDOVANU.

»Zborul pentru mine este 50% executarea briefingului de la sol si 50%
se imparte variabil intre a fi cu cel putin un pas in fata aeronavei, a sti ce
butoane simanete sé actionez la momentul oportun si a lua deciziile cele
mai bune.

Cand zbor md simt in elementul meu, aeronava fiind o extensie capabild
si puternicd a corpului. A detine controlul unui avion de vandatoare si a-1
manevrain apropierea limitelor lui nu are termen de comparatie. Este pur
si simplu sublim!

Baza 95 Aeriand pentru mine reprezintd a doua familie si inceputul
viitoarei mele cariere.

Colectivul Escadrilei 951 este profesionist si tandr in gdndire, ceea ce
ajutd un tandr pilot sé se acomodeze.

Ca pilot de aeronave cu reactie, imi doresc sd ajung la momentul in
care sd pot transmite experienta acumulatd colegilor mai mici.

Zborul cu IAR-99 Soim imi oferd satisfactia de a-mi perfectiona apti-
tudinile de pilot de la un zbor la altul si de a munci, fdcdnd ceea ce imi
place, aldturi de piloti profesionisti in adevdratul sens al cuvantului’.

Din orasul Harlau, judetul lasi, absolvent al Liceului,Vasile Sav”din
Roman si al Academiei Fortelor Aeriene ,Henri Coanda” din Brasov, a
ales cariera militard pentru a deveni pilot in Fortele Aeriene Romane,
motivat fiind de ideea zborului si avand sustinere ferma si sincera din
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partea mamei. Adept al deV|ze| ,Cu puteri mari vin si responsabllltatl
mari”, la cei 25 de ani, locotenentul lulian-Sebastian Moldovanu ocupa
functia de pilot in cadrul Escadrilei 951 Aviatie Instructie Avansata de

ONOR LA VETERAN

Armata si-a onorat veteranul
= |mpI|n|rea celor 105 ani

Plutonier-adjutant principal Lucian IRIMIA & “

Joi, 23 septembrie
la Casa de Cultura
+Alexandru Arsinel”
din Dolhasca,
judetul Suceava,
veteranul din al
Doilea Razboi
Mondial,
sublocotenent (rtr.)
Constantin FLOREA
afost onorat de
reprezentanti ai
Fortelor Aeriene
Romane cu ocazia
implinirii a 105 ani
de viata.

la Baza 95 Aeriana.
Felicitari pentru drumul ales si mult succes in indeplinirea tuturor
aspiratiilor!

REZULTATE EXCEPTIONALE, ASTEPTARI PE MASURA /

Seful promotiei 2021 a Coleglulw Natlonal Militar ,,Mihai Viteazul”

olimpiadele si concursurile de
matematica si fizica. In fiecare an
scolar a reusit sa obtina cea mai
mare medie, iar la finalul clasei a
Xl-a afostinaintat la gradul de elev
plutonier adjutant, cel mai mare
grad onorific in colegiul militar.

Absolventul Vlad DEGEU este
seful Promotiei 2021 - ,,Regele
Mihai I - 100"a Colegiului National
Militar ,Mihai Viteazul” Alba lulia.
Vlad a absolvit colegiul militar
albaiulian cu cea mai mare medie
generald, 9,88. Pasionat de mate-
matica si fizica si atras inca din
scoala gimnaziald de ideea de
performantd, Vlad a gdsit in cole-
giul militar locul propice pentru a
studia, pentru a-si incdrca bagajul
de cunostinte si a-si dezvolta
potentialul, astfel incat sa isi atinga
obiectivele. Chiar dacd a pasit timid
in clasa aIX-a, s-a remarcatimediat
prin seriozitate si perseverentd si a
obtinut rezultate notabile la

Vlad recunoaste ca din baiatul
timid care a fost in urma cu patru
ani, in colegiul militar a devenitun
tandr matur, responsabil si discipli-
nat cu el insusi, iar cadrele militare,
profesorii si colegii si-au pus
amprenta intr-o oarecare masura,
asupra personalitatii sale.

La finalul celor patru ani de
liceu militar, Vlad este multumit de
ceea ce a realizat: cea mai mare
medie generala de absolvire a
colegiului, doua note de 10 la
examenul de Bacalaureat la disci-
plinele preferate, matematica si
fizica, doua note de 10 la testul de
verificare a cunostintelor in vederea
admiterii in academiile militare si
cea mai mare medie de repartitie
din colegiu. Drumul pana aici a fost
greu, spune Vlad, dar bucuria si
mandria pe care o simti dupa
indeplinirea acestui obiectiv, sunt
de nedescris.

,Examenele care au incheiat
experienta noastrd in liceul militar
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pot spune cd nu le voi putea uita
vreodatd si sunt sigur cd si colegii mei
rezoneazd in acest gand. Dacd am
inceput clasa a Xll-a cu speranta ca
vom reusi sd ne pregdtim indeajuns
pdnd la sustinerea lor, am ajuns la
final sd constientizdm un adevdr
incontestabil: niciodatd nu vei fi pe
deplin pregdtit pentru provocdrile
acestui sfdrsit de capitol. Ca sef de
promotie, am simtito mare satisfactie
cd sunt reprezentantul generatiei
mele si pot spune cd mandria simtitd
in urma atingerii unui obiectiv inalt,
de mult timp stabilit, este de nede-
scris’] a spus Vlad.

Diriginta lui Vlad, doamna
profesoara Lucia LUPU, spune
despre elevul sau, ,acest copil
genial’, ca reprezintd un model, o
inspiratie pentru cei din jur.

JVlad aintrat in colegiul nostru
cu un istoric impresionant, cu un
palmares de exceptie, triplu olimpic
national la disciplinele matematicd,
fizicd siinformaticd. Deci, asteptdirile
erau pe mdsurd. Imi pot doar ima-
gina greutatea responsabilitdtii pe
care un copil la cei doar 14 ani o
purta pe umeri. A stiut cd exista
asteptari si sperante, insd dorinta
de a nu dezamdgi a fost dublata
constant de pasiune, de

loana POPA 0

responsabilitate. Acest copil genial
a ales, nu intampldtor cariera mili-
tard, acest drum greu al vietii cazone
pentru cd aceastainseamnd respon-
sabilitate, decentd, hotdrdre, res-
ponsabilitate fatd de sine, dar si fatd
de ceilalti. Si Vlad este toate acestea
la un loc. S-a situat permanent pe
prima pozitie, a obtinut de-a lungul
timpului numeroase distinctii, a
participat la numeroase concursuri
si olimpiade scolare, participari
incununate cu calificdri la fazele
nationale ale olimpiadei de mate-
maticd si fizicd”, a marturisit
doamna profesoara Lucia Lupu.

Datorita rezultatelor deosebite
pe care le-a obtinut la invatatura,
purtare, la olimpiadele si concur-
surile scolare, Vlad Degeu a primit
fnanul 2019, cu ocazia sarbatoririi
centenarului colegiului, Emblema
de Onoare a Statului Major al
Fortelor Aeriene.

Vlad isi va continua cariera
militard in cadrul Fortelor Aeriene
Romane, optand pentru speciali-
zarea controlor trafic aerian la
Academia Fortelor Aeriene,,Henri
Coandd”Brasov, la care a fost admis
primul, datorita mediei mari de
repartitie.

Aniversarea unicului mecanic de avion in viata ce a luptat pe toata
perioada celui de-al Doilea Razboi Mondial a fost una speciald. Varsta
fnaintata nu l-a facut sa dea inapoi si chiar de dimineata era foarte
nerabdator sa se intalneasca cu aviatorii sdi, asa cum au declarat
nepoatele ce il ingrijesc. Asa ca, usor, cu ajutorul carjei, la ora fixata, cu
medaliile in piept, veteranul nostru a fost prezent la activitate.

Veteranul de razboi Constantin Florea s-a ndscut in data de
25 septembrie 1916, in comuna Dolhasca, judetul Suceava si a executat
stagiul militar in perioada 1938-1945 in cadrul Flotilei 1 Aviatie din lasi.
Pe timpul desfasurarii celui de-al Doilea Rdzboi Mondial, in perioada
1941-1945, a fost concentrat in calitate de mecanic de aviatie in cadrul
Flotilei 2 Bombardament din Corpul Aerian Roman.

Sublocotenentul (rtr.) Constantin Florea a fost onorat de comandantul
Bazei 95 Aeriana, general de flotila aeriana Leonard-Gabriel BARABOI,
de comandorul lulian BALTATESCU din Statului Major al Fortelor
Aeriene (SMFA) si subofiterul de comanda al SMFA, plutonier-adjutant
principal Daniel SIMPETRU si de reprezentanti ai autoritatilor publice
locale, preoti, rude si alti militari.

L~Amvenit aicila Dolhasca sd-I cinstim asa cum se cuvine pe unul dintre
decanii de varstd ai Fortelor Aeriene Romdne. Un veteran de rdzboi, un om
de mare valoare, care pentru noi aviatorii inseamnd mult, el fiind mecanic
de zbor in timpul celui de-al Doilea Rdzboi Mondial, a dat la zbor avioane
pentru un alt simbol al nostru, generalul-locotenent Dobran. Noi I-am

adoptat de cativa ani. Md bucur sd vdd cd este bine. Pentru noi aviatorii,
este un model, un exemplu. Efortul, sacrificiul, demnitatea, onoarea de care
adat dovada veteranul nostru sunt exemple demne de urmat de toti romanii,
nu doar de militari”, a declarat generalul de flotila aeriana Leonard-Gabriel
Baraboi.

Ca recunoastere a meritelor veteranului de razboi care si-a facut
datoria fata de natiunea romana, luptand in structurile fortelor aeriene,
ministrul apararii nationale, Nicolae-lonel CIUCA i-a conferit Emblema
de Onoare a Armatei Romdniei, cea mai inaltd distinctie onorifica din
sistemul de distinctii militare oferita pentru fapte deosebite care au
contribuit la ridicarea prestigiului Armatei Romaniei. De asemenea, a
primit plachetele Bazei 95 Aeriand, a Primariei Dolhasca, precum si un
binemeritat tort aniversar. Mos Costache, asa cum il stiu toti, a primit
cu modestie cadourile si a fost mandru ca, de ziua sa, aviatorii sdi au
fost din nou alaturi de el.

LAm luptatdin 1941, am trecut Prutul,am ajuns la Odessa si Stalingrad.
Am revenitin tard, la Tanddrei. Apoi, am luptat in vest pand la Budapesta!
De cand a inceput rdzboiul nu am mai venit acasd. Nu am avut deloc
concediu! Dupd rdzboi, am venit acasd. Anii au trecut cu bine. Mi-am vazut
de ale mele, de viata mea, m-am ferit de necazuri”, a spus sublocotenentul
(rtr.) Constantin Florea.

LA MULTI ANI, dragul nostru veteran!

INAUGURAREA MUuzEULUI VETERANILOR

Sambata, 24 iulie, aavutlocinaugurarea
Muzeului Veteranilor, in aer liber, din curtea
Centrului de Refacere si Recuperare al
Veteranilor din Teatrele de Operatii
(C.R.R.V.) din localitatea Aninoasa, judetul
Dambovita.

Initiativa infiintarii Muzeului Veteranilor
apartine Asociatiei Militarilor Veterani si
Veteranilor cu Dizabilitati ,Sfantul Mare
Mucenic Dimitrie - Izvoratorul de Mir”
(AM.V.V.D.).

JInaugurarea Muzeului ce le poartd numele
reprezintd dovada recunostintei si respectului
nostru pentru cei care au pus maipresus de toate,
patria, poporul sivalorile nationale”- a declarat
secretarul de stat pentru relatia cu Parlamentul
si calitatea vietii personalului, domnul Marius
BALU.

Muzeul National al Aviatiei din Bucuresti
a participat cu un stand la expozitia statica,
dand ocazia celor interesati sa afle detalii
despre lumea Fortelor Aeriene si sa admire

diverse exponate specifice aviatiei. Unul dintre
punctele principale de interes a fost un
exercitiu demonstrativ al operatorilor de
cautare-salvare prin luptd, cu un scenariu de
recuperare al unui pilot catapultat. Insertia
operatorilor s-a executat prin rapel dintr-un
elicopter IAR-330 PUMA. Acestia au securizat
zona, au gasit victima, apoi elicopterul a
aterizat pentru extractia militarilor de la sol.

Asociatia Militarilor Veterani si Veteranilor
cu Dizabilitati ,Sfantul Mare Mucenic Dimitrie -
Izvoratorul de Mir”(A.M.V.V.D.) a fost infiintata
in anul 2013, are 40 de sucursale si a fost
recunoscutd ca fiind de utilitate publicd prin
Hotararea Guvernului nr. 531/2017. Scopul
A.M.V.V.D. este de a acorda sprijin membrilor
asociatiei, persoanelor cu probleme medicale
si sociale deosebite, veteranilor si veteranilor
cu dizabilitati, activi, in rezerva sau retragere,
indiferent de grad si functie, precum si mem-
brilor familiilor acestora si urmasilor celor
decedati.

Marius LUPU i@
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SERBANES(CU, COMEMORARE I.A I.OCUI. DE VECI DIN ClMlTlRUl GHENCEA

Din loc in loc, se zaresc cateva morminte
langa care stau impietrite pale de avion, ca
ultima marturie a unei vieti in slujba zborului.
Sau, totodata, a unei mortiin slujba lui. Pentru
aducere aminte, la date fixe, care apoi se raresc
din ce in ce mai mult, familia sau cunostintele
vin sa pastreze cateva momente de reculegere
sau sa impartaseasca unele impresii despre
memoria celui dus dintre noi. Aducerea aminte
se petrece, dupd cum fii spune numele, in
mintea celui care reviziteaza niste momente
din viata celui disparut, dar, desi suntem intr-o
epoca a conexiunilor instant, iata ca la cimitir
tot este nevoie sa te deplasezi fizic, sa fii prezent
intr-un loc in care poti doar sa-ti pui intrebari
la care stii ca nu ti se va raspunde inapoi. Si
totusi o facem, fara sa intrebam care-i rostul,
pentru cd stim ca raspunsul e statornic in
umanitatea noastra. Tot omeneasca e si uitarea,
din pacate sau uneori, din fericire. Dar atunci
cand considerdm cd meritd sd luptam impotriva
ei, apeldm la memoria colectiva: ne adunam
mai multi siimpartasim idei, impresii si povesti
despre vietile demult trecute. Asa ajungem la
motivul defacto al vizitei in Ghencea: incercarea
de a mentine vii in memoria prezentului faptele
de glorie ale aviatorilor romani din cel de-al
Doilea Razboi Mondial. In data de 18 august
2021, s-au implinit 77 de ani de la ultima lupta
aeriana in urma careia a cdzut la datorie avia-
torul Alexandru Serbadnescu. Cu acest prilej, la
cimitirul Ghencea din Capitald a avut loc o
ceremonie militard, pentru cinstirea memoriei
acestui as al aviatiei si a tuturor eroilor jertfiti
pentru patrie.

lar cei care au raspuns chemdrii la aceasta
comemorare, chiar si dupa 77 de ani, nu au
fost deloc putini: reprezentanti ai Ministerului
Apadrarii Nationale, Statului Major al Fortelor
Aeriene, tineri piloti ai Bazei 90 Transport
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Aerian, Fundatia Erou cpt.Av. Al. Serbanescu,
membrii ai ARPIA si ai asociatiilor de traditii si
reconstituiri istorice, artisti si oameni de cultura.
Printre cei care au luat cuvantul s-a remarcat
domnul general-maior (rtr.) RaduTHEODORU,
care a fost contemporan cu Serbanescu.

L+Acum nu vd vorbeste generalul, ci elevul
sergent Theodoru, cel care acum 77 de ani, tot
in acest loc, privea cum il puneau in mormant
pe cel care a pierit eroic. S-a vorbit si se vorbeste
despre personalitatea acestui mare bdrbat, care
a reprezentat esenta aviatiei romdnesti.
Camarazi, voi cei mai tineri, luati aminte din
faptele lui!”

Peste linistea din cimitir a survolat apoi o
formatie de doud avioane a lacarilor Acrobati,
aducand un omagiu de zbor aviatorului cazut
la datorie.

Marele absent de la comemorare, dupa
cum aremarcat doamna Eleonora ARBANAS,
presedinta Fundatiei Al. Serbanescu, a fost
generalul-locotenent (rtr.) lon DOBRAN, cel
care a pus bazele traditiei de comemorari
anuale din data de 18 august. Camarad de
razboi, prieten si sustinator inflacarat al marii
personalitati numite Serbanescu, generalul
Dobran, ultimul as al aviatiei de vanatoare in
viata (n.r. la data evenimentului), a fost nelipsit
an de an din cadrul acestor activitati de adu-
cere-aminte, fiind, de aceastd data, tinut
departe din cauza unor motive medicale
obiective.

Despre eroismul aviatorului comemorat si
tragica sa moarte a mentionat si seful Statului
Major al Fortelor Aeriene, general-maior
Viorel PANA: ,Data de 18 august 1944 are o
insemnaditate istoricd prin curajul si sacrificiul
suprem al eroilor aviatori din acest grup. Este
data la care toti cei 13 aviatori ai Grupului 9
Vénatoare si comandantul cdpitanul aviator

I-as invata pe copii istorie purtandu-i la pas printre
mormintele din cimitirul Ghencea, unul dintre locurile in
care au ramas impietrite marturii ale ultimului secol, in care
isi dorm somnul de veci oameni pentru care gradele mari
veneau cu o povara si mai mare. Cimitirele, mai ales pentru
vizitatorii neimplicati direct intr-o drama de morméant
proaspat sapat, au fost dintotdeauna motiv al unui roman-
tism melancolic. E o rupere din cotidian, un locin care te
uimeste tacerea unor nume care ar mai avea atat de multe
de spus. Mai ca te intrebi daca nu cumva fosnetul vantului
printre frunze nu e de fapt o sedinta prelungita a acestor
generali, colonei, profesori universitari, ingineri, oameni
care si-au cladit viata in sistemul militar caruia au ajunsin

final sa ii apartina cu toata adormita fiinta.

.

il
Alexandru Serbdnescu s-au ridicat pe cerul patriei
spre a o apdra si pentru a ardta cd... <(Romania
nu a fost un sat fdrd caini»”.

Alexandru Serbanescu, aldturi de fostii sdi
camarazi si coechipieri, incercatii si bravii
vandtori aerieni ai Grupului 9 Vanatoare, repre-
zinta pentru aviatorii de azi tot atatea simboluri
ale devotamentului, spiritului de sacrificiu si
onoarei. Cdpitanul aviator Serbanescu a cazut
la datorie ca un erou, fiind inmormantat cu
onoruri militare la data de 22 august 1944, la
fnmormantare participand, atat un detasament
roman, cat si unul german. Generalul de
escadra Emanoil IONESCU remarca la vremea
respectiva: ,Caracter integru, perfect, loial, un
distins patriot, in luptd a dat dovadd de mult curaj,
calmsisdnge rece, dispretuind moartea, insufland
si altora spiritul de sacrificiu, precum siincrederea
in material, in stiinta si arta de a-l intrebuinta.
A avut cea mai frumoasd activitate de rdzboi,
totalizand 590 de misiuni de luptd, 235 de lupte
aeriene, 47 de avioane dobordte. A stiut sd-si
conducd Grupul cu cele mai mici pierderi’.

EROII NU MOR NICIODATA
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Reprezentanti ai Fortelor Aeriene Romane
au participat luni, 13 septembrie in localitatea
Banesti, judetul Prahova, la activitatile de
comemorare a pionierului aviatiei, Aurel Vlaicu. |
La aceasta data se implinesc 108 de ani de la
moartea tragicd a lui Aurel Vlaicu, pionier al
aviatiei romanesti si mondiale, inventator si
constructor de avioane.

La monumentul fndltat in memoria
acestuia au fost depuse coroane de flori, iar
aeronave din cadrul Bazei 90 Transport Aerian
au survolat cerul in amintirea celui care si-a
frant aripile in incercarea de a traversa Carpatii
pe 13 septembrie 1913 cu aparatul proiectat
si construit integral in Romania.

*%%

Pe data de 13 septembrie 1913, Aurel
Vlaicu se afla la mansa avionului Vlaicu II",
intentionand sa treaca Carpatii pentru a
participa la serbarile Astrei care se tineau la
Orastie.

Aurel Vlaicu a decolat de la Bucuresti si a
aterizat fara probleme la Ploiesti. La Ploiesti a
realimentat aparatul si din nou si-a luat zborul
catre fratii sai din Transilvania. Nu a ajuns
departe, langad localitatea Banesti de langa
Campina, s-a prabusit de laindltimea de circa
30 de metri. Chiar daca viata sa a fost curmata
brusc, Vlaicu a ldsat in urma contributii de
necontestat in domeniul aviatiei.
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At the 32" Wing of Amendola
operates one of the two
departments responsible for the
management of the RPAs of the

Stato Maggiore Aeronautica,
the 28" Flight Group that we
visited by interviewing the Wing
and Group commanders to take
stock of the situation.
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The 32" Wing of Amendola (Foggia) is
composed of the 13" Group that operates F-35A
and B, the 28" Group and the 61 Group that
manages the Remotely Piloted Aircraft, the
PREDATOR.

The 32" Stormo, in addition to the F-35A
and F-35B, finds in its own headquarters, the
28" Group that uses the APRs of the General
Atomics MQ-1C Predator A+ and MQ-9A
Predator B.

The dynamism and unpredictability of
current geopolitical scenarios has meant
that very dynamic and complex conditions

have been added to traditional situations of
crisis or conflict in which the ability to know,
interpret, predict and decide in a rapid,
coordinated and more integrated with all
the other entities involved in the context.

The Remotely Piloted Aircraft (RPA) have
strongly contributed to the growth of informa-
tion support at all levels of military, strategic,
operational and tactical use, for the purpose of
understanding the situations in progress, called
Situational Awareness.

In this context, the Predator weapon
system and the F-35 are complementary
assets, and at the headquarters of the 32"

Wing (Amendola) they are made to interact
constantly and intensely.

A goal of the Italian Air Force (but also of
the nations that use the F-35) is the integration
between the fourth and fifth generation, and
having two systems based on the same airport
is already a great advantage in itself.

At the 32™ Wing we therefore find two
assets that lend themselves to dual use and
without distorting what is the main institutional
task is made available (the Predator system) at
the service of the community even in non-
military operations, this to be increasingly useful
for the country and citizens.

Surveillance and Reconnaissance (ISR)
are the main tasks of the 28" Group, which
operates directly or in support of other
Departments for the defense of Italian national
interests, and not only at home, but also abroad,
practically 24 hours a day almost every day.

The information requirements, which over
the years had become increasingly prominent
with a worldwide crescendo, makes the Predator
one of the main and most requested players
precisely because of its ability to persist in flight
and information dissemination, which continue
to prove extremely useful in all areas of planning
and conduct of operations.

Its architecture allows the Predator to fly
and operate for a long time and even very far
from the base of origin and to be able to collect
and disseminate images and information in
real time. It is a complex weapon system and
for fully understand its potential it must be
considered not only as an aircraft, but in its
entirety, therefore with Ground Control Station
(GCS), which is in fact the cockpit and with the
antennas that connect it to the aircraft.

In this context, the weapon system does
not operate alone: the mission is monitorized
and viewed"live” by the Command and Control
chain, having the possibility of making use of
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direct contribution of a team of analysts who
support the mission, therefore in real time,
while the missions are flown specialists of
armed force or joint forces or, in international
operations, of coalition, have the possibility
to use in real time the information that the
Predator is transmitting.

The fact that Predator is able to disseminate
the video even to the units supported on the
ground is also a huge advantage.

In today’s context, the Predator is an
extremely useful, not to say indispensable,
actor, just think of the fact that having no crew
on board it is possible to operate in areas or
environments at risk for personnel, such as
those radiologically compromised; where for
manned assets aboard the access would be
prohibited.

An example could be given regarding
the Fukushima power plant, where the
integrity checks of the nuclear power plant
structure were carried out by the Japanese
authorities with APRs, precisely in order
not to expose the crews to radiation.

This is just one of the aspects in which
UAVs have capabilities that distinguish them
from piloted aircraft, another is that of the
physical limit: a pilot inside a single-seat air-
craft, as the hours pass, as far as the system
allows through refueling in flight to extend
the missions, meets an inevitable fatigue, the
Predator on the contrary allows you to always
have “fresh” personnel and updated on the
mission through the alternation of crews.

Italy has two versions, Predator A and
Predator B, also called MQ-1 and MQ-9, while
for the MQ-9, training is shared between
Amendola and the United States at the
Holloman AFB bases, in New Mexico and
Creech AFB, in Nevada keeping both training
channels open in Italy and in the USA, conti-
nuing to consolidate a profitable (and over
ten-year) training collaboration relationship
while maintaining a constructive exchange
relationship that also takes the form of having
the 28" group a Pilot and a Sensor Operator
of the USAF and at the same time a Pilot and
a Sensor Operator of the 28 Group at
Holloman AFB.

4
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The MQ-9 is an extremely versatile set-up,
it can fly in a different range of altitudes accord-
ing to the assigned mission, as well as the speed
of use, which are optimized according to the
activities to be carried out, from over 200 knots
during the transition phases from the home
base to the area of operations at lower speeds
to optimize consumption and to improve
persistence, allowing the aircraft to carry out
missions that go beyond twenty hours. Another
advantage is that the Predator does its job
discreetly and in certain mission contexts dis-
cretion is fundamental.

The Group 28 has pilot stations for the MQ-1
and pilot stations for the MQ-9, so we can fly
both aircraft at the same time, the aircraft take
advantage of a similar architecture froma Line
of Sight and Beyond Line point of view, with
some components that change, but the archi-
tecture is essentially the same, as is the ability
to stay in flight and fulfill the mission.

When they are in the air, we both do 40
hours of flightin a day, an intense job for crews,
technical and support personnel, because
preparing the aircraft, planning the missions,
briefing each crew and finally analyzing,
debriefing and disseminating any information
material acquired during the mission is chal-
lenging. In these working conditions there is a
change of crews, which, depending on the
activity to be carried out, generally takes place
every two hours.

The Ground Control Station is a real opera-
tions room, because in addition to performing
the cockpit functions of the aircraft, it allows it
to be equipped with what is necessary for the
mission, such as classified and unclassified
terminals, communication systems, directives,
publications.

At the 28" Group, the GCS makes use of the
direct support of “intel” personnel for constant
updates on the mission, weather conditions,
even viewing any type of publication that is
necessary in real time.

The essential crew is composed of a Pilot
and Sensor operator, who in certain mission
profiles is an intelligence officer or non-com-
missioned officer, who acts as an interface with
the crew, sharing information and updates to
the mission or conveying outwards to others

actors the mission information together with
the images produced, the analysts who see the
images live and cooperate in collecting infor-
mation are also part of the“team”. In a Predator
mission there is this “circle” with Pilot, Sensor
Operator, analyst and intelligence officer in
direct contact, in voice, or through a dedicated
chat, so as to be able to define at any moment
the best conduct of the mission and the actual
achievement of the set objectives.

Returning to the figures participating in the
fulfillment of the mission, the flight engineer
should be remembered, who although not
strictly part of the crew, assists by regularly
monitoring and verifying the correct functioning
of the avionics in GCS and the LOS and BLOS
equipment.

The architecture of the Predator provides
for piloting not only in Line of Sight (LOS),
therefore with an antenna in direct contact with
the airplane, but also in Beyond Line of Sight
(BLOS), therefore via satellite. In this second
case it is potentially possible to fly this aircraft
also from the other side of the world, it just
needs to be within range of the satellite. In BLOS
there may be a few tenths of a second delay in
the response of the aircraft which, as regards
the collection of information, does not represent
a problem, while for piloting in certain situations
it could be deleterious, so in these phases of
flightand in the circuit traffic we pilot the aircraft
in LOS to avoid the possibility of PIO (Pilot
induced Oscillation).

Thanks to its flight autonomy, sensors and
real-time transmission of images and informa-
tion, the Predator also lends itself well to
complement and support the work of other
assets, and the experience of the 28th Group
in Afghanistan is a concrete example.

The fact that both the F-35s and the
Predators were present in Amendola created
the conditions to operate jointly (speaking of
4t and 5% GEN integration) on a regular basis.
32" Wing organizes small training campaigns
called“Perfect Storm”precisely because, aware
of the ability to operate in a synergistic way the
Predators with the F-35s and equally aware of
the possibility of being able to extend the
benefits to other aerotactic assets by carrying
out missions with specific scenarios in

conjunction with F- 2000, Tornado, AMX and
CAEW and C2 (Command and Control) ground
stations, obtaining extremely positive
feedback.

In addition to its use in the military, the
system also has an important role in the
civilian environment, but it was the Afghan
context where the real maturation of the
weapon system took place, along and intense
period that gave us the opportunity to involve
both doctrinally and tactically in the operations
of other nations.

The operational context, the way of interac-
ting, planning and conducting activities has
also been refined, because when you begin to
“speak the same language” there is a greater
integration and managing to conduct and
support very different types of missions, from
escorting to convoy, to supporting operations
of Special Departments, to the more common
patrols or information gathering.

As regards the training process of an RPA
pilot in Italy, there are two courses, the
Aeronautical Academy or acomplementary
pilot. Until a few years ago, at the end of the
training course, the new pilots were assigned,

on the basis of the skills demonstrated and their
predisposition, to the various flight lines and
among them the APR, in recent years the AMI
has slightly modified the ‘training process in
order to optimize and better follow the pilots,
three different courses have been created for
the flight schools: the first two phases are
common to all pilots, while in the third phase
the pilots are directed to a specific training
course depending on the the aircraft setup on
which the pilot himself will then be employed
(helicopters, jets, multi-crew and / or APR), so
the address is already clear at the end of the
second phase. Thus we find a training course
for aerotactic lines, one for support lines and
one for remote piloting, which is carried out on
MB-339CD.

For maintenance here in Amendola the 28"
group has the ability to maintain both the MQ-1
and the MQ-9. Only for the first year we had
company personnel integrated with our basic
specialists for the maintenance of the MQ-9,
but by the end of the second year from the
entry into service of the MQ-9 the 28" Group
became completely autonomous in this sense.
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Misiunile Bazei 90 Transport Aerian din

Capitan Mirela

In miezul verii, pe cAnd majoritatea romanilor visau la concediu si
verificau ultimele detalii pentru o célatorie cat mai reusitd, echipajele
Bazei 90 Transport Aerian erau la datorie, raspunzand unor solicitari de
misiuni variate si complexe: de la misiuni de sprijin umanitar, de transport
echipamente medicale impotriva COVID, pana la participarea la stingerea
incendiilorin Macedonia de Nord sau de evacuare a unor cetateni romani
si straini dintr-un Afganistan cazut brusc in mainile talibanilor.

In perioada iulie-august, jumatate dintre comunicatele de presa ale
Ministerului Apararii Nationale faceau referire la misiuni executate de
echipajele Bazei 90 Transport Aerian, cu aeronave C-27J Spartan sau
C-130 Hercules, succedate intr-un ritm alert.

Pentru a sustine argumentul cu date concrete, calendarul lor a aratat
astfel:

5 iulie, o aeronava C-27J Spartan a Fortelor Aeriene Romane,
configurata pentru misiuni medicale, a efectuat o misiune umanitara
in Germania, pe ruta Otopeni — Offenbach — Otopeni, pentru transportul,
in regim de urgenta, a doi pacienti care au suferit arsuri in explozia de
la Rafindria Petromidia;

24 julie, misiune umanitara C-27J Spartan pe ruta Otopeni — Frankfurt
- Otopeni, pentru transportarea a trei pacienti cu arsuri;

7 august, Fortele Aeriene Romane actioneaza in Macedonia de
Nord, in sprijinul fortelor de interventie la dezastre: o aeronava C-27J
Spartan, configurata pentru stingerea incendiilor de vegetatie, si o
aeronava C-130 Hercules, pentru sprijin logistic. Aeronavele au fost

Aeronava C-27J) Spartan a Fortelor Aeriene Romane,
. configurata pentru misiuni medicale
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deservite de aproximativ 15 militari - piloti, personal navigant si personal
auxiliar;

9 august, Romania sprijind Tunisia in combaterea pandemiei de
COVID-19, o aeronava C-130 Hercules a Fortelor Aeriene Romane a
asigurat transportul in Tunisia a aproximativ 180.000 de doze de vaccin
anti COVID-19 produs de compania Astra Zeneca, teste antigen si
materiale sanitare;

10 august, o aeronava C-27J Spartan a Fortelor Aeriene Romane
asigura transportul in Republica Araba Egipt a 525.000 de doze de vaccin
anti COVID-19;

16 august, o aeronava C-27J Spartan a executat o misiune umanitara
pe ruta Otopeni - Cluj-Napoca - Craiova - Bruxelles - Otopeni, pentru
transportarea a doi pacienti;

17 august, o aeronava C-130 Hercules a Fortelor Aeriene Romane
a decolat pentru o misiune de urgenta avand drept scop evacuarea
cetdtenilor romani din Afganistan. La bordul aeronavei s-a aflat, pentru
protectie, o echipa a Fortelor pentru Operatii Speciale din Armata
Romaniei;

29 august, misiune in sprijinul culturii: o aeronava C-130 Hercules
a transportat catre Spania, artefactele care urmau a fi prezentate in
cadrul expozitiei,TEZAURE ARHEOLOGICE DIN ROMANIA - RADACINILE
DACICE si ROMANE". Expozitia a reunit 835 de exponate exceptionale
din colectiile a 39 de muzee din Romania si s-a deschis pentru public
la Muzeul National de Arheologie din Madrid.

Zborurile continua

La momentul incheierii acestei editii a revistei, la final
de septembrie, Romania se afla pe panta ascendenta a
valului patru al pandemiei COVID-19, cu incidenta de 6 la
mie in anumite orase.

In acest context, echipajele aeroanvelor C-27J Spartan,
cu personalul medical adecvat, au fost solicitate, in data de
24 septembrie, pentru o alta misiune de transport umanitar,
in sprijinul a patru pacienti infectati cu virusul SARS-CoV-2,
aflati in stare gravd, pe ruta Bucuresti-Targu Mures.

Misiunile precum cele din ultima perioada sunt deosebit
de complexe, se succed foarte rapid si necesitd planificare
in cel mai scurt timp, iar indeplinirea lor cu succes e dovada
ca militarii Bazei 90 Transport Aerian, chiar si in situatii greu
de previzionat, sunt bine pregatiti si dau dovada de rezilienta
si adaptare.

RAPORT DE ACTIVITATE

In prima zi a lunii septembrie, in
cadrul unei vizite la Baza 90 Transport
Aerian, am avut ocazia sa vorbim cu
unul dintre pilotii care au luat parte la
aceste misiuni, capitan-comandorul
Mihai MANOLACHE, comandant de
echipaj pe aeronava C-130 Hercules.

Privind in retrospectiva, pentru echi-
pajele de C-130 Hercules cele mai notabile
misiuni au fost cele spre Afganistan, Mali
si India, evidentiate prin traiecte lungi,
zbor in spatiu necontrolat, cu receptie
radio dificila. Herculesul este cel mai
potrivit pentru acest tip de misiuni, fiind
un avion cu vechime, dar de incredere,
care dispune de autonomie mare de zbor
si posibilitatea de a transporta cantitati
mari de materiale. Care sunt provocarile
unui zbor atat de lung? ,Dincolo de o

Evacuare din Afganistan

Dar de departe, cea mai importanta si
complexa a fost misiunea din august 2021 din
Afganistan, de extractie a cetdtenilor romani
aflati acolo dupa ce Afganistanul a cazut in
mainile talibanilor.

JImpreund cu Ministerul Apdrdrii Nationale
si Fortele Aeriene Romane au fost parcurse in
regim de urgentd, proceduri pentru zborul unui
avion militar la Kabul in vederea evacudrii
cetdtenilor romadni. Procedurile, extrem de
complexe, sunt finalizate, urmand a fi obtinuta
infoarte scurt timp si ultima autorizatie de survol
pentru unul dintre segmentele traseului de zbor’,

Evacuare din Afganistan

planificare riguroasd si obtinerea aprobd-
rilor de survol inainte de misiune, zborul
propriu-zis implica riscurile inerente unor
incidente cu aeronava, riscul de a aterizain
zone neprietenoase, tindnd cont cd se tra-
verseazd o zond pustie si salbaticd’.

In India au transportat in primévara o
cantitate mare de echipamente medicale
esentiale.

,Pandin Dubai e cam acelasi traiect ca
cel pe care il fdceam in mod normal spre
Afganistan. Acolo am avut escald, iar mai
departe direct India. Am ajuns, am descdrcat
si am plecat, avand echipaj de rezerva.
Misiunea in sine e destul de obositoare,
trebuie sa fii mereu concentrat, in plus te
aflipermanentin zgomot si vibratii specifice.
Doar e avion militar, nu jet silentios”, adauga
capitan-comandorul.

transmitea, marti 17 august, Ministerul
Afacerilor Externe.

Echipajele au fost informate cu o zi inainte,
misiunea a fost planificata rapid, dar toate
structurile implicate au inteles urgenta eva-
cudrii si aprobarile au sosit in cel mai scurt timp
posibil.

Itinerarul ales a fost Otopeni - Amman
(escala de alimentare) — Dubai (stationare),
urmata de decolare spre Islamabad. De acolo
au executat misiunea la Kabul, unde au stati-
onat aproximativ 2 ore, cu motoarele pornite,
procedura standard cand e nevoie sa se asigure
decolarea in cel mai scurt timp (chiar 2-3

minute), avand la bord 15 militari din echipaj
si echipa de protectie a Comandamentului
Fortelor pentru Operatii Speciale, cu 8 militari.
Acolo au evacuat in prima faza un singur
cetatean roman, deoarece conditiile de secu-
ritate deosebit de dificile din Kabul au facut
ca accesul altor grupuri de cetateni romani
spre aeroport sa nu poata fi realizat pana la
momentul prezentei aeronavei militare pe
aeroport.

Au revenit cu acesta fn Pakistan, unde au
reusit sa se odihneascd 12 ore, apoi au executat
o altd extractie pe Kabul. Atmosfera a fost
dominatd de incertitudine, mai ales ca dupa
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RAPORT DE ACTIVITATE

21.08.2021
Cetdtenii romani repatriati din Afganistan,
Baza 90 Transport Aerian, Otopeni

Echipajele C-130H si operatorii FOS care au executat
misiunea de repatriere pe calea aerului din Afganistan

s /| {
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ce au parasit spatiul aerian al Pakistanului, pentru a intra in
Afganistan, aeronava se afla in spatiu aerian necontrolat, fara
organe de trafic aerian si fara dirijare.

.Pentru aterizare am folosit datele primite prin NOTAM
(Notice to Airmen, o informare aeronauticd accesatd pe site-uri
specifice, pentru zona Kabul incd erau fdcute de americani)
pentru a vedea care sunt conditiile si restrictiile pe aeroport,
numerele de telefon pentru a obtine aprobadrile de aterizare. De
exemplu, stiu cd in momentul respectiv aeronavele civile nu
aveau voie sd aterizeze. lar aprobdrile de aterizare pentru
aeronavele militare erau date doar pentru un anumit interval
orar; dacd nu reuseai sd il respecti trebuia sd reiei procedura de
lainceput”.

Principalul factor de stres a fost incertitudinea situatiei
de la sol, pentru cd nu stiau la ce sa se astepte, mai ales ca
tocmai aparusera in media imaginile dramatice cu multimea
de civili afgani pe aeroport. ,Situatia la fata locului a fost
complet noud, destul de haoticd, deoarece trebuia sd ne orientdm
dupa transponderul celorlalte aeronave. Din fericire, caind am
ajuns noi reusiserd sd elibereze zona pistei. Sprijinul Pakistanului
a fost foarte util, intrucdt Islamabadul era la 45 de minute de
Kabul, asaincdt dacd nu puteam ateriza pe Kabul puteam face
cale-ntoarsd. Initial planul era sd asteptdm la Dubai, sG adundm
informatiile despre pasageri si sé mergem s ii recuperdm, dar
era un zbor de 4 ore si jumdtate in care situatia la sol se putea
schimba dramatic, cu parcurgerea unei distante destul de mare
in interiorul Afganistanului, pe cand in Pakistan beneficiam de
avantajul dirijdrii si imaginii radar’, ne-a explicat pilotul.

Aeronava C-130 Hercules a Fortelor Aeriene Romane a
evacuat, in cursul zilei de vineri, 20 august, 18 cetdteni (14
romani si 4 bulgari) de pe aeroportul international din Kabul,
in conditii de sigurantd. Ministerul Apararii Nationale a fost
in permanenta legdtura, in cadrul Celulei de criza interinsti-
tutionala, cu celelalte structuri cu responsabilitati la nivel
national si international in gestionarea crizei, astfel incat
evacuarea, protectia si transportul persoanelor sa se desfa-
soare in conditii optime.

De-a lungul carierei comandorul Mihai Manolache a mai
avut aproximativ 10 zboruri spre Afganistan, iar colegii
dumnealui au avut chiar mai multe, dar spune ca niciunul
nu se compard cu acesta.

- Va mai asteptati la misiuni in Afganistan?

- Sper sa nu, acum aeroportul e ocupat de talibani, nu
mai poate fi considerat zond sigura, deja a aparut o informare
ca nu mai e niciun control de trafic aerian in zona.

-V-afost teama?

- Da, putin, pentru ca nu stii ce urmeaza. Dar am avut
incredere in informarile partenerilor americani, la momentul
cand am fost noi, ei inca erau destul de multi in zona.

RAPORT DE ACTIVITATE

Seful Statului Major al Fortelor Aeriene, general-maior Viorel
PANA, a apreciat modul eficient in care militarii din cadrul Bazei 90
Transport Aerian si-au indeplinit misiunile, si considerd ca rezultatele
bune se datoreaza pregatirii si experientei:

I linii mari, imi permit doar s spun cd sunt pregdititiin orice moment.
Au avut nevoie pentru pregdtirea unei misiuni atat de complexe asa cum
este cea din Afganistan doar de cdteva ore. Repet, ceea ce ii tine pe loc
este complexitatea cadruluilegal pentru executarea unei misiuniin spatiul
aerian international. Altfel, de cele mai multe ori, in 2-3 ore, echipajul de
C-130 sau C-27 este gata sd plece in misiune. Misiunile de evacuare
medicald sau de transport umanitar apar, de obicei, peste noapte, in
weekend, iar echipajele sunt gata.

Ca timp, dacd nu sunt deja in cazarmd dureazd o ord sd se prezinte,
ojumadtate de ord sd-si facd briefing-ul pentru misiune, sd analizeze toate
circumstantele, incd o ord sd planifice detaliile si s verifice conexiunile si
aranjamentele administrative de la aeroporturile unde urmeazd sd opereze
si sunt gata pentru executarea misiunii. Au dovedit-o de fiecare datd.

In ceea ce priveste evacuarea din Afganistan, ne-am bazat si pe
experienta misiunii de evacuare a necombatantior din Libia, care a fost
cel putin la fel de complexd ca misiunea de zilele trecute. A fost o misiune
dupa acelasi tipic, ea trebuia pregadtita corespunzator, cu luarea tuturor
madsurilor de sigurantd, atdt pentru siguranta pasagerilor transportati,
cat si a echipajului si a echipei de protectie. Toate acestea s-au preggditit
in timp record, colaborarea interinstitutionald a functionat foarte bine,
astfel incat aprobdrile diplomatice de survol s-au obtinut repede si am
putut decola. Asa numita si celebra war fog (ceatd a razboiului) si-a facut
simtita prezenta si pe timpul executdrii acestei misiuni: din cauza
complexitdtii situatiei de securitate de la Kabul, era aproape imposibil s
determini cu certitudine numdrul si numele pasagerilor ce urmau sd fie
transportati, de aceea flexibilitatea echipajului si a echipei care a condus

aceastda misiune a permis executarea unor misiuni multiple cu operarea
de pe Islamabad.

S-acooperatfoarte bine si cu echipa de protectie din fortele de operatii
speciale, riscurile au fost gestionate si gestionabile in permanentd. Au
fost emotii in fiecare fazd a misiunii, misiunea a fost monitorizatd,
coordonatd la cel maiinalt nivel in Ministerul Apdrdrii Nationale, dat fiind
profilul siimportanta acesteia, iar modul cum si-au indeplinit-o, atdat
echipajul, cat si echipa de protectie, a fost la standardele asteptate.

Urmeazd o perioadd, sper eu, cel putin la fel de incdrcatd. Pentru ca
sunt foarte multe proiecte in dezvoltare, sunt foarte multe exercitii plani-
ficate a se desfdsura, iar in ceea ce priveste aceste misiuni, s le spunem
misiuni din viata reald, ele sunt acolo, se desfédsoard in permanentd ...
repet: pentru asta ne antrendm, iar faptul cd reusim sd le executam la
cotele la care se asteaptd nu fac decdt sa dovedeasca ca sunt niste
bani investiti corespunzator in Fortele Aeriene, in aviatia militara
romdneasca.

Intr-un context mai larg, aceastd alocare de 2% pentru apdirare a
insemnat o crestere a nivelului de actiune, o crestere a nivelului de dotare,
dar, in primul rdnd, o crestere a nivelului de pregditire a personalului’.

»Misiunile precum cele din ultima perioada sunt deosebit de
complexe, se succed foarte rapid si necesitd pregadtire intr-un ritm
alert. Numai cd acesti profesionisti de la Baza 90 Transport Aerian
au ajuns la nivelul de pregatire in care, de exemplu, procesul de
obtinere a aprobadrilor diplomatice de survol ii poate incetini in
executarea misiunii, ei avand capacitatea de a pregati rapid din
punct de vedere operational si logistic o asemenea misiune.
Pregditirea si experienta unor astfel de misiuni le dau posibilitatea
sd reactioneze in timp”.

General-maior Viorel PANA

\
; Avand capabilitati de transport pe distante medii si
e lungi, aeronava C-130 Hercules a constituit in ultimii 25
s s s =T de ani principalul mijloc de sustinere a trupelor proprii

- aflate in teatrele de operatii, de interventie si de ajutor
in situatii de urgentd, pe plan intern si international,

Irak, Balcani si Mali peste 42.000 de militari si
aproximativ 8,5 tone de materiale si echipamente

P e -

T =2

din 2002 fiind transportate in teatrele din Afganistan, _




KECSKEMET AIRSHOW

Locotenent Mc'rdé_'rligci B_l_J_I"\_'l_.AC U m h

In ultimul weekend al lunii august, ,lJumea buna a aviatiei” s-a reunit
la Kesckemet International AirShow, in Ungaria. Acest air show se orga-
nizeazd inca din anii ‘90, iar dupa o pauza de 8 ani a revenit cu evolutii
spectaculoase, participanti profesionisti si public foarte numeros.

Programul evenimentului a constat in prezentarea de armament si
echipamente militare, expozitii statice si demonstratii aeriene, in perioada
28-29 august.

Fortele Aeriene Romane au participat cu o aeronava MiG-21
LanceR in evolutii si una in expozitie statica, apartinand Bazei 86
Aeriana Borcea, alaturi de o aeronava C-27J Spartan de la Baza 90
Transport Aerian Otopeni,,Comandor Aviator Gheorghe Banciulescu”
si o aeronava IAR-330 Puma L-RM a Bazei 57 Aeriana.

Unul dintre romanii care au reprezentat Romania la Kesckemet
International Air Show, in Ungaria, este comandorul Daniel MOISE,
pilot pe avionul supersonic MiG-21 LanceR din cadrul Bazei 86 Aeriana
Borcea. Cu aproximativ 2000 de ore de zbor pe MiG-21 si cu 23 de ani
de cariera militarda, el duce mai departe, incepand din acest an, cu
mandrie si onoare traditia participarii la acest Air Show.

+Esteomare bucurie sd putem participa la acest Air Show in Ungaria.
Pentru noi este o traditie, deoarece am fost invitati de fiecare datd, iar de
ani buni Fortele Aeriene au avut reprezentanti aici de la Borcea si de la
Campia Turzii, MiG-ul 21 fiind un punct de atractie’.

Comandorul lonut VISAN, seful delegatiei Fortelor Aeriene Romane
la Kecskemet International Military Air Show ne-a impartasit impresiile
unuia dintre cele mai mari show-uri aviatice din acest an din Europa:

,Am avut ocazia sd prezentdm tehnica cu care aviatia noastrd participd
la diferite misiuni. Evolutia noastrd aici a decurs foarte bine, iar organizarea
a fost extraordinard. Gazdele au fost foarte flexibile si au tinut cont de
tehnica fiecdrei tdri participante, adaptandu-se in functie de conditiile
meteorologice si de starea tehnicii.

Lumea aviatiei inseamnad pentru mine aproape totul. De mic copil
mi-am dorit sd fac parte din aceasta elitd a Romaniei. Cu o sdndtate foarte
bund si cu o minte limpede am reusit. Am zburat pdnd in anul 2018 in
cadrul Bazei 86 Aeriand MiG-ul 21 LanceR.

Legat de prestatia MiG-ului de la acest eveniment pot spune cd a fost
impecabild. Evolutia comandorului Daniel ,,Motanu” Moise a fost extra-
ordinard: foarte sigurd, fard greseli, tindnd cont de situatia meteorologicd
dificild’”.
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SHOW-URI AERIENE

TEHNICII DE AVIATIE - mana de aur
a zborului

Implicati, responsabili si pasionati de
munca pe care zilnic o depun, in miros de
kerosen, rulaje, zbor, decolari si aterizari, cei
care fac viata de aerodrom sa fie speciald sunt
tehnicii de aviatie. Tainele MiG-ului intre
tinerete si experientd au fost stapanite cu mult
profesionalism si de cei de la sol care au facut
ca pe cerul Ungariei evolutia MiG-ului sa se
desfasoare desavarsit.

La prima participare la un show aviatic
international, datorita experientei pe care a

acumulat-o in 31 de ani de cariera militara,
maistrul militar Costel PASCU are dublu rol,
in primul rand ca specialist motoare si in al
doilea, ca mecanic de avion in echipajul
acestuia.

~Mi-am inceput cariera in anul 1991, iar
pentru mine MiG-ul este al doilea loc de suflet,
inca din anul 2005, cdnd am luat hotdrdrea de
a md muta la Baza 86 Aeriand, unde am lucrat
in atelierul de motoare pdnd in anul 2015 cand
am plecat in Portugalia. Am o pasiune extraor-
dinard pentru aviatie si daca ar fi sé o iau din
nou de la capdt as alege tot specializarea

avion-motor si tot motorist mi-as dori sa devin
pentru cd imi place foarte mult ceea ce fac.

Pentru mine motorul este cea mai impor-
tanta piesa a avionului deoarece avionul este
carcasa motorului. Un avion vine la aterizare
fdra o statie radio, dar férd motor niciodata.

Munca noastrd este foarte frumoasa si
importanta si implicd multd ddruire si pasiune,
dar si o foarte mare atentie.

Eu stiu caviata pilotului, a avionului sia celor
de la sol depinde de munca mea. In momentul
in care avionul are orice fel de problemd pe partea
de motor, eu trebuie sd fiu concentrat 100% si sci

rezolv problema conform documentatiei tehnice
si sa valorific la maximum tot ce inseamnd
calitatea sitimpul acordat. Atunci cand avionul
este pornit si pilotul este in cockpitul acestuia si
decoleazd, astept cu nerdbdare sd ajungd la sol.
Totodata, stiu cd atunci cand misiunea s-a ter-
minatin sigurantd, succesul acesteia se datoreazd
atat mie, cat si intregii echipe, de la tehnic pana
la pilot.

Consider cd acest show aviatic aratd publi-
cului care nu are nicio legaturd cu viata militara
ce inseamnd armata si frumusetea aviatiei ca
parte a acesteia, catd ddruire siimplicare presu-
pune, dar si sd inteleagd munca pe care o facem
si, de ce nu, sa cultive celor mici pasiunea pentru
zbor. Cine prinde gustul aviatiei, nu are cum sa-I
piardd vreodatd’”.

Cu peste 20 de ani de cariera militara si aproximativ
1300 de ore de zbor pe elicopterul IAR-330 Puma, capitan-
comandorul Nicolae-Ciprian BERAR din cadrul Escadrilei
572 Elicoptere de la Baza 57 Aeriana a facut parte din
delegatia care a reprezentat Fortele Aeriene Romane la
Kecskemet International Military Air Show.

,Am prezentat la Kesckemet in expozitie statica Elicopterul
IAR-330 revitalizat si modernizat, de altfel, acelasi elicopter
care a participat in misiunea sub egida ONU in Mali, Africa
Centrald.

Din punct de vedere al organizdrii evenimentului mai bine
de atat nu se putea. Tin sd precizez cd am fost asteptati
corespunzator si totul a fost la superlativ.

Fortelor Aeriene Romdne le transmit multumiri pentru cd
au fdcut posibild dislocarea aeronavelor si in acest fel am
contribuit cu tehnica si personal pentru a ingloba prezenta
noastrd militard la acest show aerian, iar partenerilor gazda
le multumesc pentru modul in care au organizat si au
desfasurat intreaga activitate.

Laindemnul pdrintilor am ales haina militard, iar aviatia
din proprie initiativd. Am ales sa zbor pe elicopter deoarece
aceasta platformd aeriand asigurd sprijin atat armatei, cat
siumanitar, dar si aliatilor cu care ne desfasurdm misiunile”.

Felicitari participantilor!
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LUXELIL AIRSHOW 202

in perioada 16-20.09.2021, Fortele Aeriene Romane au participat la show-ul aerian organizat de Fortele Aeriene
si Spatiale Franceze in Baza Aeriana 116 Luxeuil Saint-Sauveur, Franta, prin prezentarea in zbor si in expozitie statica
a aeronavelor din dotare. Detasamentul a fost alcatuit din militari din cadrul Statului Major al Fortelor Aeriene,
Bazei 86 Aeriana,Locotenent aviator Gheorghe Mociornita” si Bazei 90 Transport Aerian,,Comandor aviator Gheorghe
Banciulescu”. Au fost prezentate in zbor caracteristicile aeronavei MiG-21 LanceR, iar in expozitie statica au fost
prezentate publicului aeronavele MiG-21 LanceR si C-27J Spartan.
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Fortele Aeriene Romane au fost prezente si la Chievres Air Fest 2021, Belgia, in perioada
23-26.09.2021, cu un detasament alcatuit din piloti si personal tehnico-ingineresc, din cadrul
Bazei 71 Aeriana, cu doua elicoptere IAR-330 Puma.

Intr-o atmosfera de sarbatoare, publicul belgian a avut ocazia sa admire elicopterele
romanesti atat in zborul de prezentare , cat si in expozitie statica.

,Consider cd prezenta aeronavelor militare romanesti la asemenea evenimente promoveazd o
imagine pozitivd a fortelor noastre aeriene in randul publiculuiinternational. De asemenea, posibilitatea
de a ne intdlni si discuta pe teme specifice aviatiei cu partenerii strdini constituie un schimb de
experientd valoros. Tindnd cont ca show-ul aerian s-a desfdsurat intr-o perioada in care din pdcate
incd mai suntem sub incidenta pandemiei de coronavirus, aspectele de apreciat care mi-au atras
atentia au fost, atat modulin care gazdele au gestionat activitatea, cat si modul civilizat si respectuos
de comportare a publicului, cu respectarea tuturor conditiilor de participare la eveniment” - a con-
cluzionat comandorul loan MISCHIE, seful delegatiei Fortelor Aeriene Romane.




Plutomer ad]utant prmc:pal Lucian IRIMIA

MiG-ul 21 LanceR este un avion
bun, fiabil, performant,

Ma:stru mllltar Boqdan PANTILIMON [

cu un mare plus fata de
varianta clasica, cea sovietica

MlG 21 LanceR

| se spune Motanu si este unul dintre cei mai apreciati piloti
care zboara avionul modernizat MiG-21 LanceR. Comandorul Dan
MOISE a fost prezent, recent, pe aerodromul Kecskemét din Ungaria,
la mansa avionului sdau, primind ovatiile publicului si ale organi-
zatorilor pentru prestatiile acrobatice.

Domnule comandor, ati participat recent, in cadrul unei delegatii
a Fortelor Aeriene Romadne, la Kecskemét International Air Show
2021 din Ungaria. Ce inseamnad pentru un pilot de vandtoare parti-
ciparea la un astfel de eveniment si ce pregaditire trebuie sd aiba pentru
aprezenta un program acrobatic?

Pentru un pilot de vanatoare, participarea la un show aerian, mai
ales international, presupune o mare responsabilitate, deoarece
reprezinta imaginea Fortelor Aeriene Romane peste hotare. Un Air
Show international este un bun prilej de a aduna laolalta aviatori si
aeronave din toata lumea, precum si pasionati de aviatie. De obicei, ei
se aduna in numar foarte mare. Pregdtirea pentru participarea la un
astfel de eveniment presupune un efort si o concentrare maxima pentru
ca totul sa se desfasoare in conditii maxime de siguranta din punctul
de vedere al asigurarii tehnice, precum si a evolutiei propriu-zise in
zbor. Referitor la programul de zbor, inca din tara trebuie o pregatire
sustinutd, antrenamente pentru ca totul sa iasa perfect.

Pentru mine, participarea la Kecskemét International Air Show 2021
a fost o premiera, deoarece am prezentat singur, in zbor, aeronava

MiG-21 LanceR. Stiam cat de apreciatd si asteptata de public este, inca
de pe vremea cand il insoteam pe comandorul Gheorghe Gica STANCU
la diferite evenimente internationale. Din pdcate, acesta s-a retras din
activitate pentru binemeritata odihna alaturi de familie dupa o viata
dedicata MiG-ului 21, aerodromului din mijlocul Baraganului si cunos-
cutei Celule de Alarma. Mi-a lasat mie sarcina de a duce mai departe
traditia de a prezenta in zbor avionul MiG-21 LanceR si sper sa o fac cu
onoare. Am avut sansa de a zbura si cu varianta clasicd a acestei aeronave.
De asemenea, la inceputurile carierei mele am zburat cu legenda Dorel
LUCA. Am continuat pregatirea in domeniul zborului acrobatic alaturi
de mentorul si prietenul meu Gica Stancu si generalul de flotila aeriana
Catalin BAHNEANU cu care am avut onoarea sé zburdm impreuna in
dubla comanda la diferite evenimente aviatice. Pot spune cu mandrie
ca sunt un produs al celor trei maestri ai mansei MiG-21 si cd fiecare
si-a pus amprenta asupra devenirii mele ca pilot de prezentare, de
demo, asa cum spunem noi, in lumea aviatiei. Dupd 23 de ani de cariera
militara, am adunat in carnetul de zbor aproximativ 2.000 de ore de
zbor pe avionul MiG-21 in variantele clasic si LanceR. Am crescut in
liceul militar de la Breaza si scoala militara cu cartile lui Doru DAVIDOVICI
si Dumitru Fozzie BERBUNSCHI, au inceput sa imi creasca aripi de
argint langa Dorel Luca si l-am avut camarad pe Gica Stancu.

Cum a decurs pregdtirea pentru un astfel de show, aici, in tara?

Pregatirea in tard se face continuu. Noi zburam ziua si noaptea, in
orice conditii meteo. Inainte de a participa la un astfel de eveniment,

INTERVIU

trebuie acordatd o atentie deosebitd zborului acrobatic la joasd inaltime,
deoarece nu este unul chiar asa simplu, din contra! MiG-21 este un
interceptor de mare vitezd care nu se preteazd la manevre spectaculoase,
la joasa indltime. Generalul de flotila aeriana Dorel Luca a demonstrat
ca se poate si a lasat multd lume muta de uimire la show-uri aeriene
interne siinternationale. Comandorul Gheorghe Gica Stancu a continuat
traditia, precum si generalul de flotila aeriana Catélin Bahneanu. Eu
i-am admirat pe toti trei si am incercat sa iau cate ceva de la fiecare.
Incd mai am mult de munca! Scoala romaneasca de aviatie produce
aviatori buni in continuare! Referitor la pregatire, un pilot trebuie sa
faca un program de zbor in cele mai mici detalii si in doua-trei variante,
full display, medium display, flat display.

Tot timpul trebuie sa fii setat pe ceea ce ai de facut, pe succesiunea
evolutiilor, dar, in acelasi timp, sa fii flexibil si adaptabil. Da, de jos se
vede frumos. Acolo, in carlingd, este nevoie de multa matematica, fizicd,
aerodinamica, multe cunostinte tehnice. E necesar sa cunosti tot ce
trebuie despre avion, sa-I simti, sa fii una cu el. Apoi, vine meteorologia.
De exemplu, te ducila avion setat pe Full Display si constati ca viemea
se strica rapid si plafoanele coboara destul de jos. Imediat trebuie sa
te setezi pe varianta de rezerva pentru vreme nu tocmai buna si asta
chiarin timpul rulajului pentru intrarea la pista. Sus, in timpul evolutiei,
esti conectat la tot ceea ce ai de facut, iar timpul se comprima. Esti
atent la tot ce te inconjoara, la avionicg, la timpi... Abia poti sa vezi
publicul, dar ma bucur atunci cand aterizez si ma dau jos din
carlinga.

Pilotii militari romani nu sunt pregatiti doar pentru show-uri aeriene.
Ei sunt operationali si executd, in primul rand, misiuni de luptd pentru
apararea spatiului aerian al Romaniei si NATO. Cei ce participam la
showuri aeriene ne facem un program de evolutie, in functie de nivelul
de pregadtire avut, caracteristicile avionului, de ceea ce poate face el,
de vitezele minime si maxime, de ceea ce poate fi prezentat la altitudini
foarte mici, astfel incat publicul sa poata vedea si sa se bucure de
manevrele dificile pe care le executam.

Cum s-a comportat avionul MiG- 21 LanceR, stiind ca este unic
in lume cu modernizarea din anii 2000 si a fost proiectat ca un
interceptor de viteza mare?

MiG-ul 21 LanceR s-a comportat ca de obicei, extraordinar, datorita
minunatei echipe tehnice compusa din ingineri si maistri militari. Acesti
oameni cu maini de aur au facut tot posibilul ca aceste aeronave sa
zboare permanent in siguranta si sa-si indeplineasca misiunile ordonate.

Am decolat de la aerodromul Mihail Kogalniceanu si am aterizat
direct la Kecskemét, in Ungaria. Apoi, am evoluat in siguranta acolo.
Aeronava a fost foarte apreciata de public si militarii participanti, atat
la expozitia staticd, cat si in zbor. Mai ales ca printre ei au fost si fosti
piloti de MiG-21 sau fosti adversari din timpul Razboiului Rece. Am
simtit o mare simpatie si admiratie din partea tuturor. Participarea cu
avionul MiG-21 LanceR a fost cerutd expres de toti organizatorii de
show-uri aeriene, deoarece este un avion legendar, produs in mii de

exemplare de-a lungul timpului si a fost un adversar de temut in timpul
Razboiului Rece. Ajungem in zbor la aceste activitati, unde zburam
dupa toate normele si procedurile aviatiei civile. De fiecare datd, avem
si un avion in expozitie statica pentru ca iubitorii de aviatie chiar vor
sa-l atinga.

Pentru multi, contactul cu el este un vis implinit. Pentru a confirma
acest lucru cred ca e de ajuns sa va uitati pe paginile retelelor sociale
ale acestor impatimiti ai aviatiei.

Cum ati fost primit de gazdele maghiare si care a fost atmosfera
acolo?

Gazdele ne-au primit cu caldura si amabilitate. Au fost receptivi si
prompti la toate nevoile noastre pentru asigurarea zborului siacomo-
darea personalului. Organizarea a fost impecabild atat la sol, cat si in
ceea ce priveste programul de zbor al airshow-ului. La sfarsit, oficialitatile
de prim rang ne-au multumit pentru prezenta si evolutie.

Din datele noastre, Fortele Aeriene Romdne sunt singurele din
lume care participd la showurile aeriene cu avioane MiG-21 LanceR.
Nu ati fost la prima actiune de acest gen si nu va fi nici ultima. Ce
reactii vedeti la toti cei care intra in contact cu aceasta aeronava?

Pe unde am participat nu am mai vazut o evolutie acrobatica la
joasa indltime cu avionul MiG-21. Cred ca noi, romanii, suntem singurii
care ne prezentam cu un program complex de acrobatie |a joasd inaltime
si pot afirma cu mandrie ca starneste ropote de aplauze si admiratie.
Alte tari au retras acest tip de aeronava, dar noi avem varianta cea mai
moderna, MiG- 21 LanceR, care, dupa modernizare, a fost adus la nivelul
unui avion de vandtoare de generatia a treia. Fata de varianta clasica,
LanceR-ul a pastrat numai celula si motorul. In rest, cabina si sistemele
sunt modernizate. In cabina, acum pilotul poate gestiona mult mai
usor zborul datorita introducerii Head Up Display, Display and Sight
Helmet, sistemului vocal de avertizari. Briefingul si debriefingul misiunii
sunt mult mai simple datorita introducerii Data Transfer Cartridge si
Video Recorder. Nu mai vorbim de sistemul de armament, care asigura
tragerea cu precizie atat in modul aer-aer, cat si aer-sol, cu munitie de
provenientd vestica si esticd. Este un avion bun, fiabil, performant, cu
un mare plus fata de varianta clasicd, cea sovietica. MiG-21 LanceR, in
ciuda faptului ca multe tari au retras varianta clasica, iar multi, specialisti”
il blameaza in Romania, el este incd la datorie si impresioneaza in ciuda
varstei inaintate.

Existd o chimie intre pilot si avionul sdu? De unde vine aceasta
legatura?

Bineinteles ca exista! Zbor pe acest avion din 1997, in diferite misiuni
atat in tard, cat si in straindtate. Pe mine nu m-a dezamdgit niciodata
siintotdeauna am venit impreund la aterizare, chiar si in conditii meteo
aproape imposibile. Dar ca sa te imprietenesti cu el trebuie sa- respecti,
sa inveti permanent, mai ales sé-ti placa si sa-ti doresti sa il stapanesti.
De retinut, niciodata sa nu te crezi un as, ci dimpotrivd, de fiecare datd
sa te urci in el cu respect si modestie. Si el te va respecta la randul séu
si te va aduce intotdeauna acasa langa de cei dragi.

La doud saptamadni dupa show-ul din Ungaria, comandorul Moise a facut parte din
detasamentul care s-a prezentat in fata publicului francez, la Luxeuil Airshow 2021.
»Pe 16 septembrie am decolat catre Luxeuil Airshow 2021, in Franta. A fost o
provocare, deoarece zborul cdatre baza aeriand franceza a cuprins patru escale, in
Ungaria si Germania. Ne-am pregaitit in detaliu pentru a reprezenta cu onoare
Fortele Aeriene Romane si a duce mai departe faima pilotilor romani care pot
stapani orice tip de avion. Dorel Luca ne spunea mereu cd cine stapdneste MiG-ul

21 poate zbura orice avion din lumea aceasta“.
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Gabriela SERBAN &

in perioada 23-27.08.2021 s-a desfasurat, la baza sportiva
Constructorul din Alba-lulia, finala pe Fortele Aeriene a
Campionatului militar de tenis. Colonelul llie SCURTU, din cadrul
Biroului educatie fizica/SMFA, care a organizat evenimentul cu
sprijinul comenzii Colegiului National Militar,,Mihai Viteazul’, ne-a
relatat cum a decurs competitia la care s-au inscris 10 echipe din
structurile Fortelor Aeriene:

,S-a jucat pe trei grupe, in grupd fiecare cu fiecare, in sistem simplu-
dublu- simplu, iar din faza sferturilor competitia a fost eliminatorie.

Desi scorul semifinalelor a fost sec (SMFA a invins, atat la simplu, cat
sila dublu echipa Colegiului National Militar «Mihai Viteazul», iar Baza
95 Aeriand ainvins de aceeasi manierd Baza 90 Transport Aerian), meciurile
au fost foarte disputate, SMFA cdstigdnd gratie unui plus de experientd,
iar Baza 95 Aeriand datoritd jocului foarte bun prestat de cdpitan Cdtdlin
PUSCASU. Infinala micd, Baza 90 Transport Aerian ainvins echipa Colegiului
National Militar «Mihai Viteazul» (CNMMV), dupd un meci de simplu de

mare angajament fizic si un meci de dublu in care oboseala acumulatd
si-a spus cuvantul pentru CNMMV.

In finala mare, acelasi cdpitan Cdtdlin Puscasu a castigat la simplu,
fiind motorul echipei si pentru meciul de dublu, in care, cu un joc aproape
perfect, a adus victoria pentru Baza 95 Aeriand, in detrimentul SMFA, care
pierde a doua finald consecutiv”.

Podiumul a fost ocupat de:

1 Baza 95 Aeriana;

2 Statul Major al Fortelor Aeriene;

3 Baza 90 Transport Aerian.

A fost o competitie reusita, cu multe partide frumoase, care au
satisfacut pe deplin dorinta participantilor de a juca tenis. lar la final,
efervescenta discutiilor privind editia de anul viitor a dovedit ca turneul
a atins un obiectiv major, acela de a lega prietenii si de a spori
competitivitatea.

Felicitari tuturor!

Impreuna facem fapte bune!

In perioada 04-05.09.2021,
23 de militari din cadrul
Bazei 57 Aeriana Mihail

Kogalniceanu au participat
la evenimentul ,Autism 24h

xu

Marea Neagra” desfasurat in
statiunea Mamaia, judetul
Constanta. Evenimentul a
reunit participanti din medii
variate, militar si civil, simpli
cetdteni sau reprezentanti ai
unor societdti comerciale
sau non guvernamentale,
care au alergat mai multe
etape pe parcursul a 24 de
ore, transformand kilometrii
alergati in donatii, sustinand
astfel proiectele dedicate
copiilor cu nevoi speciale.
Felicitari tuturor
participantilor!
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AERONAUTICA VIITORULUI

Comandor Claudiu Nicolae BACIU ®

Dezvoltarea domeniului operarii aeronavelor fara pilot la bord

La final de vara ne bucuram inca de zile
senine, calduroase si incercam sa uitam de
problemele cotidiene, fie ca suntem la mare
sau la munte, fie ca suntem la birou si
muncim, amintindu-ne bineinteles de
vacanta pe care am lasat-o inurma.incercam,
poate, un sentiment de invidie pentru
postarile colegilor de pe retelele de sociali-
zare, instantanee realizate in timp real,
adevarate opere de arta ... asta pentru cine
are timp pentru a accesa mijloacele moderne
de comunicare.

Multe dintre instantaneele sau filmuletele
postate pe aceste retele de socializare, si
eventual preluate ulterior de canalele de stiri,
sunt realizate cu mijloace moderne, tot mai
prezente in viata noastrd. Sursele acestor postdri
sunt telefoanele mobile, camerele de suprave-
ghere si, eventual,,camerele de supraveghere
care zboara"..

Da, am folosit intentionat acest termen,
constient fiind ca nu e o simpla camera de luat
vederi, de supraveghere. Ar fi fost mai potrivit
sa folosesc termenul foarte des intalnit in ultima
vreme, si anume DRONA? Am incercat sa fac
ce face orice tandr in ziua de azi, cand nu este
sigur daca intelege bine un anumit termen sau
concept: am cdutat, pentru a afla originile
cuvantului DRONA. Am descoperit c& substan-
tivul DRONA' inseamna, in engleza veche,
»albind masculind” (trdntor in limba romana) si
Jtren vechi”in germana si olandeza mijlocie,
interpretat fiind in anii 1500 in sensul figurat
de, lucrator lenes” (trantorii nu produc miere).

Termenul de ,aeronava fara pilot
directionata prin telecomanda” se pare ca
afost folosit pentru prima datain anul 1946,
atat pentru aeronave, cat si pentru nave.

1 https:/www.etymonline.com/word/drone
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Conform Wikipedia, Abraham E. Karem este
descris ca un pionier in domeniul vehiculelor
inovatoare fara pilot, cu aripi rotative, si este
considerat tatal fondator al tehnologiei UAV
(Unmaned Aerial Vehicles - vehicule aeriene
fara pilot la bord). Abraham Karem s-a nascut
la Bagdad intr-un cuplu de evrei asirieni. Familia
lui s-a mutat in Israel in 1951. De la o varsta
frageda, a avut o pasiune inndscuta pentru
aeronautica, iar la 14 ani a inceput sa constru-
iascd modele de aeronave.

A absolvit ca inginer la,The Technion” Si-a
construit prima drona in timpul razboiului Yom
Kippur pentru Fortele Aeriene Israeliene. n anii
1970, a emigrat in Statele Unite. A fondat
Leading Systems Inc. in garajul sdu de acasa,
unde a inceput sa fabrice prima sa drona,
+Albatross’, si mai tarziu, cea mai sofisticata
+Amber” drona care a evoluat ulterior in fai-
moasa drona Predator, care i-a si adus titlul de
,tata al Dronelor”.

Daca revenim la ,dronele” zilelor noastre,
consider ca legislatia europeana si nationala
definesc foarte bine aceasta categorie de
aeronave. Astfel, conform Regulamentului
delegat (UE) 2019/945 al Comisiei din 12 martie
2019,,aeronava fara pilot la bord” (UA) inseamna
orice aeronava operata sau destinata sd opereze
in mod autonom sau sa fie pilotata de la
distanta.

Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/947 al Comisiei din 24 mai 2019 privind
normele si procedurile de operare a aeronavelor
fara pilot la bord defineste un ,sistem de
aeronava fara pilot la bord” (UAS) ca o aeronava
fara pilot la bord si echipamentul cu care
aceasta este comandata de la distanta.
Regulamentul mai specifica si faptul ca UAS
care nu sunt jucdrii in sensul Directivei 2009/48/
CE si care ar trebui sa respecte cerintele
esentiale de sanatate si siguranta relevante,

prevazute de Directiva 2006/42/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, in
mdsura in care aceasta din urma se aplica, si
conform careia respectivele cerinte de sdnatate
si securitate nu sunt legate in mod intrinsec de
siguranta zborului UAS, sunt considerate
aeronave si trebuie sa indeplineasca toate
cerintele legale referitoare la siguranta
aeronautica.

Luand in considerare cadrul legal creat,
este foarte clar ca aceste sisteme devin
utilizatori de spatiu aerian. Astfel, aeronavele
fara pilot la bord, indiferent de masa lor, pot
opera in acelasi spatiu aerian al cerului unic
european ca aeronavele cu pilot la bord, fie ele
aeronave sau elicoptere. Autoritatea
Aeronautica Civilda Romand (AACR)? este
autoritatea desemnatd cu supravegherea pietei,
prin Hotararea Guvernuluinr.643 din 07.08.2020
privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea
Regulamentului delegat (UE) 2019/945 al
Comisiei din 12 martie 2019 privind sistemele
de aeronave fara pilot la bord si operatorii de
sisteme de aeronave fdrd pilot la bord din tari
terte sia Regulamentului de punere in aplicare
(UE) 2019/947 al Comisiei din 24 mai 2019
privind normele si procedurile de operare a
aeronavelor fara pilot la bord. AACR poate
dispune astfel masuri privind restrictionarea
sau interzicerea introducerii si/sau punerii la
dispozitie pe piata din Romania a unui produs
care nu indeplineste criteriile reglementate.
Suntem convinsi ca AACR depune toate efor-
turile pentru a reglementa piata nationala.

Autoritatea Aeronautica Militara Nationala
(AAMN), din a cérei structura fac parte, in stransa
cooperare cu institutiile apartinand sistemului
national de aparare, ordine publica si siguranta
nationala (SNAOPSN), a reprezentat in mod

2 https:/flightplan.romatsa.ro/init/drones

pro-activ, si nu fara aintampina dificultati, toate
demersurile legale ale partenerilor din viata
civila, AACR si ROMATSA, pentru indeplinirea
obligatiilor rezultate din reglementarile
adoptate si transpuse in legislatia nationala.

Continuam sa sprijinim transpunerea in
practica a Regulamentului de punere in aplicare
(UE) 2019/947 al Comisiei in ceea ce priveste
definirea zonelor geografice UAS restrictionate,
interzise, si deschise, in scopul geovigilentei,
care sunt puse la dispozitia publicului intr-un
format digital unic comun. AAMN a sprijinit
toate demersurile intreprinse de cdtre AACR
in vederea indeplinirii dezideratului de a
implementa o platforma digitala, pana la
31.12.2021, care sa acomodeze zonele geo-
grafice UAS, disponibild pe toate dispozivele
inteligente.

Existd un interes manifestat la nivelul
institutiilor din cadrul SNAOPSN de sprijinire,
prin AAMN, a operatorilor de UAS din categoria
sopen”—,deschise” asa cum a fost tradus ter-
menul in limba romana, pentru identificarea
zonelor geografice UAS deschise, unde acestia
vor putea opera nestingheriti, in limitele
descrise de lege.

Incepand cu 19.09.2021, odaté cu intrarea
in vigoare a noii Hotdrari de Guvern nr.
859/2021 pentru aprobarea procedurii de
autorizare a zborurilor cu aeronave in
spatiul aerian national, harta cu zonele
geografice UAS va fi amendata conform
noilor reglementari.

Zbor placut si operare fara evenimente
(evitati crocodilii — pentru cine nu stie, este
virald pe grupurile dronistilor, o filmare in care
un UAS este inghitit de un crocodil).

3 https://www.youtube.com/
watch?v=gusSFMGtEok

FORTELE AERIENE iN LUME

Exercitiu aerian in premiera cu RPAV

Jumadtatea lunii iulie a marcat inceputul exercitiului Blue Guardian - primul exercitiu
destinat exclusiv vehiculelor aeriene pilotate de la distanta (RPAV — Remotely Piloted
Airship Vehicle). La exercitiul condus de Fortele Aeriene Israeliene (IAF) au participat
echipaje din Statele Unite, Germania, Italia, Franta si Marea Britanie. S-au desfasurat
zboruri comune si misiuni operationale in Baza Aeriana Palmachim, in Israel, alaturi de
operatorii IAF. Exercitiul, care a durat doud saptamani, a sporit nivelul de cunoastere
reciproca intre tdrile participante si a deschis calea viitoarei cooperdri internationale in
domeniul revolutionar al RPAV-urilor.
JAcest exercitiu are o mare semnificatie pentru Israel si o mare valoare internationald. Statul
Israel este un pionier in domeniul RPAV-urilor si exercitiul serveste drept platformd pentru
invatarea reciprocd”, a declarat comandantul IAF, generalul Amikam Norkin.
»Tehnologia avansata dezvoltatd de industria de securitate israeliand, sutele de ore de zbor
pe care le-am adunat in ultimele doud decenii si competenta ridicatd a operatorilor nostri
au dus la un rdspuns prompt din partea tdrilor invitate la acest exercitiu", a subliniat
comandantul escadrilei care a condus exercitiul si opereaza aeronavele ,Kochav”
(Hermes 900).
Unul dintre obiectivele exercitiului a fost reprezentat de consolidarea cooperarii
internationale si aprofundare a parteneriatului dintre Israel si natiunile participante,
ceea ce este semnificativ pentru securitatea globala.
Blue Guardian s-a desfasurat in doud parti: prima sdptamana de antrenament s-a
concentrat pe instruirea echipajelor internationale pentru a opera aeronava ,Zik”
(Hermes 450) israeliana. A doua saptdmana a exercitiului a fost dedicata unui scenariu
de luptd simulat intre o coalitie a natiunilor aliate impotriva unui inamic. Fortele au
zburat in formatii mixte si au cooperat cu alte formatiuni de lupta si elicoptere ale IAF,
precum si cu unitatile de comanda. Fiecare formatie a fost constituita dintr-un echipaj al
uneia dintre natiunile participante, un echipaj israelian si un echipaj dintr-o alta
escadrila sau unitate din IAF.
Desfasurarea exercitiului a relevat faptul ca,un «limbaj RPAV» comun intre tdriincd nu
existd, fiecare tard care desfasoard exercitii internationale in fiecare an are doctrine si
terminologii profesionale specifice, in timp ce aici a trebuit sd construim totul de la zero’,
dupd cum a declarat un ofiter superior israelian din escadrila care a condus exercitiul.
SURSA: https://www.iaf.org.il

1
Piloti din tarile participante in fata RPAV de tip Hermes-450
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UH-1Y Venom
pentru Cehia

Bell Textron a relansat productia de
elicoptere utilitare UH-1Y Venom pentru a
indeplini o comanda din Republica Ceha,
care va deveni primul operator international
al acestui tip de elicopter.

Crestview Aerospace a finalizat fabricarea
primei dintre cele opt cabine UH-1Y pentru
comanda ceha la sediul sdu din Crestview,
Florida. Etapa finala de asamblare se va
produce la Centrul de Asamblare Bell
Amarillo din Texas. La 4 septembrie 2020,
Bell a primit un contract al Departamentului
Apararii din SUA pentru productia si livrarea
a opt elicoptere de atac UH-1Ys si patru
elicoptere Bell AH-1Z Viper pentru guvernul
Repubilicii Cehe.

Bell a livrat UH-1Y pentru programul record
al US Marine Corps (USMC) in aprilie 2018 si
a continuat sd produca si sa livreze AH-1Z ca
parte a contractului de productie pentru
349 de aeronave H-1, cuprinzand 160 de
aparate in varianta Venom si 189 in varianta
Viper.
UH-1Y are 85% parti comune cu AH-1Z.
Punctul comun intre aeronave a permis
lanturilor de aprovizionare cu componente
critice sd ramana active in timpul productiei
Viper pentru USMC, care va continua pana
la inceputul anului 2022 pentru puscasii
marini si mai departe pentru clientii militari
strdini. Bell a semnat doud cazuri de vanzari
militare straine in productie, unul pentru
Bahrain si celalalt pentru Republica Ceha.
SURSA: www.bellflight.com

Avion de antrenament pentru US Navy

O aeronavd de avertizare
timpurie si control aerian
(AEW & C) Boeing E-3D
Sentry AEW1 de la Royal
Air Force (RAF) a fost
vanduta Marinei SUA
pentru a fi folosita ca
aeronava de antrenament
in sprijinul programului
Boeing E-6B Mercury.
Ce reprezintd E-6B? SUA il
descriu ca fiind un ,releu
de comunicatii si avioane
de comanda strategice in
aer care oferd comunicatii
aeriene fiabile si durabile
pentru comandad si control
intre Autoritatea Nationald
de Comandament si fortele
strategice si non-strategice
ale SUA."” E-6B face parte
integranta din sistemul de
comanda, control si
comunicatii nucleare din
SUA (C3), oferind
capacitatea pentru
exercitarea fortei nucleare
americane.

Intr-un document
publicat pe site-ul oficial
al guvernului SUA pe

20 octombrie 2020 se
precizeaza ca aviatia
navala a SUA (NAVAIR) a
inceput cautarea unei
aeronave adecvate care
sd corespunda cerintei de
avion de antrenament
pentru E-6B.

In prezent, Marina SUA
efectueaza toate zborurile
initiale si recurente de
formare a pilotilor E-6B
folosind avioane de
misiune E-6B. Aceste
zboruri de antrenament
expun aeronavele
operationale la uzurd
semnificativa si inutila,
care afecteazd negativ
disponibilitatea flotei
E-6B. Mai mult, lipsa unei
aeronave de antrenament
dedicate creste timpul
necesar pentru instruirea
echipajelor aeriene

Aeronava electrica pentru uz militar

Forsvarsministeriet
(Ministerul Apdrarii din
Danemarca), a anuntat ca
asteapta livrarea unui lot
initial de doua avioane

Daneze (RDAF) vor
evalua potentialul

sfarsitul acestui an. Prin
testarea operationala,
Fortele Aeriene Regale

este acceptatin
societatea daneza,
inclusiv in cadrul

ca parte a noului plan de
actiune verde, plan care

de la compania franceza
Green Aerolease si
urmeaza sé fie livrate
catre RDAF in aceasta
toamna.

Velis Electro vor fi
evaluate de RDAF, in
cadrul scolii de zbor de la
Karup, ca principala
platforma de instruire —
impreuna cu alte misiuni
posibile - pentru
stabilirea oportunitatii
unor achizitii
suplimentare de
aeronave electrice
pentru roluri militare mai
largi. Avionul electric va fi
zburat aldturi de

calificate necesare
executdrii misiunilor E-6B.
NAVAIR a declarat ca
achizitionarea unei
aeronave de antrenament
in zbor va duce la
reducerea a 600 de ore de
zbor si 2.400 de cicluri de
aterizare pe an din flota
E-6B. Acelasi numar de
ore si cicluri a fost estimat
ca utilizare anuala
planificata pentru
platforma de instruire,
care se asteapta sa
ramana in functiune pana
in 2038.
Cele trei exemplare E-3D
Sentry AEW1 ramase in
dotarea RAF vor fi retrase
din serviciu inainte de
sfarsitul acestui an, in
urma unei decizii de
accelerare a retragerii
acestui tip de aeronava.
SURSA:
www.ukdefencejournal.
org.uk

utilizata pentru zboruri
de instruire si intretinere
a scolii de zbor.

Velis Electro de la
Pipistrel este 100% fara
emisii si foarte silentios,
cu un nivel de zgomot de
numai 60dB.

Interesul militar pentru
acest tip de aeronavd s-a
manifestat si in Franta;
seful Fortelor Aeriene si
Spatiale Franceze,
generalul Philippe
Lavigne, a finalizat un
zbor de test la Baza
Aeriana 107 (BA107)
Villacoublay-Vélizy, langa
Paris, in primavara anului
2021.

FORTELE AERIENE iN LUME

Elicopter pentru marina poloneza

Primul elicopter AW101
(ZR285) al marinei
poloneze a realizat
primul zbor, a anuntat
firma producatoare
Leonardo Helicopters.
Zborul a constat in
verificari functionale ale
principalelor sisteme (de
aeronavigatie si de
control), iar verificarile de
manevrare a motorului
au fost efectuate pentru
a monitoriza intervalul
de viteza al aeronavei.
Zborurile vor continua cu
testarea echipamentelor
specifice misiunilor
navale montate pe
aeronava.

AW101 livrat pentru

Brigada de Aviatie
Navala din Polonia va fi
echipat cu cele mai
moderne sisteme,
inclusiv pilot automat cu
moduri SAR, sistem de
transmitere a datelor,
sistem de navigatie
tactica si sisteme de
protectie si apdrare
(pasive si active). In plus,
AW101 va fi echipat cu
un radio tactic, un radar
de recunoastere, un cap
de observare (FLIR) si un
transponder S-mode. De
asemenea, va fi echipat
cu o mitraliera de

12,7 mm.

In plus, se va asigura o
vizibilitate buna in toate

conditiile meteorologice.
Aeronavava fi
optimizata cu
echipamente medicale si
de salvare, incluzand
doua trolii si un sistem
pentru transportarea
incarcaturilor pe
suspensia externd. In
plus, flota AW101 va fi
echipata cu un sistem de
plutire de urgentd, plute
de salvare si un kit de
supravietuire in climatul
rece.

Proiectat cu sisteme
sofisticate de avionica,
combinate cu autonomie
mare si rezistenta,
datorita capacitatii sale
de a folosi doua din trei

motoare pentru zboruri
de croazierd, elicopterul
AW101 oferd consistenta
operationala pentru
toate misiunile. Aceasta
flexibilitate a tipurilor de
misiuni face ca AW101 sa
fie cel mai avansat,
versatil si capabil
elicopter multi-rol

Noi intrebuintari
pentru Global Hawk Block 20

Purtatorul de cuvant al
Bazei Aeriene Grand
Forks (GFAFB) a declarat
ca aeronavele fard pilot
retrase din exploatare
Global Hawk Block 20
BACN vor fi utilizate
pentru a efectua teste
hipersonice in spatiul
aerian de deasupra
Oceanului Pacific. Patru
drone Global Hawk
dezafectate vor fi
transferate de la baza
fortelor aeriene Grand
Forks la locatia Grand
Sky a companiei
Northrop Grumman,
unde vor fi
reconfigurate ca

Oficialii Northrop au
emis o scurta declaratie,
invocand necesitatea de
a ajunge la un acord
formal cu un client
guvernamental. Oficialii
companiei au declarat
ca vor discuta planul la
o data ulterioara.

Pe 29 iulie, aviatorii de
la GFAFB au participat la
o sarbatoare de
retragere a aeronavei
fara pilot, nefiind
dezvaluit locul unde
opera aeronava inainte
de a venila Grand Forks.
Global Hawks Block 20
reprezinta nodul de
comunicatii aeriene din

router wireless pe cer”.

In timp ce Fortele
Aeriene ale SUA isi
retrag flota de Block 20,
activitatea cu alti Global
Hawks va continua la
GFAFB. Pilotii de acolo
opereazd de la distanta
Block 30 Global Hawks,
in misiuni de informatii,
supraveghere si
recunoastere din
intreaga lume.
Conform informatiilor
furnizate
Reconnaissance Wing
319 dislocat la Grand
Fork are in zbor trei
aeronave Global Hawk,
24 de ore pe zi, in

disponibil astazi.
Elicopterul este deja in
functiune in unele dintre
cele mai importante tdri
NATO, precum ltalia,
Marea Britanie, Canada,
Danemarca, Norvegia si
Portugalia.
SURSA: www.
leonardocompany.com

fiecare zi a anului.
SURSA: https://www.
grandforksherald.com

usoare monomotor biloc
Pipistrel Velis Electro,
cu motor electric, la

60

platformei electrice
pentru o perioada de doi
ani. Aceasta achizitie vine

f]E&

ministerului apararii.
Cele doua aeronave
electrice sunt inchiriate

platforma actuala de
antrenament, Saab T-17
Supporter, care este

platforme de testare a
noii tehnologii
hipersonice.

campul de luptd, fiind
Lpractic ca un turn de
telefonie mobild sau un

SURSA: https://www.
pipistrel-aircraft.com
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Primele doua

B-21 Raider

Confirmarea finalizarii
primelor doua prototi-
puri B-21 a venit in
cursul lunii iunie atunci
cand secretarul adjunct
al fortelor aeriene
americane (USAF)
pentru achizitia,
tehnologia si logistica
fortelor aeriene a
furnizat o actualizare a
programului Raider.
Oficialul, a mentionat
faptul ca primele doua
B-21 sunt pregatite
pentru testare, dar a
avertizat ca este prea
devreme pentru a lua in
considerare accelerarea
programului. Un numar
de 45 de bombardiere
strategice supersonice
Rockwell B-1B Lancer
vor continua sa ramana
in serviciu pana cand
suficiente B-21 vor fi
complet functionale.
Fortele aeriene
intentioneaza sa
opereze in viitor o flota

de 225 de bombardiere,

care va fi alcatuita
exclusiv din B-21 si
veteranele Boeing
B-52H Stratofortresses.
Flota actuala a SUA
totalizeaza 157 de
bombardiere, cuprin-
zand 20 de Northrop
Grumman B-2A Spirit,
61 B-1B Lancers si 76
B-52H.

Deoarece toate
modelele B-2A si B-1B
sunt prevazute pentru
retragere odata cu
intrarea in serviciu
operational a B-21,
USAF intentioneaza sa
isi pastreze flota de 76
B-52H Stratofortress.
Aceasta implica faptul
ca SUA vor avea nevoie
de 149 de noi bombar-
diere B-21. Cu toate
acestea, nu a fost facut
niciun anunt oficial cu
privire la numarul de
B-21 Raiders care vor fi
achizitionate de USAF,

bombardiere

Reprezentadri digitale realizate de Northrop Grunman a bombardierului
strategic stealth cu raza lunga de actiune

precizandu-se doar ca
vor fi produse ,cel putin
100"

Primul prototip B-21 va
fi supus unei ample
campanii de testare la
sol inainte de a fi lansat
formal la inceputul
anului viitor, care va fi

urmat de un zbor initial -
programat in prezent
pentru mijlocul anului
2022. Se mentioneaza
cd al doilea prototip va
fi utilizat doar ca
vehicul de testare la sol.
Testarea initiald B-21 va
avea loc la baza fortelor

Dupa cateva zile de
publicitate agresiva,
Rusia a dezvaluit oficial o
macheta a noului sau
avion de generatia a
cincea, cu un singur
motor, supranumit
Suhoi, Checkmate”, dar
denumit si Legkiy
Takticheskiy Samolet
(LTS, avion tactic usor).
Macheta a fost prezen-
tata oficial in ziua de
deschidere a Salonului
International de Aviatie
MAKS-2021 desfasurat
pe Aeroportul
International Zhukovsky,
Moscova, in cursul lunii
iulie. La ceremonia de

dezvelire a machetei a
participat si presedintele
rus Vladimir Putin.
Conform detaliilor
dezvaluite la prezentare,
demonstratorul de
tehnologie prototip
pentru,Checkmate” este
programat sa zboare in
2023, prototipurile
pre-serie fiind construite
in 2024 si 2025, urmate
de productia pilot si
livrdrile initiale in 2026 si
2027.Se spune ca
viitorul avion are
capacitate STOL (Short
Take Off and Landing), o
raza de actiune de pana
la 1.865 mile, cu o razd
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de actiune operationala
de 930 mile si o viteza
maximd de Mach 1,8,
fiind in acelasi timp
capabil sa mentina un
zbor supersonic
continuu.

Sarcina utila de luptd a
platformei va depasi
sapte tone, iar aeronava
va suporta suprasarcini
de pana la 8g. De
asemenea, s-a precizat
ca pretul unitar (o
estimare optimistd) va fi
mai mic de 30 milioane
UsSD.

Va avea un raport ridicat
de tractiune/greutate, iar
echipamentul sau va

aeriene Edwards,
California, in timp ce
prima baza
operationala va fi
Ellsworth AFB din
Dakota de Sud.

SURSA: www.nort-
hropgrumman.com

MAKS 21: Prezentarea
proiectului avionului
de generatia a V-a Suhoi

s<Checkmate”

include un radar activ cu
matrice fazata avansata,
care fi permite sd atace
simultan pana la sase
tinte - chiar si sub
interferente electronice
puternice - in timp ce
inteligenta artificiala (Al)
va reduce volumul de
lucru al pilotului. Vor fi
incluse, de asemenea, un
sistem unic de razboi
electronic si un sistem
avansat de detectare
pasiva cu mai multe
benzi.

Un aspect semnificativ il
reprezinta faptul ca
acesta va fi primul avion
multirol rus cu un singur
motor care a fost
dezvoltat si produs de la
epoca Razboiului Rece.
,Checkmate” are trei
zone de acrosaj al
armamentului, cuprin-
zand unul principal mai
mare sub fuzelaj, cu

capacitate pentru trei
rachete aer-aer (AAM), in
timp ce celelalte doud
zone sunt mai mici,
situate in fata trenului de
rulare principal.
Vicepremierul rus, Yuri
Borisov, a sugerat la MAKS
ca principalele piete
potentiale pentru
+Checkmate”ar fi probabil
India, Vietnam si natiunile
africane, adaugand ca
existd o cerere planificata
la nivel mondial pentru
300 de exemple de acest
tip. De asemenea, este in
curs de dezvoltare o
versiune de lupta fara
pilot a platformei, care ar
putea fi pilotata in rolul
,Loyal Wingman’,
actionand ca un post de
comanda pentru un grup
de avioane pilotate si fara
pilot.

SURSA: www.reuters.

com, www.janes.com

Rubricd realizatd de Adrian SULTANOIU

SIGURANTA AERONAUTICA

RAPORTAREA VOLUNTARA

Cand discutam despre raportarea voluntara, primul lucru care
ne vine in minte privind raportarea unui eveniment sunt conse-
cintele ulterioare proprii si cum ne va afecta din punct de vedere
legal.

Teama de consecinte duce in cele mai multe cazuri la a omite
raportarea micilor erori... dar un sir de mici erori pot crea premisa unui
incident major sau chiar a unui accident.

Acceptarea si recunoasterea faptului ca si profesionistii cu experienta
pot gresi poate duce la un sistem de raportare deschis si sigur in care
toata lumea poate vorbi fara teama de represalii. Acest lucru va produce
o schimbare a culturii organizationale de siguranta, impiedicand
perpetuarea acelorasi erori si crearea unui fundament pentru un sistem
de preventie.

Raportarea voluntara reflecta cat de matura este cultura de raportare
a sigurantei aeronautice. Iimbunatatirea activitatilor de raportare
voluntara a sigurantei se dezvolta odatd cu constientizarea personalului
a necesitdtii de a raporta in mod clar problemele obligatorii de siguranta.

Aceste rapoarte adauga valoare pentru:

- imbunatatirea continud a proceselor operationale;

- mentinerea personalului in activitdtile proactive de gestionare a
riscurilor SMS (Sistemului de Management al Sigurantei);

— alertarea asupra potentialelor situatii, evenimente, care pot pune
in pericol siguranta.

Cateva principii privind raportarea voluntara:

—Increderea - raportorii trebuie sa fie siguri ca informatiile nu vor
fi utilizate impotriva lor; altfel vor fi reticentiin raportarea greselilor
lor. O cultura pozitiva a sigurantei in organizatie ofera bazele unui
sistem de raportare a evenimentelor de succes;

— Non-punitiv - persoana care raporteaza trebuie protejata impotriva
sanctiunilor legale, administrative sau disciplinare, cu exceptia
cazului de neglijenta grava, activitate sau intentie criminalg;

- Baza de raportare incluziva - abordarea sistematica a manage-
mentului sigurantei presupune ca raportarea voluntara sa fie
orientata cdtre toate aspectele operatiunii aeronavelor, cum ar fi
operarea zborului, siguranta cabinei, intretinerea aeronavelor,
serviciile de navigatie aeriana, operarea aerodromului etc.

De asemenea, colectarea informatiilor despre aceleasi evenimente
din diferite perspective asigura o analiza si o intelegere completa
a acestor evenimente si in consecintd, a pericolelor si a efectelor
acestora;

- Confidentialitate - sistemul non-punitiv se bazeaza in mod ideal
pe raportarea confidentiald. Persoana care raporteazd un incident
trebuie sd fie sigura ca identitatea sa si alte informatii care pot fi
utilizate pentru a identifica alte personalitati fizice sau juridice
implicate nu vor fi dezvaluite. Voluntar nu inseamna neaparat si
confidential;

- Usurinta de raportare - trimiterea unui raport ar trebui sa fie cat
mai usoard pentru raportor. Formularele de raportare trebuie sa
fie disponibile pentru oricine doreste sa depuna un raport. Ar
trebui sa fie usor de compilat, sa ofere spatiu adecvat pentru
naratiune si sa utilizeze la maximum formatul, bifati". Formularele
ar trebui sd incurajeze sugestii de imbunatatire a sigurantei, cum
ar fi cum sd preveniti reaparitia unui pericol sau cum sa faceti fatd
acestuia.

Scopul dezvoltarii si implementdrii unui sistem de raportare
voluntara este de a crea o cultura organizationala de siguranta aero-
nautica puternica in care personalul reactioneaza corect atunci cand
esteimplicat intr-o eroare, greseala sau incident impartasind experienta
proprie pentru a limita sau chiar evita acelasi tip de incidente pe viitor.
Implementarea unui sistem de raportare voluntara inseamna schimbarea
modului in care privim sistemele si oamenii nostri.

Nu este un proces usor si nu se poate implementa peste noapte,
dar cu siguranta dezvoltarea acestuia va duce la un climat de siguranta
aeronautica solid.

Formatul de raportare voluntara poate fi descarcat si completat
pentru trimitere de pe pagina Sectiei de Siguranta Aeronauticd a AAMN
de pe adresa: (http://www.aamn.ro/?page_id=3761).

Referinte: 1. http://aviationsafetyblog.asms-pro.com/blog/
mandatory-vs-voluntary-hazard-reporting-in-aviation-safety-manage-
ment; 2. https://www.skybrary.aero/index.php/
Voluntary_Occurrence_Reporting
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PASTILA DE PSIHOLOGIE

Cand spunem ,frica”, ne gandim la multe lucruri. De la
sentimentul de neplacere pana la fobia insotita de panica, frica
are diverse grade in functie de care ne este afectata viata de zi
cu zi. Toata lumea se teme de ceva, cel putin in anumite
momente. Mai important decat teama in sine este cat de mult ne
temem si ce facem sa putem trai alaturi de teama noastra, astfel
incat sa nu ne limiteze activitatile. Unii ar numi asta curaj. Si cum
unii dintre cei mai curajosi tineri vor sa devina piloti militari,
haideti sa vedem daca ei se tem de ceva! Cred ca,
enumerandu-le fricile, unii dintre noi se vor regasi in textul de
mai jos. Pentru ca, pana la urma si pana la un punct, teama este
ceva mai firesc decat am crezut.

Cain fiercare an, am realizat evaluarea psihologicd a candidatilor
pentru Academia Fortelor Aeriene, specialitatea piloti, una dintre cele
mai complexe tipuri de investigatie medicala si psihologica. Dar ce se
stie mai putin este faptul ca evaluarea psihologica incepe putin mai
devreme decat testul propriu-zis si se termina ceva mai tarziu decat
acesta, pentru cd ia in seama si alte aspecte colaterale testarii — legate
in special de interviul de selectie si de comportamentul general al
candidatilor pe perioada prezentei in institut.

Astfel, intr-una din zile, medicul ORL-ist imi prezintd fisa unui
candidat care a declarat in timpul evaluarii medicale ca are o fobie de
giroscaun, lucru care a facut-o pe colega mea, pe buna dreptate, sa
solicite o evaluare psihologica in legatura cu aceasta declaratie.in urma
discutiei cu el, fobia de care amintea s-a dovedit a fi nu mai mult decat
o simpla si fireasca teama de acest tip de evaluare, despre care se stie
ca este destul de solicitantd si nu rareori se termind cu un aviz de
inaptitudine.

Aceasta intamplare m-a facut curioasa in legatura cu temerile
candidatilor, mai mult sau mai putin ingrijordtoare si, impreuna cu
colegii mei, am introdus in evaluare un chestionar legat de aceste
temeri, pe care multi dintre ei le numesc fobii, dar care au rareori de-a
face cu sfera patologica. Rolul nostru, la selectie, este sa aflam gradul
de afectare comportamentala pe care il produce teama recunoscuta.

Asadar, ce provoaca teamd candidatilor? Dintr-un total de 366 de
raspunsuri evaluate, 13 candidati declara ca nu se tem de nimic sau se
tem de putine lucruri: md tem rar, md tem doar de situatii extreme, ma
tem doar de Dumnezeu, nu md tem de nimic.

Alte raspunsuri, pe care nu le-am inclus in enumerarea de mai jos,
sunt cele neclare sau vagi sau completari la intamplare, care deseori
denota o implicare superficiala in examinare (mi-e teamd cd nu fac ceea
ce trebuie, mi-e teamd sd md tem, sd nu pierd autobuzul, md tem de ceea
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ce ma sperie). In celelalte situatii, dupa frecventa descrescitoare, ne
intalnim cu urmatoarele:

Temeri cu frecventa cea mai mare:

Teama de esec (30% din raspunsuri). Nu este, propriu-zis, o fobie,
ci mai degraba o ingrijorare legata de a nu reusi sa isi atinga obiectivele/
visurile, care include si teama de a nu evolua. Totusi, exista si exprimdri
mai intense, care nu trebuie ignorate: mi-e teamd cd nu voi reusiin viatd/
cd voi esua. Tot aici am incadrat si completarea: mi-e teamd sd nu intru
in belele. Cineva noteazd, intr-un ton mai optimist: mi-e teamd de rea-
lizarea unui esec. Teama de esec este o completare atat de frecventa
pentru ca ne aflam chiar in situatia in care obtinerea unui aviz de
inaptitudine la una din probele eliminatorii ar fi considerata un esec,
iar candidatii au in vedere tocmai acest lucru. Atata timp cat nu se
asociaza cu trasaturi de personalitate de tip evitant sau cu rezultate
foarte slabe la testele psihologice (ceea ce ar putea corela cu incordarea
psihica generata de teamad), nu este de naturd a constitui
inaptitudine.

Zoofobia (18%) este teama de anumite specii de animale/insecte/
pasari. Deseori, nici macar nu este o teama, cat un disconfort (neplacere)
de a fiin preajma acestora. Zoofobia debuteaza de obicei in copilarie
si dispare in viata adultd. Astfel, se evidentiazd mai frecvent: ofidiofobia
(frica de serpi/vipere) si arahnofobia (frica de pdianjeni). Mai apar ento-
mofobia (teamd de insecte), lilieci, soareci, animale salbatice, cinofobie
(mi-e teamd de cainii mai mari din anumite rase), batracofobie (broaste).
Unul din candidati simte nevoia sa adauge: mi-e teamd de pdianjeni,
dar de viatd, niciodata!

Sociofobia (9%) este frica de evaluare sociald, exprimata de
candidati in diferite moduri: teama de a nu dezamagi, de a nu se ridica
la nivelul asteptarilor celorlalti, de a face o impresie proasta, de a se
face de ras in societate.

Patofobia (7%) este frica de imbolnavire. Majoritatea raspunsurilor
se refera laingrijorarea pentru sanatatea celor din jur (familie, prieteni),
altii mentioneaza un accident auto, teama de accidentare la fotbal, de
imbolnavire specificd pandemiei. Am inclus aici si urmatoarele com-
pletdri: mi-e teamd de o moarte subitd/mi-e teamd cd intr-o zi nu o sd
mai fiu. Acest tip de preocupare nu este ingrijoratoare atata vreme cat
existd un motiv concret pentru ea — de pilda, prezenta unei rude bolnave
sau varstnice, dar, in alte situatii, poate reprezenta un motiv pentru
investigatii suplimentare.

Temeri cu frecventa redusa (5% sau mai putin)

Atelofobia - sau frica de imperfectiune - este redata prin urma-
toarele tipuri de raspuns: mi-e teamd cd nu imi pot atinge potentialul,
cd nu pot sd dau tot ce am (mai bun), de viata mediocrd, cd nu voi putea

sd md multumesc cu putin. Mi-e teamd - spune un candidat - cd
cineva va fi mai bun decat mine.

Teama de a nu face rau. Este vorba, mai ales, despre referiri
la persoanele apropiate (de a nu le supdra/rani). Acest timp de
preocupare nu este ingrijoratoare atata vreme cat nu se asociaza
cu tulburdri de tip obsesiv-compulsiv sau cu conduite
agresive.

Teama de ceilalti/altii. Sunt persoane suspicioase care se
tem de trddare, dezamadgire, oameni rdi: md tem cd unele persoane
sunt parsive, mdnate doar de interes si md mint; md tem de per-
soanele false/mincinoase; de trddarea oamenilor din jur. Deseori,
avem de-aface cu o experienta de viata care alimenteazd aceste
asteptari negative.

Autofobia - teama de a fildsat singur, de singuratate, izolare.
Este vorba despre o teamad de singuratatea cat se poate de
concretd (de ardmane singur intr-o camerd, de exemplu), si nu
de singurdtate in sens larg, metaforic. O astfel de preocupare
nu trebuie neglijata si necesita o investigatie mai amanuntita.

Teama de auto-dezamagire: mi-e teamd sd nu md deza-
mdgesc pe mine/sdimi pierd increderea in mine, sd nu devin prea
lenes, sd nu rdman in urmd, sd nu imi pierd motivatia etc.

Teama de evaluari scolare sau de examene: mi-e teamd
cand sunt ascultat la scoald, mi-e teamd de un examen (limba
engleza sau proba de rezistenta la alergare sunt printre cele
mai amintite).

Teama de ace - sau frica de injectii reprezinta un spectru
de fobii care implica sangele: hemofobia (teamd de sdnge) si
tripanofobia (frica de a primi o injectie).

Temerilegate de pandemie: mi-e teamd cd situatia actuald
va afecta multe persoane; mi-e teamd sd nu fiu infectat; cd intreaga
omenire nu va mai fi ca inainte.

Temeri cu frecvente foarte reduse (sub 5 raspunsuri):
teama de necunoscut/neprevazut, hidrofobie (mi-e teama de
valurileimense din larg, mi-e teamd de addncimea apei), acluofobie
(teamd de intuneric), claustrofobie (fricd de spatiile inguste/
inchise), dentofobie (dentist), acrofobie (teamd de indltime),
agorafobia (fricd de locuri publice, sd merg singur pe stradd),
necrofobie (fricd de moarte sau morti), apeirofobie (teama de
infinit: mi-e teama de pustiu), teama de ghinion.

Alte completari, pe care nu le-am putut incadra in cele de
mai sus, ar fi: mi-e teamd cd nu o sd pot sd fiu de folos, cd nu pot
ajuta pe toatd lumea, de provocari, sG merg cu ATV-ul pe munti
inaltisi abrupti pentru cdincalc legi, cd nu voi mai zbura, cd planorul
pe care zbor sd nu aibd vreo defectiune, de a nu distruge un obiect,
de imposibil, de limitare, cd muncesc prea mult, cd actiunile mele
sd nu aibd repercusiuni nefavorabile, sd nu ratez o oportunitate,
¢d n-o sd mai cresc in indltime, cd nu am suficient timp pentru a
termind ceva, de monotonie, sdiau decizii pe moment, de conflicte,
de indiferentd. Dintre toate acestea, claustrofobia, acrofobia,
acluofobia si agorafobia trebuie serios investigate.

Am facut aceasta trecere in revista cu scopul de a arata, de
fapt, tocmai normalitatea temerilor noastre, cu atat mai mult
cu cat vorbim despre o varsta la care se spune ca nu ar trebui
sd ne fie teama de nimic. Teama este o emotie cu rol adaptativ,
pana la un punct. Ea ne semnaleaza un pericol si ne pune in
garda. Teama exagerata, insd, care afecteaza profund
functionarea in viata de zi cu zi, este, ins3, altceva.

Fobia este caracterizatd de o fricd persistentd, excesiva si
nejustificata (irationald), iar expunerea la obiectul fricii poate fi
adesea insotita de atacuri de panica. De aceea, recomand
folosirea termenului de fobie cu multa grija, deoarece se asociaza
cu sfera patologica mai mult decat ne-am dori. Chiar daca
oamenii se descriu ca fiind fobici sau, dimpotriva, lipsiti de orice
teamd, evaluarea psihologica are datoria sa citeasca printre
randuri, deoarece, uneori, lucrurile stau exact invers.

Si sa nu uitam, totusi, o fobie care ne caracterizeaza din ce
n ce mai mult, pe din ce in ce mai multi, dar de care nimenin-a
amintit nimic, si care se poate deduce cu usurinta din compor-
tament: frica de a nu avea acoperire la telefonul mobil. Si, da,
are si ea un nume: nomofobia.

INVITATIE LA LECTURA

RESTITUIRI ISTORICE

Tumultuosii ani de inceput ai Obsedantului Deceniu, marcat de
acutizarea Razboiului Rece prin declansarea Razboiului din Coreea, au
reprezentat pentru aviatia militara romand un moment important.
Romania, aflata dupd cum se stie in sfera de influenta a URSS dupad
sfarsitul celui de-al Doilea Razboi Mondial, ca toate tarile in care se
instaurase democratia populard, urma sa fie inzestrata cu tehnica militara
de provenienta sovietica in efortul Uniunii Sovietice de a uniformiza
tehnica de lupta in toate tdrile aliate.

In acea perioada, istoria o confirma, accesul la informatii despre
armatd, despre tehnica militard, erau tinute cu mare strictete departe
de publicul larg.

Un iubitor neconditionat de aviatie, fost pilot militar, locotenent-
comandorul in rezerva Gheorghe lon VAIDA, face un efort remarcabil
in incercarea de a pune in adevarata lumina acea perioada din istoria
aviatiei. Luand drumul prafului incércat de istorie al arhivelor, tinand
un permanent contact cu martorii la evenimente, pune sub ochii celor
interesati o lucrare extrem de riguros documentata.

NCEPUTURILE AVIATIEI MILITARE REACTIVE ROMANE - IANCA-
1951 - (un punct de vedere)’, asa cum citim pe coperta cartii aparuta
la Editura Revers din Craiova, reprezinta un veritabil document despre
acei ani de inceput.

JPrezenta lucrare se constituie intr-un modest omagiu adus tuturor
celor care, in vara sitoamna anului 1951, pierdutiin campurile si campiile
dezbor de pe aerodromurile Targsorul-Nou si Pipera si, ulterior, pe legendarul
aerodrom lanca, au dat faptelor lor motiv de legendé si acestui aerodrom
titlul de «leagdnul aviatiei militare reactive romdne». Din momentul in
care locotenentul-major Dumitru BALAUR urca in avionul reactiv de
dubld comanda UTIIAK-17, impreund cu colonelul luri KOVALIOV, unul
dintre instructorii sovietici, pentru executarea primului zbor al unui avion
militar reactiv sub culorile tricolore, in dimineata istoricei zile de 26 iunie,
pentru executarea cercetdrii meteorologice si pand pe data de 1 noiembrie,
cand incepea un nou an de instructie, deci pe parcursul a 4 luni, intregul
personal de pe acest legendar aerodrom, din cadrul Diviziei a 3-a(97),
Regimentelor 11(135), 12(294) si 14(172) Aviatie-Vandtoare, impreund cu
personalul Batalionului 12(325) deservire aerodrom, aveau sd scrie, simplu,
istorie. Istorie ce are drept piatrd de temelie inceperea zborului pe avioanele
reactive si perfectionarea pregaitirii primilor piloti pentru executarea ser-
viciului de alarmd, incepand cu data de 20 septembrie 1951, fapt greu de
constientizat azi, inclusiv de catre cei din aviatia militara [...]. Prezenta
lucrare reprezintd Partea | (inceputurile) unei lucrdri ample intitulata
«Avionul UTIIAK-17 si IAK-23. Oameni si fapte - Doud stele pe CERUL
PATRIEI» ce va trata in spiritul si continuarea seriei incepute despre avioanele
militare reactive romadne, avioanele nominalizate, oamenii care le-au
exploatat si faptele acestora, pand in anul 1960 cand au fost scoase din
exploatare”, scrie autorul in cuvantul sau inainte.

,26 iunie 1951 - o zi pentru istoria aviatiei romane’, un capitol
distinct (insotit de documentele prezentate intr-o sectiune separata a
cartii) despre ziua care a marcat zborul primului pilot roman la mansa
unui avion cu reactie se constituie in stabilirea unui adevar istoric de
necontestat.
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Apdrdrii Nationale si ale organelor locale din
judetul Constanta, principalele evenimente care
definesc aceastd unitate de referintd si oameni

Despre autor:

General-maior (r) Dan CAVALERU
(cu onoare ofiter de artilerie si rachete
antiaeriene )

Dupa ce a absolvit cursurile Scolii Militare de Ofiteri Activi de Artilerie Antiaeriena
si Radiolocatie in anul 1986, colonelul Viorel-Eugen BITAN si-a dedicat intreaga

loc in care verile toride si iernile geroase au
fost infruntate cu indarjire de cdtre oameni
mereu constienti de importanta misiunii pe
care au avut-o de indeplinit, un loc in care
bucuria revederii camarazilor de armd si
tristetea despdrtirii s-au impletit atat de bine
incat nu au putut fi uitate niciodatd, in fine,

cariera militara armei pe care o indrageste cel mai mult, Artilerie Antiaeriana” un loc in care s-au putut vedea cele mai | I_
inceput ca tanar ofiter in unitatea de artilerie antiaeriana de la Borcea. A evoluat pe frumoase rdsdrituri si apusuri ale soarelui
treptele ierarhiei militare in aceasta unitate. in anul 1995 a absolvit Academia de care au marcat mereu inceputul si sfarsitul z Z
nalte Studii Militare. Ofiterul si-a continuat cariera in arma la unitatea de la Mangalia. unor zile de muncd, pe cat de istovitoare, pe
in anul 2001, colonelul Bitan a devenit membru al unitatii militare,,Capu Midia”, care atat de pldcute si interesante. Acest loc nu Ll
avea sa-i defineasca, transant, cariera si viata. S-a dedicat trup si suflet acestei unitati, este altul decdt Poligonul de la Capu Midia. Z
fapt observat de sefii sai, astfel incat in anul 2011 a fost numit comandant. Colonel Viorel-Eugen BITAN
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la Baza 95 Aeriana - <
La Baza 95 Aeriana a avut loc, in data de 12 iulie 2021, DA VIiIT|D O VII C | | R|D ° D
lansarea cartii , Asii aviatiei de vanatoare romane - Escadrila —_— O
de aur - primii doisprezece” a generalului-maior (r) Victor I|IV|IA|IN LIUICI|A I1|A|E h —
STRIMBEANU. U
Prezentand remarcabile fapte de arme ale luptatorilor AIRID TIOITIH AILIGI|A “ — >
de elitd, lucrarea reprezintd un gest simbolic de reparatie > <
morald dedicat eroilor — simboluri nationale. L
,Sperdm sd nu mai fie rdzboi, dar dacd va fi, sperdm, de ClA|T]|S M|A|T|E R|E|AIN M :)
asemenea, ca noile generatii de piloti de vandtoare ai Romaniei Ll
sd inteleagd in sfarsit adevdrata istorie, valoarea sacrificiului I M|{AIM|E|A . M|O|T|AIN|U o U
nostru si sd facd la randul lor ceea ce trebuie pentru tard” - . o \ , W
rezolvarea careului din numarul trecut al revistei

general-locotenent aviator (rtr.) loan DOBRAN.
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