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La sfarsitul lunii septembrie se implineste un an de cand Romania se dedica sprijinirii
procesului de mentinere a pécii in cadrul misiunii ONU din Mali, la care participaun  ff
detasament alcatuit din 120 de militari si 4 elicoptere IAR-330 L-RM.

multe luni de pregatire si planificare minutioasa, corpul principal al detasamentului a
~calatorit catre Mali in noaptea de 28 spre 29 septembrie, data de la care toti militarii
detasamentului Carpathian Pumas se aflau pe teritoriu african, gata sa-si preia atributiile.
Dar transportarea a patru elicoptere, a numeroase utilaje si tone de materiale intr-o
zona subsahariana izolata, la 4000 de kilometri distanta, a fost o provocare in sine, asa
incat procesul de dislocare al detasamentului Carpathian Pumas in
Teatrul de Operatii Mali s-a desfasurat in mai multe etape.

Recapituland, inceputul dislocarii a avut loc dupa jumatatea lunii august 2019, dupa
ce in data de 19 s-a desfasurat ceremonia de transfer de autoritate a detasamentului
Carpathian Pumas, din subordinea Fortelor Aeriene Roméane sub comanda operationala a
Comandamentului Fortelor intrunite. A fost momentul cand sub privirile familiilor si a
celor dragi, cei 120 de militari au rostit un ,Prezent” hotarat la apelul comandantului.

Pentru transportul materialelor, detasamentul a beneficiat de sprijin din partea
partenerilor canadieni care au pus la dispozitie patru curse cu avioane C-17
pentru transportul incarcaturii noastre. Mijloace de aerodrom, autoturisme,
echipamente militare si materiale logistice au fost transportate cu aceste aeronave
in Teatrul de Operatii.

Pe 23 august, primii militari trimisi in cadrul detasamentului precursor salutau
drapelul Romaniei arborat in baza Camp Castor, alaturi de steagurile natiunilor partici-
pante la MINUSMA. Pana la reintregirea structurii, militarii din contingentul inaintat au

instalat o parte din serviciile de comunicatii, au depozitat materialele logistice si au pus la
punct detalii administrative.
Urmatorul pas a fost trimiterea personalului navigant la Bamako, pentru a prelua
elicopterele sosite acolo cu aeronava AN-124. Personalul tehnic a facut posibil zborul |
acestor elicoptere, prin remontarea anumitor subansamble si verificarea tuturor compo- =
nentelor, astfel incat aeronavele sa poata decola din capitala statului Mali, detasamentul
reintregindu-se pe locatia Gao pe data de 3 octombrie.

De atunci, elicopterele romanesti au parcurs mai mult de 1100 de ore de zbor in
~ " aceasta tara macinata de conflicte, executand aproximativ 280 de misiuni de zbor, dintre
care 17 MEDEVAC, cu o rotire a detasamentului la jumatatea intervalului.

Data de aniversare a unui an petrecut in TO Mali aproape se suprapune si cu incheiereailif
angajamentului asumat fata de ONU. Misiunea detasamentului Carpathian Pumas va lua §
sfarsit la jumatatea lunii octombrie, iar perioada imediat urmatoare va fi una deosebit de |
aglomerata pentru militarii romani, care, in timp ce vor fi permanent disponibili pentru a

raspunde solicitarilor urgente de evacuare medicala aeriana, cercetare sau transport, isi = ™=
vor indrepta atentia si spre buna desfasurare a procesului de redislocare a personalului,
tehnicii si materialelor, pentru revenirea in tara.
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PRIMUL SISTEM

PATRIOT

A AJUNS IN ROMANIA

Romania a devenit cea

de-a saptesprezecea
tara dinlumesia
saptea in randul tarilor
membre NATO care are
in dotare un sistem de
rachete de aparare
antiaeriana Patriot.
Afirmatia a fost facuta
de ministrul apararii,
Nicolae-lonel CIUCA,
joi 17 septembrie, la
Centrul National de
Instruire pentru
Aparare Antiaeriana de
la Capu Midia, in cadrul
ceremoniei de receptie
a primului sistem de
rachete Patriot.

Liviu ANGHEL “ Bogdan PANTILIMON &
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~Armata Romaniei primeste astfel un echipa-
ment esential, in forma cea mai moderna aflata
in fabricatie, un sistem defensiv testat in luptd,
perfect/onatm timp”, a spus ministrul apararii, in
cadrul ceremoniei la care au participat si pre-
mierul Ludovic ORBAN, ambasadorul SUA in
Romania, Adrian ZUCKERMAN si seful Statului
Major al Apdrarii, general-locotenent Daniel
PETRESCU. ,Romdnia a achizitionat cea mai
modernd configuratie hardware si software a
sistemelor de rachete, similard cu cea folositd in
prezent de fortele armate ale Statelor Unite, care
permite contracararea tuturor tipurilor de
amenintdri aeriene actuale. Intrarea in inzestrare
aacestor sisteme va creste nivelul cooperdrii dintre
Romadnia si Statele Unite ale Americii (...) Aceastd
consolidare a parteneriatului strategic dintre tcrile
noastre oferd incd o garantie esentiald pentru
securitatea nationald, cu valente sporitein actualul

mediu de securitate regional si international’; a
completat ministrul apararii Nicolae-lonel Ciuca.
Echipamentele principale din compunerea
primului sistem Patriot de rachete sol-aer cu
bataie mare din dotarea Fortelor Aeriene
Romane auinceput sa soseascd in Romaniainca
din luna august, fiind transportate la Centrul
National de Instruire pentru Aparare Antiaeriana
,General de brigada lon Bungescu’, unde se
desfdsoara testarea de acceptanta si receptia.
Ministrul apdrdrii a mai precizat cd acesta este
primul echipament important achizitionat si
livrat dupa semnarea, in anul 2015, a acordului
politic national privind cresterea finantdrii pentru
aparare. Ministrul a afirmat ca Ministerul Apararii
Nationale (MApN), impreund cu Ministerul
Economiei, va face demersuri pentru a identifica
cel mai potrivit operator economic, caruia sa-i
fie incredintate operatiunile de mentenanta si

pentru a face transferul de tehnologie.,Scopul
nostru este de a avea pe teritoriul national capa-
citdti industriale credibile sd asigure productia,
mentenanta sau modernizarea echipamentelor
nou-intrate in inzestrarea Armatei Romaniei. Avem
deja exemple in acest sens: Uzina Mecanica
Bucuresti care va livra transportoarele blindate
pentru trupe; Avioane Craiova, care a primit de
curdnd un contract de modernizare a celor zece
aeronave IAR-99; Aerostar Bacdu, desemnatd ca
centru de mentenantd unic al avioanelor multirol
F-16; noua fabricd de la Petresti, Dambovita, care
va livra noile autocamioane ale MApN”, aincheiat
ministrul apararii. Referindu-se la importanta
programului de inzestrare a Fortelor Aeriene
Romane cu aceste platforme defensive, gene-
ralul-locotenent Daniel Petrescu, seful Statului
Major al Apararii, a declarat cd odata cu opera-
tionalizarea acestor capabilitati, postura
defensiva si de descurajare se vor consolida.
,Dotarea cu un sistem de lupta care si-a
dovedit maturitatea operationaldin conflicte reale
satisface cerintele operationale ale armatei, con-
tribuind la realizarea unei mai bune apdrari a
spatiului aerian national si asigurand interopera-
bilitatea cu echipamente ale térilor NATO avansate
tehnologic. Foarte important pentru noi este faptul
cd, alaturi de celelalte capabilitdti defensive din
tara noastrd, unele de importantd strategica
pentru intreg spatiul european, prin acest sistem
de rachete, Armata Romadniei dezvoltd, in conti-
nuare, si implementeazd conceptul integrat de
apdrare sidescurajare pentru regiunea Mdrii Negre,
subsumat Conceptului de descurajare si apdrare
a Zonei Euro-Atlantice’; a transmis seful Statului
Major al Apardrii. Ambasadorul SUA la Bucuresti,
Adrian Zuckerman, a declarat ca Romania este
primul partener din zona Marii Negre care
gazduieste sistemul Patriot, fiind martorii dez-
voltarii in sectorul militar defensiv.,,De mai bine
de un secol, SUA siRomdnia au stabilit o prietenie
marcatd de loialitate, dar si pentru dezvoltarea
celor doud natiuni. Nu celebrdm doar livrarea unui
simplu echipament militar. Suntem martorii unei
noi ere in care Romdnia se poate apdra pe sine si
pe NATO de amenintdri. Suntem martorii dezvol-
tarii sectorului militar defensiv. Renasterea econo-
micd a Romdniei e vibrantd si intr-o bund evolutie.
Romadnia isi consolideazd rolul in ceea ce priveste
securitateala Marea Neagra”, a afirmat ambasa-
dorul SUA. El a subliniat ca Romanla estevarfde
lance in regiune, fiind primul partener la Marea
Neagrd care gazduieste sistemul Patriot, acesta
fiind o parte integranta a modernizarii militare
aRomaniei.,Generatia mea atrdit cu frica armelor

balistice deasupra capului, care afost o amenintare
cearfipututducela disparitia omenirii. Dar, dupa
terminarea Rdzboiului Rece, amenintdrile nu au
disparut. Rusia si China vor s domine Vestul si sa
destabilizeze ordinea creatd. Europa si Romdnia
trebuie sd rdmand puternice pe pozitii la amenin-
tarile de securitate si teritoriale. SUA ramdne
aldturi de Romania, unul dintre cei mai apropiati
aliati. O economie puternicd ducela o capacitate
mare de apdrare si o apdrare puternicd duce la o
economie puternicd. Romdnia nu are un aliat mai
mare si mai puternic decat SUA” a incheiat
Zuckerman. Principalul avantaj al rachetelor
Patriot este ca sunt mobile si pot fi mutate rapid
dintr-o parte in alta, daca exista drumuri de
buna calitate. Romania va avea sapte sisteme
Patriot. Colonelul Razvan-George TACEA,
comandantul Regimentului 74 Patriot, ne-a
transmis cd sistemul reprezintd pentru Armata
Romaniei o intdrire substantiald a capacitatii de
apdrare antiaeriand, acesta completandu-le pe

cele actuale prin componenta de apdrare
antiracheta.,, Sistemul Patriot este un sistem testat
in luptd, armata romdnd achizitionand cea mai
modernd variantd, complet integrabil in sistemul
de comanda-control national si NATO" Referitor
la procesul de instruire a militarilor pentru
operarea si mentenanta sistemului Patriot,
colonelul Tacea a precizat ca acesta a inceput
n 2019, prin participarea la cursurile organizate
de Scoala de aparare aeriana din Fort Sill,
Oklahoma, SUA. , Aceastd instruire continud si in
acest moment, respectand mdsurile de preventie
impuse de pandemie, si se va desfdsura si in anii
urmadtori. Personalul care a parcurs aceste cursuri
va fi instruit in acest an pe sistemul deja sosit in
tard. In 2021, vom trece la instruirea colectivd,
asistati de o echipd de parteneri din SUA. Ne
propunem sd participdm si sd organizam activitdti
bilaterale cu partenerii NATO care detin sisteme
Patriot’; a incheiat comandantul Regimentului
74 Patriot.
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AGENDA

Misiune indeplinita in TO Afganistan

in data de 24 septembrie a.c., la Baza 90 Transport Aerian ,,Comandor aviator Gheorghe
Banciulescu’; a avut loc ceremonia prilejuita de revenirea in tara a Detasamentului de Consilieri
de Mentenanta Forte Aeriene si Detasamentul pentru Protectia Fortei pentru Consilieri Forte
Aeriene. Militarii au participat la misiunea Resolve Suport, in Teatrul de Operatii Afganistan,

rotatia a V-a.

Seful Statului Major al Fortelor Aeriene, general-maior Viorel PANA, a conferit, intr-un cadru
restrans, Emblema de Onoare a Fortelor Aeriene membrilor detasamentului in semn de apreciere pentru
contributia adusa la ridicarea prestigiului Armatei Romaniei, dupa misiunea executata in Afganistan.

vy

Alex BALANEScU &

ANTRENAMENT

in perioada 7-10 septembrie a.c.,
Brigada 1 Rachete Sol-Aer ,General
Nicolae Dascalescu” a planificat si
desfasurat un exercitiu cu o subuni-
tate Hawk din Batalionul 1 Rachete
Sol-Aer ,Voievodul Mihai".

Scopul exercitiului a fost antrenarea
subunitatii pentru o evaluare ulterioara.
A fost o desfasurare impresionantd de
forte si activitati, de la executarea in
conditii tactice a unei deplasari de
aproximativ 80 de kilometri, la instalarea
n teren, combaterea inamicului aerian
simulat de aeronave C-27J Spartan,
IAR-330 si F-16 apartinand Bazei 90
Transport Aerian - Otopeni si Bazei 86
Aeriana - Borcea. Statul major al brigazii,

prin conducatorul exercitiului colonel
Bogdan BORCILA si seful echipei de
evaluare colonel Razvan SPANU, au
imaginat un scenariu complex, cat mai
aproape de razboiul real care a solicitat
la maxim fizic si psihic militarii subunitatii.

Exercitiul s-a desfasurat in conditiile
respectarii stricte a regulilor de prevenire
a raspandirii COVID-19. Incidentele de
toate tipurile, operatii, logisticd, protectia
fortei (atac terestru, EOD, CBRN, medical,
aparare impotriva incendiilor) au fost
rezolvate cu succes.

Remarcabil a fost faptul ca s-au
integrat in subunitate ofiteri, maistri
militari, subofiteri si soldati-gradati
profesionisti promotie 2020.

Mult succes in viitoarele exercitii!

AGENDA

ZIUA ARTI

CRIEIS

RACLETELOR ANTIAERIENE

Artileria antiaeriana a
aparut din necesitatiimpuse de
evolutiafenomenului razboi, in
conditiile in care lupta armata
si-a extins sfera de desfasurare
in spatiul aerian, prin utilizarea
in scopuri militare a mijloacelor
de zbor, capatand astfel o a treia
dimensiune, pe langa cele de
uscat si mare. Artileria antiae-
riana fixa si mobila formau, in
conceptia amintita, apararea
antiaeriana activa, la care s-au
adaugat mai tarziu si tunurile
antiaeriene ambarcate pe
remorchere sau pe alte vase
maritime si fluviale. Faptul ca
aparitia artileriei antiaeriane a
coincis cu intrarea Romaniei in
razboi este o favoare acordata
de istorie artileristilor romani.

Prima victorie a artileriei
antiaeriene romane a fost
obtinuta in timpul operatiunii de
trecere a Dundrii pe la Flamanda
unde, de la jumatatea lunii sep-
tembrie, se aflau concentrate cinci
divizii (patru de infanterie si una
de cavalerie). In dimineatazilei de
18 septembrie 1916 au trecut
fluviul avangdrzile Diviziilor 10 si
21 si au ocupat pozitii pe malul
opus. Imediat, genistii au inceput
construirea unui pod de pon-
toane, pe care l-au finalizat pana
n seara aceleiasi zile.

Aceastd actiune a fost o mare
surprizd pentru Mackensen si
statul sau major. Prima masura
luatd a fost aceea ca aviatia ger-
mana din Bulgaria si monitoarele
austro-ungare de pe Dundre sa
bombardeze podul. Pentru apa-
rarea antiaeriand a podului, se afla
dislocata bateria ,Deport”, din
subordinea Corpuluill Armata de
la Bucuresti.La 19 septembrie —a
doua ziamanevreide laFlamanda
- sectia elevului-plutonier
Dumitru Limburg a reusit sa
doboare un avion german, care a
cdzut la 500 de metri vest de
podul intins peste Dunare. A fost
prima victorie omologata
obtinuta de artileria antiaeriana
romana. In amintirea acesteia,
ziua de 19 septembrie este sarba-
torita ca Zi a Armei Artilerie si
Rachete Antiaeriene.

Pentru aceasta izbanda,
locotenentul Constantin Constan-
tin, comandantul bateriei, a fost
decorat cu Ordinul ,Coroana
Romaniei”, iar elevul-plutonier
Dumitru Limburg a primit medalia
,Barbdtie si credintd”

Veghea artileristilor si rachetistilor antiaerieni la
fruntariile aeriene ale tarii este pretuita ca atare, fiind
bine cunoscute eforturile, spiritul de sacrificiu si conditiile
deosebite de lucru ale specialistilor in arma artilerie si
rachete antiaeriene.

La multi ani, colegilor de la arma Artilerie si
Rachete Antiaeriene!

Tun antiaerian improvizat , cu
tragere repede’; calibru 57 mm,
model 1888, adaptatin 1916 pentru = 5
trageri antiaeriene prin montarea pe \-.
afetul romdnesc sistem , Burileanu” =it

X W 7 AT

Cativa dintre artileristii bateriei Deport si
)| doi ofiteri francezi, fotografiindu-se cu

resturile avionului dobordt la Flamédnda

Adrian SULTANOIU
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AGENDA

VizitA de lucru

Generalul André LANATA, comandantul Comandamentului Suprem Aliat pentru
Transformare (Supreme Allied Command Transformation - SACT), a efectuat in luna iulie o
vizita oficiala in Romania, al carui program a cuprins si o intalnire cu seful Statului Major al
Fortelor Aeriene, general-maior Viorel PANA, in data de 22 iulie, la sediul SMFA.

Temele principale aflate pe agenda discutiilor au fost criza mondiala generata de pandemia
de COVID-19 si implicarea NATO in gestionarea acesteia, precum si impactul crizei sanitare
asupra activitatilor aliate. De asemenea, au fost abordate si alte subiecte de interes comun din

domeniul militar.

Generalul LANATA este comandantul suprem ACT din anul 2018, iar inainte de aceasta
functie a fost timp de trei ani Seful Statului Major al Fortelor Aeriene ale Armatei Franceze.

Prorocol de colaborare

in data de 7 august 2020, a fost
semnat protocolul de colaborare intre
Statul Major al Fortelor Aeriene si
CompaniaS.C. AerostarS.A., desemnata
caCentrude Mentenanta aeronaveF-16,
in acest fel contribuind la dezvoltarea
si continuarea uneirelatii de colaborare
stranse dintre industria nationala de
aparare si Ministerul Apararii Nationale.

S.C. Aerostar S.A. cu o prezenta de
peste 60 de ani pe teritoriul national si o
istorie in cooperarea cu Fortele Aeriene
Romane, prin participareala programe de
anvergura in domeniul aviatiei militare,

Sursa: Biroul de Relatii Publice SMFA

desemnat Centru de Mentenanta aero-
nave F-16, asigura concentrarea tuturor
resurselor necesare intr-un singur centru
de mentenanta pe teritoriul Romaniei, atat
pentru regenerarea resursei, cat si pentru
modernizarea aeronavelor F-16. in con-
textul acordarii a 2% din PI.B. catre bugetul
Ministerului Apardrii Nationale, viziunea
strategica a Guvernului Romaniei este de
areconectaindustria nationald de aparare
la ritmul de dezvoltare tehnologica
necesar participarii cu produse competi-
tive la programele majore de inzestrare
pe care le deruleaza Armata Romaniei.

in data de 8 septembrie a.c., seful Statului
Major al Fortelor Aeriene, generalul-maior Viorel
PANA a primit vizita sefului Garzii Nationale a
statului Alabama, generalul-maior Sheryl
GORDON, la sediul Statului Major al Fortelor
Aeriene.

Cooperarea dintre Armata Romaniei si Garda
Nationala a Statului Alabama (ALNG) se desfasoara,
de mai bine de peste 25 de ani, in cadrul Programului
de Parteneriat Statal (SPP). Prin activitatile Mil-to-Mil,
Programul de Parteneriat Statal a oferit sprijin si

fIE]
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expertiza in procesul de specializare si perfectionare,
in domeniul instructiei militarilor din Fortele Terestre
si Aeriene si a contribuit la dezvoltarea infrastructurii
Centrului National de Instruire Intrunita Getica JNTC)
din Cincu.

Tmpreund cu militarii Garzii Nationale din
Alabama, militarii romani au executat, incepand cu
anul 2015, o serie de exercitii tactice cu trupe in
teren, specifice unitatilor de geniu - ,RESOLUTE
CASTLE’, de cercetare -, RED DRAGON"si din Fortele
Aeriene —,DACIAN WARHAWK" si,,DACIAN VIPER".

AGENDA

. - v-
Adrian SULTANOIU &

Misiuni de Politie AeriANA INTARITA

In cadrul vizitei sale oficiale in tara noastra,
generalul-locotenent Fernando De La Cruz
Caravaca a participat la ceremonia de certificare
NATO a celui de-al patrulea detasament al
Fortelor Aeriene Regale Canadiene, sosit in
Romania in vederea executarii Serviciului de
Politie Aeriana Intarita.

in prezenta sefului Statului Major al
Fortelor Aeriene, general-maior Viorel PANA,
indata de 2 septembrie a.c., la sediul Statului
Major al Fortelor Aeriene a avut loc vizita
comandantului Centrului de Operatii Aeriene
Multinationale Torrejon (CAOC), generalul-
locotenent Fernando de la Cruz CARAVACA.

Vizita contribuie la dezvoltarea si consoli-
darea planurilor de cooperare militara intre cele
doua structuri, asigurand reprezentarea la nivel
inalt si promovarea intereselor Romaniei si
constituie o oportunitate pentru detalierea
posibilitatilor de cooperare pe linia desfasurarii
misiunilor de Politie Aeriana.

in data de 3 septembrie a.c., la Baza 57 Aeriana a avut loc
ceremonia de certificare a detasamentului Fortelor Aeriene Regale
Canadiene, ce va executa, alaturi de aeronave F-16 Fighting Falcon
si MiG-21 LanceR si militari ai Fortelor Aeriene Romane, misiuni
de Politie Aeriana Intarita (enhanced Air Policing - eAP) sub
comanda NATO in urmatoarele patru luni.

Detasamentul canadian este format din aproximativ 145 de piloti si
membiri ai personalului tehnic, cu sase aeronave CF-188 Hornet. Aceasta
este cea de-a patra rotatie la Mihail Kogalniceanu a Fortelor Aeriene
Regale Canadiene, dupa cele executate in 2017,20185i2019. De asemenea,
militarii canadieni au mai executat o misiune in Romania, la Campia Turzii,
in anul 2014.

Aspecte din timpul
ceremoniei de certificare
a noului detasament al
Fortelor Aeriene
Canadiene




in perloada 21.09- 02.10.2020, Centrul 85 Comunicatii Aero
si Informatica , General Doroftei Ghermanescu” a participat la o
noua editie a exercitiului tehnic de specialitate/CISEX ,CETATEA
2020

Tn cadrul exercitiului, specialistilor din unitate le-a revenit misiunea
de a testa capabilitatile operationale ale modulului de comunicatii si
informatica dislocabil (MCID) privind asigurarea interoperabilitatilor
sistemelor si serviciilor de comunicatii si informatica cu alte structuri
participante din cadrul tuturor categoriilor de forte ale Armatei
Romaniei.

In data de 22 septembrie 2020, la sediul Statului Major al Fortelor
Aeriene a avut loc o actiune de donare de sange, cu sprijinul unei echipe
din cadrul Centrului de Transfuzie Sanguina al Ministerului Apararii
Nationale, aflat in subordinea Directiei Medicale. La aceastd actiune au
participat voluntar 60 de persoane din cadrul institutiei noastre, dar si
camarazi de la Statul Major al Fortelor Navale.

Donatorii vin in sprijinul comunitatii, contribuind astfel la refacerea
rezervei de sange necesara spitalelor, aflate in stoc critic din cauza situatiei
generate de pandemia de coronavirus. Prin exemplul personal, militarii
doresc sa incurajeze astfel de actiuni benevole, dar vitale pentru semenii
nostri aflati in suferintd. Fiecare dintre noi poate fi erou pentru cineval!

RADIOLOCATIA LA 65 DE ANI

In data de 23 iulie 2020 a avut loc decorarea Drapelului de lupta
al Brigazii 76 Cercetare, Supraveghere si Recunoastere (ISR),,Dacia”

Astfel, in semn de apreciere a profesionalismului si a rezultatelor
importante obtinute de personalul unitatii in indeplinirea misiunilor
specifice, pentru contributia avuta la promovarea imaginii Armatei

B . d ; 6
Romaniei, presedintele Klaus IOHANNIS a conferit Ordinul,Virtutea

Cercetare, Supraveghere -
si Recunoastere ,DACIA®  pomifnomss G e e oo e

ANIVERSARL SANL ===

Adrian S#LTANOIU -]

Seful Statului Major al Fortelor Aeriene, general-maior Viorel
PANA si colonelul Gheorghe MAXIM, comandantul Brigdzii 76
Cercetare, Supraveghere si Recunoastere la ceremonia de
decorare a Drapelului de luptd

|

Brigada 76 Cercetare, Supraveghere si
Recunoastere ,,DACIA’, structura subordo-
nata Statului Major al Fortelor Aeriene, are
ca misiune cercetarea prin si de radioloca-
tie a spatiului aerian, executarea actiunilor
de razboi electronic, supravegherii aeriene
si electronice in zona de interes strategic,
pentru stabilirea identitatii si recunoaste-
rii tintelor aeriene si aeronavelor proprii,
producerea imaginii aeriene integrate in
zona de responsabilitate si diseminarea
acesteia la beneficiarii stabiliti prin ordin.
De asemenea, asigura informatiile
necesare exercitarii securitatii aeriene,
controlului spatiului aerian si a protectiei
navigatiei aeriene si asigura sprijinul
informational al actiunilor marilor unitati
si unitati de aviatie si rachete sol-aer pe
timpul executarii operatiilor aeriene.

SCUR [ ISTORIC am
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Brigada 76 Cercetare, Supraveghere si
Recunoastere a fost infiintata la data de
01.09.2015, in conformitate cu Planul-cadru de
continuare a procesului de restructurare si
modernizare a Armatei Romanieiin anul 2015,
nr. M 079 din 24.08.2015, prin desfiintarea
Centrului 1 Supraveghere Aeriana, a Centrului
2 Supraveghere Aeriana si transformarea
Batalionului 147 Rézboi Electronic. Denumirea
onorifica,,DACIA” semnifica faptul ca Brigada
76 Cercetare, Supraveghere si Recunoastere are
unitati si subunitati dispuse pe intreg teritoriul
national, iar aria de responsabilitate excede
granitele Romaniei, fiind continuatoarea
traditiilor militare ale sectiunii aerostatie din
subordinea Batalionului 1 Geniu, infiintata la
1 noiembrie 1906, in baza Decretului regal
nr. 3559 din 29 octombrie 1906.

Marea unitate are in organica un centru
operational, trei grupuri cercetare si suprave-
ghere prin radiolocatie si avertizare timpurie si
un grup de razboi electronic, precum si un grup
de sprijin.

La 01.11.1906 ia fiinta prima structura
din Armata Romana destinata cercetarii si
supravegherii spatiului terestru si aerian si
informarii autoritatilor asupra pericolului
de afiatacati, respectiv sectiunea aerostatie,
in subordinea Batalionului 1 Geniu.

Sectiunea aerostatie avea in compunere un
balon captiv si personal necesar functionarii
acestuia, iar indltarea lui era hotarata de coman-
dantul unitatii pe langa care sectiunea de
aerostatie era atasatd. Raza de recunoastere a
unui observator din balon era de 10 kilometri,
in conditii de vreme favorabila, se indlta la
5 kilometri de bateriile adversarului si era
mentinut in aer numai cat timpul favoriza
observarile.

Iminenta intrdrii Romaniei in Prima
Conflagratie Mondiala genereaza o serie de
organizari structurale in urma cdrora apdrarea
impotriva aeronavelor capata o importanta
deosebita. In acest complex de masuri, la
15.08.1916, in cadrul Serviciului de Apararea
Contra Aeronavelor din Comandamentul Cetaii
Bucuresti, ia fiintd prima structura din Armata
Romand destinata exclusiv cercetdrii si supra-
vegherii spatiului aerian si informarii autoritatilor
asupra pericolului de a fi atacati din aer.

Mesaje despre situatia aeriana au fost
transmise inca din prima noapte de razboi, unul
dintre acestea avand urmatorul continut:,AlCl
P.O.GIURGIU - 16.08.1916,00.15. 0 AERONAVA
VRAJMASA A TRECUT DUNAREA LA NOI
DINSPRE BULGARIA SI SE INDREAPTA SPRE
NORD"

Dezvoltarea vertiginoasa a mijloacelor de
atac aerian a pus serios problema eficientizarii
efortului de apdrare aeriana a teritoriului si
trupelor, astfel ca, la 01.03.1933 se infiinteaza
Serviciul General de Panda si Alarma. Totodata,
a fost aprobat ,Regulamentul Apardrii Pasive
contra Atacurilor Aeriene’, regulament care
statua rolul, locul si misiunile pandei aeriene.

Serviciul General de Panda si Alarma era
organizat, la acea data, cu un birou de coordo-
nare si opt zone aeriene (sapte corespunzdtoare
celor sapte Corpuri de Armata si una aferenta
municipiului Bucuresti).

La intrarea Romaniei in al Doilea Razboi
Mondial, la 22 iunie 1941, supravegherea
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radiotehnice romdne.

spatiului aerian era asigurata de catre Serviciul
General de Panda Aeriana, care a cooperat pe
toata durata participarii Armatei Romane la
razboi cu Serviciul de Panda Aeriand si Alarmare
din Compunerea armatelor de arme intrunite,
de pe front.

La data de 19 iunie 1944, in baza Ordinului
1622 al Statului Major al Aerului, Serviciul
General de Pandd Aeriana se transformd in
Serviciul General de Informatii Aeriene.

La 15 aprilie 1949, in subordinea directa a
Ministerului Apararii Nationale a fost infiintat
Comandamentul Apadrarii Antiaeriene a
Teritoriului, care a luat in subordine directa
Serviciul de Panda si Informare Aeriand, de la
data de 28 aprilie 1949, si Regimentul Panda
Aeriana, de la data de 1 mai 1949.

La 1 august 1949 seinfiinteaza in subordinea
Serviciului de Panda si Informare Aeriana prima
companie de radiolocatie de la Bucuresti —
Baneasa, dotata cu statii de tipurile S.C.R-527 D
(americana), AN/TPS-53 (engleza), WURTZBURG
(germanad). Compania a avut atat misiuni
operative, cat si de formare, ea constituind
embrionul radiolocatiei romanesti, aici s-au
format mare parte din cadrele ce aveau sa
incadreze sistemul de supraveghere aeriana
prin detectie electromagnetica.

La finele anului 1950 s-au creat conditiile
necesare pentru transformarea Serviciului de
Panda Aeriana in Serviciul de Observare,
Informare, Legdituri Aeriene — O.1.L.A.

Un momentimportant in procesul evolutiv
al radiolocatiei I-a constituit perioada aprilie-mai
1952, cand, in cadrul batalioanelor indepen-
denteradio O.L.L.A,, pe directia generala sud au
fostinfiintate si au intratin operativitate primele
trei companii si trei posturi radiotehnice, acestea
erau inzestrate cu statii de radiolocatie de
productie sovietica de tipul P-20 si P-3A.

Ca urmare a transformarilor produse in
plan organizatoric si a dotarii cu tehnica de
radiolocatie, in vara anului 1955, sistemul
O.LL.A. a fost abandonat, desfiintandu-se
cele 21 de companii cu un total de 492 de
posturi de observare vizuala siinfiintandu-se,
in baza Ordinului Ministerului Fortelor
Armate nr. C.L.0074 din 25 iulie 1955, Trupele
Radiotehnice.

Prin Ordinul Marelui Stat Major C.L./002678,
la 01.07.1957, este infiintatd Compania 963

Radio, companie care avea ca misiune cercetarea
si bruiajul radarelor de la bordul aeronavelor si
a legaturilor radio de conducere a aviatiei.

Incepand cu anul 1973, au fost importate
elemente ale sistemului VOZDUH-1, sisteme de
automatizare a conducerii trupelor radiotehnice,
VP-01, VP-02, VP-04, VP-08, VS-11, destinate
Brigazii 46 Radiotehnice.

La T august 1973 iafiintd Brigada 1 Rachete
Antiaeriene cu punctul de comanda la Chitila,
reclamand constituirea unei entitdti radioteh-
nice apta sd asigure actiunile de lupta ale noii
mari unitati de rachete si sa completeze simultan
datele cercetarii si supravegherii spatiului aerian.
In acest context, conform Ordinului C.L. 00835
din 27.07.1973 al Marelui Stat Major, a fost
infiintat Batalionul 21 Radiotehnic Automatizat-
Chitila (Chiajna)/UM 01959/Z, primul batalion
radiotehnic automatizat din tard. Batalionul nou
infiintat a fost dotat cu tehnicd moderna de
radiolocatie si automatizare a conducerii tru-
pelor, rod al ultimelor descoperiri stiintifice in
domeniu, fiind destinat pentru culegerea,
transmiterea si conducerea automata a datelor
despre situatia aeriana.

Statia radar START-1M a fost proiectata
sirealizatd in Romadnia anilor 1980

Wl il

La 1 iunie 1995, cele doua brigazi radioteh-
nice isi redimensioneaza comandamentele si
structura de forte, infiintand 10 centre de
radiolocatie, care aveau in subordine un numar
variabil de batalioane si companii de
radiolocatie.

Anul 1997 marcheaza intrarea in inzes-
trare a primului radar digital 3D, cu distanta
lunga de actiune de tipul FPS-117, iarin anul
1998 au intrat in inzestrare inca patru astfel

. Radare Freya si Wurzburg
Ag o e i e
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de sisteme. incepand cu anul 2000 aceste
radare executa Serviciul de Lupta Permanent,
iar din anul 2004, Serviciul de Lupta
Permanent Politie Aeriana sub comanda
NATO.

Inanul 2010, luna iulie, in baza Programului
Gap Filler, primul radar 3D, de descoperire la
joasa altitudine, TPS-79R soseste in tara si intra
in procedurile de testare operationald. Pana in
anul 2012 vor fi receptionate, operationalizate
siintroduse in serviciul de luptad 19 sisteme radar
de acest tip.

La data de 01.09.2015, este infiintata
Brigada 76 Cercetare, Supraveghere si
Recunoastere prin desfiintarea Centrului 1
Supraveghere Aeriana, a Centrului 2
Supraveghere Aeriand si transformarea
Batalionului 147 Razboi Electronic.

Prin aceasta infiintare sunt concretizate
eforturile structurilor care opereaza in mediul
electromagnetic de a functiona sub o conducere
unitard, in masurd sa imbunatateasca activitdtile
de cercetare de si prin radiolocatie a spatiului
aerian, sa asigure avertizarea timpurie si sa
furnizeze informatiile necesare conducerii si
executarii actiunilor de aparare aeriand a
Romaniei, devenind un element important al
sistemului de Informatii, Supraveghere si
Recunoastere (ISR) al Armatei Romaniei.

Incepand cu anul 2017 au fost receptio-
nate si operationalizate primele 5 sisteme
radar 3D, cu distanta mare de actiune si
mobilitate ridicata, TPS-77. Aceste radare
sunt varf de gama in domeniul supravegherii
aeriene la nivel mondial. Toate cele cinci sis-
teme executa Serviciul de Lupta Permanent
Politie Aeriana. Radarele sunt echipate cu sis-
teme de identificare amic-inamic (IFF) Mod 5
NATO, precum si cu capabilitatea de detectie a
rachetelor balistice (Tracking Balistic Misille/
TBM).

Incé de la infiintarea sa la 01.09.2015,
Brigada 76 Cercetare, Supraveghere si
Recunoastere continua misiunile structurilor
anterioare si executa fara intrerupere Serviciul
de Lupta Permanent, fiind singura structura din
Armata Romaniei care executa simultan, cu
totalitatea fortelor si mijloacelor din organica,
patru tipuri de Serviciu de Lupta Permanent,
Politie Aeriana sub comanda NATO si sub
comanda nationald, Supraveghere Electronica,
Comunicatii si Informatica, precum si
Supraveghere CBRN.

P-14 OBORONA

Brigada 76 Cercetare, Supraveghere si
Recunoastere participa la exercitii nationale si
multinationale, organizate de catre structuri
reprezentative ale NATO sau parteneriate
comune cu state membre NATO, in vederea
cresterii nivelului de pregatire si atingerea
obiectivelor unitatii. In acest sens, unitatea a
participat cu pachete de forte in cadrul exerci-
tiilor SABER GUARDIAN-2017 si TOBRUQ
LEGACY-2017, precum si RAMSTEIN DUST
1I-2019. Marea unitate este participant principal
la exercitiile de razboi electronic organizate la
nivelul componentei aeriene a NATO RAMSTEIN
GUARD (anterior numit NEWFIP si IRON GUARD),
dar si la nivel national STEEL. in acelasi timp,
desi acest aspect este foarte putin vizibil din
exterior, Brigada 76 Cercetare, Supraveghere
si Recunoastere asigura sprijinul informati-
onal cu date radar a actiunilor aeriene in
cadrul tuturor exercitiilor desfasurate la nivel
national sau aliat si care implica utilizarea
spatiului aerian national. Anul 2019 a marcat
asigurarea cu date a primelor trageri cu rachete
sol-aer de tipul PATRIOT si AVANGER in Poligonul
Capu-Midia.

Desi misiunile marii unitati nu se regdsesc
printre misiunile pachetelor de forte destinate
sd actioneze in teatrele de operatii, personal
apartinand structurilor brigazii au participat la
astfel de misiuni in Afganistan, in Balcani sau
Mali, alaturi de militari ai Directiei Informatii

Militare, ai Fortelor Terestre sau in detasamentul
Fortelor Aeriene din Mali.

Conceptia privind dezvoltarea capabilita-
tilor de razboi electronic, in contextul transfor-
marii si modernizdrii Armatei Romaniei 2019-
2028, a generat siin structura brigazii modificari,
Cu ocazia reorganizarii din 2019, astfel au fost
configurate siintroduse in statele de organizare
structuri dedicate, dintre care unele de maxima
modernitate, de exemplu Centrul de culegere
de informatii din spatiul cibernetic CYBERINT,
pentru care a fost planificatd, in luna octombrie,
declararea capacitatii operationale initiale (10C),
ca premisa de consolidare si dezvoltare a
capabilitatii.

Brigada 76 Cercetare, Supraveghere si
Recunoastere, prin actiunile desfasurate 24/7,
asigurd informatiile necesare conducerii ope-
rationale a actiunilor aeriene, managementul
armamentului si tehnicii de lupta, integrarea
triadei senzori — elemente de decizie — elemente
de actiune, permitand imbunatdtirea si auto-
matizarea proceselor de comanda-control,
capabilitati care asigurd superioritatea informa-
tionala, decizionala si operationala, precum si
adaptarea tehnicilor, tacticilor si procedurilor
de ducere a actiunilor in spatiul aerian si
electromagnetic.

FPS/117
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Avansarea promotiei 2020 a Academiei Fortelor Aeriene

in data de 31 iulie 2020, la sediul
Academiei Fortelor Aeriene,,Henri Coanda”
a avut loc ceremonia prilejuita de absol-
virea si acordarea gradului de sublocote-
nent, promotiei de ofiteri activi in armele
aviatie naviganti, aviatie nenaviganti,
controlor trafic aerian, meteorolog aero-
nautic, razboi electronic in aviatie si
aparare antiaeriand, radiolocatie si artile-
rie si rachete antiaeriene, a Academiei
Fortelor Aeriene ,Henri Coanda”

La festivitate au fost invitati sa participe
secretarul de stat si sef al Departamentului
pentru relatia cu Parlamentul si Calitatea vietii
personalului, domnul Marius BALU, seful
Statului Major al Fortelor Aeriene, general-
maior Viorel PANA, alturi de reprezentanti
ai Ministerului Apararii Nationale, ai
Ministerului Afacerilor Interne, prefectul
judetului Brasov, primarul Municipiului Brasov
si comandanti ai structurilor militare din
garnizoana Brasov.

Sef al promotiei 2020 a Academiei
Fortelor Aeriene ,Henri Coandd” a fost sub-
locotenentul Alex-Andrei VOLOSEN, care
a obtinut media generala 9,90.

Absolventii declarati sefi de promotii, pe
specialitati, au fost urmatorii:

— Lucian SIMIONESCU la specialitatea
militara aviatie naviganti, avioane, piloti pe
aeronave cu motoare reactive - media 9,76;

- Sebastian-Mihai GABRIAN la specia-
litatea militard aviatie naviganti, piloti elicop-
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tere pentru Forte Aeriene - media 9,41;

- Eduard SUFLEA la specialitatea militara
aviatie naviganti, piloti elicoptere pentru
Forte Terestre — media 9,44;

- Adrian-Gabriel DUCU la specialitatea
militara aviatie naviganti, piloti elicoptere
pentru Forte Navale — media 9,38;

- Alin-Vasile COSTEA la specialitatea
militara aviatie naviganti, piloti elicoptere
Ministerul Afacerilor Interne — media 9,66;

- Flavius-Alexandru TOARGA la speci-
alitatea militara controlor trafic aerian — media
9,86;

- Raluca-Maria ANGHEL la specialitatea
militard meteorolog aeronautic - media 9,88;

— Alex-Andrei VOLOSEN la specialitatea
militara aviatie nenaviganti - media 9,90;

— Georgiana JITARIU la specialitatea
militara razboi electronic in aviatie si aparare
antiaeriana - media 9,59;

- Valentin-Teodor DUMITRAS la speci-

in data de 30 iulie 2020, absol-
ventii promotiei ,General loan

Adrian SULTANOIU & %%

alitatea militara radiolocatie — media 9,69;

- Paula-Raluca GHICIUC la specialitatea
militara artilerie si rachete antiaeriene pentru
Forte Aeriene - media 9,48;

- Anca-Mihaela MORARU la specialitatea
militara artilerie si rachete antiaeriene pentru
Forte Terestre — media 9,43.

Festivitatea s-a incheiat cu survolul eli-
copterelor IAR-330 PUMA SOCAT din cadrul
Bazei 95 Aeriana ,Erou Capitan Aviator
Alexandru Serbanescu”Bacdu si aeronavelor
apartinand Aeroclubului Teritorial Brasov
Jlosif Silimon”.

Le uram celor 165 de absolventi ai
Academiei Fortelor Aeriene,Henri Coanda” -
promotia ,General loan Emanoil Florescu” -
mult succes in frumoasa cariera pe care si-au
ales-o si speram ca toate deciziile lor in viatd
sa se bazeze pe onestitate, integritate, per-
severenta si respect.

CER SENIN pe drumul vietii !

ALMA MATER

BPREVETARE

PILOTI

Necuprinsul
ademenitor
poate fi cuprins
de ochii care-1
cauta, de sus.
Este acelasi
necuprins care
ii cheama cu
grai dulce
romdnesc pe cei
alesi, vrajiti de
frumusetea lui,
sa-lvegheze.

Sursa: Biroul de
Relatii Publice SMFA
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In data de 10.07.2020, la sediul Scolii de Aplicatie pentru Fortele Aeriene ,Aurel
Vlaicu”de la Baza Aeriana de Instruire si Formare a Personalului Aeronautic - Boboc,
16 sublocotenenti absolventi ai Academiei Fortelor Aeriene ,Henri Coanda” au
primit brevetul si insigna de pilot in urma promovarii examenului de brevetare.

Alaturi de ei au fost instructorii, atat de la Escadrila 1 1AR-99, cat si de la Escadrila
2 1AK-52 si IAR-316 B Allouette.

Seful Statului Major al Fortelor Aeriene, general-maior Viorel PANA, a acordat
insignele si brevetele de pilot militar tinerilor absolventi.

Felicitari tinerilor piloti, mult succes in cariera si Cer senin!

»Atunci cand stii ce vrei si ai determinarea si
rabdarea necesare pentru a-ti atinge obiectivele,
totul devine mai simplu si usor. Calea apare deschisa
si clara, obstacolele mai usor de depadsit si incepiincet
sd prinzi aripi.

Astdzi Baza Aeriand Boboc ne-a dadruit aripile
nult asteptate. Dupd ore si ore de pregatire la sol si
bor, devenim astazi oficial piloti militari. Nu putem
| decat sa multumim tuturor oamenilor frumosi care

“au facut posibil acest lucru, in special echipei minu-
nate de instructori si tehnici, care au dat dovadd de
multd implicare si au muncit pentru noi si alaturi de
‘noi, pentru a ne permite sa ne luam zborul. Aceasta
ste o zi plina de emotii, care marcheaza inceputul
arierei noastre si deschide calea spre noi provocdri
pe care le imbratisam cu mult curaj si determinare”.

Sublocotenent Claudia POPESC

L]

. o &ﬁ Emanoil Florescu” au executat
Adrian SULTANOIU ultimul apel de sear3, in calitate de
| ' studenti ai Academiei Fortelor
Aeriene ,Henri Coanda”. Acest
moment unic marcheaza pe de-o
parte finalul celor 3 ani de studii si
despartirea de colegi, dar si de
cadrele militare si didactice alaturi
de care au petrecut atat de mult
timp, iar pe de alta parte, inceputul
unui nou drum in viata in calitate
de ofiteri ai Armatei Romane.
Ultimul apel de seara a reprezen-
tat un moment emotionant pentru
studentii care de acum se despart de
tot ceea ce le-a fost,camin”si,familie”
timp de 3 ani, ani in care au adunat
amintiri frumoase si in care au legat
prietenii bazate pe camaraderie,
intelegere si sprijin reciproc.
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Festivitatea de absolvire a promotiei 2020
~General loan Emgnoil Florescu*

vk

# Sublocotenent Laura BASTUREA k- Scoala Militara de Maistri Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene
3 b R T y ‘W& & ,TraianVuia”aorganizat vineri, 31.07.2020, la sediul institutiei, intr-un
2 1 cadru restrans, festivitatea de absolvire si acordare a gradului de
maistru militar clasa a V-a si de sergent pentru absolventii promotiei
2020, denumita onorific ,,General loan Emanoil Florescu”. Cea mai
proaspata promotie a scolii si-a luat ramas bun de la salile de clasa,
de la treptele scolii pe care le urca in fiecare dimineata si de la toate
celelalte lucruri care le-a fost, timp de 2 ani, sprijin spre reusita.

In cadrul ceremoniei, au fost avansati la gradul de maistru militar clasa
a V-a, 84 de absolventi (76 baieti si 8 fete), iar la gradul de sergent 115
absolventi (87 de baieti si 28 de fete). Tinerii absolventi sunt cei care vor
pregati, de acum inainte, tehnica militara pentru indeplinirea misiunilor
sia tuturor activitatilor care implica tehnica din dotare in unitati ale Fortelor
Aeriene si Fortelor Terestre din Armata Romaniei.

Emoatiile inerente acestei festivitati de importanta majora s-au simtit
si in glasul sefului de promotie, maistrul militar clasa a V-a, Stefan
NEAGU, care a absolvit cu media 9,18 programul de formare a maistrilor
militari in arma Aviatie, specialitatea militara aeronave si motoare de
aviatie: ,A sosit clipa sd ne despdrtim dupd doi ani de activitate intensd in
scopul formdrii noastre ca personal tehnic, necesar unitdtilor de aviatie
romdnesti. A fost o perioada utild, in care ne-am insusit bagajul de cunostinte,
fiecare in domeniul ales, destinat a inlesni toate activitdtile practice ce tin de
tehnicd si de executarea ordinelor de la baza comenzii. Am luat contact cu
ordinea, disciplina si instructia militard, care ne vor deosebi de cei din viata
civild. Am devenit mai puternici, mai ordonati, mai fermi. Toti suntem schimbati
si, sub egida maturitdtii, ne privim nostalgici epoletii, constienti cd aripile sunt

® Joana POPA

Invatamantul liceal militar in timp de pandemie

Elevii Colegiului National Militar,,Mihai Viteazul” din Alba lulia
si-au reluat activitateaincepand din 14 septembrie 2020, in conditii
de pandemie, cu respectarea si aplicarea tuturor normelor de
protectie siamasurilor de distantare sociala. Anul scolar 2020 - 2021
ainceput fara traditionalul ceremonial de deschidere a cursurilor.

In vederea desfasurarii, in conditii de siguranta, a procesului
educational, la nivelul institutiei se aplica masuri speciale in scopul
diminudrii riscului de imbolnavire a elevilor si a cadrelor didactice. Astfel,
in fiecare dimineatd se realizeaza triajul epidemiologic, toate spatiile din
incinta colegiului sunt dezinfectate zilnic si aerisite periodic, purtarea
permanenta a mastilor de protectie este obligatorie la fel ca si igienizarea
mainilor, iar elevii folosesc un traseu unidirectional, bine delimitat si
semnalizat pentru deplasare catre salile de clasa si dormitoare, astfel
incat sa fie respectate normele de distantare fizica, fara posibilitatea
intersectarii lor pe traseu.

Normele de distantare fizica se respecta si in salile de clasa unde
bancile au fost aranjate astfel incat sa permitd o distanta de siguranta
intre elevi si in dormitoare unde s-a redus numarul de paturi si au fost
reorganizate astfel incat sa respecte normele de distantare fizica. Servirea
mesei se face cu respectarea si aplicarea normelor de protectie, iar pentru
evitarea aglomerarii, pauzele elevilor au fost planificate decalat pe an
de studiu. De asemenea, in toate spatiile au fost afisate mesaje de
informare cu privire la normele igienico-sanitare si de prevenire a infectdrii
cu SARS-CoV-2. Tot in aceasta perioadd, la nivelul colegiului s-au luat
masuri pentru restrictionarea regimului de permisii si invoiri ale
elevilor.

O altd masura importanta care s-a luat inainte de inceperea anului
scolar a fost testarea tuturor elevilor pentru depistarea virusului
SARS COV-2, prin grija Directiei Medicale a Ministerului Apararii Nationale.
Elevii s-au prezentat in colegiu cu cateva zile inainte de data de 14
septembirie, in zile diferite, in functie de anul de studiu, pentru a se evita
aglomerdrile si contactul direct intre elevi. Masura a fost luata pentru
identificarea elevilor bolnavi si izolarea acestora de colectivitate. Cei
cativa elevi confirmati cu COVID-19 au fost asimptomatici si au fost trimisi
acasd in izolare timp de doud saptamani. Elevii care au intrat in contact
direct cu cei depistati pozitiv, au fost plasati in carantina in infirmeria
colegiului.

Procesul de invatamant in cadrul colegiului militar se desfasoara in
scenariul 1 (verde), elevii aflati in carantina participand la ore in sistem
online, in interiorul colegiului, iar restul elevilor, in sistemul ,fata in fata!’,
la clase.

16

CER SENIN @ Nr. 3 (162) ¢ 2020
www.roaf.ro I !

Reveniti in colegiu dupd aproape sase luni de vacanta fortata, elevii
din anii mai mari sunt bucurosi ca s-au reintalnit si au posibilitatea de
a-si continua pregadtirea scolara. A fost o vacantd destul de lungd si am
simtit foarte mult lipsa colegilor, a cadrelor didactice si militare si a tuturor
evenimentelor caracteristice colegiului militar. Aici am stat in ultimii doi ani,
aici m-am obisnuit sd dorm, sd mdndnc, sG-mi desfdsor toate activitdtile.
Acum, cand m-am reintors in a doua mea casd, simt cd m-amintors la origini
sinuma vdd altundeva in afard de liceul militar. Am revenit intr-o perioadad
dificild dar cu ajutorul profesorilor si al cadrelor militare suntem privilegiati
oarecum, reusind sd ne continudm impreund educatia si preggdtirea pentru
viitoarea carierd militard’, a spus elevul caporal Andrei CUC-SIMUTIU
din clasa a Xl-a.

Daca pentru elevii militari din clasele mai mari inceputul scolii a fost
o normalitate, pentru boboci, ecuatia a avut mai multe necunoscute. Cu
toate acestea, elevii din clasele a IX-a s-au adaptat destul de usor la noile
conditii si au reusit deja sa lege prietenii.,,Dupd primele zile petrecute in
colegiul militar se simt dificultdtile de inceput de clasa a IX-a, de altceva, nu
mai suntemin gimnaziu. Dar este si foarte frumos, ne-am acomodat foarte
bine, suntem o clasd foarte frumoasd, ne sfdtuim si ne ascultdm unul pe
celdlalt. Am reusit intr-un timp foarte scurt sa credm o legdturd destul de
stransd intre noi si s putem avea incredere unulin celdlalt’, ne-a marturist
eleva Denisa STAN, eleva care a avut in acest an cea mai mare medie
de admitere in colegiul militar, 10.

,E altd toamnd, sunt alte asteptdri, dar, da, scoalaincepe siin acest an.
frici ale fiecdruia. Dar mai presus de toate acestea, scoala trebuie sd aducad
pe elevi in bdnci. Sd-i conecteze cu cartea, cu «sfanta taind a invatdturii».
Cum ar fi dacd s-ar renunta, fie si pentru o scurtd perioada de timp, la
educatie? Existd oare viatd civilizatd si demnd, fard educatie? Cu sigurantd,
nu! Vreau sa vd asigur stimati pdrinti, cd noi ne-am protejat mereu elevii si
o vom face cu aceeasi responsabilitate in continuare. Addanc respect si
multumiri profesorilor si cadrelor militare care se luptd, cautd solutii si
vegheaza pentru educatia elevilor nostri! Respect si multumiri pdrintilor
care responsabilizeaza si incurajeazd copiii sd aibd grijd de ei si de noi,
pdstrand totodatd entuziasmulinceputului de an scolar. Succes dragi elevi,
bunul Dumnezeu sa vd ajute sd invingeti valul potrivnic, sa il prindeti pe cel
prielnic si fie ca vremurile pe care le traversdm sd nu umbreascd a voastrd
bucurie de a merge la scoald si a noastrd sperantd cé vom reusi!", a fost
mesajul transmis de comandantul Colegiului National Militar ,Mihai
Viteazul” Alba lulia, colonel Marcel DOMSA, cu prilejul inceputului de
an scolar.

aproape de zbor si ne angajdm la o ultimd luptd in calitate de elevi: lupta cu
noi insine cdtre militarul care ne dorim sd fim”.

La festivitate, la invitatia comandantului scolii, comandor Stefan
COTIGA, au participat din partea Statului Major al Aparérii, colonelul
Daniel BANICA, din partea Statului Major al Fortelor Aeriene, generalul
deflotila aeriana lulian PATILEA, si din cadrul Comandamentului Fortelor
Intrunite, comandorul Gelu ZAMFIR.

Promotia 2020 ,General loan Emanoil Florescu” este una deosebita
deoarece anul acesta se implinesc 100 de ani de la infiintarea Scolii Militare
de Maistri Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene Traian Vuia” In aceasta
institutie de invatdmant militar s-au format si perfectionat, pe parcursul
ultimului secol, generatii si generatii de maistri militari si subofiteri, sub
indrumarea unor profesori si instructori de mare valoare, dascali care au
sadit, cu stradanie, in elevi, atat dragostea de tard, cat si cunostintele
tehnice care au stat la baza formarii pe linie profesionald a inaintasilor
nostri care si-au desfasurat activitatea in Fortele Aeriene Romane.

Festivitatea s-a desfasurat in conditii speciale, adaptate la conditiile
de pandemie, cu respectarea tuturor restrictiilor pe plan national astfel
incat sa se limiteze raspandirea infectiei cu SARS COV-2.

Felicitdri, dragi absolventi, pentru rezultatele obtinute!
Vd dorim o carierd militard cu multe satisfactii si impliniri!

Obiecriv indeplinirt!

Absolventa Cosmina POP a fost sefa Promotiei
2020 -,,General loan Emanoil Florescu”a Colegiului
National Militar,Mihai Viteazul” din Alba lulia.Tnca
de la inceputul liceului Cosmina si-a stabilit
obiective marete, reusind prin pregdtire intensa
si constanta sa devina sef de clasd, elev plutonier
adjutant si mai apoi sef de promotie. Ea a absolvit
colegiul militar albaiulian cu media generald 9,77.

Cosmina a trait, la finalul acestui capitol frumos
care a fost colegiul militar, sentimente de bucurie
dar si de nostalgie. A fost fericitd ca si-a atins
obiectivele pe care si le-a fixat, dar trista pentru
ca s-a despadrtit de colegii, de cadrele didactice si
militare, care timp de patru ani i-au fost aproape.

»Sunt foarte onoratd sd port acest titlu de sef de
promotie si sd fiu absolventa acestei prestigioase

P
loana POPA *

institutii de invdtamant militar liceal. Sunt fericita
cdam atins obiectivele pe care mile-am stabilit, dar
in acelasi timp sunt tristd pentru cd imi pdrdsesc
colegii, cadrele didactice si militare. Sunt constientd
insa cdviata este un drum cu un singur sens si trebuie
sd ii urmez cursul. Sunt nerdbddtoare sd imbrac
uniforma de student, sd imi cunosc noii colegi si sé
imi stabilesc noile obiective”, ne-a marturisit
Cosmina la festivitatea de absolvire.

In urma repartitiei care a avut loc joi, 9 iulie,
Cosmina a fost admisa la Academia Tehnica
Militara ,Ferdinand 1” Bucuresti, specializarea
calculatoare si tehnologia informatiei.

Felicitdri, Cosmina!
Mult succes in tot ceea ce iti propui in viitor!
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Punctul de acces in Baza 57
Aeriana Mihail Kogalniceanu ma
duce cu gandul la o baza militara
americana. Masina imi este verificata
amanuntit si pe dinauntru si pe
dedesubt, apoi documentele si
autorizarea intrarii. Accesul pe
aeroport justifica masurile intari
securitate. Oda

Jiespile canadiene

g la Mare

Pe data de 3 septembrie, a avut loc cere-
monia de certificare NATO a celui de-al patrulea
detasament canadian care va executa misiuni
de Politie Aeriana Intarita (enhanced Air Policing)
alaturi de militari apartinand Fortelor Aeriene
Romane, sub comanda Aliantei Nord-Atlantice.
Militarii canadieni au mai fost la Mihail
Kogalniceanu, in 2017, 2018 si 2019. De data
aceasta, au ajunsin Romania pe reprize, pentru
ca pandemia de Covid-19 a modificat datele
problemei.,ln mod normal, tot detasamentul ar
fiajuns aiciimpreund, dar din cauza mdsurilor de
preventie a trebuit sa asiguram mai mult spatiu
personalului in avion’, imi spune comandantul
detasamentului, locotenent-colonelul David
»Tickler” MCLEOD. Desfasurarea operatiilor
sub amenintarea pandemiei este si cea mai
mare provocare a acestui detasament, imi
confirma comandantul; in rest, misiunea este
aceeasi cu cele indeplinite acasa, in Canada,
pentru NORAD (North American Aerospace
Defense Command). Suntem in zona in care sunt
parcate aeronavele CF-18 Hornet, varianta
canadiana a avionului F/A-18 Hornet, pe care
RCAF le auin dotare din 1982, modernizate apoi
in doua etape. Astept ca doua din cele sase
aeronave de peste Ocean sa decoleze pentru
un zbor de antrenament.

Este cald in Constanta, peste 30 de grade
si canadienii au fost nevoiti sd se adapteze, dar,
din ce mi-au spus, le face placere sd lucreze sub
soarele dobrogean. Tehnicii muncesc pe langa
aeronave, imbracati in pantaloni scurti de
uniforma, tricou si bocanci, pregatind avioanele
ce urmeaza sa decoleze.,,Am ajuns in urma cu
opt zile sitotul a fost excelent, incepand cu vremea.
Activitatea n-a fost foarte intensd; mentinem la
nivel ridicat mentenanta aeronavelor si tot ce
facem acasd facem si aici. Nu este acelasi mediu,

a Neagrd
Maior Bogdan OPROIU & ﬁ

nu avem hangarul si nu avem cu noi toate echi-
pamentele pe care le avem in Canada, dar am
adus tot ce e nevoie pentru a mentine avioanele
la nivel maxim’; imi spune, plin de voie buna,
caporalul Joshua BELANGER. Detasamentul
este format din 145 de persoane, cu zece in plus
fata de cat aveau cele anterioare, pentru a putea
functiona in cazul unor imbolnaviri.

Militarii vin din toata Canada, cu exceptia
pilotilor si a personalului tehnic ce deserveste
aeronavele; acestia sunt din Escadrila 433, a
carei baza este in Quebec. Porecla escadrilei
este,Porcupine”(porc spinos) si motoul lor este
,Qui s'y frotte s’y pique” (Cine i se opune este
ranit/Cine se atinge se inteapa). Amestecul
lingvistic franco-englez din sigla escadrilei este
relevant pentru armata canadiand, care este
bilingva, cel putin la nivelul ofiterilor militarii
trebuind sa cunoasca ambele limbi oficiale ale
statului nord-american. De altfel, am si asistat
la o scurtd conversatie in franceza intre capela-
nul detasamentului si ofiterul de legatura, care
apoi a trecut pe modul engleza instantaneu,
cand a revenit la discutia cu ofiterul de relatii
publice si cu mine.

Diversitatea si deschiderea culturala a
canadienilor sunt mari si mi-a fost evident acest
lucru cand am stat de vorba cu ofiterul de
legaturad al detasamentului. Capitanul Sarbjeet
NIJHER, pilot de elicopter, este adept al sikhis-
mului, a sasea religie din lume ca numar de
adepti si armata ii permite sa poarte, pe post
de coifurd, turbanul caracteristic sikh-ilor. Mi-a
vorbit cu mandrie de traditia regimentelor sikh
din armata coloniala britanica, unele elemente
vestimentare ale acestor luptdtori, care s-au
remarcat adesea in conflictele Imperiului
Britanic, fiind preluate in uniforma armatei
regulate. Si in armata canadiand militarii care

Daca ne uitam laincidenta (violarea
spatiului aerian NATO de aeronave
rusesti, n.n.), sansele sunt foarte mari
ca acest lucru sa se intample pe par-
cursul misiunii noastre, dar intreaga
echipa este pregatita sa faca fata
acestor probleme. Pe de alta parte,
daca acest lucru nu se va intampla,
inseamna ca facem o treaba destul de
buna cu misiunea NATO de descurajare
si asigurare pe care o indeplinim aici.

Locotenent-colonel David McLEOD

Acasa lucreaza mai multi oameni
la aeronave, aici au venit doar cei mai
experimentati, dar suntem in numar
suficient pentru a asigura intretinerea
avioanelor. Este fantastic ca facem
afaraintretinerea aeronavelor, pentru
ca e soare si-mi place foarte mult sa
lucrez in aer liber. Avem un hangar
pentru eventuale interventii care
necesita acest lucru, dar in mod
obisnuit lucram afara si e excelent.

Caporal Joshua BELANGER

inca nu am intrat in contact cu
foarte multi oameni, acest lucru se va
intampla in curand si-l astept cu mare

:‘ interes. Ocazia de a participa la aceasta

misiune este un privilegiu; am consi-
derat ca pot sa invat multe din ceea ce
fac aici, sa-mi imbunatatesc cunos-
tintele de relatii publice si sa inteleg
mai bine cum actioneaza alte state
NATO, asa ca am fost recunoscator
pentru aceasta oportunitate.

Capitan SARBJEET

———

imbratiseazd aceasta religie fac istorie inca din Primul Rézboi Mondial.
Toate pregatirile sunt finalizate si aeronavele canadiene incep sa ruleze
pe breteaua care duce la pista. Rulajul este destul de scurt si, in cateva
minute, primul dintre ele porneste in forta pentru a obtine viteza de
decolare. In 15 secunde si cel de-al doilea se ridica de la sol si dispare din
raza vizuald. Trei sferturi de ora a durat antrenamentul celor doua Viespi,
care se pregatesc pentru ceea ce canadienii numesc hot week, sdptamana
in care asigura QRA (Quick Reaction Alert), in alternanta cu aeronavele
MiG-21 LanceR si F-16 Fighting Falcon ale Fortelor Aeriene Romane. Misiunile
de interceptare pe care urmeaza sd le desfasoare, daca va fi cazul, sunt
coordonate de Combined Air Operation Center, care pentru zona sud-estica
a NATO se afla la Torrején, in Spania. Acolo sunt transmise informatiile
obtinute in urma supravegherii spatiului aerian si de acolo sunt transmise
mesajele la Centrul de Operatii Aeriene de la Bucuresti, care modifica starea
de alerta de la Mihail Kogalniceanu, pilotii reactionand in cel mai scurt
timp posibil pentru a neutraliza eventualele amenintdri aeriene. Un
mecanism eficient al NATO, care ne asigura linistea spatiului aerian, in
urmatoarele patru luni, si prin contributia aliatilor canadieni din Quebec.
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Sunt gata de orice provocare,
curajosi si pregatiti mereu
pentru misiunile care li se
incredinteaza. Sunt, in esenta,
o echipa bine inchegata, unii
dintre ei cu zeci de ani de
experienta in spate, altii abia la
inceput de drum. Si dovedesc
mereu ca prin munca si
pasiune orice obstacol poate fi
invins. Pe o parte dintre pilotii,
tehnicienii si medicii Bazei 71
Aeriana Campia Turzii i-am
intalnit in Poligonul Complex
de Trageri de la Capu Midia.
Sub coordonarea
comandantului misiunii au
avut de atins un obiectiv: sa
doboare mai multe tinte
aeriene lansate de la sol de
catre militarii Centrului
National de Instruire pentru
Aparare Antiaeriana.
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Pasarile de otel la bordul carora
au strabatut tara de la Cluj la
Constanta sunt elicopterele IAR-330
SOCAT si IAR-330 M. Le-au aterizat
in pozitii stabilite impreuna cu
militarii poligonului si au asteptat sa
primeasca unda verde pentru
decolare sitragerile aer-aer. Nu este
usor sd lovesti tinta, mai ales c4,
odatd lansatd, parasuta luminoasa
pe care pilotii trebuie sa o doboare
cutunul de bord se deschide lacirca
trei-patru kilometri departare, in aer,
in largul marii. Elicopterul se des-
prinde de sol si ramane in pozitie
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_ CAMplA TURZl_l
Tiv in ANTRENANIENTE

Locotenent Anca MEDREA [ é

fixa. ,Intdi trebuie sd localizdm tinta,
sdoincadram, sdfacem telemetrarea
ei,dupd care calculatorul elicopterului
isiface calculele balistice de tragere si
dacd toate aceste elemente sunt in
reguld, atunci apdsdm trigerul si
incepem sa tragem’; ne-a spus ce
presupune aceasta misiune capita-
nul George Luis Leonard MITRICA,
pilot sef in cadrul patrulei | a
Escadrilei 713 din Baza 71 Aeriana
Campia Turzii. A venit pentru prima
data la trageri, in Poligonul Capu
Midia si spune ca misiunea sa a fost
un real succes. In urma cu 6 ani a
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Piloti inainte de imbarcare, la Campia Turzii

devenit pilot, dupa absolvirea
Academiei Fortelor Aeriene, iar
pasiunea pentru aviatia militara o
are de mic, tatal sau, radiolocatorist
de meserie, fiind cel care |-a famili-
arizat cu lumea cazona.

Sa nu credeti ca doar barbatii
pot duce o astfel de lupta. Capitanul
Alexandra PINTILEI, pilot sef in
cadrul aceleiasi escadrile, a avut un
obiectiv similar de indeplinit. Este o
tandra extrem de ambitioasa care
de mica a privit cerul cu nostalgie si
spune ca tot ce si-a propus a realizat,
inclusiv sa devina pilot. ,Tragerile

aer-aer sunt o misiune complexa si
necesitd implicarea multor oameni,
de la mecanici de sol care pregditesc
aeronava si munitia, pand la noi,
echipajul, doi piloti si tehnic de bord.
E nevoie de o coordonare foarte pre-
cisd pentru cd este un antrenament
complex care diferd foarte mult de
tragerile aer-sol. Reperele in aer sunt
mult mai putine fatd de cele de la sol,
contrastul nu ne ajutdfoarte mult, de
aceea este un grad de dificultate mai
ridicat si necesitd foarte multe antre-
namente”, spune Alexandra Pintilei.

Dar pentru ca misiunea sa fie
indeplinita ca la carte, in tot acest
angrenaj al echipei este nelipsit
armurierul. Maistrul militar George
Ciprian CURALIU este unul dintre
cei mai experimentati militari din
bransa sa. Activeaza din anul 1997
inBaza 71 Aeriana, cu o scurta escala
la baza aeriana din Bacau. Spune ca

pentru el fiecare zi este un nou
inceput, cd isiface meseria cu multd
pasiune. Ca siacum, de fiecare data
cand are o misiune, verifica instalatia
care executa tragerea, pregdteste
munitia si cand primeste ordinul,
inarmeaza elicopterul. Si nu o face
singur. ,Totdeauna lucrdm doi
oameni la aceasta operatiune. O
pereche de ochi in plus inseamnd
dubld sigurantd, pentru cd siguranta
echipajului si a zborului sunt extrem
de importante’; ne marturiseste
acesta. Tot de sigurantd, de data asta
atragerilor supravegheate delasol,
se ocupa si plutonierul Mihai
GARTU, angajat al Poligonului
Complex deTrageri. Este cel care, cu
ajutorul mijloacelor de observare,
urmareste evolutia tintei si face
aprecierea tragerii:,, Pilotii si-au atins
obiectivul, iar eu, efectiv, am urmdrit
dacd proiectilele au fost grupate in

jurultintei”’ Dinanul 2018, plutonierul
Mihai Gartu este incadrat in Poli-
gonul Capu Midia si, alaturi de alti
colegi, se ocupa de evaluarea uni-
tatilor care sunt prezente la antre-
namente in Centrul National de
Instruire pentru Aparare Antiaeriena.
Si, nuin ultimul rand, dintr-o echipa
completd nu poate sa lipseasca
personalul sanitar. Este esentiala
participarea medicilor si asistentilor
la misiuni, pe de o parte pentru ca
niciodata nu se stie cand vreun pilot
sau tehnician are nevoie de asistenta
de specialitate si pe de alta pentru
ca este obligatoriu ca in perioada
pandemiei acestia sa fie monitorizati
zi de zi. Locotenentul medic
Carmen BALOG i-a insotit pe colegii
ei la Capu Midia, iar rolul ei a fost
acela de a le face o anamneza
amanuntita.,,Am avutun cort deftriaj
in care, dacd exista simptomatologie

in cazul unuia dintre colegii din
detasament, iimdsuram temperatura,
il izolam si anuntam autoritdtile
pentru a-i putea face testul PSR Real
Time. Dar nu a fost nevoig, pentru cd
niciunul dintre pilotii sau personalul
tehnic nu a avut semne specifice
COVID-19". Locotenentul Carmen
Balog este comandantimputernicit
al Detasamentului Cautare-Salvare
Medicala Aeriana al Escadrilei 713
Elicoptere Campia Turzii, este medic
de medicina de urgentad la bazd, un
om sdritor si dedicat meseriei si
pasionata de alpinism si natura. A
fost angajata pe filiera indirecta in
urma cu aproape doi ani si spune ca
s-a adaptat foarte repede la specifi-
cul militar si ca isi doreste sa participe
la cat mai multe misiuni in tara si
strainatate pentru a fiomul potrivit
lalocul potrivit atunci cand camarazii
au nevoie de ajutorul ei.

Derasamentul de militari care va pleca in misiune

in Polonia, evaluar la Capu Midia

Specialistii Poligonului Complex de
Trageri de la Capu Midia ii evalueaza pana
la sfarsitul lunii iulie pe militarii unui
detasament de aparare antiaeriana din
cadrul Batalionului 3 Aparare Antiaeriana
Potaisa din Turda, care vor pleca la sfarsitul
anului in misiune in cadrul Grupului de Lupta
din Polonia pentru asigurarea prezentei
inaintate consolidate in flancul Nord-Estic
al Aliantei Nord-Atlantice, alaturi de parte-
nerii americani, britanici si croati.

Scopul activitatilor il constituie evaluarea
nivelului de instruire atins de militari. La eva-
luarea facuta de specialistii poligonului se
urmareste modul in care sunt date comenzile,
cum sunt cautate si descoperite tintele aeriene,

cum sunt interceptate acestea si care este
rezultatul tragerii.

Pe baza unor scenarii fictive, militarii au
executat mai multe trageri cu munitie reald, cu
complexul antiaerian Ghepard, asupra unor
tinte aeriene, atat ziua, cat si noaptea, iar la final
au raportat: tinta nimicita! Cadrele militare si
soldatii gradati profesionisti spun ca au avut
emotii, dar au fost emotii constructive mai ales
ca au contat foarte mult abilitdtile dobandite
pe parcursul pregatirii teoretice si practice de-a
lungul timpului.

O parte dintre militarii care vor pleca in
misiune in Polonia au primit botezul focului
chiar in Centrul National de Instruire pentru
Aparare Antiaeriana ,General de brigada lon

Bungescu’, iar altii se pregatesc pentru prima
misiune externa din cariera lor.

Comandantul Batalionului 3 Aparare
Antiaeriand Potaisa, locotenent-colonel
Marius MOROSANU, spune ca misiunea din
Polonia este una care produce multe provocari
militarilor care vor face parte din detasamentul
de apdrare antiaeriana destinat ca fortd fnain-
tatd si consolidata NATO in Polonia, pentru ca
este prima rotatie cu sistemul Ghepard care se
executa in aceasta zona, durata misiunii fiind
de 6 luni. Pe parcursul activitatilor, specialistii
Centrului National de Instruire pentru Aparare
Antiaeriand au asigurat siguranta tragerilor,
evaluarea trupelor, cazarea si masa
militarilor.

Bl
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Adrian SULTANOIU, Alex BALANESCU &

ZIUA AVIATIEI ROMANE SI A FORTELOR AERIENE

Cu ocazia sarbatorii Zilei Aviatiei Romane si a Fortelor Aeriene,
in data de 20 iulie, la Monumentul Eroilor Aerului din Piata
Aviatorilor, Bucuresti, s-a desfasurat o ceremonie militara si
religioasa, cu depuneri de coroane de flori, in memoria eroilor
aviatori.

Pe timpul ceremoniei au evoluat aeronave militare din dotarea
Fortelor Aeriene Romane, de tip F-16 Fighting Falcon, C-130
Hercules, C-27J) Spartan, IAR-330 Puma, IAR-99 Standard, IAR-99
Soim si aeronave din dotarea Ministerului Afacerilor Interne,
Serviciului Roman de Informatii, aeronave civile din dotarea
Scolii Superioare de Aviatie Civila si Aeroclubului Romaniei din
subordinea Ministerului Transporturilor, o aeronava de transport
pasageri din dotarea TAROM, aeronavele echipei independente

de acrobatie aeriana lacarii Acrobati, precum si aeronave civile
din dotarea Institutului National de Cercetare-Dezvoltare
Aerospatiala Elie Carafoli.

in tara, aeronave din dotarea Fortelor Aeriene Romane au
executat survoluri, pe toata perioada zilei, in zonele de
responsabilitate ale localitatilor: Cluj-Napoca, Campia Turzii,
Targu Mures, Sibiu, Deva, Timisoara, Arad, Oradea, Satu Mare,
Baia Mare, Baicoi, Slobozia, Calarasi, Fetesti, Mihail Kogalniceanu,
Constanta, Marasti, Racoasa, Campuri, Soveja, Caracal, Craiova,
Moreni, Curtea de Arges, Buzau, Mizil, Ploiesti, Campina, Sinaia,
Predeal, Rasnov, Ghimbav, Brasov, Sfantu Gheorghe, Covasna,
Adjud, Marasesti, Tecuci, Focsani, Ramnicu Sarat, Panciu, Sutesti,
lanca si Galati.

Cu aceasta ocazie, in

SARBATOAREA FORTELOR AERIENE

semn de apreciere pentru
inaltul profesionalism si
sprijinul deosebit acordat
pentru buna desfasurare
a activitatilor in Fortele
. Aeriene, seful Statului
Major al Fortelor Aeriene,
general-maiorViorel PANA
a conferit Emblema de i e
Onoare a Fortelor Aeriene, | L | ; = W‘ F L ‘

unor generali si ofiteri c* frf'i

romani si straini. ' '_" _- ! . “ “
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OASIS OF HOPE OASIS OF HOPE

La jumatatea perioadei de dislocare a rotatiei a
doua e momentul oportun sa facem un bilant al
misiunii Detasamentului de elicoptere Carpathian
Pumas, participant la misiunea Multidimensionala
Integrata a ONU de Stabilizare din Republica Mali. Pe
0 axa temporala, suntem la egala distanta de casa:
daca acum trei luni ne intalneam prima data cu aerul
fierbinte al Affricii, peste inca trei luni ne vom lua la
revedere de la vastul peisaj subsaharian.

Concluziile de pana acum dezvaluie executarea a
peste 80 de misiuni de zbor sub egida ONU, in
aceasta zona macinata de conflicte. Daca pana la
sfarsitul lunii iulie doar de doua ori a fost nevoie de
interventia de urgenta pentru evacuarea medicala
aeriana, elicopterele romanesti au fost in schimb
extrem de solicitate pentru executarea misiunilor de
recunoastere, cercetare si patrulare aeriana (aproxi-
mativ 60), transport trupe si materiale (15) sau
evacuare aeriana inaintata.

CAARIPEANT LA AN TPUAMLANSS
BILANT LA JUMATATEA MISIUNII

Mirela VITA & ‘
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I ntr-o tard cu un teritoriu de cinci ori mai

mare ca al Romaniei, dar cu infrastructura

aproape inexistenta, in care convoaiele
ONU au nevoie de zile intregi pentru a se
deplasa dintr-un punct in altul, mereu sub
amenintarea gruparilor teroriste si de crima
organizatd care controleaza principalele cai de
comunicatii, dislocarea rapida a elicopterelor
pentru recunoasterea rutelor si descurajarea
agresorilor constituie ,o capabilitate esentiald,
care asigurd o prezentd rapidd si flexibild in zona
de operatii Mali’; asa cum aprecia, intr-o postare
pe pagina de Twitter, comandantul MINUSMA,
generalul-locotenent Dennis
GYLLENSPORRE.

Aproximativ 1000 de ore de zbor au exe-
cutat pand acum elicopterele Fortelor Aeriene
Romane pe cerul malian, iar a doua jumatate
aluniiiulie, care coincide si cu sosirea sezonului
ploios siimplicitingreunarea accesului pe cale
rutierd, a fost una dintre cele mai aglomerate
perioade: ONU a solicitat desfasurarea a 10
misiuni la distanta mare de baza, cumuland
aproape 80 de ore de zbor, executate in patru
din cele cinci sectoare ale tarii africane.

Prezentam mai jos doua misiuni notabile
din perioada recenta, care s-au remarcat
atat datorita complexitatii, gradului de
pericol, cat si traiectului inedit:

ATERIZARE ISTORICA LA TIMBUKTU

Pentru 25 si 26 iulie detasamentul a primit
sarcina de a executa o misiune de cercetare si
patrulare aeriand a uneilocalitdti aflate in zona
de granita dintre Mali si Mauritania. Solicitarile
pentru executarea misiunilor de acest fel vin
cu scurt timp fnainte, astfel incat toti cei
implicati, de la piloti pana la responsabilii de
starea tehnica a elicopterelor, au doar cateva
ore la dispozitie pentru a planifica activitatea
panain cele mai mici detalii. Pentru clarificarea
contextului, putem spune ca destinatia respec-
tiva este cunoscuta ca fiind un punct de
confluentd a rutelor de crimd organizata si
contrabandd cu armament, iar in ultimele 18
luni a fost macinata de un conflict intre doua
grupdri armate apartinand comunitdtii locale,
conflict al carui scop probabil este controlul
zonei respective. Tensiunile au avut un efect
negativ profund asupra populatiei civile,
ducéand inclusiv la pierderi de vieti omenesti.

Un alt motiv pentru care a fost solicitata
prezenta elicopterelor romanesti tine si de
gradul mare de izolare al zonei, care se afld la
sute de kilometri de cea mai mare asezare din
sector, iar drumurile, in special acum pe timpul
sezonului ploios, sunt impracticabile, facand
aproape imposibild interventia fortelor de la
sol. Zborurile executate in cele doua zile con-
secutivau avut un grad ridicat de complexitate
si de risc, datorat atat distantei fata de locatia
de baza Gao - peste 500 de kilometri, fenome-
nelor meteorologice asociate sezonului ploios,
cat si posibilelor amenintari de la sol.
Responsabilii de planificare au decis ca zborurile
sd fie executate in formatii de doua elicoptere,
iar misiunea a fost impartita in etape distincte:
prima parte a constituit-o dislocarea si redislo-
carea elicopterelor zilnic de pe Gao pe
Toumbouctou, iar cea de-a doua parte a
implicat pregadtirea si executarea misiunii
propriu-zise, de pe locatia de dislocare.

CER SENIN @ Nr. 3 (162) ¢ 2020
www.roaf.ro

125



———
Acrosarea incarcaturii

CER SENIN @ Nr. 3 (162) ¢ 2020
www.roaf.ro

26

Astfel, pentru prima data de la sosirea
in Africa, elicopterele romanesti au aterizat
pe aeroportul din Toumbouctou (sau
Timbuktu). Aflat la granita de sud a Saharei,
Timbuktu a fost dintotdeauna un punct de
intalnire a rutelor comerciale dintre Africa de
Vest, popoarele nomade din Est (Sahel) si
populatia araba din nordul Africii. Aceasta
pozitie, precum si bogatele resurse minerale
ale solului, au facut din el, la un moment dat al
lungii sale istorii, unul dintre cele mai bogate
orase din lume si totodata un centru cultural si
economic al Africii, fiind supranumit si , Atena
din Africa” sau ,,Perla neagra a desertului”
Datorita descrierilor acestuia ca fiind un El
Dorado al Africii, dar si a inacesibilitatii, din cauza
pozitiei geografice si a rutelor de comunicatii
dificile, orasul a ajuns sa fie cunoscut in Europa
ca un loc mistic, foarte indepartat, sinonim in
unele culturi ,capatului lumii”.

Dupa o scurta oprire de alimentare in acest
oras stravechi, misiunea a continuat prin
cercetarea localitatii-tintd, a imprejurimilor
acesteia si a cailor de comunicatii, prezenta
elicopterelor romanesti sub egida ONU avand
si un rol important in descurajarea gruparilor
armate de a actiona impotriva populatiei civile
din zona.

Distanta mare fata de locatia de baza a
necesitat o permanentd actualizare a conditiilor
meteo aflate in continua schimbare, precum si
a eventualelor miscari la sol ale gruparilor
insurgente. Pe tot parcursul celor doua zile de
misiune, fluxul informational dintre Centrul de
Operatii Tactice si echipajele celor doua elicop-
tere afost unul continuu. Informatiile colectate
pe timpul celor doua zile au fost extrem de
valoroase, permitand evaluarea starii de
fapt din localitate, a capabilitatilor militare
ale gruparilor, precum si dezvoltarea posi-
bilelor cursuri de actiune viitoare.

Dincolo de responsabilitatea aflata pe
umerii echipajelor si a amenintarilor perma-
nente de la sol, cele doua zile de misiune au
supus intregul detasament la un efort conside-
rabil, fizic si psihic, prin ritmul alert impus pe
linie de operatii, logisticd, mentenantd si sprijin
tehnic.

TRANSPORT CARGO SLING

Urmatoarea zi, in data de 27 iulie
Detasamentul de elicoptere a executat, in
colaborare cu partenerul german, o misiune de
transport a 600 de litri de motorind pentru ali-
mentarea vehiculelor detasamentului de politie
militara germane, aflate in patrulare in zona de
operatii a orasului Gao. Elementul de noutate a
fost procedeul de transport ales: pentru prima
datd de la inceperea misiunii s-a utilizat trans-
portul cu incdrcdturd acrosatd (cargo sling).

Militarii &
romadni
alaturi de
. partenem
'Y germaniau
: asiguratla
! solzona de
executarea ;
delestarii

-ﬂiHMa'n

Manevrele de transport de acest fel se
executa atunci cand volumul sau greutatea
fncarcaturii nu permit transportul acestora in
compartimentul cargo al elicopterului sau
atunci cand terenul nu permite aterizarea
elicopterului.

Pe timpul sezonului ploios, drumurile sunt
impracticabile pe anumite portiuni, fdcand
asigurarea logisticd prin mijloace rutiere greu
de executat.

Zborul cu incdrcaturd acrosata este unul
dificil din cauza faptului ca trebuie respectati
cu strictete anumiti parametri de zbor precum
viteza, greutatea maxima la decolare, puterea
disponibila a motoarelor.

Comandorul Cristian POENARU, coman-
dantul patrulei de elicoptere din cadrul deta-
samentului, ne-a dat [amuriri privind procesul
de planificare si cei mai importanti factori de
luat in seama:

,O echipd de specialisti verificd inainte de
decolare integritatea sarcinii sia harnasamentului
si ajusteazd lungimea cablului de ancorare in
functie de masa sarcinii exterioare, astfel incat
oscilatiile apdrute pe timpul zborului sd nu
afecteze stabilitatea in zbor. Din cauza dezechi-
librului aerodinamic al ansamblului si a fortelor
de franare aerodinamicd, sarcina exterioard se
roteste continuu, iar cablul de ancorare are atasat
un dispozitiv care permite rotirea incdrcdturii pe
timpulzborului, fdrd a afecta integritatea acestuia.
Un alt element de luat in considerare cu atentie
in cadrul procesului de planificare este masa
incdrcdturii, care poate influenta stabilitatea in
zbor a aparatului. Masa totald autorizatd a
aparatului nu poate depdsi 7400 kg in conditii de
exploatare normale, iar in Africa aceste conditii
de temperaturd si densitate sunt duse la extrem,
in sensul in care reduc performantele garantate
de fabricant, asa cum sunt date in graficele din
manualul de zbor.

Lungimea cablului si manevra de decolare
din interiorul bazei implica o atentie deosebitd
asupra obstacolelor din zond.

Viteza pe traiect, indltimea, inclinarea
maximd in viraj, limitarea factorului de suprasar-
cind, timpultotal de zbor, distanta pdnd la obiectiv
si cantitatea de combustibil necesard sunt
parametri care se iau in calcul in procesul plani-
ficdrii acestui tip de misiuni.

La nevoie se poate autoriza chiar demontarea
de pe elicopter a unor echipamente care nu
influenteazd siguranta misiunii: usi, carenaje,
scaune sau pldci de blindaj, avand ca scop
usurarea aparatului’; a detaliat comandorul
Poenaru.

Elicopterele romanesti vor face parte din
peisajul obisnuit al Republicii Mali pentru inca
trei luni, executand misiuni care acopera un
teritoriu vast al acestei tari africane.

in data de 16 septembrie, detasamentul roman de elicoptere din
Mali a primit vizita comandantului MINUSMA, generalul-locotenent
Dennis GYLLENSPORRE.

Punctul principal al programului afost un briefing care a evidentiat
modul in care detasamentul roman si-a adaptat capabilitatile tehnice
la conditiile de mediu subsaharian si de securitate specifice zonei de
operatii din Mali, pentru a asigura indeplinirea cu succes a
responsabilitatilor, precum si modul de implementare a procedurilor
adecvate tipurilor de misiuni executate (MEDEVAC/CASEVAC, cerce-
tare, transport).

Un alt aspect de interes a fost contributia adusa de detasamentul
Carpathian Pumas la desfasurarea operatiilor MINUSMA de-a lungul anului,
prin cele aproximativ 280 de misiuni de zbor executate (dintre care 17
MEDEVAQ).

Programul a continuat apoi cu vizitarea Centrului de Operatii Tactice,
nucleul operational al detasamentului, locul de unde comandantul isi ia
informatiile si in care sunt monitorizate misiunile, intalnindu-se apoi, la
hangar, cu militarii care asigura tura MEDEVAC si de reactie rapida (QRF).

Avand in vedere faptul cd mandatul detasamentului Carpathian Pumas
se incheie la jumdtatea lunii octombrie, aceastd vizita a fost un prilej de
analiza a contributiei militarilor romani in misiunea ONU, generalul
Gyllensporre fiind interesat in mod special de concluziile si lectiile invatate
de militarii romani, de cunoasterea detaliilor operationale care pot ajuta
laimbunatirea procedurilor ONU in domeniul operatiilor aeriene, precum
provocarile intalnite, ritmul misiunilor, si cooperarea cu celelalte structuri
din cadrul MINUSMA.

Acesta a apreciat prezenta elicopterelor romane ca,esentiald’, si a
multumit pentru modul in care detasamentul si-a indeplinit misiunea:

,You've done quite a lot and you should be very proud of what you've
accomplished. It was a pleasure coming here and talking to you, we can benefit
from your experience so we continue to improve the AirOps, an essential part
of the UN here.

-' Mirela |£ITA ] ﬁ
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You made an impact and you will be missed in the MINUSMA force, as the
helicopters are an essential capability for securing our operations. You've done
what you came here to do when we really had high expectations, closing the
gap after the Canadians left, and you delivered! You done your job in a very
good way and, by all accounts, demonstrated the Romanian commitment
and professionalism.

Thankyou for all the things you have managed to accomplish being here
this year, the quantity and the high number of flown hours, the focus on the
mission and the quality as well. Thank you all!”

Numit in 2018, de catre secretarul ONU, in functia de comandant al
MINUSMA, generalul-locotenent Dennis Gyllensporre, din Suedia, are sub
comanda sa un contingent alcatuit din peste 13.000 de militari din 57 de
tdri, cu mandatin asistarea Guvernului Republicii Mali pentru continuarea
punerii in aplicare a Acordului de Pace, protectia civililor si impiedicarea
reintoarcerii elementelor armate ostile ale Acordului de Pace in zonele
populate. Aceasta a fost a doua ocazie in care comandantul MINUSMA s-a
intalnit cu echipa de comandad a contingentului romanesc, dupa participarea
din octombrie anul trecut la ceremonia care a marcat preluarea
responsabilitatilor si atributiilor in cadrul misiunii ONU de la contingentul
canadian. Evenimentul a fost inclus in program cu ocazia unei vizite extinse
in sectorul estic de operatii.

MOMENTE FESTIVE IN TO MALL

M:rela vi TA & Maistru militar Alexandru BOBESCU ‘

Multe momente fac memorabild o misiune
externa, iar inaintarea in grad sau recu-
noasterea meritelor prin primirea unei
distinctii militare sunt cu siguranta unele
dintre cele mai notabile.

Pentru detasamentul Carpathian Pumas,
ultima zi de iulie ainceput intr-o atmosfera festiva,
cu o ceremonie cu dubld semnificatie: 11 cadre

militare au fost inaintate in grad la termen, iar
altor 11 colegi le-au fost recunoscute efortul si
profesionalismul prin acordarea Emblemei de
Onoare a Fortelor Aeriene, Emblemei de Onoare
a Comunicatiilor si Informaticii si a Emblemei de
Merit in Slujba Pacii (clasa a lll-a).

JInaintareain gradul urmditor si conferirea unei
distinctii reprezintd momente de o insemndtate

deosebitd pentru orice militar. Atunci cand acest
eveniment seintdmpla in teatrul de operatii,emotia
resimtitd este cu atdt mai intensd, venind ca o
rasplata a eforturilor depuse departe de casd, de
cei dragi. Vi felicit si sunt mandru cd am avut
onoarea de avd pune pe umdr noile grade!” - a fost
mesajul comandantului detasamentului, coman-
dorul Ciprian MARIN.
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Suieratul a’p'arat_ului de aer conditionat
se aude din ce in ce mai clar.

Auzul... primul simt care ma trezeste
pentru o noua zi in Mali. Fara aceasta
»minune”atehnologiei, aerul ar fi sufocant.
Pentru protectia personalului, toate cladirile
sunt metalice, proiectate astfel incat sa
reziste la un eventual impact cu un proiectil
balistic. Si adaugand si soarele dogorator al
Africii, rezultatul reflecta necesitatea unui
sistem de racire si ventilatie bine pus la
punct, oricat de zgomotos ar fi...

Deschid si ochii, al doilea simt... Imaginea
,casei”mele incepe sa se limpezeasca din ce in
ce mai bine. Privirea imi cade pe calendar, un
calendar cu tot detasamentul,imagine surprinsa

A 2

candincd eram in pregatire pentru misiune. De
cand am ajuns aici, la sfarsitul fiecarei zile, tai
cu un X fiecare zi trecuta.

O zi cu de toate, asa cum este aici, in Mali,
departe de Romania, departe de casa. O zi cu
caldura inabusitoare, cu praful acesta rosiatic
care intrd pana siin fibrele tesaturii, cu o misiune
de zbor executata la cateva sute de kilometri
de baza, cu un amalgam de limbi vorbite la orice
pas, cu un altfel de gust al mancarii. O zi in care
fiecare dintre colegii mei isi face treaba cu
aceeasi dedicare si dupa trei luni de misiune.
Da... au trecut 3 luni de cand am ajuns aici, am
trecut oficial de jumatatea perioadei planificate.
Pana acum a fost greu, a fost usor? Realizarile
noastre de pand acum vor raspunde la aceasta

A | J\7 // ;\
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intrebare. Dar ... este 0 noua zi, 0 noud zi in care
toti vom tine aproape unul de altul, o zi in care
demonstram ca suntem militari cand este vorba
de misiunea noastrd, o zi in care suntem oameni,
fiindu-ne dor de casa, de cei dragi. O zi in care
suntem romani, ingrijorandu-ne despre situatia
dintard, cauzata de acest virus nemilos. Aceleasi
tabieturi de dimineatd, acelasi drum spre faci-

litatea de hranire, aceleasi chipuri,familiare”

care ne ureaza poftd buna la fiecare masa, acelasi
meniu in fiecare saptamand, acelasi miros,
acelasi gust. Cred ca nu este un coleg pe care
sd nu-l fi auzit vreodata spunand ,mi-e pofta
de..” Si pofta nu se refera la cine stie ce manca-
ruri de 5 stele, ci doar ceva simplu, ceva care sa
aiba gust ca acasa.

cuvinte este de nedescris. Si sunt convins ca
'uv.&nj, oricare dintre noi, militarii, a simtit asa ceva.
i n lar atunci cand simti, ca greul ne copleseste
mai  ne amintim de cei dragi si de acele cuvinte.
»Dar Romania nu este implicata in niciun
razboi! Si totusi alegeti sa luptati pentru altii?’;
mai auzim uneori. Nu, nu luptam pentru altii,
luptam alaturi de aliati, in parteneriatele pe
care Romania, la nivel politic, si le-a asumat. Si
oate adus. Dor de un copil, care mai facem ceva atunci cand luptam departe.
araun tata/mamad care sa-l imbratiseze ~ Ajutam... ajutdm pe altii carora soarta nu le-a
jumatate de an, dor de un parinte care cu  suras.
siguranta va fi mai cdrunt la intoarcere, dor de Dar e o noua zi. Aceleasi activitati ne-
sot sau sotie, care va trebui sa suplineasca  asteapta pe fiecare la locul de munca. Din ,au
absenta indelungata a celui plecat, dor chiar - mai trecut..”; zilele s-au transformat in ,au mai
si de animalul de companie crescut de mic, ramas”.. Trec de punctul de acces in zona
dor de mancarea preferatd, dor de un miros,  operationald. Colegii de la Protectia Fortei, ca
dor de un peisaj, dor de acasd. Te uiti laecranul  intotdeauna, ne ureaza ,buna dimineata” cu
unui calculator sau telefon si iti vezi copilul  zambetul pe buze. Misiunea lor este una dificila:
crescand. Da, un copil creste vizibil in cateva  Indiferent de vreme, zi, noapte, ei sunt strajerii
luni, se schimba, invata cuvinte noi, isi schimba  nostrii, 24 de ore din 24, pana la final. Ei contro-
gesturile. Nu credeam cand colegi de-ai mei, leaza accesul persoanelor si autovehiculelorin
plecati prin teatrele de operatii, imi spuneau  cea mai importanta zona a bazei. Cea in care
asa ceva. Siam mai aflat ceva. Am aflat cat este  sunt toate aeronavele care sprijina ONU in zona
de greu sa nu-mi dea lacrimile atunci cand  de est a Mali. Respect lor!
fetita mea, care doar ce a implinit 6 ani, ma Urmeaza India, Sugar Shack, AC/ DC... Sunt
intreaba: ,Tati, cat mai este pana cand te voi  doar cladiri, ale caror denumiri le-am mostenit
imbratisa?”Si atunciincepe chinul... Chinulde  sinoi, dar care acum sunt parte din vocabularul
a transforma raspunsul in ceva hazliu. Sida, si  zilnic.in India se verifica si se repara elicopterele
cei ce poarta uniformd plang, atuncicand nu-i  romanesti. Colegii de la echipa de mentenanta
vede nimeni... Pentru ca ei trebuie sa fie tari, zugravesc un furnicar. Pe langa elicopterul aflat
sd fie concentrati, sa se intoarca nevatdamatila  inreparatie este un du-te vino ametitor. Si totusi,
cei dragi. Cred ca toti colegii mei din teatrele  nimic nu este la voia intamplarii. Asa-i normalul
de operatii ar fide acord cand spun cd parintii  lor. La ei normal inseamna o mare responsabi-
ramasi acasd, nevoiti sa fie si mama si tatd, litate. Demonteaza, repara, monteaza la loc. Si
merita multumiri. Pentru noi, eroii sunt ei.Cei  cand monteaza la loc, totul trebuie sa functio-
care duc,lupte crancene”acasd pentrua suplini  neze fara cusur. Totul este verificat si reverificat.
lipsa unui pdrinte. Cei care sunt nevoiti sa  Nici ei nu-si permit nicio greseala. Respect lor!
raspunda acelor intrebdri sfasietoare insotite Trec pe langa birourile celor din Statul Major
de lacrimile unui copil. al detasamentului, inima care pompeaza sange
Unii s-ar intreba de ce, dupd ce plecdam  fara intrerupere. Nucleul comenzii, logisticd,
prin colturi uitate de Dumnezeu, incepem sa  juridic, siimi cer scuze dacd am uitat pe cineva.
ne plangem de cat de greu este? Da, ne  Sunt cei care au grija ca noua sa nu ne lipseasca
asumam alegerea facutd, darastanuinseamna  nimic. Ei au grija ca totul sa functioneze legal si
ca nu apar si momente dificile. Sunt doar  corect. Ei sunt luptatorii nevazuti. Respect lor!
ganduri, gandurile unei fiinte umane. Atunci Trec apoi pe langa detasamentul german
cand am ales sa imbrac haina militard, nueram  de pompieri. Ne salutdm ca de fiecare data. Fara
nici sot, nici tatd, eram doar un tanar entuziast,  ei nu poate zbura niciun elicopter cu cocarda
dornic de aventuri. Insa odata cu uniformasi  tricolora. Ei sunt strajerii nostri, in caz ca se
bocancii, a venit jurdmantul, juramantul militar.  ,infierbanta” ceva pe timpul pornirii sau opririi
Acel:,Jur sa-miapadr tara, chiar cu pretul vietii” motoarelor. Sunt cei care asteapta rabdatori ca
a schimbat ceva in acel tandr entuziast. Fiorul  elicopterele sa fie parcate, echipati in costume
care a trecut prin mine cand am rostit acele ignifuge sub soarele Africii. Respect lor!

ratacesc. N-am crezut vreodata ca ace
»,acasa’, poate avea atata greutate. II
fdrd sa-mi dau seama, zilnic, prea u
multe ori...,ma duc acasa..., am acasa.
uitat acasi..., cand ajung acasa”. Aici, i
il de kilometri departare, pleca’;i
_ al-putin Jumq;teﬂ'&e an, ,acasa” inseamna

A% seamnddor. Da .dor... acest cuvant

Prince si Scorpion! Cladirile in care nu se
doarme. Centrul de operatii, patrula de zbor,
operatorii de cdutare-salvare, medical, echipa
tehnicd, comunicatii, personal, relatii publice,
financiar, punctul meteorologic. Respect lor!

Intr-o zi fara nici o misiune, putine la numar
ce-i drept, este liniste. Liniste intrerupta doar
de cate oimprimanta harnica, sau de cate vreun
anunt in sistemul general de comunicatii. in
schimb, in zilele cu misiuni, miscarea este
ametitoare, si induntru si afara. Piloti, tehnicieni
de sol, personal auxiliar, masini, elicoptere,
zgomot, vuiet, vacarm... Si totusi, totul se
incadreaza in normal, calea unuia nu se inter-
secteaza cu a altuia. Fiecare stie ce are de facut.
Respect lor!

Se zboara, se alimenteaza cu combustibil,
se armeaza si dezarmeaza, se dirijeaza, se
cupleaza, se vorbeste scurt si la obiect, se
munceste, se transpira. Si totul sub soarele
arzdtor al Africii. Respect lor!

Dar orice lucru are si un sfarsit. Si la noi
sfarsitul acum este doar al unei alte zile petre-
cute in Mali. O zi in care ne-am facut treaba, o
zi in care oricat am fi de obositi nu uitam sa
zambim, o zi in care poate am ajutat pe cineva,
0 ziin care totul a mers conform asteptdrilor, o
zi in care ne este dor. Se lasa seara peste Camp
Castor. Mai pun un X peste o alta zi.

Majoritatea dintre noi vor avea un somn
linistit. Altii, in schimb, vor veghea in aceasta
noapte. Vor veghea, ca atunci cand ni se va
solicita, sa repetam acel vuiet, acel vacarm,
numai ca de data asta pe timp de noapte, sau
dis de dimineata. Respect lor!

Au mai rdmas... multe zile!
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OASIS OF HOPE

MISILINE I\/||I_DII_\/C IN MAL

Detasamentul roman de elicoptere din teatrul de operatii Mali
a executat, in noaptea de 19 spre 20 iulie, 0 noua misiune de evacuare
medicala aeriana.

Chiarin seara dinaintea sarbatoririi Zilei Aviatiei si a Fortelor Aeriene
Romane, tura de serviciu a detasamentului Carpathian Pumas a fost
alertata pentru executarea unei misiuni MEDEVAC, in sprijinul unui militar
ONU aflat in teren, parte a unui convoi egiptean.

Urgentele medicale cer reactie rapida, astfel incat pentru indeplinirea
misiunii un elicopter IAR-330 L-RM in configuratie MEDEVAC a decolat
in mai putin de 30 de minute de la primirea solicitarii catre locul
indicat.

La fel ca in cazul primului MEDEVAC al rotatiei a doua, misiunea a
avut loc pe timpul noptii, iar aterizarea pentru preluarea pacientului s-a
executat la locul de stationare a convoiului la momentul respectiv, in
teren deschis, nemarcat. ,Un element de luat in seamd a fost lipsa
luminozitdtii, dar sistemul Brightnite ne-a ajutat sG avem vizibilitate bund
pe traiect si sd identificdm locul de aterizare", a spus capitan-comandor
Costel CIOBANU, pilotul comandant.

Pe timpul deplasarii cu aeronava, dupa preluarea din teren, pacientul
a fost asistat de echipa medicald formata dintr-un doctor cu pregatire
in medicina de urgenta si experientd in evacuare medicala, doi asistenti
medicali cu competente de asistare a pacientilor critici si doi luptatori
de forte speciale care au avut ca misiune protectia echipajului la sol si
pe timpul zborului.

LA fost o misiune interesantd, solicitantd, chiar dacd a fost un caz din
sfera medicald (sindrom coronarian acut), nu traumaticd, cum te-ai astepta
in mediul acesta de securitate. Pand acum am avut doar cazuri chirurgicale

Mirela VIiTA & ™

sau de traumd. Md bucur cd ne-au chemat, in asemenea situatii este esential
ca pacientul sd primeascad cdt mai repede tratament, pentru a se salva cat
mai mult din muschiul cardiac. Si bineinteles e foarte important ca pe timpul
transferului sd fie inceput tratamentul suportiv, ceea ce s-a siintamplat’, a
explicat locotenent-colonel medic Stefan ZAMFIR.

Dupa aterizarea aeronavei, pacientul a fost predat catre ambulanta
din cadrul spitalului ROL 2 chinez pentru continuarea tratamentului si
supraveghere.

,Cand se da alerta reactiondm rapid, adrenalina isi spune cuvantul si
rdmadnem concentrati pe misiune. Aparatura si materialele erau pregditite,
iar calmitatea din vocea doctorului cand ne-a transmis ultimile indicatii
referitoare la medicatie ne-a dat incredere. Diferenta fatcd de mediul in care
lucrdm acasd, la spital, e datd de spatiul restrans din elicopter si de faptul
cd, fiind noapte si respectdnd procedurile de sigurantd, am fost nevoiti s
lucrdm doar la lumina lanternelor’; a adaugat plutonierul major Anca
NEGUS, asistent medical.

De asemenea, contextul actual al epidemiei de COVID-19 obliga
echipajullaun plus de atentie in interactiunea cu pacientii: atat personalul
medical, cat si colegii lor din cadrul Detasamentului de Cdutare-Salvare
prin Luptd trebuie sa poarte echipament de protectie, iar dupa aterizare
personalul tehnic de sol trebuie sa execute dezinfectarea
elicopterului.

Din luna octombrie, Roménia contribuie la eforturile internationale
de mentinere a pécii cu un detasament al Fortelor Aeriene format din
120 de militari si 4 elicoptere IAR-330 L-RM participant la Misiunea
Multidimensionala Integrata ONU de Stabilizare in Republica Mali
(MINUSMA).

unei evacuari medicale aeriene.

Misiunea MEDEVAC a fost solicitata in sprijinul unui militar de la o baza
ONU din zona de responsabilitate Carpathian Pumas, a carui stare de sanatate

se agravase.

Pe timpul deplasarii cu aeronava, dupa preluarea din teren, pacientul a fost
asistat de echipa medicala formata dintr-un doctor cu pregatire in medicind de
urgenta si experienta in evacuare medicald, doi asistenti medicali cu competente

de asistare a pacientilor critici.

Dupa aterizarea elicopterului pe aeroportul din Gao, pacientul a fost preluat de
catre o alta aeronava a ONU, pentru transportul de urgentd la spitalul din Bamako.
Una dintre principalele responsabilitati asumate in cadrul misiunii este cea de
MEDEVAC (evacuare medicala aeriand), in sprijinul partenerilor ONU, dar si al populatiei

civile.
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Duminica 13 septembrie a fost o zi plina pentru detasamentul de elicoptere
din Mali: dupa executarea a doua misiuni de cercetare si transport in prima
parte a zilei, dupa-amiaza militarii romani au fost alertati in vederea executarii

OASIS OF HOPE

EXERCITIU, EXERCITIU, EXERCITIU!

doua minute de la alertare.

incendiului.

ldsam surprinsi de nimic!

Mirela VITA @& ™

in timpul unuia dintre zborurile zilnice de verificare, un elicopter
executa o aterizare de urgenta. Unul dintre membirii echipajului si-a pierdut
cunostinta, in timp ce ceilalti doi reusesc cu greu sa faca cateva miscari
pentru a opri motoarele. Fumul se ridica dinspre elicopter, sunt posibile
si scurgeri de combustibil. Care este prima reactie?!

Acesta este unul dintre scenariile de urgenta pe care niciun militar nu ar
vrea sa le confrunte pe timpul misiunii, aici in baza ONU Camp Castor din Mali,
unde isi desfdsoara activitatea detasamentul de elicoptere Carpathian Pumas.

Dar stim cd intr-o situatie ca aceasta masurile precise si rapide pot salva
vieti si pot diminua pagubele materiale, astfel incat, la executarea fiecdrui zbor,
o echipd de pompieri a partenerului german este mereu gata sa intervind in

In data de 22 iulie a avut loc cel mai recent exercitiu de interventie, in scopul
verificdrii procedurilor privind modul de evacuare a rdnitilor, masurilor de
acordare a primului ajutor si securizarii locului accidentului impotriva extinderii

Asemenea antrenamente ajutd la mentinerea vitezei de reactie si eficien-
tizarea coordonarii dintre militarii romani si germani.
Sperand la ce e mai bine, dar pregatindu-ne pentru ce e mai rau, nu ne

AlICI AFRICA, RECEPTIE!

De-a lungul zborului, la zeci si sute de
kilometri distanta de baza pilotii se coordo-
neaza cu colegii de la sol prin radio. in
Centrul de Operatii Tactice (TOC), un ecran
mare indica permanent coordonatele si
traiectul elicopterului, cu informatii actua-
lizate la interval de 30 de secunde. in TOC
fundalul audio e permanent asigurat de
zumzetul conversatiilor radio in desfasurare,
fie cu echipajul elicopterelor plecate in
misiune, fie cu turnul de control care
deserveste zona. Vrdjitorii acestor legaturi
sunt o prezenta discreta, dar gata sa imblan-
zeasca echipamentele care ,graiesc” in
coduri si frecvente: specialistii armei
comunicatii si informatica.

Despre munca lor, orice transmisionist iti va
spune ca e observata doar atunci cand nu
functioneaza ceva si, odata pe an, de ziua armei,
intoiul verii, apreciata cu La multi anil si felicitarile
de rigoare.

Participarea la o misiune in care sa duci
responsabilitatea implementarii si asigurarii

permanente a legdturilor radio, voce si date cu
tara, la 4000 de kilometri distantd, si mentinerea
comunicatiilor radio cu echipajele in zborin zona
in care Sahara si traseaza cu mandrie teritoriul. ..
e o provocare din linia intai. lar aici, in Mali, in
cadrul detasamentului Carpathian Pumas, toata
aceasta responsabilitate cade pe umerii a sase
militari. Trei dintre acestia fac parte din cadrul
Fortelor Aeriene si suntin mare masurd obisnuiti
cu specificul comunicatiilor de aviatie, iar ceilalti
trei provin din unitati subordonate Coman-
damentului Comunicatiilor si Informaticii.

Maistrul militar clasaalll-a Adrian STEFAN,
sergentul major loan TOMOSESCU si caporalul
Alin BURLAN asigura zi de zi functionarea ser-
viciilor de voce si date furnizate prin intermediul
fluxurilor satelitare puse la dispozitia
detasamentului, dar se implica siin mentinerea
in stare de functionare a echipamentelor de
comunicatii si informatica instalate in Centrul de
Operatii Tactice, echipamente atat nationale, cat
si cele puse la dispozitie de catre comandamentul
MINUSMA si natiunea gazda.

/
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Maistrul militar clasa

a lll-a Adrian STEFAN,

‘ sergentul major loan
TOMOSESCU si

caporalul Alin BURLAN
asigurd zi de zi
functionarea servicii-
lor de voce si date
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SCENA

Suntem intr-o baza mica (cel
putin din spusele colegilor care au
avut misiuni si in Afganistan si au
termen de comparatie), in care
strabatem zilnic acelasi drum de
aproximativ un kilometru, de la
dormitor la sala de mese si apoi la
zona operationala, unde se afla
biroul, hangarul si pista, timp in
care caldura e un partener de drum
nelipsit. Pe traseu, ne ies in cale
militari suedezi, salvadorieni,
irlandezi, danezi, belgieni, dar
majoritatea germani. Ne salutam
discret din priviri sau jonglam cu
un ,Good morning!/'morning/
hello”in tot atatea accente, aproape
ca intr-un oras turistic european.
Dar uniformele, cladirile modulare
cu aspect industrial, zgomotul
permanent al grupurilor electro-
gene si praful ar aduce rapid orice
visator cu picioarele pe pamant...
pe un pamant african secetos, care
variaza de larosu la portocaliu sau
bej tern, in functie de felul in care
razele soarelui reusesc sau nu sa
strdpunga norul de praf perma-
nent. imi aduc aminte cum, zilele
trecute, in drum spre sala de mese,
colega mea de camera a exclamat
incantata ,Uite niste cumulus!”.
Vorbea, clar, ofiterul specialist
meteo din ea, caci zilele cu cer
albastru si nori razleti si pufosi sunt
o raritate care aduce si meteorolo-
gilor nostalgii. In schimb ziua asta
e cdlduroasa si prafoasd ca atatea
altele. Melanjul cultural e comple-
tat de contractorii civili, care la
prima vedere fac notd discordants,

fiind singurii fara uniforma si cu
aspect evident neeuropean. Bula
de ignoranta culturala in care am
trait isi spune cuvantul: nu putem
decide, la prima privire, daca ei sunt
din India, Pakistan sau chiar local-
nici din Mali sau imprejurimi.

SCENARIUL

Programul pentru azi, apro-
batin Ordinul de zi pe unitate se
prezinta sec: ,misiune de antre-
nament, transport si insertie/
extractie trupe, in sprijinul par-
tenerului german, in intervalul
orar 10.00-12.00, cu elicopterele
14 si 83, pe ruta GAO-15 km
XY-GAO”.

Aparate foto: verificat baterie,
schimbat obiectiv. Scot vesta din
dulap, o pun pe mine cu lateralele
nca deschise si pornesc spre eli-
copter, mi se pare ca sunt in
intarziere. Am noroc, decolarea e
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putin amanata, militarii germani
au ajuns in zona noastra opera-
tionald si li s-a facut deja briefingul.
In hangar e forfota dinainte de zbor,
pe masa sunt casti, arme, rucsaci.
As fi vrut sa fi prind inainte de
echiparea completa, sa le vad
fetele, ochii, siguranta, experienta
sau aroganta. Prea tarziu,
participantii si-au intrat dejan rol:
ochelarii sunt pusi, esarfele acopera
orice zambet, totul e un zénganit
de arme, chingi, se dau ultimele
indicatii in engleza, se mai bea o
gura de apa.

Pe bdietii nostri ii recunosc
dupa uniforme, dar tot mi-e greu
sa ii identific pe fiecare in parte,
atunci cand au echipament com-
plet si nu li se vede nicio urma de
piele si, conform procedurii, au
toate ecusoanele date jos. La un
semn al pilotilor zanganitul ince-
teaza, ne indreptam cu pasi grabiti

/
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spre elicopter. Astept sa urce ei,am
timp sa imi gdsesc la final un unghi
cat mai bun pentru fotografiat.
Baietii din cadrul Detasamentului
Cdutare-Salvare prin Lupta (DCSL),
mereu cate doi in echipa, verifica
dintr-o privire daca toti oaspetii
si-au ocupat scaunele potrivite si
isi iau locul binecunoscut, langa
usa, cu picioarele afard pe scara.
Privindu-i, ma duc mereu cu gandul
la garguiele din Notre Dame, cu
pozitia lor de veghe si felul in care
supravegheaza miscarile la sol,
impietriti in concentrare. De data
asta numai au mitralierele montate
pe suport, dar strang bine in maini
pusca automata.

Rotoarele vuiesc, mad loveste
un aer fierbinte, imi acopar nasul
cu esarfa si cobor ochelarii pe nas.
Tehnicul de bord (Oare catiani are?
Pare foarte tanar.) coboara si face
inspectia de jur imprejurul mata-
halei de metal. Totul e in parametri.
Ne miscam, vremea e bung, trecem
de poarta in rulaj. Simt chinga meta-
lica de asigurare tensionandu-se,
0 misca colegul DCSL-ist pentru
a-mi arata cum elicopterul celdlalt
decoleaza in fata noastra. Ma intorc,
amtimp de doua cadre si 3 secunde
de filmare, dupa care il pierd din
vedere si simt cum ne ridicam si
noi. Avem pasageri patru militari
germani, si din curiozitatea lor abia
retinuta cu care privesc peisajul imi
dau seama ca sunt la primul zbor
cu elicopterul in Mali. Imi fixez
antifoanele pe urechi si mut toatd
atentia in afara aeronavei. Zona
bazei e intinsa si familiara, ca un

OASIS OF HOPE

oras industrial din containere, dar
curtile interioare bine delimitate
nu ne permit accesul peste tot. Nu
stiu de ce, mintea imifuge catre un
joc de tetris urias, combinat cu un
labirint de soareci.

SURVOLUL

Viteza si indltimea cresc, peisa-
jul se sdlbdticeste vazand cu ochii.
Chiar si daca doar privesti in afara
bazei, peste gard (punctul de
observare meteo ofera cea mai
buna priveliste) prima surpriza
placutd o reprezinta plantele,
petele de verde, care inauntrul
perimetruluiimpresioneaza initial
doar prin absentd. Plantele atrag
insectele si alte vietuitoare, asa ca
administratia germanad a taberei a
decis probabil ca siguranta are
prioritate inaintea esteticii si a
oricarei urme de confort
psihologic.

E aproape ora 10.30 si sunt
putin peste 40 de grade Celsius.
Trecem, pe rand, peste intinderi de
pamant portocaliu, nisip bej sau
zone gri de piatra vulcanica.
Soseaua asfaltata am traversat-o
de catevaminute, ceea ceinseamna
ca singurele drumuri zdrite de
acum inainte vor fi cele de pamant
batatorit sau simple urme de roti
prin praf. In pustietatea asta

nisipoasa, urmele trecerii locuito-
rilor rezista destul de mult timp, ca
pasii pe zapada proaspat ninsa, o
zapada fierbinte si prafoasa. Din
locin loc, o punga de plastic flutu-
rand de o creanga in mijlocul
pustiului e, paradoxal, singura
dovada de civilizatie.

De data asta nu m-am conectat
la sistemul audio al elicopterului,
asa ca trebuie sa raman atenta la
miscdrile celor din cargo. Conform
procedurii, stiu ca se va semnaliza
cu 2-3 minute inainte de aterizare
si debarcare si trebuie sa ma asigur
canu le stauin cale pe partea prin
care vor iesi din elicopter. incd 15
minute de zbor, ma limitez la 100
de cadre, astept zona populatd a
raului si aterizdrile in praf. Parca
ultimele ploi razlete au maiinverzit
un pic malul Nigerului, aici e mereu
vegetatie si freamat: turme de vaci
africane, toate slabe, cativa magari,
luntrii lungi pescaresti pe ap4,
femei cu copii atarnati de gat, care
spald rufele la rau si apoi le intind
intr-un mozaic de culori, pe iarba
si pe nisip, la uscat. Elicopterele
noastre par parte din peisaj, locu-
itorii ne arunca o privire si apoi isi
vad mai departe de toropeala lor
sau de munca, unii ridica mainile
in semn de salut. Pasarile de metal
sunt si pentru ei un vis zgomotos

-

de zbor. Cand nu te astepti, apare
la orizont cate o motoreta supra-
ncarcatd sau carute trosnind, pline
cu piatrd sau pamant galben, tarate
de magari toropiti si impinse de

copii. Aici copildria, dupa ce fsi
dezleaga bratele de gatul mamei,
munceste la facut chirpici si se
distreaza apoi in baltile ndmoloase
de langa Niger.
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Cand dunele si copacii razleti par sa se
repete imi dau seama ca zburam in cercuri
largi. Elicopterul coechipier intra siiese din
cadru. Priviri incordate, se da semnalul,
pamantul se apropie.

Pierd cateva secunde cu ochii pe rotocoalele
de praf, timp in care pasagerii nostri au si
disparut din cargo, pe partea opusa.

Decoldm rapid, ei ocupd pozitia in teren, in
dispozitiv de sigurantd, de unde vor trimite mai
tarziu actualizari de informatii pentru
recuperare.

Dupa cateva minute colegul din dreapta
imi arata un alt nor de praf la orizont, unde
elicopterul celdlalt aterizeaza si desfasoara
aceeasi procedurd de insertie trupe in teren, in
timp ce al nostru executa siguranta zonei, in
cercuri largi.

Terenul e cunoscut si totusi altul: daca la
inceput totul era doar un tablou bej si prdfos,
cu timpul privirea incepe sa distinga o lume
intreaga de detalii. Intinderile salbatice de
pamant portocaliu sunt imblanzite din loc in
loc de sate mici, cu obisnuitele case si garduri
de pamant. Cei mai norocosi au cate un copac
scund in curte, care pare s fie siadapost pentru
animale (indeosebi capre sau vaci africane) si
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magazie in acelasi timp, cdci printre crengile lui
atarna bidoane si unelte.

Continudm zborul. La orizont se vede un
fuior de fum batut de vant, de data asta de
culoare verde. E modul stabilit prin care trupele
de la sol marcheaza zona de extractie. Aterizare,
nor de praf, colegul de la fortele speciale isi
desface rapid chinga si alearga in lateralul eli-
copterului, scruteaza cu atentie zona, apoi face
semn celorlati militari sa urce.

Germanii se apropie alergand, cu armele in
maini, dintr-un pas isi ocupa locurile din cargo.
Dupa ei, aruncand o ultima privire in exterior,
revine si el. Ii priveste o secunds, fi numara si se
asigura ca sunt bine, militarii germanisi verifica
din priviri scurte echipamentul si dau de inteles
printr-o ridicare a degetului mare ca totul este
in reguld. Apoi isi reia locul de gargui, in timp
ce elicopterul se ridica.

Incerc sa prind cateva cadre si cu echipajul
din cabing, dar vdd doar spatele tehnicului de
bord aplecat cu atentie intre cei doi piloti, si
mainile lor trecand de la un intrerupator la altul,
cu privirea alunecand de la butoane catre
exteriorul cabinei si inapoi. Elicopterul 83 se
invarte in rotocoale pe langd noi, apoiia distanta
pana il pierd din cadru. In urmatoarea jumatate
de ora se repeta procedura de aterizare/

Y
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debarcare, urmata de recuperarea militarilor
din teren, cu acelasi mod de marcare a zonei,
dar cu alte coordonate de aterizare. Ochii celor
doi colegi din Detasamentul Cdutare-Salvare
prin Lupta sunt ascunsi in spatele ochelarilor,
dar stiu ca scruteazd permanent zona si, apro-
piind microfonul de buze, trimit update-uri radio
catre ceilalti membri ai echipajului.

In plus, le simt privirea protectoare la orice
miscare pe care o fac. Dacd vesta mea e doar
curol de protectie, de vestele lor, care depasesc
10-12 kg, sunt prinse o multitudine de echipa-
mente carora eu doar le ghicesc rostul. Recu-
nosc, pe langd tocul de pistol si incdrcdtoare,
pe spate, statia radio portabila, cu antena
lamelard indoita si prinsa cu grija printre curele
rezistente, niste suporti de plastic tare par a fi
pioleti, dar cel mai tare ma amuzd un ambalaj
ca un plic urias de 3 in 1, in care sunt de fapt
luminile fosforescente de semnalizare. Trusa
medicald, lanterna, lumina stroboscopicd,
manusi si alte carabine completeaza pachetul
gadgeturilor utile.

Ne indreptam catre casa, baza pe care am
parasit-o cu o ord si ceva in urma. Urmeaza o
aterizare lina, de data asta pe pista betonata si
trecerea de poarta, induntru, pana in dreptul
hangarelor. Aici membrii echipei de mentenanta
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asteaptad, ca intotdeauna, sosirea elicopterelor,
si se apropie de ele de indatd ce se opreste
rotorul, pentru refacerea capacitatii de zbor.

Pilotii coboara si predau pdsdrile de metal
pe mainile sigure ale personalului tehnico-
ingineresc. Pasagerii din cargo arunca o ultima
privire induntru, pentru recuperarea tuturor
echipamentelor, apoi se regrupeazd la umbra
hangarului. Cu miscari greoaie, dar sigure,
castile, ochelarii si esarfele sunt indepartate, si,
stergandu-se de transpiratie, le vad pentru
prima data fetele zambitoare.

,How was it?’, intreaba unul dintre piloti.
Everything was great! You can never have
enough helicopters in Mali!", rdspunde un
militar german. Intr-adevar, ma intreb, cum
altfel te-ai putea deplasa rapid aici, peste sutele
de kilometri de nisip intins, fara drumuiri...

DIN CULISE

A fost interesant, mi-am spus, dar ma
refeream mai mult la partea de zbor si la pei-
sajele uimitoare. Exercitiul in sine nu pdrea
spectaculos, mai ales cd totul a mers,snur’, fara
sincope. Pare simplu: aterizezi, cobori, asiguri
zona, astepti sd vina elicopterul, te urci inapoi.
Bine, totul in timp ce te umpli de praf, cu echipa-
ment complet, la 43 de grade Celsius, in camp

deschis, intr-o tara plina de grupari teroriste. ..
dar nimic neobisnuit pentru Mali. Si totusi...
am mentionat deja cd mi-a lipsit legdtura radio
pe tot parcursul desfasurarii actiunii, am fost
asadar doar un spectator cu o perspectiva
limitatda. Am lipsit la repetitii, la briefingul de
pregadtire, la antrenamentele de incarcare-
descarcare facute de militarii germani, sub
coordonarea colegilor romani din cadrul
Detasamentului Cautare-Salvare prin Luptd, cu
o zi inainte.

Succesul oricarui exercitiu, ca si in cazul
misiunilor reale de altfel, tine de indeplinirea
simultand a mai multor conditii, ca o orchestra
bine sincronizata. De fapt, singurul lucru fictiv
in acest caz a fost ,scenariul’, pentru ca pe
parcursul desfasurdrii exercitiului toate elemen-
tele componente au fost cat se poate de reale.
lar,micile detalii"fard de care activitatea nu s-ar
fi desfasurat (sau ar fi fost compromisd in mare
madsura) variaza de la mentinerea legaturilor
radio (retea radio intre elicoptere si turn, intre
elicoptere si Centrul de Operatii Tactice, intre
echipaj si echipa germana inserata in teren) la
executarea unor manevre deloc simple de zbor
in formatie, cu schimbarea rolurilor de escortd
intre cele doua elicoptere, pand la coordonarea
cu echipa germana debarcata si apoi extrasa
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din teren, totul fara a lua in calcul bariera
lingvistica.

Exercitiul a decurs fara sincope tocmai
pentru ca in spate a stat o pregdtire minutioasa
si o intreaga orchestrd, regizorii si scenaristii au
fost la posturi, coordonand totul din Centrul de
Operatii Tactice.

Executarea unor astfel de exercitii aduce un
plus util de experientd pentru toate partile
implicate: pentru militarii germani proaspat
dislocati inseamna familiarizare cu mediul
malian si insusirea procedurilor de cooperare
cu elicopterele, in cazul in care, intr-o situatie
reala limitd, trebuie sa solicite sprijin aerian. lar
lucrurile trebuie sa fie cu atat mai clare cu cat
intr-o situatie de urgenta fiecare minut conteaza.

Pentru echipajele elicopterelor romanesti,
exersarea procedurilor de zbor in formatie,
coordonarea cu trupele din teren si aterizarile
repetate in praf, cu limitarea vizibilitatii, aduc
increderea si plusul de experienta care stau la
baza profesionalismului din spatele executarii
misiunilor reale.

O buna pregatire ii ajutd sa se adapteze si
sa reactioneze rapid atunci cand apar situatii
imprevizibile si factori incontrolabili, mai ales
cand sala lor de reprezentatie, zi de zi, este o
bucata din neimblanzita Africa.

CER SENIN & Nr. 3 (162) 4 2020 | 35

www.roaf.ro



OASIS OF HOPE

o .
TE SIMTTIN SIGURAN TATSS

ROTEE

La o simpla cautare pe Google observi ca Mali nu e un loc potrivit
de petrecut vacanta, iar asta nu din lipsa peisajelor spectacu-
loase. Daca rasfoiesti comunicatele de presa ale ONU privind
MINUSMA, din iulie 2013 pana acum, 122 de luptatori pentru
pace au fost ucisi, si peste 300 au suferit rani grave, in atacuri
asupra convoaielor sau asupra taberelor de dislocare. Dar cei mai
expusi conflictului nu sunt cei aproximativ 15.000 de militari si
civili reprezentanti ai ONU in Mali, ci chiar locuitorii acestei tari.
Fortele de securitate maliene au fost in mod constant tinta unor
atacuri grave, iar violentele inter-etnice, banditismul si rapirile
fac sute de victime in randul populatiei. Aceste informatii sunt la
dispozitia publicului, pot fi verificate si aprofundate de oricine

are acces la net.

Acasa, la unitatile din tara, a
avea in acelasi timp sisteme anti-
balistice, camere de supraveghere
pe tot perimetrul, posturi de paza
intdrita, sisteme de avertizare, sen-
zori de monitorizare permanenta
si alte masuri de protectie ar putea
fi considerat intrebuintare excesiva
a fortelor si mijloacelor. Aici e ceva
normal

Pentru majoritatea dintre noi,
de cele mai multe ori, vestile despre
ce seintamplain afara perimetrului
ne confirma ca bazele militare par
aficel maisigurlocin care sa te afli.
Da, realist vorbind, stim ca nu
suntem aici la fel de in siguranta ca
acasa, dar ne-am asumat aceasta
situatie. Si totusi, poate chiar in
ciuda imaginilor construite inainte
sa ajungem fin teatru, avem senti-
mentul de sigurantd. Nu stiu exact
in ce masurd Glock-ul care ne apasa
permanent pe sold confirma sau
nu senzatia de sigurantd, dar si
armamentul face parte din contex-
tul obisnuit al unui teatru de
operatii. Cert este ca dormim
linistiti, ne deplasdm prin baza la
orice ora fara vreo teamg, iar in
discutiile de zi cu zi intre colegi nu
a aparut pana acum niciodata
subiectul fricii sau al senzatiei de
insecuritate.

lar la acest sentiment zilnic de
sigurantd contribuie si colegii nostri

din cadrul plutonului de Protectia
Fortei: de vigilenta lor depinde
verificarea intregului personal care
intra in zona operationals, fie el
militar sau contractor civil din
comunitatea locald, cat si controlul
tuturor vehiculelor care tranziteaza
punctul de acces. Comandantul de
pluton, loctiitorul si comandantii
de grupa fac ture in Centrul de
Operatii Tactice. ,De acolo coordo-
ndm activitatea militarilor din ser-
viciu aflati in teren pentru a sprijini
decolarea, aterizarea simanevrarea
la sol a aeronavelor, in conditii de
sigurantd, in functie de necesitatile
identificate. De-a lungul misiunii
cerintele se pot schimba de la un
minut la altul, asa ca e esential ca
acestia sa fie mereu disponibili si s
reactioneze rapid. Mereu pdstrdm
statiile radio laindemand’, ne spune
locotenent Raluca PETRE, coman-
dantul plutonului.

Ne dorim sa nu fi ingrijoram
prea mult pe cei dragi, dar in acelasi
timp sa se inteleagd ca ne facem
datoria intr-o zona de conflict. Sio
facem cu profesionalism, bazandu-ne

pe modul in care ne-am pregatit
acasa, ca militari, dar si invatand in
continuare siavand incredere in cei
mai bine instruiti si cu mai multa
experienta in teatrele de operatii.
Oamenii acestia, pe care ii numesc
cu recunostintd colegi, nu au nimic
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de dovedit nimanui. Daca i intrebi,
iti vor povesti, cu privirea intoarsa
spre trecut, despre explozii pe
drumul convoaielor, despre alti
colegi raniti, despre atacurile cu
mortiere asupra bazelor. Nu
exagereaza cu nimic si nu adauga
dramatism inutil situatiei. Au luat
lucrurile ca atare, cubunesicurele,
iar acum pun in practica toata
experienta lor pentru a evita orice
vesti rele pentru cei de acasa.

Unul dintre ei este plutonierul
adjutant Liviu ZAINEA: cu o misi-
une in Kosovo, trei in Afganistan
(2004, 2009, 2012) si una in Irak
(2006), el este acum loctiitorul
comandantului structurii de
Protectia Fortei al detasamentului
Carpathian Pumas.

E om de teren, a fost coman-
dant pluton infanterie si a facut
nenumarate patrule in zone de
operatii ostile. La experienta
aceasta se adauga si lucrul in
domeniul Politiei Militare si pe
terenul de instructie, in tard. Toate
aceste informatii nu le-am aflat
usor, pentru cd nimic din calmul si
discretia de zi cu zi ale acestui militar
nu le trddeaza. Poate tocmai vorba
mereu masurata si atitudinea
rezervata lasa sa transpara
experientd, pentru cine are ochi sa
vada.,Cdtiva dintre militarii plutonu-
lui au mai fost in misiuni, dar pentru
majoritatea e prima dislocare. Mai
ales pentru acestia, incd din perioada
pregaitirii, am considerat necesar sd
dublez explicatiile din proceduri si
regulamente cu exemple si
demonstratii din situatiile intalnite
pe teren, in misiunile anterioare. E
cea mai bund modalitate de a-iface
sdinteleagdimportantade aaveao
reactie corectd”. Responsabilitatea
lor e mare:in eventualitatea oricarei
amenintdri, vor interveniin sprijinul
structurii multinationale de
Protectia Fortei, pentru a riposta

impotriva atacului si a securiza
zona.

Din fericire, Camp Castor nu are
un istoric bogat al incidentelor de
securitate, dar a ldsa garda jos intr-un
mediu ca al Mali-ului ar fio greseala
care ar costa prea mult. Astfel,
periodic, militarii din acest pluton
desfasoara exercitii dupa scenarii
probabile, pentru a verifica reactia
rapida si procedurile aplicate in
cazuri precum focurile de arma, atac
cu mortiere, incident EOD, gasirea
unor munitii neexplodate. Modul
dereactie laaceste incidente, sialte
cateva in plus, e esential in
indeplinirea misiuniilor de apdrare
si protejare a zonei operationale in
care detasamentul isi desfasoara
activitatea zilnica.

,Pacea e absenta conflictului”,
imi rdsuna in minte o definitie
auzitd pe bancile academiei. Logica
simplista, credeam atunci. Apoiam
ajuns aici.

,Eram fericitisinu o stiam”, scria
un jurnalist spaniol prin martie,
referindu-se la zilele de dinainte ca
vietile tuturor sd fie date peste cap
de pandemia anului. Ca militari
dislocati in Africa, aflati in inima
unui conflict care parea ireal prin
prisma depdrtarii de noi, am invatat
acum, prin comparatie, ceinseamna
pacea. lar din punctul acesta de
vedere, in Romania suntem fericiti.

DIRIJOR.LL MISIUNIL
CENTRUL TACTIC DE. OPERATII

Cand spui MINUSMA spui Africa, ONU,
spui misiune, zbor, nisip, soare, elicopter. insa
prezentarea detasamentului nu ar fi nici pe
departe completa daca nuam discuta despre
Centrul Tactic de Operatii sau TOC (Tactical
Operation Center).

Din punct de vedere fizic, este o incapere
cu peste 20 de ecrane si monitoare, 5 linii tele-
fonice diferite, plus o multitudine de statii radio
fixe si portabile, toate pentru a acoperi o gama
cat mai larga de cerinte informationale si de
conectare. Asta deoarece tot ce se desfasoara
inTOC se bazeaza pe informatii, pe o cunoastere
cat mai bund a situatiei curente, a evenimentelor
din aria de interes, cat si pe cunoasterea exacta
a situatiei si posibilitatilor operationale ale
detasamentului in fiecare secunda.

Operational, TOC-ul este centrul nevralgic
al detasamentului, este locul de unde coman-
dantul isi ia informatiile, unde se intocmesc
planurile si de unde se transmit deciziile. Este,
daca vreti, statul major al comandantuluila nivel
tactic. Aici se adund toate informatiile, se anali-
zeaza si se filtreaza, se fac conexiunile necesare

cu structuri din afara detasamentului, se
suprapun cerintele primite peste posibilitatile
unitatii si se fac propuneri de actiune.
Locotenentul Andrei AVRAM este unul
dintre cei responsabili cu asigurarea sprijinului
informativ asupra situatiei de securitate de pe
ntreg teritoriul Republicii Mali, si cu precadere
asupra zonei operationale unde detasamentul
isi desfasoara misiunile. ,Din TOC, sarcina mea
este de a veni in sprijinul atat al comenzii
detasamentului, cat si al echipajelor care executad
misiunile, cu informatii de nivel tactic asupra
incidentelor de securitate din zona de interes si cu
privire la activitatile grupdrilor armate teroriste.
Pentru mine este prima misiune externd, iar
colaborarea cu partenerii MINUSMA pe linie de
INTEL a avut un caracter inovator”.
Locotenentul Sorin PATRASCU este unul
dintre ofiterii cu operatiile din cadrul
detasamentului Carpathian Pumas din Gao, Mali.
Ca tanar pilot la Baza 57 Aeriand, recunoaste ca
o decizie de moment I-a facut sa dea curs
,aventurii” din Mali, facand trecerea de la nisi-
purile din Constanta la cele subsahariene:
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,Ofiterul de operatii, ca parte activd a TOC-ului,
coordoneazd activitatea operationald a intregului
detasament, asigurandu-se cd atat activitdtile la
sol, cdt si in aer se desfdsoard in conditii optime,
dupd un plan bine organizat, fiind elementul de
legdturd intre structuri. Acum, afldndu-ma in
ultima parte a misiunii, dupd ce m-am confruntat
cumajoritateasituatiilor complexe care pot apdrea
in timpul unei ture, pot spune cd privesc lucrurile
mai degajat si cu o perspectivd mai ampld. Este
incd devreme sd stiu cum va contribui aceastd
misiune la dezvoltarea mea profesionald, dar,
momentan, pot spune cd m-a ajutat sa imi
imbundtdtesc abilitdtile de conducere siincrederea
insine”

Prin analogie, Centrul Tactic de Operatii este
sinonim dirijorului intr-o orchestra: desi fiecare
structura isi cunoaste , ,partitura” si poate sa o
execute individual fara probleme, este rolul
dirijorului sa sincronizeze toate aceste
responsabilitati individuale in asa fel incat
rezultatul sa fie armonios.

ZIUA

INFORMATICIANUL LI

MILITAR.

Nici nu vrem sa ne imaginam o zi in care internetul sau telefonia sa
nu functioneze deloc, asa ca Ziua Informaticianului Militar este un bun
prilej pentru a ne arata recunostinta fata de colegii nostri care, prin munca
lor, au reusit, macar virtual, sa ne aduca mai aproape de casa.

Fard internet, retea internd, telefonie sau radio ne-ar fi imposibil sé ne
desfasuram activitatea aici in Teatrul de Operatii Mali.

In cadrul detasamentului Carpathian Pumas, toate aceste servicii de
comunicatii suntimplementate si monitorizate de echipa condusa de capitan

Mirela SERBAN.

Zilele trecute s-a implinit un an de cand ofiterul, incadrat in tard la Baza
57 Aeriand, a inceput misiunea pe pamant african: Mirela a sosit in Mali cu
detasamentul precursorin august 2019, cu responsabilitatea de aimplementa
retelele necesare pentru ca restul colegilor ei sa aiba toate conditiile pentru

buna desfasurare a activitatii.
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Sa cunoastem misiunile detasamentului de
elicoptere Carpathian Pumas din Mali:

21 septembrie, Ziua internationala a Pacii ne-a a
gasit in acest an intr-una dintre zonele unde se
simte cel mai mult lipsa acesteia: Republica Mali,
o tara macinata de conflicte, in care ONU a
implementat, din aprilie 2013, o misiune
multidimensionala integrata de stabilizare. Poate
nu intamplator, urmatoarea zi, cea de 22
septembrie, este Ziua Nationala a Republicii Mali,
la care se sarbatoresc 60 de ani de la declararea
independentei statului, cu speranta unui viitor
mai bun. Contribuind la eforturile ONU de
stabilizare a unui stat macinat de conflicte si
interese, elicopterele detasamentului Carpathian
Pumas reprezinta o forta de reactie rapida, gata
de decolare in mai putin de 30 de minute pe timp
de zi si 60 de minute pe timp de noapte.

face pe o ruta noug, atunci se poate
executa si un zbor de cercetare
prealabila, avand la bord un
reprezentant din partea convoiului,
pentru identificarea segmentelor
vulnerabile (puncte obligatorii de
trecere, poduri, zone inundabile,
zone,rosii’, cu o incidenta mare a
atacurilor) si o mai buna planificare
a intregului program.

La briefingul zilnic al detasa-
mentului se prezintd situatia
actualizata din teren, atat pentru
a ajusta misiunile deja planificate,
cat si pentru a incerca sa se pre-
vizioneze nevoi viitoare. Nevoia de
informatii este permanentd chiar
daca pentru o anumita zi nu a fost
solicitatd escortarea si patrularea
aeriana, totusi se poate intampla
oricand sa apara o urgenta de
evacuare medicald aeriana pentru
trupele aflate in aria de
responsabilitate.

Uneori se poate determina
dinamica din teren: stim ca anu-
mite tipuri de convoaie, in functie
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de dotdrile logistice sau proce-
durile specifice, se misca mai
repede sau mai incet sau ca par-
ticularitatile anumitorzone impun
un anumit ritm al deplasarii. Peste
toate acestea se adauga si factorul
meteo, sezonul ploios aducand
schimbari drastice de pe-o zi pe
alta, prin inundarea anumitor
portiuni de drum.

O etapa importanta in execu-
tarea propriu-zisa a misiunii o
reprezinta observarea oricaror
elemente suspecte de-a lungul
traiectului cercetat, care pot con-
stitui potentiale pericole pentru
militarii ONU: autovehicule care
blocheaza puncte obligatorii de
trecere, coloane auto cu insemne
deidentificare ale gruparilor ostile,
persoane inarmate sau care
desfasoara activitdti de constructii/
sapaturi de-a lungul drumului.
Descrierea si localizarea elemen-
telor suspecte sunt transmise atat
catre cei care asigura protec
convoiuluila sol, cat s

de comanda, care pot trimite
echipe specializate sa verifice
zonele indicate (cercetare, EOD).

Au fost cazuri cand, in urma
acestor raportdri, s-a reusit deju-
carea planurilor de instalare a unor
dispozitive explozibile
improvizate.

De cele mai multe ori, prezenta
sprijinului aerian are rolul de a
descuraja elementele ostile, ofe-
rind celor de la sol siguranta ca vor
ajunge cu bine la destinatie. Nu de
putine ori elicopterele romanesti
sunt intampinate de militarii ONU
de la sol cu bratele deschise, cu
saluturi energice si zambete de
recunostintd. E usor de inteles
bucuria cu care privesc sprijinul
nostru, cand se afla intr-un teren
expus, iar drumul pana la cea mai
apropiata localitate are sute de
kilometri distanta.

In executarea acestor misiuni
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OASIS OF HOPE

MIéILINII_ DL 5PRIJIN

Militarii detasamentului Carpathian
Pumas au executat, la sfarsitul lunii august,
o misiune in sprijinul echipei de comanda
a MINUSMA.

Obiectivele acesteia au fost transportul
delegatiei sefului de stat major al MINUSMA,
generalul de brigada Pierre-Joseph GIVRE,
in vederea desfasurdrii unei vizite de lucru in
zona Menaka, cat si executarea recunoasterii
aeriene a unor obiective importante din zona
de operatii din sectorul estic.

Desi pentru echipajul roman executarea
misiunii de zbor s-a facut urmand procedurile
standard si nu a implicat alte pregatiri in afara
celor obisnuite, aceastd activitate a constituit
si o recunoastere a increderii pe care

conducerea ONU o are in capabiltatile
detasamentului Carpathian Pumas.

Situata intr-o zona care se invecineaza cu
granita Nigerului, regiunea Menaka suferd in
mod regulat atacuri din partea grupului
Statului Islamic din Sahara. Fiind principala
rutd de transport intre Niamey si Bamako,
nesiguranta in aceastd zona nu este izolata de
contextul general al Mali-ului.

Fortele ONU au implementat aici, la
inceputul anului, programul ,Menaka fara
arme’, prin construirea unor puncte de control
care sa ajute la punerea in practica a unui
concept-cheie al ONU, cel de Dezarmare,
Demobilizare si Reintegrare (DDR) a
combatantilor.

P
Mirela ViTA & %

Generalul de brigada Pierre-Joseph Givre,
care are sub comanda sa un contingent alcatuit
din peste 13.000 de militari din 57 de tari, a
preluat functia de sef de stat major al MINUSMA
in luna iulie 2020, iar de atunci si-a declarat
intentia de a lua contact cu bazele MINUSMA
din teritoriu si elementele-cheie din teren,
astfel incat vizitarea obiectivelor din sectorul
de Est (Gao, Menaka) face parte din acest
program.

Intr-o tard cu un teritoriu de cinci ori mai
mare ca al Romaniei, dar cu infrastructura
aproape inexistenta, elicopterele detasamen-
tului Carpathian Pumas constituie o capabili-
tate esentiald, care asigura o prezenta rapida
si flexibila in zona de operatii.

DUblA decolare spREe viata de pENSIONAR

Adrian SULTANOIU & ‘

Comandorul Daniel

| CRIMPITA, pilot instructor
din anul 2005, peste 3600 de
ore de zbor

in viata oricarui pilot militar
vine un moment cand rigoarea
sistemului militar sau optiunea
personalail fac sa stea pentru o
ultima data in scaunul lui de
pilot, sa stea pentru o ultima
data la mansa unei aeronave
militare.
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| Cdpitan-comandorul Cristian
CIOCHINA, pilot instructor

din anul 2002, peste 4000 de
ore de zbor

Am fost martor, la jumatatea lunii septembrie, la un asemenea moment.

Comandorul Daniel CRIMPITA si capitan-comandorul Cristian CIOCHINA, de la Baza 90 Transport
Aerian, au executat ultimul zbor din cariera.

Zborul in celula de la final de cariera nu este deloc o intamplare. Pe cei doi piloti ii leaga aproape 30
de ani petrecuti impreuna: colegi in scoala de la Boboc in perioada 1987-1991, colegi la,Scoala SOCAT-ului”
de la Boteni din 1991 pand in 2004. Au fost camarazi in misiunea ALTHEA din Bosnia-Hertegovina, rotatia
Alpha. Finalul cariereii-a prins la Baza 90 Transport Aerian Otopeni,Comandor aviator Gheorghe Banciulescu”.
Va dorim pensie lungd, camarazi!

SIGURANTA AERONAUTICA

PERICOLE SPECIFICE FOD

Pericolele externe se refera la coliziunea
cu pasarile (inclusiv aspirarea in motor), grinding,
gheatd, furtuni de nisip, nori de cenusa, insigne
sau obiecte ramase pe pistd (fragmente de beton,
materiale de constructie, roci, nisip, pietricele) si
chiar animale salbatice.

Pericolele interne se refera la obiecte
ramase in cabina care interfereaza cu siguranta
zborului prin blocarea suprafetelor de comanda,
scurtcircuitarea conexiunilor electrice, distra-
gerea atentiei echipajului si impiedicarea
operarii normale a aeronavei etc.

CAUZE

O serie de factori pot afecta prezenta
FOD, de exemplu:

® intretinerea deficitara a cladirilor, infras-
tructurii de aerodrom, echipamentelor si
aeronavelor;

® |nstruire neadecvata a personalului;

® Presiunea ridicata asupra personalului,
din cauza ritmului ridicat al activitatilor
aeronautice;

® Situatia meteorologica (de exemplu FOD
poateficreatd de vant puternic care poate antrena
obiecte ce pot fi aruncate pe aerodrom/zonele
operationale, iar detectarea acestora poate fi
ingreunata de conditiile meteo);

® Prezenta vehiculelor neautorizate pe cdile
de rulaj.

In Fortele Aeriene Romane, au existat de-a
lungul timpului evenimente de aviatie a caror

Exemple de matenale/ob:ecte gdsite pe & :

" suprafetele operationale ale unui aerodrom

cauza principala a fost FOD (BASH si obiecte
aspirate in motor).

In urma acestora, principalele recomandéri
de siguranta, desprinse din lectiile invatate, au
fost canalizate pe trei domenii/zone principale
care necesitd o atentie specifica. Acestea sunt:

- Pista - are cel mai mare potential de a
provoca daune, de catre diferite obiecte care
sunt prezente pe o pista si care pot afecta
negativ aeronavele in miscare (pe timpul rula-
jului, decoldrii si aterizdrii);

- Cai de rulare/bretele - trebuie remarcat
faptul ca suflul motoarelor poate muta cu
usurinta obiecte mici pe pista, care pot ajunge
fie in admisia altor aeronave, fie pot vatama
personalul;

- Activitatea de mentenanta - aici vorbim
despre diverse obiecte, cum ar fi scule, materiale
sau piese mici care sunt utilizate in activitatile
deintretinere a aeronavelor si care pot provoca
avarii aeronavelor, daca sunt uitate in proximi-
tatea aeronavei sau pe aeronava, in cabing, sau
mai grav, chiar in zona unor suprafete de
comanda a zborului.

URMARI ALE PREZENTEI FOD:

® Deteriorarea motoarelor aeronavelor;

® Avarierea anvelopelor aeronavelor;

® Acoperirea/obstructionare mecanismelor
aeronavei, impiedicandu-le sa functioneze
corespunzator;

® Vatamarea personalului dupa ce obiectele
tip FOD au fost propulsate de suflul motoarelor
sau de o rafala de vant.

MIJLOACE DE CONTROL AL RISCURILOR
AFERENTE FOD:

® Inspectii regulate la aerodrom, inclusiv
zonele de manevra ale aeronavelor si bretelele/
cdile de acces adiacente;

® Suspendarea operatiunilor pe pista dupa
notificarea ATC despre FOD, pana la eliminarea
factorilor de risc si inspectarea pistei/suprafe-
telor de manevra, dupa caz;

® Inspectia regulata si frecventa a infras-
tructurii de aerodrom si repararea imediatd sau
retragerea din service a obiectelor care ar putea
crea FOD;

® Eliminarea FOD imediat ce este
identificata;

® Utilizarea sistemelor de inspectie con-
stanta (se utilizeazd o combinatie de senzoriradar
si optici care faciliteaza detectarea FOD 24/7 in
toate conditiile meteorologice);

® |nstruirea personalului aeronautic privind
riscurile specifice FOD;

® Poansonarea/marcarea sculelor folosite
in mentenanta si inventarierea acestora la
finalizarea lucrérilor;

® Implementarea unui program de control
FOD.

iN INCHEIERE...

Pericolul reprezentat de FOD poate provoca
pierderi foarte mari operatorilor aerieni, indife-
rent daca vorbim de cei militari sau civili.
Programele de control FOD, trebuie sa cuprinda
in principal instruirea personalului aeronautic,
prin cresterea gradului de constientizare refe-
ritor la daunele care pot fi provocate, formarea
deprinderilor privind identificarea riscurilor
specifice si aplicarea masurilor de control afe-
rente. Un alt element important in prevenirea
evenimentelor de aviatie cauzate de FOD il
reprezinta inspectiile pe linie de sigurantd
aeronautica, in cadrul carora pot fi depistate
eventualele pericole, disfunctionalitdti si chiar
proceduri deficitare pe linie de FOD.

In cadrul Fortelor Aeriene Romane, prin
programul de management al sigurantei
aeronautice pe aerodromurile militare, sunt
instituite responsabilitatile personalului
aeronautic privind managementul riscului
activitatilor aeronautice la aerodrom si sunt
prezentate anumite masuri de reducere a
riscului reprezentat de prezenta corpurilor
straine pe suprafetele operationale ale
aerodromului.

i
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CONTEXTUL l
Pentru a putea grezenta vii 6|‘GI prin pre-
zent, ma simt g‘ﬁgzt sa men'gio?féz trecutul.

Astfel, trecerea de la aviatia cu elice la cea
reactiva, din anul 1951, a pus personalul aero-
navigant din cadrul Fortelor Aeriene Romane
in fata unui prag psihologic cdruia nu tofi i-au
facut fata. Alegerea stricta a promotiilor de dupa
razboi, pentru trecerea pe reactive, a privat noua
arma de avantajul experientei, lipsa manualelor
(unele venind tarziu siincomplete) fiind defini-
torie in complexul antrenament al luptatorului
aerian. In timp, fiecare aeronava intrata in
inventarul Fortelor Aeriene Romane a avut un
rol important, atins uneori mai mult, alteori mai
putin, incercand mentinerea unui standard inalt,
extrem de necesar in pregatirea pilotilor si a
intregului personal. Tarziu, cumva la limita
timpului disponibil’; cei in drept au decis cd e
cazul sa mergem inainte, prin achizitia de avi-
oane F-16. Ca orice alt avion de lupt3, acesta
este iubit si hulit in acelasi timp. Daca am
extrapola aceste ,opinii’, pentru a impaca pe
toata lumea, ar trebui sa detinem vreo 450 de
avioane de lupta din cel putin 7 tipuri. Folosind
algoritmi simpli de calcul, cum ar fi: numarul de
aeronave construite, costurile de exploatare,
utilizarea in luptd, experienta dobandita de tdri
care-l detin de mult, si care pot oferi informatiile

atat de utile, eu consider ca Romania a facut
alegerea corectd. Mai mult, consider ca in
aceasta relatie, nu avionul este problema, ci noi!
Ar trebui sa-I privim nu doar ca pe o arma, ci sa
acordam o importantd egala si rolului sdu
educatiy, iar pentru asta, Fortele Aeriene
Romane au datoria sd-l exploateze eficient. Asa
cum MiG-ul 19 a dus aviatia de lupta in sfera
supersonicd si MiG-ul 21 a detinut greaua sarcina
de a prelua si pregati mental generatii intregi
de piloti, tehnici, maistri de aviatie si tot ce tinea
de saltul tehnic dobandit, F-16 Fighting Falcon
reuseste sa ne pund acum in fata testului
suprem.

Firesc, imi pun intrebarea daca ne ridicam
la indltimea a ceea ce ofera aceasta redutabila
arma. Nu ma refer la cei din Fortele Aeriene
Romane, ci la intregul ansamblu format din
toate categoriile de arme. Inca dinainte de a se
cunoaste tipul avionului care urma sa fie achi-
zitionat, lumea fsi creiona propriile sperante,
fictiuni si temeri legate de acesta.

Tocmai pentru a intelege cat mai mult din
ceea ce reprezinta F-16 pentru Fortele Aeriene
Romane, am primit acordul de a vizita chiar
locul unde informatia este la prima mana: Baza
86 Aeriana. Doream astfel, sa aranjez la randu-
mi, in ordinea corectd, toate perceptiile care ma
legau de acest avion, recunosc, drag mie! Am

Fiecare arma aparuta aduce
cu sine propriile particularitati,
mai mult sau mai putin reusite,

lasandu-si insa amprenta asupra
beneficiarului. Aviatia nu putea
face altfel, ba chiar cunoscand
dezvoltari aproape ireale, cursiv
sau in salturi de tehnologie,
atragand atentia intotdeauna
prin spectaculos.

Cu sprijinul celor in drept, am
vizitat Bazele 86 si 57 Aeriene,
cautand raspunsuri la multele
intrebari avute. Datele tehnice
care tin de cele doua baze sau
achizitionarea de tehnica din
dotarea lor se gasesc pe internet,
eu insa voi aborda registrul
utilizarii a ceea ce exista deja. Am
ales sa incep cu Baza 86 Aeriana
si al sau F-16, atat de neinteles,
uneori perceput eronat sau pur si
simplu tratat incorect.

Marian COSTE & 6

adresat si cateva intrebari personalului, cu
dorinta de a prezenta intregul ansamblu con-
stituit in jurul nucleului, generic numit F-16.

- Ce asteptari au fost legate de F-16?

—In primul rand, intrarea in serviciu a avio-
nului F-16 a fost un moment amanat in mod
repetat, din diverse motive. Pilotii si personalul
tehnic au sperat intotdeauna ca vor exploata
un avion performant, avand in spate o filozofie
de exploatare specifica standardelor aliantei
din care facem parte.

- Care este rolul educativ al avionului, in
lumina tehnologiei pe care o poseda?

— Aduce o schimbare a mentalitatii perso-
nalului care il opereaza si ofera o imagine mult
mai clara asupra tehnicilor, tacticilor si proce-
durilor NATO. Performantele tehnico-tactice
avansate pot fi exploatate la maximum in toata
gama de misiuni specifice unui avion multirol
modern. Asta inseamna ca este un program
solicitant din punct de vedere al operatorului
uman.

- Cu ce schimba avionul abordarile
pregatirilor si executarii misiunilor?

— Complexitatea misiunilor si nivelul de
pregatire necesar executarii in siguranta a
acestora are ca suport un cadru de instruire care
beneficiaza de experienta exploatdrii acestuia
de catre 27 de state.

La o prima vedere acestea se reflecta in
timpul dedicat pregatirii misiunii si calitatea
analizei acesteia, beneficiind si de un suport
material actualizat pentru cresterea calitatii
actului de instruire sau mentinerii
calificarilor.

-Vorbind despre interoperabilitate, F-16
atrage in jurul sdu si alte categorii de arme,
adica este necesar ca acestea de asemenea,
sa isi alinieze dotarile si antrenamentul cu
posibilitatile avionului?

— Absolut, avionul F-16 este un vector
importantin planificarea unei operatii aeriene,
capabil sa primeascad, sa gestioneze si sa
transmitd date, prin urmare pentru succesul
acesteia este indicat ca alte sisteme cu baza la
sol sau in aer sa fie compatibile cu F-16. Un
exemplu ar fi sistemul PATRIOT care a intrat
anul acesta in dotarea Fortelor Aeriene.

Astfel, putem distinge faptul ca, prin
coagularea tuturor tipurilor de arme, comple-
xitatea misiunilor intra in alt registru, astfel
incat, dacd una singura nu se integreaza ori
are sincope, finalitatea se va rasfrange asupra
fiecarui ansamblu implicat. Faptul ca se poate
gestiona de la bordul sdu un intreg camp
tacticizat, obliga celelalte tipuri de arme sa se
dezvolte, sa faca progrese, redefinind, prin
legatura dintre ele, conceptul de multirol!

Polivalenta dobandita constructiv: noile
arme care apar provoaca adaptarea doctrinei
la modernitatea lor, nicidecum invers!

- Avionul poate/trebuie sa detina rolul
de catalizator intr-o misiune, altfel spus,
este doar o arma sau o platforma capabila
sa gestioneze misiuni complexe?

—F-16 este un avion ce ofera un grad inalt
de flexibilitate operatorului. Este nevoie de
schimbarea pozitiei unui singur switch pentru
a trece platforma de la un mod de operare
aer-aer intr-unul aer-sol, adicd o trecere de la
o configuratie a sistemelor la alta, pentru
indeplinirea oricarui tip de misiune. Este o
platforma integrabila oricarui pachet de forte,
putand indeplini cu succes o multitudine de
roluri.

- Cum ar trebui sa se raporteze la el
viitorii piloti?

— Cu optimism si incredere. Este un pro-
gram menit sa aducd Fortelor Aeriene Romane
o capabilitate credibila, trebuie sa fie o tinta
de performanta pentru orice tanar aviator, fie
pilot sau personal tehnic. Operarea F-16 pre-
supune standardele cele mai ridicate de

pregdtire din Fortele Aeriene, iar satisfactiile
sunt pe masura.

Aici, as completa eu, intervine propria
vointa, constiinta si aportul tuturor asupra
vocatiei elevului pilot, viitor luptator aerian.
Comparand raspunsurile cu ceea ce am gasit
Jlalocul faptei’, am certitudinea cad s-a inceput
oaltfel de abordare a ceea ce inseamnd MISIUNE.
La nivel de pilotaj, avionul iti ofera usurinta
zborului, solicitand in schimb capacitatea de a
gestiona tot ce detine! Exploatarea lui necesita
si o infrastructura potrivitd, iar furnizarea
acesteia, poate prea mult intarziata, complica
inutil procesul de antrenament, rapind timp
pretios necesar cunoasterii avionului cu activitati
administrative. Pasii fnainte, uneori

obstructionati de factori neprevazuti si dificil
de controlat, sunt vizibili din cauza eforturilor
intregului personal, de la tehnici, planificatori
de misiune, piloti.

In concluzie, incepem sa aratdm asa cum
trebuie pe componenta aeriand, chiar daca
suntem lainceput. Macar stim ce vrem, am facut
primul pas, iar in egala masura avem stabilit
unde vrem sa ajungem. Suntem unde trebuia
sa fim candva, accelerand insa, putem recupera,
cel putin partial, timpul scurs.

Rodul muncii celor din prima generatie de
personal care exploateaza aceasta platforma
va fi vizibil mai tarziu, devenind insa, baza pe
care vor sta toate promotiile viitoare.

Calde multumiri celor care au inteles acest
demers!
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PASTILA DE PSIHOLOGIE

UMORUL, UN LIANT IN INTERACTIUNEA

e/
4

e !

Umorul si rasul sunt fenomene omni-
prezente in interactiunea sociala, jucand
un rol foarte important atat la locul de
munca, cat si in afara acestuia. Este un
atribut uman unic, iar in cadrul organizatiei
militare, umorul poate aduce numeroase
beneficii precum o stare de bine ridicata,
cresterea rezilientei psihologice, imbuna-
tatirea productivitatii, creativitatii si a
motivatiei. in acelasi timp, acesta faciliteaza
coeziunea, incurajeaza comunicarea si
increderea dintre membrii grupului, actio-
neaza ca un mecanism de adaptare in fata
stresorilor din mediul organizatiei, si poate
reduce distanta ierarhica dintre cei aflatila
putere si subordonati, favorizand astfel un
leadership sanatos, transformational. Pe
de alta parte, acesta poate fi si o modalitate
de pedeapsa indreptata pentru un compor-
tament deviant sau pentru excluderea
membrilor dintr-un grup.

Tipuri de umor

Umorul poate fi definit ca o modalitate de
comunicare placuta care produce ganduri si
emotii pozitive atat indivizilor, grupului din
care facem parte, cat si organizatiei. Pe de o
parte, umorul poate fi folosit pentru a amuza
pe ceilalti si pentru a crea, a mentine interac-
tiuni sociale placute (umor dfiliativ), iar pe de
alta parte, umorul poate fi folosit intr-un mod
descurajant pentru a critica, manipula si jigni
pe ceilalti (umor agresiv).

Umorul afiliativ este intalnit la persoanele
care tind sa spuna lucruri distractive, sa spuna
glume si sa se angajeze in activitati care ii
distreaza pe ceilalti. Acest tip de umor incura-
jeaza increderea la nivel de grup, prin trans-
miterea emotiilor pozitive. Totodata, umorul
afiliativ reduce distanta sociala dintre membrii
grupului si lider, deoarece promoveaza recu-
noasterea liderului cu grupul de munca, umorul
fiind impdrtdsit in interiorul acestuia. Acest stil
de umor are rolul de a reduce tensiunea si
conflictul dintre membrii grupului, de a
imbunatati coeziunea si siguranta afectiva, si
de a oferi o viziune diferitd asupra unei anumite
situatii cu care grupul se confrunta. Militarii
care folosesc acest stil de umor sunt vazuti ca
avand o personalitate vioaie, caldd, empatica,
trasaturi care sunt relationate cu mai multe
emotii pozitive, agreabilitate si o satisfactie
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mai mare cu viata. S-a demonstrat faptul ca
este dezirabil ca liderul militar sa aiba atat
efecte charismatice asupra subordonatilor, cat
si posibilitatea de a tine sub control orice
situatie. Un alt tip de umor pozitiv este cel de
auto-imbunatadtire (self-enhancing) care
presupune adoptarea unei perspective diferite
fata de situatiile negative din viata, care se
mentine indiferent de greutatile intdmpinate.
Folosind acest tip de umor, militarii pot scoate
in evidenta partea pozitiva a lucrurilor prin
afirmatii comice si isi cresc adaptarea fata de
dificultatile intdmpinate.

Umorul agresiv este de tip negativ, fiind
relationat cu utilizarea sarcasmului, ironiei,
ridiculizarii, bataii de joc, tachinarea altor
persoane sau denigrarii. Militarii care utilizeaza
un astfel de umor adesea incearca sa fi mani-
puleze pe ceilalti prin mijloace prin care fi
ridiculizeaza sau tachineaza. Acest tip de umor
este relationat cu tendinta de exprimare fara
a tine cont de impactul asupra celorlalti,
incluzand comportamentele compulsive prin
care individul nu se poate abtine sd nu spuna
lucruri amuzante care foarte probabil ii vor
deranja pe ceilalti din jur. Tot un stil negativ
de umor este cel de auto-invingere (self-
defeating), care implica un umor denigrator la
adresa propriei persoane ca mod de a-i distra
pe ceilalti in scopul castigarii aprobarii si
amuzamentului celorlalti. Acest stil de umor
este relationat cu o stima de sine scazuta sicu
relatii interpersonale negative si deficitare. Un
posibil exemplu in acest sens ar fi urmatoarea
afirmatie:, Unii pot dirija fara probleme avioa-
nele, iar eu sunt incapabil sd interpretez
informatiile de pe ecranul radar”. Astfel, utili-
zarea umorului agresiv are un impact negativ
asupra membrilor din organizatia militara,
deoarece poate fi asociat cu un sentiment de
izolare, favorizeaza competitivitatea disfunc-
tionald, impiedica interactiunile sociale si
colaborarea si poate duce la burnout, la intentia
de a pardsi organizatia, scade productivitatea
grupului si dezvoltd conflictul. De asemenea,
umorul agresiv are menirea sa exagereze
diferentele de statut social dintre lider si
subordonat, in timp ce autoironia ar putea
ajuta la construirea relatiei dintre cei doi.

Cei care folosesc umor de auto-imbuna-
tatire vor scoate in evidenta ce e mai amuzant

y
Psiholog drd. Maria loana TELECAN *

din orice situatie:,Hai, nu te mai supara ca nu
ti-a iesit bine esalonarea aeronavelor, nu e
situatia asa rea pe cat pare! Lasa cd merge si
asa!” Umorul agresiv, asa cum am expus mai
sus, contine ironii, sarcasm si face trimiteri catre
violenta:,Ce e cu tine astdzi? Nu ai dormit bine?
Pari cam sifonat! De ce ai lipsit de la sedinta?”.

Leadershipul si umorul

In multe situatii, utilizarea umorului
adaptativ de catre cei aflati la putere poate fi
un instrument puternic de comunicare. Mai
multe studii sugereaza faptul ca liderii care
sunt perceputi de subordonatii lor ca avand
un bun simt al umorului sunt vazuti ca fiind
mai operativi decat liderii care sunt perceputi
caavand unslab simt al umorului. Din cein ce
mai mult s-a investigat modul in care liderii se
pun in evidentd in raport cu subordonatii
apeland la umor (Hoption, Barling & Turner,
2013).

S-a demonstrat cd o anumitd trasatura a
liderului transformational, si anume conside-
ratia individuala, este relationata pozitiv cu
utilizarea autoironiei si negativ cu umorul
agresiv la lideri. Aceasta trasaturd este intalnita
la liderii orientati cu precadere catre ceilalti,
care se simt bine in societate si in grupul pe
care il condug, stabilesc cu usurinta contacte
cu altii; liderul ajutandu-i pe subordonati sa-si
atinga potentialul maxim de care dispun,
contribuind la dezvoltarea lor personald, prin
intermediul sesiunilor de coaching, training si
mentorat.

Mai mult, umorul in leadership este descris
drept o modalitate prin care liderul exprima
modestie si isi imbunatateste relatiile cu
subordonatii. Intr-un studiu (Priest & Swain,
2002), mai multi cadeti dintr-o academie
militara din America si-au evaluat liderii cu un
stil de umor ,afectuos” ca fiind prietenosi,
deschisi, in timp ce liderii fard umor erau
catalogati ca fiind ,duri”. De asemenea, apre-
cierea si suportul liderului duc la 0 mai buna
perceptie asupra solicitarilor de la locul de
munca.

O relatie pozitiva lider — subordonat tinde
sa prezica performanta la locul de munca, cat
si atitudinea fatd de acesta.

Putem concluziona ca umorul este un
fenomen complex, care depinde de mai multi
factori. Astfel, nu e usor sa ii facem pe ceilalti
sa radd. Asa cum am vdzut mai sus, tipuri
diferite de umor au implicatii si consecinte
diferite la locul de munca, modeland interac-
tiunile sociale dintre lideri si subordonati. Cand
demoralizarea pluteste in aer, cand militarii se
simt epuizati si sunt solicitati in continuare, o
dozd de umor ajuta foarte mult. Acesta ofera
incredere in perioadele incdrcate de stres,
tensiune, chiar siin mijlocul celei mai confuze
si mai obositoare misiuni. Este adesea o stra-
tegie tipic utilizata de cei aflati la putere de a
exprima simpatie, intelegere si cooperare in
mijlocul greutatilor.

CINSTIRE EROILOR

Owmagiere Aurel Vlaicu

La Banesti, locul unde s-au frant aripile unui vis, acolo unde Aurel
Vlaicu si-a gasit un prematur sfarsit, ca in fiecare an la mijloc de
Rapciune, se strang oameni cu zbor in suflet pentru a aduce un
omagiu celui care aramas in constiinta generatiilor ce aveau sa vina
drept Maistorasul Aurel.

Alaturi de membrii ARPIA (Asociatia Romand pentru Propaganda si
Istoria Aeronauticii) s-au aflat aviatori de la Baza Aeriand de Instruire si
Formare a Personalului Aeronautic, Aurel Vlaicu”- Boboc si de la Academia
Fortelor Aeriene ,Henri Coandd” din Brasov.

Tnimaginea primita prin amabilitatea ARPIA se afld aviatori din Fortele
Aeriene participanti la festivitate, alaturi de doamna Elena BULGARU
- prima femeie elicopterist din Romania, membra ARPIA-Otopeni, in
varsta de aproape 90 de ani.

Din aer, omagiul a fost adus de o formatie de IAK-52 de la Boboc, un
avion de la SSAvC si lacarii Acrobati.

Tn septembrie 1913, Aurel Vlaicu isi propune sa realizeze un zbor in
premiera, in care sa traverseze Carpatii, dorind sa devina astfel ,Vulturul
Carpatilor” A plecatin ziua de 13 septembrie din Bucuresti indreptandu-se
spre Ploiesti, unde a aterizat pentru alimentarea avionului. A decolat, a
trecut de Cadmpina, avand in fata piscurile Carpatilor. Realizand, probabil,
ca aeroplanul nu se va putea indlta suficient, Vlaicu a intors aparatul spre

Aniversarea a 110 ani de la primul zbor militar din istoria
aeronauticii romanesti, pe ruta Slatina-Piatra Olt

Aurel Vlaicu, fauritorul celui dintai aparat de zbor din tara noastra,
aefectuat, in urma cu 110 ani, primul zbor militar din istoria aeronauticii
romanesti, pe ruta Slatina-Piatra Olt.Tn dimineata zilei de 27 septembrie
1910, in cadrul manevrelor desfasurate in sudul Romaniei, Vlaicu a
executat prima misiune militara aeriana. In timpul manevrelor militare
regale, desfasurate in Oltenia, Aurel Vlaicu a efectuat un zbor de 35 de
minute de la Slatina la Piatra Olt, transportand un document si facand
legdtura intre doua comandamente ale aceluiasi corp de armata.

AEROPLAN VLAICU é

Aurel Vlaicu in aparatul
model 1911 (,Vlaicu IlI”)
r

Adrian SULTANOIU

Campina, cu intentia de a ateriza in apropierea soselei, pentru a fi vazut
de cei carefl insoteau. La marginea satului Banesti, insa, s-a prabusit din
inaltime. Nici azi nu se cunosc cauzele prabusirii, in urma careia inven-
tatorul roman s-a stins din viata. Visul lui Aurel Vlaicu de a trece in zbor

Carpatii s-a intrerupt aici.

1910: Aurel Vlaicu a
construit si zburat
primul avion
proiectat si realizat
exclusiv in Romania

- - "'l. -

1906: Traian Vuia a executat
primul zbor complet auto-
nom din lume cu un aparat de

zbor mai greu decat aerul de pomenire.

COMEMORARE

La 3 septembrie, ARPIA -filiala Bucuresti-Otopeni a organizat
si desfasurat comemorarea a 70 de ani de la trecerea in nefiinta
a lui Traian Vuia, la Cimitirul Bellu din Bucuresti.

Au fost prezenti, pentru a-l omagia pe cel care a fost unul din
pionierii aviatiei mondiale, generalul (r) cosmonaut Dumitru
PRUNARIU, generalul-maior (r) Florian RAPAN, presedintele ARPIA
Centralgd, reprezentanti ai Statului Major al Fortelor Aeriene si membri
ai ARPIA Bucuresti-Otopeni. La mormantul lui Traian Vuia, au vorbit
despre viata si realizdrile acestuia comandorul (r) Alexandru POPA,
presedintele ARPIA Bucuresti-Otopeni, dar si generalii Prunariu si
Rapan. In cadrul evenimentului au fost depuse coroane de flori si,
respectandu-se traditia romaneasca, a fost oficiata si o slujba religioasa
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Cand luam o decizie ne
asumam o responsabilitate.
Deciziile sunt cele care ne
schimba viata si trebuie sa
cantarim bine inainte de a face
o alegere catre o directie sau
alta.

La 18 ani, capitanul Andreea
SANDU a avut de ales intre a-i
asculta sfatul tatalui sau, maistru
militar, de a continua traditia
familiei si intre a-si urma propriul
drumin viatd. La inceput a refuzat
categoric sa mearga pe calea
cazona. A dat admitere la
Facultatea de Finante-Banci, a
intrat si a obtinut rezultate foarte
bune in primul an. Dar, dintr-o
data a avut o sclipire: ce ar fi sa
incerce si varianta propusa de
tutorele ei?

Prinurmare, am decis sé merg
singurd la CMJ Brdila pentru a mad
inscrie la Scoala de Maistri Militari
si Subofiteri de la Boboc, insd
lucrurile nu s-au intamplat asa,
deoarece in urma analizdrii dosa-
rului meu si a consilierii de catre un
domn de la Biroul de Informare si
Recrutare, am optat pentru
Academia Fortelor Aeriene.
Niciodatd nu ma gandisem la
optiunea aceasta deoarece mi se
pdrea greu de realizat, insd nu a fost
deloc asa si cu putin efort si cu
sprijinul pdrintilor, m-am pregatit
intens pentru toate probele, iar
rezultatul a fost cel scontat: am
intrat la Academia Fortelor Aeriene,
prima optiune fiind arma
Nenaviganti sia doua optiune arma
Artilerie si Rachete Sol-Aer, Forte
Aeriene, aleasd dupd renumele care
rezona nemaipomenit cu
imaginatia mea bogata: credeam
cd este vorba de rachete ca acelea
care se lanseazd in spatiu si mi se
pdrea fascinant!”, spune Andreea.

De aici inainte, visele ei au
inceput sa prinda contur. Anii
petrecutiin Academie au ajutat-o
la dezvoltarea ei ca individ. A
finalizat studiile a doua din grupg,
cumedia 9,08, apoi a urmat Scoala
de Aplicatie pentru Fortele
Aeriene de la Boboc, clasata tot a
doua din 15, cu media 9,45. ,Am
avut posibilitatea de a alege la
repartitie unul din cele mai bune
locuri pentru a-mi desfdsura cariera

Cdpi{:anul care a ales
|l repartitie ,,ce/ mai

)Crumos loc de la ciaarijtu/

umii Capu M

o

!

Arhiva personalﬁ N

Capitanul Andreea SANDU, o tdndrd ambitioasa cu planuri

indrdznete

militard si anume Capu Midia, cel
mai frumos loc, la «capatul lumii»,
aproape de mare, care venea la
pachet cu oportunitatea de a face
ceva total diferit fatd de ceea ce am
invdtat pe parcursul celor trei ani
de Academie”, povesteste Andreea
Sandu.

Prima zide lucru afost 1 aprilie
2013.0zi cu emotii de care a avut
parte inainte de a trece dincolo
de gardul unitatii. Se afla in statia
de unde trebuia sa o preia auto-
buzul unitatii si, nestiind cd in acel
loc opresc si alte mijloace de
transport ale Armatei, a fost la un
pas sa plece cu cel nepotrivit. Dar,
la scurt timp a venit si cel care

Andreea Sandu si-a descoperit pasiunea pentru alergat si
participad la competitii sportive de cdte ori are ocazia
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urma sa o duca spre primul ei loc
de munca. ,Atunci cdnd am ajuns
la poarta unitatii siam vazut acea
alee lungd, soarele abia rdsdrise, iar
in capat se zdrea marea... atunci
mi-am spus: ce poate fimai frumos
de atat?”

Capitanul Andreea Sandu
spune ca a fost primita cu bratele
deschise atat de comandantul
unitatii, cat si de intreg personalul
din comandament si s-a simtit din
prima clipa ca intr-o a doua familie.
In cei 8 ani care au trecut a crescut,
s-a maturizat si s-a dezvoltat atat
pe plan profesional, cat si
personal.

~Pand in prezent, am avut pri-
vilegiul de a fi incadratd pe doud
functii total diferite, in cadrul
comandamentului, cu ajutorul
cdrora mi-am ldrgit aria de
cunoastere si dezvoltare, am parti-
cipat la cursuri de specializare, de
carierd, si cursurile de masterat, iar
pe plan personal mi-am descoperit
pasiunea pentru alergat si anume
competitiile sportive la care particip
anual, printre care amintesc: Cross/
Ecomaraton Moeciu de Sus 2016,

Alaturi de colegele de unitate,
la un rasarit de soare inainte
de instructie

Cross/Ecomaraton Moeciu de Sus
2017, Semi-maraton Via Maria
Theresia 2017, Cross/ Maratonul
Nisipului Mamaia 2018, Cross/
Maratonul Argonautilor Cheile
Dobrogei 2018, Semi-maraton/
Maratonul Nisipului Mamaia 2019,
Semi-maratonul Bucuriei 2019
Urlati’; ne marturiseste Andreea.
In Centrul National de Instruire
pentru Aparare Antiaeriand a avut

Capitanul Andreea SANDU
impreuna cu fostul sef al
trupelor terestre americane in
Europa, General Frederick
Benjamin ,,Ben” Hodges

ocazia sa intalneasca persoane
importante care au venit aici la
diferite activitati/exercitii
nationale si multinationale, printre
care se numara fostul sef al trupe-
lor terestre americane in Europa,
general Frederick Benjamin,Ben”
Hodges, ,cu care am reusit sd
socializez si sdimortalizez momen-
tul printr-o fotografie dragda mie”.
Areinsa si dorinte neimplinite.
Una dintre ele este participarea la
cel putin o misiune externa in
teatrele de operatii, care spera cd
se va realiza in viitorul apropiat.
Si pe plan personal se consi-
dera un om complet. De curand
s-a casatorit cu un barbat la fel de
puternic si ambitios ca ea si fi va
purta numele cu mandrie. ,Sunt
fericitd de alegerile mele si consider
cd am reusit sa imbin armonios
cariera militard cu viata personald
si le multumesc tuturor celor care
mi-au fost aldturi”, concluzioneaza
Andreea.
Pe aceasta cale ii dorim
sinoi casa de piatrd, un viitor
asa cum si I-a propus, iar toate
visele ei sd prinda contur!

PORTRET DE PROFESIONIST

sa

in urma cu mai bine de 20 de ani,
tanarul Razvan GRECICA facea o schimbare
de macaz in viata lui, pe care spune ca nu
a regretat-o niciodata: lasa in urma viata
civila si o imbratisa pe cea cazona.

Nascut si crescut la Brasov, viitorul maistru
militar se inscria la 14 ani la Liceul CFR din
localitate, cu gandul de aramane in sistemul
cailor ferate. Numai ca planurile lui de cariera
au fost date peste cap: ,SNCFR-ul isi luase
mana de pe liceu si nu prea mai aveai niciun
viitor acolo”, spune Rdzvan Grecica.

In ultimul an de liceu, o discutie cu unchiul
sau, capitan pe atunci in Armata Romaniei,
avea sa ii schimbe viitorul: ,M-aintrebat dacd
nu as vrea sd dau admitere la o scoald militard,
la maistri militari, cd e mai bine acolo si am zis:
hai sé imiincerc norocul! Eram 180 de candidati
pe 20 de locuri la Brasov, la Scoala de Maistri
Militari si Subofiteri. Cand am vazut cdtieram,
nu prea aveam sperante cd intru, dar am zis,
hai sdincerc siam intrat al 13-lea".

Nu stia ce presupune sistemul militar, nu
stia cd vor urma restrictii, nu stia ce transfor-
mari vor urma de acum inainte in viata lui.
Primul an a fost destul de dur, spune el, pentru
ca nu mai avea parte de lejeritatea din viata
civila, iar tabieturile i s-au schimbat fulgerator:
avea sa se trezeasca la ore foarte matinale,
nu putea sa plece din incinta unitatii decat
dacd indeplinea anumite cerinte, trebuia sa
imbrace tinuta militara intr-un timp foarte
scurt si multe altele. Dacd in primul an i-a fost
greu sa tind ritmul, in al treilea i s-a parut un
stereotip.

Dupa ce a finalizat studiile, a ales sa
mearga la Capu Midia. li pldcea marea, dar
primul lui gand a fost sd rdmana cativa aniin

CHR

poligon si apoi sa se intoarca la Brasov. Functia
pe care a primit-o a fost cea de sef mentenanta
AFD la Complexul de Apreciere a Tragerilor
Sol-Aer (EOTS). ,Am fost foarte bine primit de
colectiv, seful Complexului m-a luat sub aripd
siusor-usor m-a integrat, mi-a ardtat ce sd fac
si am reusit”, spune maistrul militar clasa |,
Razvan Grecica. In al doilea an si-a cunoscut
sotia si nu s-a mai intors in orasul natal. ,Nu
stiu cum a trecut aceastd perioadd. Parca ieri
am intrat pe poarta unitdtii. Vezi cum trec anii
cand ai colegi pe Idngd tine care la inceput te
invatd, te ajutd sd intri cat mai usor in ritmul
unitdtii, iar apoi usor, usor, vezi cd dispar de
langa tine si apar fete noi”, adauga maistrul
militar.

Intre timp a detinut mai multe functii la
Capu Midia, iar acum este sef statie mente-
nanta si operare in statii de baza la Complexul
de Apreciere a Tragerilor Sol-Aer din cadrul
Centrului National de Instruire pentru Aparare
Antiaeriana. ,Atunci cand sunt trageri cu
artileria si rachetele, eu am rolul de a urmdri,
pe un monitor, proiectilele care sunt trase spre
parasutele luminoase lansate de la sol, pentru
a acorda calificativele de evaluare”.

Cariera militard tot la Capu Midia vrea sa
oincheie. Pe baiatul lui, care acum are 14 ani,
il lasa sa aleagd singur daca ii va calca pe
urme, dar dupa ce va termina un liceu civil.

Razvan Grecica a fost avansat la finalul
lunii iulie la gradul de maistru militar clasa |
si este apreciat de colegi si de sefi pentru tot
ceea ce face in unitatea de la malul marii. ,A
fost si este o perioadd foarte bund aici, colectivul
este unit, suntem o mand de oameni. Nu imi
dau seama cdnd au trecut 20 de ani”, conchide
maistrul militar.

Am’* a a|es cariera militmod

iz

Locotenent Anca MEDREA

. Maistrul
militar clasal, |
Razvan
GRECICA, un
profesionist
apreciat atat
de colegi, cat
si de sefi
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ANIVERSARE

INMAS Ia 100 de ani

La Institutul National de Medicind Aeronautica si Spatiala,General
doctor aviator Victor Anastasiu”a avut loc, pe data de 6 august a.c., o
festivitate restransa, desfasurata in conditiile respectarii regulilor de
distantare fizica generate de pandemia de Covid-19, pentru a marca
aniversarea a 100 de ani de la infiintarea prestigioasei institutii
medicale.

La festivitate a participat loctiitorul sefului Statului Major al Apararii,
generalul-maior Vasile TOADER.

Din partea Statului Major al Fortelor Aeriene a participat loctiitorul
pentru Operatii si Instructie al sefului SMFA, generalul de flotila
aeriana dr. lulian PATILEA.

Institutul a primit, cu aceasta ocazie, Emblema de Onoare a Fortelor
Aeriene.

*%X¥%

Un moment important in dezvoltarea si organizarea aviatiei
nationale a fost promulgarea in anul 1913 a Legii privind Organizarea
aeronauticii militare, in baza cdreia serviciul sanitar al Divizieia IV-a l-a
insarcinat pe locotenent dr. Victor ANASTASIU sa asigure asistenta
medicald a personalului navigant si tehnic care facea parte din aviatia
militara. Aceasta reprezinta prima atestare privind organizarea servi-
ciului medical aeronautic.

In anul 1918, maior dr. Victor Anastasiu a fost numit medicul-sef
al Serviciului Sanitar al Aeronauticii din cadrul Marelui Cartier General,
cumisiunea de a organiza si perfectiona selectia medicala a personalului
navigant. In anul urmator acesta a intreprins o vizita in Italia, Anglia si
Franta documentandu-se asupra organizdrii serviciului medical si a
metodelor de selectie si expertiza medicalda a personalului
aeronautic.

In raportul inaintat conducerii Ministerului de R&zboi, au fost
propuse o serie de mdsuri organizatorice si metodologice privind
selectia, expertiza si asistenta medicald a personalului aeronautic. Ca
urmare, ministrul de rézboi, generalul lon RASCANU, a semnat la 6
august 1920 Decizia Ministeriala nr. 466, referitoare la ,Instructiuni
pentru functionarea serviciului sanitar al Aeronauticii Militare” si
infiintarea Centrului Medical Aeronautic.

Decizia a fost publicata in Monitorul Oficial nr. 111 la 21 august
1920 si constituie actul de infiintare a acestei institutii, a patra din
Europa la acea vreme, cu o organizare si dotare conforme normelor
aeronautice din acea perioada.

*R¥

INMAS este organizat in prezent prin Legea nr. 279/2001 si are in
principal urmédtoarele competente:

- efectueaza selectia, expertiza medicald si psihologicd pentru
personalul aeronautic militar si civil si elibereaza documentele de
certificare medicalg;

- executa expertizarea medicala a personalului aeronautic care
participa la misiuni speciale in tard si strdinatate;
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- participa cu specialisti la investigarea evenimentelor de aviatie
militara si civila;

- organizeaza pregatirea medicala pentru obtinerea competentei
in disciplina medicina aeronautica si spatiala, conform legislatiei
Ministerului Sdnatatii si Familiei;

- desfasoara activitati de cercetare stiintifica privind medicina
aeronautica si spatiala;

- reprezintd Romania in relatiile internationale in domeniul medicinii
aeronautice si spatiale;

- editeaza cursuri, manuale, carti de specialitate;

- asigura asistenta medicala primara si de specialitate in confor-
mitate cu Legea asigurarilor sociale de sdnatate.

ANIVERSARE

SCURT ISTORIC

al Institutului National de Medicina Aeronautica si Spatiala

General doctor aviator Victor Anastasiu”

Institutul National de Medicina
Aeronautica si Spatiala ,,General doctor
aviator Victor Anastasiu” a fost infiintat prin
Decizia Ministeriala nr. 466 din 6 august 1920,
publicatain,,Monitorul Oficial’nr. 110 din 21
august 1920, sub denumirea de Centrul de
psihofiziologie al aeronauticii, redenumit la
scurt timp dupa aceasta data Centrul Medical
Aeronautic.

-
Efectuarea
analizelor de
laborator intr-un
spital aeronautic
de campanie

Meritul infiintdrii acestei institutii medicale
destinate personalului navigant din aviatie fi
revine medicului militar dr. Victor Anastasiu
(1887-1972), fondatorul medicinii aeronautice
din Romania. Preocupdrile in acest domeniu au
inceputinca din 1914, cand locotenent dr.Victor
Anastasiu, absolvent in anul 1911 al Institutului
medico-militar, a primit misiunea de a asigura
asistenta medicald a personalului navigant si
tehnic din cadrul aviatiei militare. In aceasta

calitate, dr. Victor Anastasiu a avut o contributie
de prim ordin la infiintarea, in 1914, a primei
comisii medicale de expertiza si selectionare a
personalului aeronautic. Pentru aprofundarea
cercetdrilor sale in domeniul medicinii aerona-
utice, aflat atunci in faza de pionierat, dr. Victor
Anastasiu a obtinut in anul 1916 brevetul de
pilot, fiind primul medic pilot din Romania si al
doilea din Europa.

Tn timpul Rézboiului de Intregire (1916-1919),
dr.Victor Anastasiu a organizat si condus primul
spital al Aeronauticii. n anul 1918 a fost numit
medic-sef al Serviciului Sanitar al Aeronauticii.
Experienta rdzboiului l-a determinat pe dr.Victor
Anastasiu sd initieze demersurile necesare pentru
infiintarea unui centru de medicind aeronautica
in Romania. in acest scop, in cursul anului 1919,
afintreprins o caldtorie de documentare in Italia,
Marea Britanie, Franta si Germania pentru a
cunoaste modul de organizare si metodele de
selectie si expertiza medicala a personalului
aeronautic din tarile respective. Rezultatele
acestei documentari au fost sintetizate in raportul
naintat de dr. Victor Anastasiu ministrului de
razboi, raport pe baza caruia a fost emisa decizia
ministeriala din 6 august 1920 prin care seinfiinta
un centru medical aeronautic in Romania,
structura din compunerea Serviciului sanitar al
aeronauticii.

Centrul Medical Aeronautic a fost instalat
langa aerodromul militar de la Pipera asigurand
initial serviciile de medicind internd, oftalmologie

Serviciul medical
pe un aerodrom de
campanie in timpul
celui de-al Doilea
Rdzboi Mondial

si psihofiziologie. Ulterior, au fost adaugate si
serviciile de radiologie (1930), stomatologie
(1931), farmacia si depozitul sanitar, precum si
laboratorul de analize biochimice (1932).

Tn anul 1936, Centrul Medical Aeronautic a
fost transformat in Institutul Central Medical si
de Cercetdri Psihofizice.Incepand cu acest an, la
examenele de selectie a personalului aeronautic
a devenit obligatorie testarea aptitudinilor psi-
hologice si psihofizice ale candidatilor. in cadrul

e

General doctor aviator Victor
Anastasiu

institutului a fost infiintatd o clinica aeronautic,
specializatd in chirurgia accidentelor de aviatie.

In perioadainterbelic, specialistii Centrului
Medical Aeronautic (pentru usurarea lecturii vom
utiliza aceasta denumire pentru intreaga peri-
0ada 1920-1950) au efectuat, pe langa examenele
medicale de selectie si controalele medicale
periodice ale personalului navigant militar, si
examinarile medicale ale candidatilor la scolile
de pilotaj civile, precum si controlul medical
periodic al pilotilor acestora. Centrul Medical
Aeronautic avea competenta de a examina si
pilotii companiilor de aviatie civila LARES si
SARTA, ai asociatiilor de aviatie si aerocluburi,
cercuri si scoli de aviatie fara motor. Din cauza
cresterii numarului de unitati de aviatie si dispu-
nerea acestora pe teritoriul tarii, medicii Centrului
Medical Aeronautic erau nevoiti sa se deplaseze
cu o parte din personal si aparatura la unitati
pentru efectuarea controalelor medicale ale
personalului navigant.

Profesionalismul medicilor militari din cadrul
Centrului Medical Aeronautic a fost recunoscut
si pe plan international. La scurt timp dupa
infiintare, in anul 1922, la cererea Ministerului
Aerului din Franta adresatd Ministerului de Razboi
din Romania, Centrul Medical Aeronautic a fost
autorizat sa examineze personalul navigant din
companiile aeriene franceze care efectuau
zboruri in Europa Centrala si de Sud-Est. Tot in
anul 1922 Centrul Medical Aeronautic a obtinut
dreptul de a elibera certificate internationale de
aptitudine medicald, valabile in toate tarile
membre ale Societatii Natiunilor.

In paralel cu indeplinirea obligatiilor profe-
sionale, specialistii Centrului Aeronautic au
desfasurat, chiar de la infiintare, si o activitate
intensa de cercetare stiintifica cu tematica spe-
cificd medicinii aeronautice, publicand nume-
roase lucrari rezultate din examindrile medicale
si observatiile clinice facute asupra personalului
navigant. Intre aceste studii s-au remarcat cele
ale medicului-sef al centrului, maior medic dr.
Victor Anastasiu, care a publicat rezultatele
cercetdrilor sale atat in volum, cét si sub forma
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unui ciclu de articole in Revista sanitara militara.
Cercetarile stiintifice au fost facilitate de faptul ca
prin Decizia ministeriala nr.466/1920, deciinca de
la infiintarea centrului, s-a stabilit ca ,,pentru a
cunoaste mai bine arma, medicii din aeronautica
pot face zborul ca observatori aerieni, putand fi
inclusi siin personalul navigant ca piloti” Pe langa
mr. dr. Victor Anastasiu, si alti medici ai Centrului
Medical Aeronautic au obtinut brevetul de pilot.
Totodata, alti medici militari din cadrul Centrului
Medical Aeronautic au efectuat cercetdri asupra
personalului navigant in timpul zborului.

Pentru a veniin sprijinul activitatii de cercetare
stiintificd, in anul 1934, in cadrul Centrului Medical
Aeronautic a fost infiintata biblioteca medicala,
care in 1946 ajunsese sa cuprindd 1117 titluri de
volume si periodice de specialitate. La initiativa
maiorului medic dr. Dumitru DUMITRIU, in anul
1937 afost infiintat Cercul de referate al medicilor
din aeronautica, in cadrul caruia au fost organizate
numeroase reuniuni stiintifice.

Totin anii 1930, la Cluj si-a desfasurat activitatea
Cercul de studii medico-aeronautice, prezidat de
prof. univ. dr. luliu HATIEGANU. In cadrul acestui
cerc, maiorul medic dr. Odiseu Apostol, persona-
litate de frunte a medicinii aeronautice romanesti,
a tinut lectii cu teme de medicina aeronautica
studentilor si profesorilor de la Facultatea de
Medicina din Cluj. Ca urmare a interesului suscitat
de aceste lectii, la Facultatea de Medicina din Cluj
au fost sustinute intr-un scurt rastimp trei teze de
doctorat cu tematica medico-aeronautica.

Cercetarile efectuate de specialistii Centrului
Medical Aeronautic s-au concretizat in numeroase
studii si lucrdri, precum: Tensiunea arteriala la
aviatori pe timpul zborului de dr. Victor Anastasiu
(1925), Alimentarea cu oxigen la zbor de inaltime
de dr. Odiseu Apostol si dr. Victor Anastasiu (1934),
Consideratii asupra testului lui Poppelreuter pentru
atentia distributiva dupa 1036 de examinari facute
la Centrul Medical Aeronautic de dr. D. Dumitriu si
dr. V. SERBANESCU (1936), Valoarea fizicd a
personalului navigant de dr. E. GIOSSAN 1938),
Modificarile electrocardiografice in zborul de
picaj de dr. I. DOBREANU, dr. D. Dumitriu si
dr. V. RASOVICEANU (1944) s.a. Activitatea
stiintifica a Centrului Medical Aeronautic a atras
atentia a numeroase personalitati de prestigiu din
domeniul stiintelor medicale. Printre acestia s-au
numarat profesorii universitari Constantin
RADULESCU-MOTRU, Daniel DANIELOPOL,
C.I. URECHIA. Specialistii Centrului Medical
Aeronautic au colaborat in elaborarea de lucrdri
stiintifice cu personalitdti de marca din mediul
universitar precum dr. L.I. NITESCU, seful catedrei
de fiziologie si fizicd medicald de la Facultatea de
Medicina din Bucuresti sau dr. C. CALAVREZZO
de la Academia Nationala de Educatie Fizica.

Delegatii ale Centrului Medical Aeronautic au
participat la numeroase manifestari stiintifice
internationale de profil. In cadrul acestora au fost
prezentate rezultatele cercetarilor efectuate de
specialistii romani asupra personalului navigant
in timpul zborului, fapt ce a constituit o noutate
stiintifica absoluta in epoca (Paris, 1921), criteriile
selectionarii psihofizice a candidatilor pentru scolile
de pilotaj (Londra, 1923), influenta zborului asupra
tensiunii arteriale (Bruxelles, 1925), pregatirea
avioanelor si personalului navigant pentru misiuni
de evacuare aranitilor (Varsovia, 1930), depistarea
si tratarea la timp a pilotilor bolnavi de malarie
(Haga, 1930).

fIE]

Tn anul 1939, la primul Congres international
de biologie aplicata la educatia fizicg, tinut la
Bucuresti, capitanul medic dr. Florin ULMEANU
a prezentat, impreund cu prof.univ.dr. LI. Nitescu,
comunicarea Vitamina C si efortul fizic la sportivi
si aviatori.

Pentru ridicarea nivelului de pregatire profe-
sionala, medicii militari din cadrul Centrului Medical
Aeronautic au efectuat stagii de specializare in
institutii similare din Marea Britanie, Franta,
Germania si ltalia. Totodata s-au intreprins schim-
buri de experienta utile prin vizitarea centrelor
medicale aeronautice din Cehoslovacia, Franta,
Italia si Polonia si prin primirea la sediul Centrului
Medical Aeronautic din Bucuresti a unor persona-
litati medicale din strdindtate, precum dr. Robert
CHARLET, secretarul general al Asociatiei medicale
aeronautice franceze, locotenent-colonel medic
dr. Antoni FIUMEL, directorul Centrului medical
al aeronauticii poloneze, colonel medic dr.
GIVKOVITCH, medicul-sef al Serviciului sanitar al
aeronauticii germane s.a.

Ca o recunoastere internationald a prestigiului
stiintific al medicilor militari romani, in anul 1938
a fost organizat la Bucuresti primul congres de
medicina aeronautica si navala, lucrarile congre-
sului fiind conduse de colonelul medic dr. Victor
Anastasiu. In acelasi an, colonelul medic dr. Victor
Anastasiu a condus reuniunea de la Luxemburg a
medicilor sefi ai serviciilor aeronautice sanitare din
numeroase tari, reuniune care avea ca scop pre-
gatirea Congresului international de medicina
militara care urma sd se desfasoare in Statele Unite
ale Americii in anul 1939.

In timpul participarii Romaniei la cel de-al
Doilea Razboi Mondial, Centrul Medical Aeronautic
si-a desfasurat activitatea in conditii extrem de
grele, mutat in diferite locuri, cu personalul mult
redus. Chiar si in aceste circumstante, specialistii
Centrului nuaufacut rabat de la conditiile medico-
psihologice care trebuiau indeplinite in cadrul
proceselor de selectionare sau de expertizare a
personalului din aviatie. Activitatea stiintificd, desi
mult diminuats, a fost continuats. In acest sens,
mentiondm testele efectuate in barocamerd asupra
personalului navigant in perioada 1 noiembrie
1943-11 mai 1945. De asemenea, e necesar sa
reamintim contributia majord a dr.Victor Anastasiu
sidr. Odiseu Apostol la constituirea primei escadrile
sanitare, care va intra in istoria Armatei Romaniei
sub numele de , Escadrila Alba".

Dupa incheierea celui de-al Doilea Razboi
Mondial, Central Medical Aeronautic a fost mutat
de la Aerodromul Pipera intr-o cladire din strada
Vasile Lascar, pentru ca in februarie 1947 sa fie
mutat in localul Scolii de Rézboi, iar in martie 1948
in sediul Fortelor Aeriene Militare. Aceste mutari
succesive ilustreaza diminuarea consideratiei de
care se bucurain trecut Central Medical Aeronautic.
De altfel, in anul 1950, Centrul Medical Aeronautic
s-a transformatin Comisia de expertiza aeronautica
cu sediul in bulevardul Dacia nr. 1 (fostul local al
Subsecretariatului de Stat al Aerului).in anul 1954
a survenit o noua mutare a sediului pe strada
Ceasornicului, in zona Baneasa.

Inanul 1957 s-a revenit la denumirea traditio-
nala de Centrul Medical Aeronautic. Anii ‘60 au
consemnat reinnodarea traditiilor stiintifice din
perioada interbelicd, depunandu-se eforturi atat
pe linia ridicarii nivelului pregatirii profesionale a
personalului de specialitate, cat si pentru dotarea
cu aparaturd modernd si perfectionarea structurii
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organizatorice. Ca un semn al acestei noi etape
in istoria medicinii aeronautice din Romania, in
anul 1963 localul din strada Ceasornicului a fost
supraetajat pentru a asigura extinderea si
modernizarea tuturor sectoarelor de expertiza.

Inanul 1960 a fost reinfiintat Laboratorul de
psihologie, care in perioada interbelica avusese
o activitate pretuita de specialisti eminenti
precum academicianul Constantin Radulescu-
Motru.Tn anul 1965, in cadrul Centrului Medical
Aeronautic au fost infiintate cabinete de gine-
cologie, endocrinologie si chirurgie si a fost
dezvoltat sectorul de explorari functionale
specifice. In urma extinderii, intr-o perioada
relativ scurtd, a bazei tehnico-materiale si cresterii
capacitatii profesionale a personalului, in anul
1966 Centrul Medical Aeronautic a fost autorizat
sd preia de la Ministerul Transporturilor Auto,
Navale si Aeriene efectuarea expertizei si asis-
tentei medicale a personalului navigant din
aviatia civila.

Anul 1977 a reprezentat un moment de
rascruce in istoria medicinii aeronautice
romanesti. Centrul Medical Aeronautic s-a mutat
intr-un local nou construit in incinta Spitalului
Militar Central (in prezent Spitalul Clinic de
Urgentd Central Universitar ,,Dr. Carol Davila"),
unde functioneazd si in prezent. Cladirea
moderna (pentru epoca respectiva),
multifunctionald, permitea desfasurarea activitatii
n conditiile inzestrdrii cu aparatura si instalatii
medico-aeronautice de ultima generatie. Tot in
acest an, Centrul Medical Aeronautic este
transformat in Centrul de Medicina Aeronautica.
Aceasta schimbare a denumirii institutiei a marcat
intrarea intr-o noud etapd a activitdtii specialistilor
Centrului prin demararea procedurilor de selectie
a candidatilor pentru zborul spatial comun
romano-sovietic si a pregatirii, impreuna cu
Institutul de Fiziologie Normala si Patologica, a
experimentelor medicale si biopsihiologice care
se vor desfasura la bordul complexului spatial
»Saliut — 6”in perioada 14-22 mai 1981.

Prin Decretul Consiliului de Stat din 5 mai
1979, Centrul de Medicina Aeronauticd era
desemnat ca fiind ,,organul unic specializat in
R.S. Romania care executa expertiza capacitatii
de zbor a personalului navigant si desant-para-
sutare din unitatile de aviatie militara si civila,
stabilind aptitudinea de zbor pe categorii de
aviatie si nave aerospatiale”. in acelasi an a fost
elaborata o noua structura organizatorica a
Centrului de Medicina Aeronautica prin dublarea
numarului de functii pentru specialisti si infiin-
tarea de noi cabinete si laboratoare: laboratorul
de studiu al premizelor si evenimentelor de zbor,
laboratorul de igiena aeronautica, cabinetul de
biostatistica si documentare medicalg, stationarul
de expertiza cu 50 paturi.

Tnanul 1994, Centrul de Medicing Aeronautics
s-a transformat in Institutul de Medicina
Aeronautica, cu o noua structurd organizatorica,
aliniata necesitatilor si cerintelor moderne. Tot
inacest ani se atribuie numele fondatorului sau,
generalul dr. aviator Victor Anastasiu.

n anul 1998 a fost aprobata competenta
institutului in medicina aerospatiald, s-au orga-
nizat primele cursuriin acest domeniu si a vazut
lumina tiparului primul numar al publicatiei
»Revista de medicina si psihologie aeronautica”
Prin Ordonanta de Urgentd nr.4/2000 si ulterior
prin Legea nr.279/2001, Institutului de Medicind

Aeronautica si Spatiala,General dr. aviator Victor
Anastasiu”i s-a acordat statutul de institut nati-
onal. Acest nou statut a permis o noua moder-
nizare pe plan organizatoric si conceptual a
activitatilor de selectie, expertiza, asistenta
medicala si cercetare stiintifica.

Cresterea standardelor medicale si nevoia
acreditarii institutiei, au impus cu prioritate
conducerii, ca obiective, implementarea siste-
melor pentru calitate simediu. S-a urmarit astfel
optimizarea proceselor, mijloacelor si resurselor,
in concordanta cu politica sanitara. Obiectivele
s-au materializat in 2003, prin certificarea la nivel
national si international a Sistemului de manage-
ment al calitétii (1ISO 9001:2000) de catre TUV
CERT al TOV THURINGEN e.v, si intern, de catre
Organismul Militar de Certificare, Acreditare si
Supraveghere si in 2006, prin implementarea
Sistemului de management al calitatii mediului
(ISO 14001:2005), certificat national si internatji-
onal de TUV KARPAT. Prin serviciile medicale
oferite, prin diversele participari la manifestarile
stiinifice interne si internationale, institutia si-a
demonstrat capabilitatea de a fi o prezenta
remarcabild pe piata serviciilor medicale, fapt
legiferat prin Hotararea de Guvernnr.779din 14
iulie 2005, ce a acordat Institutului National de
Medicina Aeronauticd si Spatiala ,General dr.
aviator Victor Anastasiu’, statutul de centru de
excelentd pentru activitdti medicale de o comple-
xitate deosebitd. In toamna aceluiasi an,
Presedintele Romaniei confera institutului,
Ordinul ,Meritul Sanitar”in grad de Cavaler, pentru
srezultatele deosebite obtinute in pregdtirea si
modernizarea capacitatilor specifice de selectie,
expertiza, asistentd medicald si cercetare
stiintifica”

O recunoastere publica a nivelului excelent
al performantelor atinse prin angajamentul si
implicarea top managementului la punerea in
valoare a elementelor excelentei manageriale la
toate nivelurile organizatiei, in 2006, institutul a
fost premiat de catre Fundatia,,Premiul Roman
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pentru Calitate”J.M. Juran cu trofeul romdn pentru
calitate.

In anii ce au urmat, s-a continuat seria
implementdrii sistemelor de calitate in institut,
astfel, laboratorul clinic a fost acreditat de catre
organismul national de acreditare — RENAR, in
anul 2007, cu standardul SR EN ISO/CEI 17 025
- Acreditare laboratoare”, iar in anul 2011, cu
standardul SREN ISO 15 189 -, Cerinte particulare
pentru calitatea si competenta in laboratoarele
medicale’.

Cu prilejul aniversarii a 90 de ani de la infiin-
tare,inanul 2010, Presedintele Romaniei confera
Institutului National de Medicina Aeronautica si
Spatiald, General doctor aviator Victor Anastasiu’;
Ordinul ,Meritul Sanitar”in grad de ofiter, pentru
Jrezultate remarcabile obtinute de-a lungul
timpuluiin cercetarea stiintifica medico-aerona-
utica si spatiald, pentru profesionalismul si
abnegatia dovedite in asigurarea unui act
medical de calitate”. Tot cu aceasta ocazie,
Institutul National de Medicina Aeronautica si
Spatiald, General doctor aviator Victor Anastasiu”
primeste,Emblema de Onoare a Fortelor Navale’,
si,Emblema de Onoare a Fortelor Terestre'.

In urma recunoasterii pe plan mondial a
medicinii aeronautice romanesti, si aprobadrii
Adundrii Generale a Academiei Internationale
de Medicina Aeronautica si Spatiala, Romania a
organizat in 2011 cea mai importanta intalnire
anuala a specialistilor din domeniul medicinei
aerospatiale mondiale - Al 59-lea Congres
International de Medlicind Aeronautica si Spatiald,
manifestare stiintifica ce s-a desfasurat pentru
prima data in aceasta arie geograficg, sub aus-
piciile Ministerului Apararii Nationale si Academiei
Internationale de Medicina Aeronautica si
Spatiala. Cu o istorie aproape centenara, Institutul
National de Medicina Aeronautica si Spatiala
»General doctor aviator Victor Anastasiu”ocupa
un loc de prim rang atat in cadrul Armatei
Romaniei, cat si in randul institutiilor medicale
de prestigiu din Romania si nu numai.

A B

") & VICTOR C
ANASTASIU
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Adrian SULTANOIU !

n cadrul manifestarilor prilejuite de Ziua Marinei, cain fiecare
an, in ajunul praznicului Adormirii Maicii Domnului, sarbatoarea
de suflet a marinarilor romani, a avut loc la Crucea Marinarului -
monumentul din vecinatatea Farului Genovez din Constanta - o
ceremonie in memoria eroilor marinari din toate timpurile.

La ceremonia restransa, desfasurata in conditiile respectarii regulilor
de distantare fizica generate de epidemia de COVID-19, a participat
seful Statului Major al Apararii, generalul-locotenent Daniel PETRESCU.
La invitatia contraamiralului Mihai PANAIT, seful Statului Major al
Fortelor Navale, la ceremonie au participat reprezentanti ai autoritatilor
centrale si locale.

Baza 57 Aeriang, reprezentata de loctiitorul comandantului Grupului
57 Operational, comandorul Marius LEAHU, a depus o coroana de
flori in memoria celor ce si-au gasit, prin sacrificiul fata de tara, odihna

vesnica in adancurile apelor. Fortele Aeriene Romane au participat la
sarbatoarea oamenilor marii cu aeronave F-16 si MiG-21 LanceR de la
Baza 86 Aeriana si elicoptere IAR-330 de la Baza 57 Aeriand, in cadrul
Exercitiului FNR-20.

*%%

Desi in anii trecuti va obisnuiseram cu fotografii spectaculoase de
la Ziua Marinei — pentru ca marea si cerul sunt un spectacol etern, nu-i
asa? — anul acesta conditiile de distantare fizica impuse de epidemia
de COVID-19 au facut ca pana si posibilitatile aparatelor foto sau
camerelor de filmare sa fie depasite; cei care iubesc neconditionat
marea si cerul au fost, cu sigurantd, cu sufletul alaturi de cei
sarbatoriti.

La multi ani, marinari romani!
Vant de la pupa si bun cart inainte!

[ comandorul Florin

= SANDU, director de
zbor, cdapitan- I
comandorul Cristian |
POPESCU, controlor
de trafic aerian
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Oamenii din culise care au asigurat conducerea si coordonarea
operatiilor aeriene la Ziua Marinei Romane: comandorul Florin
SANDVU, director de zbor, capitan-comandorul Cristian POPESCU,
controlor de trafic aerian. Conducerea operatiilor aeriene s-a efectuat
de la bordul Fregatei 222 ,Regina Maria“ In balconul de la
Comandamentul Flotei a functionat un centru de operatii aeriene |
sinavale de rezerva unde afost prezent capitan-comandorul Dragos |~
VULPE, controlor de trafic aerian. Comunicatiile aero au fostasigurate |
de specialisti de la Baza 57 Aeriana. =

Echipa mixta ce s-a constituit in centrul de
operatii aeriene si navale de rezerva

~ Cdpitan-
comandorul
Dragos
VULPE,
controlor de ©
trafic aerian |

PREGATIRE MULTIDISCIPLINARA
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Plofi navl se pregatesc I bazele acriens

O delegatie a Fortelor Navale a executat, lainceputul lunii
septembirie, o vizita la bazele aeriene in care se instruiesc
viitorii piloti ai marinei, Baza Aeriana de Instruire si Formare
aPersonalului Aeronautic de la Boboc, Baza 95 Aeriana, Erou
Capitan Aviator Alexandru Serbanescu” de la Bacau si Baza
71 Aeriana, General Emanoil lonescu” de la Campia Turzii.

Scopul principal al activitatii a fost cel de informare asupra
nivelului de instruire al viitorilor piloti ai Fortelor Navale, prin
discutii cu instructorii de zbor, cu comanda bazelor aeriene vizitate
si cu ofiterii de marina aflati in pregatire.

La bazele aeriene de la Bacau si Campia Turzii se afld, in perioada
de pregatire, sapte ofiteri de maring, care au parcurs pana acum,
modulul pregatirii teoretice in domeniul aviatiei si de instruire in
zbor pe elicopterul IAR-364 Alouette si continua cu modulul de
instruire in zbor pe elicopterul IAR-330 Puma SOCAT.

Sursa: Grupul 256 Elicoptere

,Poate cd sunt usor atipic, insd niciodatd nu am visat cd voi ajunge pilot, nici | Primul zbor 5 Aeriana
in copildrie si nici in anii in care am urmat studiile militare. De fapt, nici mdcar
militar nu m-am gandit cé voi ajunge, ci mai degrabd imiimaginam cévoiurma
o facultate civild cu profil matematica-informaticad.

Totul s-a schimbat in clasa a Vlll-a, cand un reprezentant al Ministerului
Apdrdrii Nationale ne-a promovat aceastd carierd.

Am ajuns pilot de marind datoritd unei oportunitdti de care am fost inspirat
sd profit. Este o meserie unicd si frumoasd, dar care presupune dedicare si efort
sustinut in fiecare clipd.

Reusesc sd-mi gdsesc cu usurintd motivatia zilnicd de a performa deoarece
esteactivitatea mea preferatd, o fac cu zambetul pe buze simd mdndresc cu asta.

Dupa primul meu zbor, am realizat cd acesta este peisajul in care mad regdsesc
si nu md imaginez fdcand altceva.”

Locotenentul Tapirddu lonut Andrei a pasit in viata militard in anul
2008, fiind admis la Colegiul National Militar,,Dimitrie Cantemir’,
Breaza, iar in prezent este absolvent al studiilor universitare si masterale
ale Academiei Navale ,,Mircea cel Batran”.
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Comandor (r.) Tudorel DUTA

Istoria aviatiei romdne, in general, a aeronauticii militare, in special, este marcata
de numeroase evenimente sirealizdriimportante, unele constituind adevarate premiere
mondiale, avdand in prim-plan personalitdti marcante, adevdrati pionieri ai aviatiei
mondiale. Este o datorie sacrd sa amintim acest lucru ori de cate ori avem prilejul si sa
reafirmdm cd aeronautica militardin Romdnia apare practicin acelasitimp cu aeronautica
militard din cele mai dezvoltate tdri ce aveau sa devind foarte curdnd adevdrate puteri

aeriene.

Continuare din numarul anterior al revistei CER SENIN!

Odata cu aderarea Romaniei la Alianta
Nord-Atlantica au loc schimbariimportante la
nivelul fortelor noastre armate in ceea ce
priveste achizitiile de tehnica militara si
armament, precum si intrebuintarea acestora.
Odata cu achizitia celor doua fregate tip 22,
pentru a asigura indeplinirea tuturor cerintelor
operationale la care trebuiau sa raspundd,
apare si necesitatea achizitiei de elicoptere
capabile sa opereze de la bordul acestora, in
regim imbarcat.' Fregatele achizitionate, F 221
,Regele Ferdinand” si F 222 ,Regina Maria” au
actionatin cadrul Marinei Regale Britanice sub
denumirile HMS ,Coventry”, respectiv HMS
,London”. Din constructie, aceste fregate
dispuneau de toate echipamentele si instalatiile
necesare pentru a gazduila bord siintrebuinta
doua elicoptere de tip Lynx sau un elicopter
de tip Sea King. Ar fi fost de dorit ca achizitia
sa se fi facut ,la pachet”, nave cu elicoptere
echipate si integrate la bord, capabile sa
execute misiunile specifice, dar si cu un
program de pregatire a personalului destinat
sa asigure executarea misiunilor de zbor, piloti,
tehnicieni si controlori de trafic. Deoarece acest
lucru ar fi dublat practic costurile de achizitie,
lucru de neacceptat de partea romand,
elicopterele au fost scoase din procesul de
negociere cu firma BAE Systems2. A rdmas,
totusi, o prevedere in contract, care avea sa se
dovedeasca, in opinia mea, foarte importanta
pentru derularea viitoare a evenimentelor
legate de dotarea fregatelor cu elicoptere si
anume, provizionul de 500.000 de lire sterline
cu care BAE se obliga sa participe la achizitia
primului elicopter. Pentru cd acest lucru trebuia
sd seintample pana la o anumita data stabilita,
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elicopterelor in mod autonom, isi asuma de
fapt responsabilitatea infiintdrii unei unitati de
aviatie subordonata administrativ si operational
structurilor sale de comandd, precum si
formarea si incadrarea acestei unitati cu
personal aeronautic, in mare parte, provenit
din randul ofiterilor si maistrilor militari de
marind. Astfel, in toamna anului 2005, are loc
un proces de selectie a opt ofiteri de marina

Primele apuntadri cu elicoptere
romadnesti pe fregata Regele

Ferdinand au fost executate, cu
aprobarea sefului SMFA, cu
elicoptere IAR-330 L apartinind
escadrilei de elicoptere de la
Mihail Kogdlniceanu, de catre
cdor Tudorel Dutd, avdnd
co-piloti pe It.cdor Florin PUTANU,
apuntdri cu nava la ancord, si pe
It. Viorel COJOCARU, apuntadri cu
nava in mars. Ulterior, s-au mai
executat apuntadri tot cu
elicoptere de la Mihail
Kogadlniceanu cu ocazia Zilei
Marinei si pe timpul exercitiului
multinational SAREX 2006, in luna
septembrie.

este primordiala. Temelia acestei culturi
maritime este construita si consolidatd in cursul
antrenamentelor aldturi de marinari, pe timpul
imbarcarilor. Recrutarea personalului pentru
formarea pilotilor, in special, dar si a celorlalti
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Ministerul Apdrarii Nationale, prin
Departamentul pentru Armamente?, cu acordul
Statului Major al Fortelor Navale, semneaza cu
SCIAR SA Brasov, in luna mai 2005, un contract
de achizitie a trei elicoptere 1AR-330
modernizate intr-o varianta navalizatd.* Nu a
fost deloc o decizie usoard, mai ales ca multi
specialisti, tinand cont de caracteristicile
constructive ale acestui elicopter si misiunile

11.04.2009. Primele
apuntdri pe o nava
straina, HNLMS Jo
han de Witt,
Landing Platform
Dock (LPD) in cadrul
exercitiului
romdno-olandez
~Cooperative Lion
09ll

pentru care a fost proiectat, nu erau deloc
optimisti cand se punea problema integrarii si
operdrii elicopterului de la bordul fregatelor,
n regim imbarcat.

In toamna aceluiasi an, Statul Major al
Fortelor Navale elaboreaza ,Conceptia de
operare simentenanta a elicopterelor IAR-330
Puma Naval”.> Importanta acestui document
deriva din faptul cd Fortele Navale Romane,
asumandu-si operarea si mentenanta

pentru a incepe, la Scoala de Aplicatie pentru
Fortele Aeriene, Boboc, cursurile teoretice si
instructia in zbor pentru formarea pilotilor de
elicoptere®. Dupd brevetare, acestia fac trecerea
pe elicopterul bimotor modernizat IAR-330
SOCAT, la Baza 90 Transport Aerian Otopeni,
unde executa cate 75 de ore de zbor. In acelasi
timp, la Scoala de Maistri Militari si Subofiteri
a Fortelor Aeriene s-au derulat cursurile de

formare a personalului tehnic de aviatie in
specialitatile celula si motoare, electromecanica
si automatizdri, armament si radioelectronica,
la care au participat 18 maistri militari de
marina.

S-a pus de multe oriintrebarea, cateodata
chiar cu un usor repros, de ce trebuie
transformati marinarii in aviatori? Formarea
echipajelor si a tehnicienilor, adaptata
particularitatilor si exigentelor muncii pe mare,

specialistii, pe cat posibil din randul personalului
care a urmat anumite forme de pregatire
profesionald de maring, este un factor foarte
important si trebuie avut in vedere in
permanenta cu toate cd sunt suficiente bariere
si reactii conservatoare ce nu vdd cu ochi buni
conversia de la marinar la aviator sau, mai
precis, la marinar-aviator, considerand-o
costisitoare si contra-productiva. Integrarea
detasamentului elicopterului imbarcat in
echipajul unei nave, mai ales pe timpul unei
misiuni dificile, cu actiuni intense si de lunga
duratd nu este deloc simpla. Elicopterul si
personalul care-l insoteste la bord trebuie sa
se integreze perfect, iar acest principiu
corespunde pe deplin preocuparilor privind
viabilitatea si eficacitatea operationala a
binomului ,fregata-elicopter”. Acestia trebuie
sd cunoasca si sa se adapteze rigorilor vietii la
bordul unei nave, iar echipajul navei trebuie
sa inteleagad si sa accepte particularitatile,
exigentele si constrangerile folosirii
elicopterului imbarcat. Aceasta cultura
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aero-navala comuna este greu de castigat in
lipsa unei cunoasteri reciproce si a unei
cooperdri continue. In sfarsit, antrenamentul
comun si continuu este imperativ si pentru a
stapani procedurile tactice comune, si pentru

10.07.2007- Primul
zbor spre casd a
primului elicopter
receptionat din
fabrica (Elicopterul
IAR-330 Puma
Naval nr. 140),
intampinat la
aterizarea pe Tuzla
de comandantul
Flotilei 56 Fregate,
comandor

= Alexandru MARSU

a fmpinge maiestria pana la limitele
posibilitatilor, respectand imperativele
securitatii zborurilor si a navei.

Intre timp, activitatile se deruleaza
concomitent pe mai multe planuri. Apar
primele proiecte de state de incadrare a unitatii
de elicoptere si a unor functii specifice din
structurile de comanda ale Statului Major al
Fortelor Navale. Sunt depasite, rand pe rand,

toate obstacolele. Orice functie noud, infiintatd

apuntdripeonava —

straind, HNLMS —

Johan de Witt,

Landing Platform :
Dock (LPD) in cadrul
exercitiului -
romdno-olandez
»Cooperative Lion g
09[’

pentru elicoptere, trebuia radiata din statul de
ncadrare al unei nave siacest lucru nu era usor
de acceptat. Incepem sa completam asa-zisul
»nucleu dur” cu personal din Fortele Aeriene
de diferite specialitati ”. Tmpreuna am reusit,
ca intr-o perioada scurtd, de timp sd realizam
o structurd care s-a dovedit capabila sa deruleze
acest program de achizitie ce s-a intins pe mai
multi ani, sa fnceapd instructia in zbor,
concomitent cu activitatile de receptie a
elicopterelor, de testare si evaluare operationala.
Sunt elaborate, rand pe rand, actele normative
care trebuiau sa reglementeze desfasurarea
activitatii de zbor in Fortele Navale. Sunt
activitati complexe cu particularitati si
constrangeri noi care trebuiau reglementate
prin instructiuni, proceduri de operare,
manuale de instructie si de intrebuintare, atat
de la aerodromul de baza, cét si de la bordul
fregatelor, norme de securitate si proceduri de
interventie in caz de accident pe uscat, in delta
si pe fluviu sau pe mare. Este preluatd cazarma
de pe aerodromul Tuzla unde avea sa-si
desfdsoare activitatile de baza Grupul de
Elicoptere al Fortelor Navale. Incep lucrarile de
reabilitare a cladirilor si a infrastructurii de
aerodrom. Se amenajeazd atelierele, punctele
de comanda si meteo, sunt achizitionate si se
instaleazd sistemele de comunicatii, un balizaj
nou, o statie meteorologica moderna si un
radiofar. Totul se face conform standardelor
NATO, iar o comisie condusa de actualul
general-maior Constantin DOBRE
=T = -
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omologheazd aerodromul militar Tuzla. A fost
primul aerodrom militar din tard omologat
dupa noile criterii impuse de Autoritatea
Aeronautica Militara.

latéa cum s-au desfasurat, in timp, aceste
activitati. In perioada 2006, 2007 continua, in

cadrul programului de dezvoltare a
elicopterului Puma Naval, intr-un ritm sustinut,
o serie de intalniri cu reprezentantii fabricantului
si furnizorii de echipamente in care sunt
validate solutiile tehnice de integrare a unor
echipamente noi, specifice si necesare
navalizarii elicopterului. Sunt aduse
imbunatatiri permanente specificatiei tehnice
cu cerinte si solutii noi ce aveau menirea sa
asigure indeplinirea cerintelor operationale,
asta pe madsura ce cdpatam experientd sau ne
confruntam cu obstacole noi si probleme ce
trebuiau rezolvate®. Sunt actualizate, negociate
si contractate toate echipamentele si instalatiile
cevorfiintegrate labordul elicopterelor. Pentru
asta sunt selectionate firme strdine cu
experienta si rezultate de varfin domeniu®. In
data de 30 ianuarie 2007, pe aerodromul
Ghimbav, are loc prezentarea in zbor a primului
elicopter IAR-330 Puma Naval cu numarul de
coada 140. In luna mai 2007 se desfasoara,
conform contractului de achizitie, scolarizarea
personalului navigant si tehnic in vederea
receptiei primului elicopter si inceperea
activitatii de zborin Fortele Navale. Fac trecerea
pe acest elicopter, executand cate 16 ore de
zbor, pilotii comandor Tudorel DUTA si
locotenent-comandor Alexandru IONESCU,
inginerul de bord capitan-comandor Adrian
MOCANU si mecanicul de bord maistru
militar principal Corneliu SANDU. Instructori
de zbor au fost pilotii de test ai fabricii, Miron

RANDETEAN si Radu BARLEA. De asemenea,
personalul tehnic este scolarizat si atestat in
vederea executdrii operatiunilor de mentenanta
aelicopterelor atatla aerodrom, cat sila bordul
fregatelor. In perioada 27-31 martie 2007 se
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desfasoara o serie de teste cu elicopterul 140
la Fregatele Regele Ferdinand si Regina Maria,
la cheu si pe mare, in urma carora elicopterul
este omologat oficial pentru operarea de la
bordul fregatelor® si pentru executarea
misiunilor de supraveghere navala, cautare si

Zbor de noapte la
fregata F 222
Regina Maria

salvare, evacuare medicala, transport de
materiale, personal si incdrcatura acrosata.
LActivitatea de zborin Fortele Navale incepe
la data executdrii primului zbor de receptie a
primului elicopter Puma Naval, la sediul SC IAR
SA, zborexecutat cu echipaj complet, apartinand
Fortelor Navale Romdne”° Acest moment istoric
s-a petrecut in ziua de joi, 17 iulie, 2007. S-au
executat 90 de minute de zbor, din care 30 in
conditii meteorologice grele, cu 14 aterizari.

Elicoptere Puma
Naval, zbor in
formatie, Portul
Constanta

Echipajul a fost alcatuit din: comandor Tudorel
Duta, pilot comandant; locotenent-comandor
Alexandru lonescu, co-pilot; capitan-comandor
ing. Adrian Mocanu, inginer de bord si maistru
militar principal Corneliu Sandu, mecanic de
bord. Au fost semnate documentele de
receptie, iar in dupd-amiaza zilei de marti, 10
iulie, 2007, dupd un scurt zbor stationar de 10
minute, necesar verificarii parametrilor de

Operatia Atalanta,
16.11.2012,
Oceanul Indian.
Apuntare pe nava
comandant a
grupdrii de nave EU
NAVFOR, navd de

- desantITS San
Giusto

functionare ai motoarelor si instalatiilor de
bord, elicopterul IAR-330 Puma Naval nr. 140
decoleaza si se indreapta, pe traiectul Buzau,
Fetesti, catre Aerodromul Tuzla. Aici aterizeaza
pentru descarcarea unor materiale, dispozitive

si piese de schimb ce constituiau o parte din
lotul pentru mentenanta al elicopterului. La
aterizare, dupa oprirea motoarelor, membrii
echipajului se felicita si apoi primesc si urarile
de ,bun-venitacasa” din partea comandantului
Flotilei 56 Fregate', comandorul Alexandru
MARSU. Dupa putin timp, elicopterul decoleaza
delaTuzla pentru a se deplasa pe Aerodromul
Mihail Kogalniceanu unde avea sa ramana pana
la definitivarea lucrdrilor de modernizare a
cazarmii siinfrastructurii de aerodrom, la Tuzla.
Asa cum pe 21 iulie 1920 primul zbor
executat cu un hidroavion romanesc, in Portul
Constanta, marca nasterea aviatiei maritime,
arc peste timp, pe 13 iulie 2007, tot in Portul
Constanta, avea loc, in prezenta sefului Statului
Major General, amiral Gheorghe MARIN, a
sefului Statului Major al Fortelor Aeriene,
general-locotenent Constantin CROITORU,
a sefului Statului Major al Fortelor Navale,
contraamiral Dorin DANILA si a altor
oficialitati militare si civile, festivitatea ce marca
intrarea in serviciul Fortelor Navale a primului
elicopter siimplicit nasterea Aviatiei Imbarcate
in Romania. Dupd desfasurarea ceremonialului
militar si religios a fost prezentat elicopterul
IAR-330 Puma Naval nr. 140, aflat in expozitie
statica pe molul fregatei din Portul Militar
Constanta - Dana 0. Dupa o scurta pregadtire,
elicopterul decoleaza si, impreuna cu militarii
Grupului Naval al Fortelor pentru Operatii
; S 4 . L4 :

Speciale, prezinta publicului un exercitiu de
zbor pentru insertia si extractia din apa a unor
militari si un exercitiu de salvare a unui ranit
din apa. Cei doi piloti instructori, cdor Tudorel
Duta si It.cdor Alexandru lonescu, au
demonstrat in zbor ca Fortele Navale au deja
un echipaj capabil sd execute misiuni complexe
deasupra marii. Insa un amplu program de
instructie in vederea operationalizarii intregii
structuri avea sa inceapa. Astfel, pe data de 26
iulie 2007, se executa primele zboruri de
instructie cu pilotii ofiteri de marina care
finalizasera modulul de instructie in zbor
desfasuratin cadrul Fortelor Aeriene. Se zboara
intr-unritm alert, iar la festivitatile desfasurate
cu prilejul Zilei Marinei Romane, pe 15 august
2007, participa pentru prima data si elicopterul
Puma Naval care executd cateva exercitii
spectaculoase, inclusiv apuntarea pe fregata
221 ,Regele Ferdinand”.

In decembrie 2007 este receptionat si cel
de-al doilea elicopter Puma Naval cu numarul
de coada 141. Este adus pe data de 17 ianuarie
2008, in zbor, la Mihail Kogalniceanu, in conditii
meteorologice foarte dificile, cu ceatd, zburand
in plafon, la limita conditiilor de givraj. Cel de-al
treilea elicopter, 142, este receptionat pe data
de 5 decembrie 2008.

AVIATIA NAVALA iIN ROMANIA

Anul 2009 incepe in forta. Cu trei elicoptere
lazbor si prin mutarea pe aerodromul propriu,
Tuzla, ritmul instructiei in zbor creste si
rezultatele incep sa se vada tot mai mult. Creste
ponderea instructiei in zbor deasupra marii,
iar pilotii aflati in pregadtire incep instructia la
nave. Tot in aceastd perioada se executa
primele apuntdri pe nave strdine’. Pe 30
octombrie 2009, pentru prima datd, zboara un
echipaj constituit numai din piloti, ofiteri de
marina®. Totodata, incepand din acest an,
elicopterele Puma Naval si echipajele lor
participa, independent sau imbarcate la bordul
fregatelor, la toate exercitiile nationale si
multinationale desfasurate in Marea Neagra ™.
In afard de asta, practic n-a fost nava straina
care safivizitat portul Constanta si cu care s-au
executat exercitii in comun pe mare si cu care
elicopterele Puma Naval sa nu lucreze, inclusiv
cu apuntari, trolieri si alte manevre specifice.
Acest lucru a reprezentat de fiecare data
oportunitatea de a creste nivelul de pregadtire
sigradul de interoperabilitate cu forte similare
aliate. Astazi, in cadrul aliantei si nu numai, in
comunitatea aceasta a elicopterelorimbarcate,
despre elicopterele Puma Naval si echipajele
lor se vorbeste cu respect. Insa, participarea
Fregatei 221 ,Regele Ferdinand” la operatia
anti-piraterie a Uniunii Europene, Atalanta 2012,
poate fi considerata ca fiind examenul de

—
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maturitate al Aviatiei Imbarcate Romane. in
aproape trei luni de operatie, inclusiv pe timpul
marsului catre Golful Aden, s-au executat 113
ore de zbor, ziua si noaptea in toate conditiile
meteorologice. S-a zburat in Marea Mediterang,
in Marea Rosie, in Golful Aden si in Oceanul
Indian, la nord si la sud de ecuator. S-au
executat misiuni de supraveghere a culoarului
obligatoriu de tranzit al navelor comerciale din
Golful Aden, de cercetare a zonelor de litoral
si a localitatilor somaleze cunoscute ca fiind
fiefuri ale piratilor, de supraveghere a
ambarcatiunilor suspecte. A fost sprijinita din
aer capturarea unui grup de pirati, distrugerea
ambarcatiunii acestora si, ulterior,
supravegherea din aer a eliberarii piratilor pe
tarm. S-a executat un transport logistic in
folosul fregatei cu aterizare pe aeroportul
Djibouti si o evacuare medicald de la bordul
fregatei, aflata in larg la 200 de mile marine,
pe aeroportul Mogadiscio, capitala Somaliei.

Aceste reusite determina conducerea
Statului Major al Fortelor Navale sd aprobe ca,
in anul urmator, la operatia NATO antiterorista
ACTIVE ENDEAVOUR desfasurata in baza
Articolului 5 din tratat in Marea Mediterana, sa
fie constituit din nou Serviciul de Luptd Aviatie
la bordul Fregatei 222 ,Regina Maria”, avand

Puma naval pe

timpul unul

exercitiu cu ocazia

Zilei Marinei;

elicopterul

actioneaza

impreunad cu

avionul anti-

submarin

apartindand US

Navy, Boeing P-8A

Poseidon

in compunere, de data asta, patru piloti, toti

ofiteri de marind’. Inca o borna importanta
fusese atinsa!

O alta misiune importanta ce marcheaza
aceasta scurta dar bogata perioada este
interventia din noaptea de 7 spre 8 octombrie
2014 pentru salvarea echipajului navei Fortuna
S esuata la intrarea pe canalul Sulina'.
Interventia a inceput in jurul orei doua
dimineata si s-a terminat la ora sapte. S-a zburat
cu aparatura de vedere pe timp de noapte, in
conditii de vizibilitate redusa si plafon scazut,
cuvant puternic ce batea dinspre larg. Au fost
ridicatila bord cu ajutorul troliului si transportati
n siguranta la tarm cei doisprezece marinari,

Operatia Atalanta,
16.11.2012,
Oceanul Indian.
Apuntare pe nava
comandant a
grupdrii de nave EU
NAVFOR, navd de
desant ITS San
Giusto

doi romani si zece sirieni. Misiunea s-a executat
la solicitarea Inspectoratului pentru Situatii de
Urgenta care a apelat direct la Statul Major al
Fortelor Navale cunoscandu-se faptul c4, la
acea datd, la Tuzla se aflau singurele echipaje
instruite si elicoptere dotate corespunzétor
pentru astfel de interventii.

Odata cu toate aceste activitatiimportante,
in planul realizarii elicopterului navalizat
multirol se deruleaza cu succes toate etapele
prevdzute in programul de dezvoltare. O prima
etapa, derulata in perioada 2006-2008 s-a

Puma naval pe
timpul unul
exercitiu cu ocazia
Zilei Marinei; |
elicopterul |
actioneaza |-
impreundcu i~
avionul anti- _
submarin =
apartinand US |
Navy, Boeing P-8A =
Poseidon

finalizatat odata cu receptia celor trei elicoptere
intr-o configuratie initiald stabilita ce permitea,
in primul rand, zborul deasupra marii si
operarea in siguranta de la bordul fregatelor,
dar si executarea misiunilor de cercetare pe
mare, transport personal si materiale, cdutare-
salvare si sprijin forte speciale. Ulterior, pe cele
trei elicoptere este instalat si un radar de
supraveghere navala ce permite supravegherea
raionului maritim, descoperirea si urmdrirea
tintelor de suprafata. Este integrat radarul in
sistemul de avionicd, este instalata siintegrata
consola tactica care permite crearea situatiei
tactice navale, clasificarea si monitorizarea
tintelor de suprafata, schimbul de date cu alte
nave si aeronave prin sistemul NATO de legaturi
de date criptate, intr-o retea de tip LINK 11.
Aceastd etapa s-a finalizat in anul 2011. Pentru
participarea la operatia antipiraterie a fost
realizat un sistem de transmitere in timp real,
la bordul fregatei, a imaginilor captate cu
sistemul de observare si a fost realizata
instalatia mitraliera cu tragere prin usa laterala.
Pentru aceasta instalatie au fost testate si
omologate trei arme, una calibru 12,7 mm, alta
calibru 7,62 si o mitralierd cu 6 tevi, calibru 7,62
x 51 mm, de tipul Dillon Aero M134 DH, o arma
cu o cadenta de 3.000 de lovituri pe minut.
Ultima etapad, cea de lupta antisubmarin,
menitd sd asigure capabilitatile necesare pentru
indeplinirea misiunii de baza, s-a finalizat in
anul 2015 odata cu testarea si omologarea
instalatiei de lansare balize hidro-acustice si
instalatiei de lansare torpile. Pentru ducerea
luptei antisubmarin, misiune principala, s-a
creat la bordul elicopterului un nou post de
lupta cu o consola tactica antisubmarin de
unde un operator actioneaza pentru
descoperirea si clasificarea intelor submarine,
realizarea situatiei tactice submarine,
transmiterea acesteia altor nave sau aeronave
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prin acelasi sistem de date, lansarea
geamandurilor hidro-acustice, lansarea
torpilelor fiind in sarcina pilotului. In aceasta
configuratie, cea mai complexa, echipajul
elicopterului Puma Naval este alcatuit dintr-un
pilot, un ofiter tactic si co-pilot, un mecanic de
bord, un operator consola tactica si un operator
consold antisubmarin.

Toate aceste echipamente, integrarea lor,
constituie argumente ce ne indreptatesc sa
afirmam ca elicopterul IAR-330 Puma Naval
este un elicopter naval, multirol, avand
ca misiuni principale lupta antisubmarin si
lupta impotriva navelor de suprafata, dar care,
printr-o reconfigurare ce se poate efectua la
bordul fregatei, poate executa si misiuni de
transport, sprijin logistic al navei, sprijinul
fortelor speciale cu foc, insertie si extractie
prin diferite metode, cautare si salvare,
evacuare medicald, adica intreaga gama

de misiuni specifice elicopterelor multirol
imbarcate.

Elicopterul Puma Naval, singurul din familia
elicopterelor Puma realizat pentru operare de
la bordul fregatelor, in regim imbarcat, aceasta
constituind cu adevdrat o premierd mondiala,
este si ultima realizare de varf a industriei
aeronautice din Romania din cauza complexi-
tatii transformarilor, adaptarilor si solutiilor de
integrare a echipamentelor si instalatiilor
moderne cu care a fost echipat. Este cel mai
complex aparat Puma construit vreodata. Este
totodatd si unul din cele mai reusite programe
de dotare cu tehnica militara moderna,
compatibild cu cea din dotarea aliatilor, derulate
in Ministerul Apardrii Nationale, care nu s-a
poticnit, in ciuda unor momente dificile aparute
pe parcurs, care nu s-a bucurat de fonduri
generoase alocate, mai ales pentru instruirea
personaluluiin straindtate. Este programul care

a adus Fortelor Navale Romane o capabilitate
importantd ce contribuie la ridicarea capacitdtii
de descurajare side reactie, iar in cadrul aliantei,
aduce numai aprecieri elogioase la adresa
aviatorilor din marina romana. Este o baza
temeinic construita care permite, in viitor,
dezvoltarea aviatiei navale prin cresterea
numarului de aparate de zbor cu aripa fixa si
rotativa, cu si fard pilot, imbarcate sau care sa
opereze de latdrm, pentru indeplinirea tuturor
misiunilor specifice mediului aero-maritim.
Istoria, provocdrile actuale si viitoare, ne
indreptdtesc sa speram ca, in viitorul apropiat,
Aviatia Navala va atinge din nou valoarea unei
flotile imbogatind astfel, si mai mult, zestrea
Aeromauticii Militare Romane.

Fotografii:
arhiva personala a autorului,
Catalin OVREIU, Adrian SULTANOIU

Sub aceasta deviza instructorii cu
parasutajul si mijloacele de salvare din
Fortele Aeriene, beneficiind de sprijinul
profesionistal scafandrilor militarisial altor
structuri din Fortele Navale, au organizat si
condus cea de-a XIV-a editie a Cursului de
initiere pentrusupravietuirea pe apa(Water:
Survivor Initial Course - WSIC).

Cursul face partedin planul de scolarizare
al Scolii de Aplicatie pentru Fortele Aeriene
Boboc si s-a desfasurat in perioada
7-18.09.2020in localitatile TuzlaisiMangalia.

NOTE S| REFERINTE BIBLIOGRAFICE

1 Prin Hotdrdrea nr.1423 din 12 decembrie 2002, Guvernul Romaniei a aprobat
achizitia de catre M.Ap.N. a doud fregate tip 22, disponibilizate de catre Marina
Regald Britanica si a etapei | de regenerare si modernizare a acestora, prin negociere
cu o singurd sursd, de la Ministerul Apdrdrii din Regatul Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord. - https:/www.navy.ro/despre/organizare/istoricF221.php

2 Companie britanica privata de armament si tehnica militara prin care s-a
derulat procesul de achizitie si repunere in stare de disponibilitate sau ceea ce a
fost denumita ,etapa intdi de regenerare si modernizare” a celor doua fregate,
inclusiv scolarizarea echipajelor romanesti.

3 Structura specializata a Ministerului Apararii Nationale pentru incheierea
si derularea contractelor majore de achizitie de echipamente militare.

4 Initial, urmare a studiilor elaborate si a unui punct de vedere solicitat
Amiralitatii britanice, documentele de achizitie si specificatiile tehnice intocmite
si aprobate prevedeau un numar de patru elicoptere remotorizate cu Makila 1A1,
turbine ce echipeaza elicopterele Super Puma si care ar fi adus un surplus de putere
disponibild si un consum de combustibil mai mic, lucruri esentiale pentru o operare
in sigurantd de la bordul fregatelor. Tot din cauza constrangerilor bugetare
contractul a fost semnat pentru trei elicoptere cu motoarele clasice Turmo IV C.

5 Afost primul documentimportant la care am lucratimediat dupd mutarea
mea din Statul Major al Fortelor Aeriene in Statul Major al Fortelor Navale, pe
functia de sef al Centrului de Conducere Aviatie, prima functie nou-infiintatd
in cadrul a ceea ce avea sa deving, in fapt, Componenta Aerianad a Fortelor
Navale Romane sau Aviatia Navala.

6 Cei opt ofiteri de marind, Asp. Emil BANCILA, Asp. Catélin-Marcel CARNU,
Lt. Bogdan CURCA, Asp. Radu-Mihai LITA, Asp. Petre PAVLOV, Asp. Mircea-Lucian
PITICAR, Asp. Tiberiu-lulian ROTARU, Lt. lonut URSESCU, au primit brevetele de
,pilot militar de elicoptere” la data de 6 iulie 2006, acumuland cate 100 de ore de
zhor executate pe elicopterul mono-motor IAR-316 B in doar 4 luni, un adevdrat
record si pentru Scoala de Aplicatie pentru Fortele Aeriene Boboc.

7 Sosesc, pe rand, cpt.cdor. av. Adrian MOCANU, inginer, specialitatea celula
simotoare de aviatie; cpt.cdor. av. Sergiu DIVOIU, navigator, specialist in controlul
si dirijarea zborurilor; It.cdor. av. Alexandru IONESCU, pilot, instructor de zbor, va
fi numit comandantul Grupului de Elicoptere Tuzla; cpt. av. Marius CONSTANTINESCU,
meteorolog; It.cdor. Daniel POPOACA, inginer, specialitatea celuld si motoare de
aviatie, va fi numit inginer sef al Grupului de Elicoptere Tuzla; cpt. Florin BALAN,
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navigator, va fi numit seful Punctului de Comanda din Grupul de Elicoptere Tuzla;
cpt.cdor ing. in rezerva Alexandru GROPARU, specialist instalatii electrice si
automatizari de bord. Mai tarziu, se aldtura acestui grup si cel de-al treilea instructor
de zbor, cpt.cdor. Puiu VLAD. Dupd trecerea in rezervd a It.cdor Alexandru IONESCU
vine, in locul lui, It.cdor. Marius MITRIC.

8 Trebuie amintit aici intregul sprijin pe care I-au acordat pe timpul discutarii
si acceptarii unor modificdri ale specificatiei tehnice, comandorul ing. Constantin
APOSTOL, directorul de program din partea Departamentului pentru Armamente,
precum si colectivul de specialisti ai IAR S.A. condusi de ing. Andrei LORINCZ,
directorul executiv dezvoltare-productie.

9 Au fost validate procedurile de apropiere si apuntare, pe timp de zi si de
noapte. Pentru cd pilotii fabricii care au executat aceste zboruri nu aveau experientd
navald, iar insuficienta fondurilor, atat pentru elicopter, cat si pentru fregate, nu
a permis lungirea perioadei de testare astfel incat sa fie prinse si conditii de mare
mai rele ca sd poata fi testate valorile maxim admise de tangaj si ruliu, precum si
de vant relativ la care elicopterul poate apunta. Aceste proceduri si limitdrile
stabilite au fost introduse in manualul de zbor si urmau sa fie validate practic de
noi, in timp.

10. Ordinul sefului Statului Major General nr. SMG 64 din 2007.

111n baza Ordinului ministrului apararii nationale cu nr. MS 28 din 20.02.2006
si a Dispozitiei sefului SMG cu nr. B5/5/966 din 26.04.2006, se infiinteaza Grupul
de Elicoptere Tuzla ce intrd in structura organicd a Flotilei 56 Fregate. https:/www.
navy.ro/despre/organizare/istoric_elicopter.php

12 HNMLS Rotterdam si Johan de Vitt, Landing Platform Dock (LPD), nave
olandeze de desant forte amfibii, pe timpul exercitiului bilateral Cooperative Lion
—2009.

13 Locotenent Bogdan Eugen Curca, pilot comandant si locotenent Marcel
(atalin Carnu.

14 COOPERATIVE LION-2009; ROUSOFEX-2009,2015; JACKAL STONE — 2011;
BALCK SEA ROTATIONAL FORCE — 2013; SEA SHIELD — 2015, 2016, 2017, 2018, 2019;
SUMMER STORM PHIBLEX — 2011; RAMSTEIN GUARD — 2014, 2015, 2017.

15 Capitanii Bogdan Eugen Curcd, Catalin Carnu, Petre Pavlov si lulian
Rotaru.

16. Echipajul de interventie a fost compus din: comandor Tudorel Dutd, pilot
comandant; comandor Puiu Vlad, co-pilot; maistru militar Catalin Huchitu, mecanic
de bord si operator troliu; maistru militar Daniel Stan, salvator; maistru militar
Cristian Boiangiu, salvator.

Cei sapte cursanti, piloti si personal de
insotire din Fortele Aeriene; au facut fata
tuturor. provocarilor, in ciuda solicitarilor
fizice sipsihice/la care au fost supusi. Acestia
s-au antrenat progresiv, mai intai in bazin
silapoi pe mare, in utilizareamijloacelor.de
salvare deilaibordul aeronavelor militare;
precumsiinaplicarea tehnicilor'si procedu-
rilor'deisalvare, supravietuireisi recuperare
peiapa. De asemenea; cursantii aulparcurs
simodululldeisalvare dinjaeronayvescufun-
date|(HelicopterUnderwaterEscapeiliraining
- HUET) organizat de catre Regional Ailr
Services Tuzla.

Ultimelelantrenamenteidin cadrul cur=
suluiraufostsiiceleimailsolicitante. Acestea
au cuprins exercitiil de supravietuirelin
conditiildelizolare peimare;ziualsi
sildeirecuperarelcutajutorulitroliuluiidella
boerdullunuilelicopteridelcautaressalvare:
apalrtinand Bazeil'57 AerianasMikail
Kogalniceanu
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EVEXIMENT COMEMORATIY

75 ani de la Inchelerea cclul de-al Dollea Razhol Mondlal (1945-2020)
Th ani de la eroica lupti acriand a Cpav. Alesandro Serbdinesou (18 augost 1944 18 august 2020)

18 AUGUST
O DATA

(inste g Owoare twisror sviriorior romdei!

AVIATIA 81 AVIATORI
iN CEL DE AL DOILEA RAZBOI MONDIAL
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IN PAGINA
DE ISTORIE
A AVIATIEI

Eleonora ARBANAS ‘
Presedintele Fundatiei
~Erou Capitan Aviator
Alexandru Serbanescu”

Poreay bt sl

Anul acesta s-au implinit 76 ani de la dramatica lupta aeriana
din 18 august 1944 in care a cazut la datorie comandantul Grupului
9Vanatoare, capitanul aviator Alexandru Serbanescu. Evenimentul
comemorativ care se desfasoara anual in data de 18 august la
mormantul eroului capitan aviator Alexandru Serbanescu din
Cimitirul Ghencea Militar este printre cele mai emotionante traditii
militare romanesti, este un eveniment unic care dateaza din anii
'50, comemorarea fiind generata de un numar restrans de aviatori
din Grupurile 7 si 9 Vanatoare care veneau an de an sa-si salute
comandantul, un prilej de a se intalni si a mai afla unii despre ceilalti
in acele vremuri tulburi. ,in anii aceia erau restrictii drastice, aveam
voie doar in grupuri de maximum trei persoane’; spunea generalul
lon DOBRAN. Vremurile s-au schimbat, comemorarea a continuat
sa se desfasoare an de an in conditii nerestrictive, iar dupa 1993 au
avut loc si comemorari cu ceremonial militar sustinut de Fortele
Aeriene Romane. Evenimentul comemorativ din 18 august a devenit
astfel o traditie pe care Fundatia o duce mai departe in memoria
eroului si aviatorilor de vanatoare, este omagiul nostru pentru toti
zburatorii care au luptat in cel de-al Doilea Razboi Mondial!

Inistoriografia nationala anii de razboi si ce a urmat intre 1945-1950
reprezinta o etapa aparte a istoriei noastre. Instaurarea regimului bolsevic,
comunist si totalitar sub ocupatia armatei rosii si trambitarea ,marilor
succese” repurtate de Uniunea Sovieticd a presupus eliminarea elitelor
romanesti si eliminarea inaltilor ofiteri din Armata Romana educati si
formati,in vechiul regim’, adica exact pe cei care luptasera cu eroism pe
front, mai ales pe Frontul de Est. Incé din martie 1945 in Decretul 887 se
publica numele a 18 generalisi ulterior o alta lista cu alti ofiteri superiori
care trebuiau eliminati,deblocati” din armata,veche”romana. in iulie 1946
au fost trecuti in rezerva, adica,eliminati” peste 8000 de ofiteri. Multi au
fost condamnati si inchisi pentru vina cd isi servisera patria, aveau principii
si nu si-au manifestat atasamentul fata de noul regim. Dupa anii 1960,
n plan politic, cam tot asa au functionat unele lucruri. Asa se face ca de-a
lungul timpului si in functie de vremuri s-a tot scris si rescris istoria. Dupa
1990 s-au deschis portile universului pentru cei care au vrut, vor sa se
stie si sd scrie istoria aripilor frante ,asa cum a
fost”. Controverse in scrierea adevarului istoric
au fost si inca mai sunt intre specialisti, dar noi
caromani, cel putin moral, nu avem voie sa uitam.

Fundatia,Erou Capitan Aviator Alexandru
Serbanescu”, prin numele pe care-l poarta cu
onoare, activeaza in domeniul istoriei aviatiei
militare, cultului pentru eroii aviatori carora le
cinstim memoria, promovarea aripilor romanesti.
Nu ne-a fost si nu ne este chiar usor sa aducem |
n prim-plan numele zburatorilor romani care au
servit tara mai ales in cel de-al Doilea Razboi
Mondial! Poate va intrebati de ce? Pot fi diferite
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raspunsuri, depinde din ce perspectiva privesti! Cert este ca trebuie sa
vrei cu adevarat sa faci asta, sa crezi in ceea ce faci, sd ai viziune, sa porti
respect, sd iti asumi responsabilitatea, sa te implici in mod concret, sa ai
capacitatea de a trece toate obstacolele, apoi, mai trebuie spus ca este
o0 munca fara remuneratie!

Din fericire mai sunt pe ici, pe colo, oameni idealisti ca noi, care sunt
motivati de crezul lor interior, dar si de aprecierea celor care la randul lor
isi fac datoria pe segmentul asumat. Poate ca mai si deranjam pe alocuri,
dar noi ne-am trezit,din somnul cel de moarte”.

Fundatia Capitan Aviator Alexandru Serbanescu inca de la infiintare
aavut,cuvantde ordine” promovarea cu orice pret a aviatiei si aviatorilor
eroi de vandtoare (si nu numai) in cel de-al Doilea Razboi Mondial.

Ne manifestam obiectiv si cu buna credinta prin toate activitatile,
evocarile, aniversarile veteranilor aviatori, cu precadere a generalilor
lon DOBRAN si Dan STOIAN, organizate de fundatie an de an spre
cunoastere si promovare, programele expozitionale si multe altele
sustinute sub emblema Fundatiei pe parcursul a peste 20 ani. Nu este
ca o lauda, este devotiune, ne-am asumat obiectivele si asta este o
realitate. Credibilitatea este sustinuta prin ceea ce faci, prin rigoare,
seriozitate si demnitate. Toate acestea pentru aripile romanesti si in
memoria acelor mari zburdtori eroi ai aviatiei militare multi ramasi
necunoscuti prea multd vreme.

Fundatia nu este finantata de nicio institutie militard sau civild, nu i
sunt directionati 2% din spectrul aviatiei militare, cu cateva exceptii
personale si sporadic de cate un distins aviator de la Bacau, este ONG
apolitica, nesubordonatd nimanui, nu a facut si nu va face rabat de la
scopul si obiectivele eil Fundatia Cpt.av.Alexandru Serbanescu face parte
din Organizatiile Neguvernamentale care isi desfasoara activitatea in
domeniile de responsabilitate ale Ministerului Apararii Nationale, participa
constant la activitatile organizate de Directia pentru relatia cu Parlamentul
a Ministerului Apararii Nationale si in cadrul Forumului Structurilor
Asociative ale militarilor din Sistemul National de Aparare, Ordine Publica
si Securitate Nationala.

Spre neuitare - Istoria asa cum a fost!

Evenimentul comemorativ desfdasurat in data de 18 august la mormantul eroului
cdpitan aviator Alexandru Serbanescu din Cimitirul Ghencea Militar e -
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in data de 26.06.2020, de Ziua Drapelului
National, in comuna Colonesti, judetul Olt,
a avut loc un ceremonial militar si religios
pentru inaugurarea Centrului Muzeal
»Aviator Alexandru Serbanescu’; in localita-
tea de nastere a eroului nostru, acesta fiind
originar din satul Vlaici, comuna Colonesti.

La acest moment festiv au participat ofici-
alitati militare si civile, oameni de culturd, istorici,
militari activi, in rezerva siin retragere si cetateni
ai comunei. Aceasta realizare deosebita, a
devenit realitate datorita eforturilor sustinute
ale Fundatiei Erou Capitan Aviator Alexandru
Serbanescu’, condusd de presedintele Eleonora
ARBANAS, si Primariei comunei Colonesti,
reprezentata de edilul Nicolae STAN.

Dintr-o scurta prezentare facuta de catre
principala initiatoare a acestui proiect, dna
Eleonora Arbdnas, aflam faptul ca: ,Centrul
Muzeal Aviator Alexandru Serbdnescu este
alcatuit din trei séli amenajate astfel incdt sa
respecte rigorile unui muzeu, elementele muzeale
fiind intr-o dispunere modernd combinatd cu
vitrine muzeale si panouriin care sunt prezentate
figuri emblematice si pagini de istorie «asa cum
au fost». Imaginile fotografice «fac cat o mie de
cuvinte» iar panourile, exponatele muzeale si
documentele originale ne relevd cine au fost cei
care au servit patria in momentele dramatice ale
rdzboiului. Astfel a apdrut o constructie impund-
toare, compusd din Salanumarul 1 - «Capitan
Alexandru Serbdnescu», Sala numarul 2 -
«Aviatie si aviatori» si Salanumdrul 3 - «Traditii
si documentare». Aici, cei interesati pot vedea
numeroase obiecte muzeale specifice domeniului
aviatic, printre care machete ale avioanelor de
luptad, insigne, cdrti postale, panouri muzeale,
arme, uniforme de aviatie, documente si infor-
matii pretioase despre aviatie si aviatori din
perioada celui de-al Doilea Rdzboi Mondial, iar
in sala de documentare se pot admira si costume
traditionale specifice zonei oltenesti. Veti fi cu
sigurantd incantati sG admirati cateva machete
realizate intocmai, adicd asa cum au fost tipurile
de avioane zburate de eroii nostriin acea vreme.
De asemenea, veti admira o dioramd «Aerodrom»
realizatd cu pasiune, stiintd si mult suflet de ing.
Sorin ARBANAS, o casetd inestimabild de
patrimoniu national cu fragmente ale avionului
cdpitanului aviator Alexandru SERBANESCU,
donatd de Dan MELINTE, si bineinteles macheta

Me-ului 109 G9 nr. 1, realizata de domnul
Emanuel IACOB.

Centrul muzeal a fost conceput sicaunlocin
care se pot documenta cei interesati, pot avea loc
activitdti cultural-istorice, impreund cu alte aso-
ciatii de profil, se pot tine colocvii si se pot proiecta
filme documentare in sala nr. 3 care are toate
dotdrile necesare. Muzeul este perfectibil, poate
fi imbogdtit in continuare cu exponate dacd
familiile zburdtorilor grupurilor de vandtoare vor
considera a fi onorant sd doneze mdcar cateva
obiecte care amintesc de pdrintele sau bunicul
lor, sau unii dintre colectionari ar restitui ceva din
ceea ce au luat «cu imprumut» de la veteranii de
rdzboi sau familiile acestora, dar au uitat sd le
restituie”.

rarea BentrquMuzeaI ,,Aviato Iexadru erhaescu
tie Ziua Drapelului National

Alex BALANEScU & ‘

Inainte de afiridicat, Drapelul
Romaniei a fost binecuvdntat de
un preot din comunad si sarutat

de cdtre oficialitatile prezente

CEREMONIALUL MILITAR

Festivitatea a inceput cu ceremonialul de
indltare a Drapelului Romaniei, binecuvantat
de catre unul dintre preotii din comuna si sarutat
de catre oficialitatile prezente. A urmat momen-
tul simbolic al taierii panglicii pentru inaugurarea
Centrului Muzeal ,Aviator Alexandru
Serbédnescu’, de catre general de flotila aeriana
Leonard-Gabriel BARABOI, comandantul Bazei
95 Aeriana ,Erou Capitan Aviator Alexandru
Serbdnescu’, reprezentantul of|C|aI|ta';|Ior

y artizani ai |
| realizarii
| muzeului
[ &

" Generalul de flotilG aeriand Leonard-Gabriel
BARABOI, Marius OPRESCU, Nicolae STAN si
Eleonora ARBANAS au tdiat panglica pentru
inaugurarea Centrului Muzeal ,,Aviator
Alexandru Serbdnescu”
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Momentul inaugural a fost marcat prin efectuarea survolurilor omagiale
executate cu aeronave F-16 Fighting Falcon si de lacdrii Acrobati

Aviatoriin cel de-al
Doilea Razboi Mondial '
s-a depus o coroand
de flori din partea -
I Primadriei si a Fundatiei |
R S s

militare din cadrul Fortelor Aeriene Romane,
Marius OPRESCU, presedintele Consiliului
Judetean Olt, Nicolae STAN, primarul localitatii,
reprezentanti ai oficialitatilor judetene silocale,
si doamna Eleonora ARBANAS, presedintele
Fundatiei ,Erou Capitan Aviator Alexandru
Serbdnescu”. Momentul inaugural a fost marcat
prin efectuarea survolurilor omagiale executate
cu aeronave F-16 Fighting Falcon, apartinand
Bazei 86 Aeriand Borcea, dar si de catre Dan
STEFANESCU si Daniel STEFANESCU de la
lacarii Acrobati. Urmatorul moment a constat
in depunerea unei coroane de flori la
Monumentul Eroilor Aviatoriin cel de-al Doilea
Razboi Mondial din partea Fundatiei ,Erou
Cépitan Aviator Alexandru Serbanescu” si a
Primdriei comunei Colonesti.

MESAJE TRANSMISE LA INAUGURARE

Seria de alocutiuni a inceput cu citirea
mesajului sefului Statului Major al Fortelor
Aeriene, general-maior Viorel PANA, de citre
comandantul Bazei 95 Aeriana ,Erou Cdpitan
Aviator Alexandru Serbanescu’, general de
flotila aeriana Leonard-Gabriel BARABOI,
personalul prezent asistand la o adevarata lectie
deistorie, la 75 de ani de la sfarsitul celui de-al
Doilea Razboi Mondial, conflagratie in care a
luptat si capitanul aviator Alexandru
SERBANESCU, as si erou al aviatiei romane de
vandtoare.

Mesajul sefului Statului Major al Fortelor
Aeriene, general-maior Viorel PANA, |a
inaugrarea Centrului Muzeal, Aviator Alexandru
Serbanescu”:

,Sdrbdtorim, in aceastd zi, Drapelul National,
simbol national care i-a insufletit pe romani in
momente grele de luptd, dar si de bucurie, cain
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General de flotila
aeriand Leonard-
I Gabriel BARABOI,
comandantul
Bazei 95 Aeriand
»Erou Capitan
Aviator Alexandru
Serbdnescu”

fiecare an in data de 26 iunie. Data a fost aleasc
in amintirea zilei cand, in timpul Revolutiei de la
1848, tricolorul rosu-galben-albastru a fost
adoptat ca simbol al natiuniiromdne si reprezintd
pentru romanii de pretutindeni simbolul identitatii,
independentei, suveranitdtii si unitdtii noastre
nationale.

Inaceastdzide sdrbdtoare are locinaugurarea
Centrului Muzeal Aviator Alexandru Serbdnescu,
aici, in comuna Colonesti, unde s-a ndscut cdpi-
tanul Alexandru Serbdnescu, erou, legendd si
simbol al Aviatiei Romdne.

Astfel, astdzi, se cuvine sd il evocam pe unul
dintre cei mai mari si neinfricati luptdtori aerieni
pe care i-a avut tara noastrd. Un nume intrat

definitiv in istoria Armatei si a Aviatiei Romane,
un erou devenit legendar - cdpitanul Alexandru
Serbdnescu. Putini aviatori au avut o evolutie atat
de surprinzdtoare, de fulgerdtoare si in acelasi
timp teribil de spectaculoasd ca acest fiu al
Olteniei.

Absolvent de liceu militar — vestitul Liceu
,Nicolae Filipescu” de la Mdndstirea Dealu - si
apoi al Scolii Militare de Ofiteri de Infanterie de la
Sibiu, devenit ofiter de vdandtori de munte,
Alexandru Serbdnescu avea sd atingd culmile
gloriei intr-o armd pe care a adoptat-o ulterior
— AVIATIA - dintr-o dragoste si o pasiune formi-
dabile, spre care il manau harul sdu cu care
Dumnezeu il binecuvantase.

In scurt timp, datoritd calitdtilor fizice si
intelectuale, ca si dorintei si ambitiei de perfecti-
onare, aajuns sdstdpdneascd, cu o artd deinvidiat,
avioanele de luptd pe care le-a pilotat. Pentru a
se putea inrola cat mai rapid in randul comba-
tantilor, a zburat in vara anului 1941 zi de zi, ore
insir. Unul din fostii sdiinstructori de zbor il descria
ca fiind foarte ager, ambitios si serios in tot ce
fdcea, invata usor si, mai ales, executa bine
acrobatia aeriand, era un foarte bun manevrier
—calitdtipe care avea sd le probeze in lupta directd
cu inamicul.

Incd de la primele confruntdri, locotenentul
Alexandru Serbdnescu s-a afirmat ca un vandtor
iscusit, tenace, de un curaj nemaipomenit, asu-
mdndu-si adesea cele mai grele angajri, de multe
ori in dispute inegale.

Alexandru Serbdnescu, aldturi de fostii sdi
camarazi si coechipieri, incercatii si bravii vandtori
aerieni Constantin CANTACUZINO-BAZU,
Gheorghe POPESCU Ciocdnel, Teodor
GRECEANU, lon MILU, Costicd LUNGULESCU,
MUCENICA, SENCHEA, dar si de venerabilul
general lon DOBRAN, reprezintd pentru aviatorii
de azi tot atatea simboluri ale devotamentului,
spiritului de sacrificiu si onoarei.

Fie cd s-a aflatin fruntea celebrei Escadrile de
Vanatoare 57 sau a Grupului 9 Véndtoare, cdpi-
tanul Serbdnescu s-a dovedit nu numai un
comandant de exceptie, puternic, sigur pe el si pe
subordonati, ci si un camarad excelent, agreabil,
prietenos. Atunci cand viata lor era pusd inutil in
primejdie, Serbdnescu n-a pregetat sd le ia apd-
rarea, sd intervind curajos, cu demnitate, la mai
marii de atunci ai aviatiei, ai armatei, inclusiv la
ministrul de rézboi.

Activitatea sa in Aviatia Militard, desi relativ
scurtd, desfdsuratd numai in conditii de rdzboi,
innobilata de fapte impresionante, este binecu-
noscuta in Fortele Aeriene Romdne.

As intre asi, Serbdnescu si-a condus cu
madiestrie formatiile in luptd, iar atunci cand
situatia a impus, cdnd inamicul era superior in
forte, pentru a-si proteja subalternii mai putin
experimentati, angaja singur lupta cu mai multe
avioane deodatd sau le atrdgea dupael, cum s-au
petrecut lucrurile si cu peste 75 de aniin urmd, pe
18 august 1944, deasupra zonei muntoase a
judetului Buzdu, cand soarta nu i-a mai surds si
aripile sale s-au frant pentru totdeauna.

Cdpitanul aviator Serbdnescu a cdzut la
datorie ca un erou, fiind inmormdntat cu onoruri
militare la data de 22 august 1944, lainmorman-
tare participand atdt un detasament roman, cat
siunul german. Generalul de escadra Emanoil
IONESCU remarca: «Caracter integru, perfect,
loial, un distins patriot, in luptd a dat dovadd de
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mult curaj, calm si sdnge rece, dispretuind moar-
tea, insufldnd si altora spiritul de sacrificiu, precum
siincrederea in material, in stiinta si arta de a-I
intrebuinta. A avut cea mai frumoasa activitate
de rdzboi, totalizand 590 de misiuni de luptd, 237
de lupte aeriene, 47 de avioane dobordte. A stiut
sd-si conducd Grupul cu cele mai mici pierderi».

Cinstirea pe care i-au dat-o generatiile trecute,
pe care i-o datordm noi, cei de azi, precum si cei
de mdine, este un act de onoare, de demnitate
pentru toti aviatorii, pentru intreaga natiune. Sa
ne plecam incd o datd, aici si acum, in memoria
marelui aviator. Aduc multumirile mele comuni-
tdtii locale, membrilor Fundatiei Erou Cdpitan
Aviator Alexandru Serbdnescu si doamnei
Eleonora Arbdnas in particular pentru aceasta
frumoasd initiativa.

Sd nu uitdm niciodatd cd astdzi aducem un
omagiu prin inaugurarea acestui centru muzeal
celui care afost, in fapte si spirit, un adevdrat ostas,
aviator si comandant.

Siospun cumadndrie, Fortele Aeriene Romédne
au o istorie de peste un secol, dar aceastd istorie
este bogata in eroi si fapte de arme. Statul Major
al Fortelor Aeriene i-a cinstit si ii va cinsti cu
smerenie, dar si cu mdndrie, totodatd, pe eroi, iar
prezenta noastrd astdzi aici, chiar dacd in numdr
restrdns, datoritd mdsurilor de siguranta sanitard
impuse de lupta impotriva unui inamic nevazut,
std mdrturie in acest sens.

In tara lui Viaicu, Vuia si Coanda, dar si a lui
Alexandru Serbdnescu, Fortele Aeriene Romdne
vor fi mereu de strajé cerului senin al patriei!”

A urmat discursul comandantului Bazei 95
Aeriana ,Erou Capitan Aviator Alexandru
Serbanescu”’, general de flotila aeriana
Leonard-Gabriel BARABOI, la deschiderea
Centrului Muzeal ,Aviator Alexandru
Serbanescu”:

»Se spune cd un muzeu reprezinta arsenalul
cel mai puternic prin care un popor isi apdrd ori-
ginea, identitatea sitot ce a mostenit dela strdbuni,
oglindain care acesta se recunoaste pe sine insusi.

Véd impdrtdsesc in acest context o mare
satisfactie sufleteascd datoratd prezentei mele la
un moment extrem de important: locul in care s-a
ndscut Alexandru Serbdnescu redevine un loc in
care oameniivin sd regdseascd istoria simomente
din viata eroului nostru.

Este o deosebitd onoare cain anul aniversdrii
Centenarului Aviatiunii din Moldova sd particip
lainaugurarea Centrului Muzeal Aviator Alexandru
Serbdnescu, activitate menita sd evidentieze
profunda semnificatie a filelor de istorie pe care
impreund le-am creionat pe parcursul timpului.
Este o incununare a activitdtilor inchinate cele-
brdrii unitatii noastre, singura din regiunea
Moldovei si prima din tard asupra cdreia, pe 16
iunie, s-a pus pecetea unui secol de existentd.

Inca din anul 2006, purtdm cu cinste si
mdndrie, numele asului aviatiei de vandatoare din
cel de-al Doilea Rdzboi Mondial cu cel mai mare
numdr de victorii aeriene, simbol si model de
onoare militard, Alexandru Serbdnescu reprezintd
pentru noi toti o legendd a Aviatiei Romadne.

Nu este intampldtor faptul ca destinul ne-a
adus astazi in localitatea in care s-a ndscut
cavalerul Ordinului Mihai Viteazul, cel care a trdit
profunzimea artei zborului ca un adevdrat as al
cerului.

Cu 590 de misiuni de luptd, 237 de lupte
aeriene si 55 de victorii, <Alecu», olteanul din

a sustinut realizarea acestui proiect

Colonesti a construit un postament de nezdrun-
cinat care l-a situat in varful piramidei zburatorilor
romani. Onordm memoria unui erou in faptd si
spirit, aducdndu-ne aminte de cuvintele genera-
lului lon DOBRAN prin care a surprins una din
cele mai grele pierderi pentru aviatia romdneasca
de vandtoare: «Sunt dezorientat si am sufletul
greu. A cdzut o stea. A cdzut din indltimi un titan
fulgerat. A fost de ajuns strdfulgerarea unei clipe
pentru a se scrie un destin.

Mad inclin in fata initiativei dumneavoastrd,
imi exprim aprecierea si sustinerea si imi doresc
ca acest muzeu ndscut din sufletul poporului s
ofereromdnilor un locin care séintdlneascdistoria
si sd reprezinte o oportunitate de perpetuare a
adevdratelor valori.

In incheiere, conform dictonului «Nihil Sine
Deo!» (Nimic fdrd Dumnezeu!) nu-mi rdmdne
decdt sd md rog Bunului Dumnezeu sd primeasca
sub ocrotirea sa aceastd casd romdneasca!”

Aurmat alocutiunea domnului Nicolae Stan,
primarul comunei Colonesti, din care am retinut:
»Sunt deosebit de onorat pentru cd in aceastd zi
de mare importantd nationald, Ziua Drapelului
National, Primdria Colonesti, autoritate publicd
locald, impreund cu Fundatia Erou Capitan Aviator
Alexandru Serbdnescu si Fortele Aeriene Romdne,
prin ldudabila organizare, coordonare si sustinere
a ceremonialului militar, inaugurdm Centrul
Muzeal Aviator Alexandru Serbdnescu.

Astdzi, aici si acum, impreund cu dumnea-
voastrd — personalitdti din spectrul militar, ofici-
alitati judetene, deputati si senatori, cu dumnea-
voastrd reprezentantii fundatiei si toti invitatii
nostri comuni aldturi de concetdtenii mei, scriem
oimportantd si o noud pagind de istorie in cartea
de onoare a comunei, a judetului si, de ce nu, a
tdrii, prin acest centru muzeal cu statut public
consacrat istoriei, aviatiei si eroilor aviatori
avandu-I ca simbol simodel pe capitanul aviator
Alexandru Serbdnescu care a plecat spre sublimul
lui zbor de aici din Colonesti-Vlaici... Doresc sa
multumesc domnului general de flotild aeriand
Leonard Baraboi, comandantul Bazei 95 Aeriand
«Erou Cdpitan Aviator Alexandru Serbdnescu»,
pentru onoarea ce ne-o face. Totodata il felicit
pentru sdrbdtoarea istoricd a Centenarului
Aviatiunii din Moldova (16 iunie 1920 - 16 iunie
2020) si urez din toatd inima la multi ani unitdtii
dela Bacdu, sandtate, cer senin si succes in nobila
dumneavoastrd profesiune!

Alexandru Serbdnescu isi are rdddcinile natale
aici, a invdtat primele clase primare, apoi la lasi

B Nicolae Stan, primarul comunei Colonesti,

pentru ca tatdl lui a fost trimis cu serviciul la
Cetatea Albd, a urmat Liceul Militar de la
Manadstirea Dealu, Scoala Militard de Ofiteri de
Infanterie de la Sibiu urmand cariera militara de
vandtor de munte si chemarea nativa cdtreinaltul
cerului devenind cel mai mare as al aviatiei de
vdnatoare in cel de-al Doilea Rdzboi Mondial,
apdrdnd tara si cerul Moldovei. Ce vreau sd spun
prin aceastd scurtd prezentare este cd aviatorul
Alexandru Serbdnescu a servit tara in cel mai aprig
rdzboi apdrdndu-si patria si cerul Moldovei. In
Istoria Aviatiunii din Moldovail gésim pe cdpitanul
aviator Alexandru Serbdnescu impreund cu ves-
titul séu Grup 9 Vandtoare la Tecuci, Bacdu,
Roman, Focsani, Buzdu apdrand tara cu pretul
vietii. Alexandru Serbdnescu este acasd sila Bacdu
si aici. Asadar, domnule general, comandant al
unitatii de elitd de la Bacdu, este un arc peste timp
care ne leagd in chip frumos prin aviatorul erou,
patriot si As al cerului in zborul sdu spre
nemurire”.

Din alocutiunea domnului Marius Oprescu,
presedintele Consiliului Judetean Olt, am reti-
nut: ,Este un eveniment de exceptie, organizat
astdzi, la Colonesti, de Ziua Drapelului National.
lItelicit pe Nicolae Stan, primarul acestei comune
pentru ambitia domniei-sale, si o felicit, in egald
mdsurd, si pe doamna Eleonora Arbdnas,
presedintele fundatiei «Erou Cdpitan Aviator
Alexandru Serbdnescu», pentru implementarea
cu succes a acestui proiect (...)"

A venit randul doamnei Eleonora
ARBANAS, presedintele Fundatiei,Erou Cipitan
Aviator Alexandru Serbdnescu” sé ne vorbeasca
despre importanta acestui moment: ,Astdzi,
scriem impreund o fild de istorie in cartea de

Eleonora ARBANAS, presedintele
Fundatiei ,,Erou Capitan Aviator
f. Alexandru Serbanescu”
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Generalul-maior (rtr.) Radu THEODORU,
veteran de rdzboi, unul dintre cei care, in
urmd cu 76 ani a avut onoarea de a purta
pe umadir sicriul cu corpul neinsufletit al
cdpitanului aviator Alexandru
Serbdnescu

onoatre a aripilor romanesti pe care o datordm
chiar fauritorilor care au zidit temelia acesteia cu
faptele lor de arme, ddruire, curaj si patriotism
Idsand generatiilor de peste timp, dincolo de ei si
dincolo de noi, adevdrate modele de urmat.

Centrul Muzeal Aviator Alexandru Serbdnescu
la a cdrui deschidere oficiald participdm astdzi de
Ziua Drapelului National, reprezintd mai mult
decdt o clddire si exponate muzeale, desi sunt
esentiale, este realmente un edificiu destinat
aviatiei si aviatorilor, pe care doar privindu-I fie si
in viteza masinii, gandul te poartd prin istorie, iar
dacd vrei sd gdsesti rdspuns cu siguranta te vei
opri.(...)

General de flotild aeriand Leonard-
Gabriel BARABOI a inmdnat Emblema de
Onoare a Fortelor Aeriene comandorului
(rtr.) lon-Nelu BREAZU, istoricului
Emanuel IACOB si documentaristului Dan
Alexandru MELINTE

La 75 de anidelaincheierea celui de-al Doilea
Rdzboi Mondial si 80 de ani de la infiintarea
Escadrilei Albe ne exprimdm recunostinta pentru
aviatia romadnd, pentru eroii aviatori si femeile
aviatoare care, in conditii extrem de vitrege au
contribuit la salvarea multor pilotirdnitiin luptele
aeriene de pe Frontul de Est. Ceea ce vedeti aiciin
aceastd frumoasd comund in care s-a ndscut
Alexandru Serbdnescu, reprezintd stindardul care
poarta alaturi o parte a zburatorilor aviatiei
romdne. Spun o parte deoarece nu-i putem
cuprinde pe toti, dar ei toti sunt aici prin tot acest
ansamblu compus din monument, avion si centrul
muzeal.

Invitatii au fost impresionati de exponatele muzeale,
documentele si datele relevante despre aviatie si aviatori
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Primarul Nicolae STAN a acordat Titlul de
Cetdtean de Onoare al comunei
Colonesti, judetul Olt, doamnei Eleonora
Arbanas

Istoria aviatiei si eroii aviatori sunt si vor
rdmanein constiinta publicd si datoritd faptului
cd existd cdte cineva, idealist sau poate nu, care
promoveazd acea pagind a aripilor romdnesti
si i extrage pe acei magnifici zburdtori din
registrul ilustrilor anonimi. Sunt legende adeva-
rate menite sd ramand in constiinta poporului
roman si datoritd noud - reprezentantii primdriei
Colonesti si ai Fundatiei pe care o coordonez, a
dumneavoastrd — reprezentantii structurilor
militare din cadrul Fortelor Aeriene si tuturor
comandantilor de unitdti de aviatie de la Bacdu,
dar side la Campia Turzii si Borcea. Se datoreaza
profesorilor si elevilor scolii din comund,
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consiliului local, bisericii si comunitdtii. Raportat
la Fundatie, doresc sd vd spun cd am fost susti-
nutd permanent de sotul meu Sorin ARBANAS,
de fiica mea, Ana Patricia ARBANAS, si un
numdr de oameni cu valori morale, sinceri in
atitudinea lor si cu mult respect pentru inaintasii
nostri.

Aduc multumiridomnului general de flotila
aeriana Leonard-Gabriel BARABOI, aproape
ca astrabatut tara venind cumasina de Bacau
la Colonesti, in Olt, sd ne fie alaturi la acest
unic si deosebit eveniment. De asemenea,
multumesc domnului colonel medic Marin
VASILE, comandorului (rtr.) lon BREAZU, fiicei
aviatorului Laurentiu MANU, doamnei Anca
MANU care nu a admis sa degajeze niciodatd
de langd fundatia noastrd, si fiicelor aviatorilor
de bombardament Dan STOIAN si Constantin
SCARLATESCU prezente aici.

Apreciez public contributia si implicarea
deosebitd aistoricului Emanuel IACOB specialist
in Muzeologie si Arhivisticd, a documentaristului
Dan MELINTE, a doamnei conferentiar univ.
Rodica URSU, a doamnei prof. Mirela CELMARE,
directorul scolii si presedintele filialei Colonesti
a Fundatiei, personalului Primdriei care ne-au
fost mereu aldturi si, nu in ultimul rand, domnului
primar Nicolae Stan un om deosebit frd de care
nu am fi putut realiza atatea cate le vedeti aici.

Ma gdndesc cu drag si piosenie la regretatii
profesor Lilian CELMARE, primul presedinte
al filialei din Colonesti a fundatiei, despre care
sepot spune numai lucruri frumoase, si istoricul
de aviatie Vasile TUDOR, autorul primei cdrti
dedicate cdpitanului aviator Alexandru
Serbdnescu si Grupului sdu de vandtoare.

Cu totii avem nevoie de modele. Noi ca tard
nutrebuie sd le cdutdm cu asiduitate, este necesar
doar sd privim in addncul istoriei si traditiei
romdnesti si vom gdsi nu numai modelele care
ne pot cdlduzi pasii, vom gdsi corpusul ilustrilor
eroi anonimi, ignorati multd vreme cu sau fdard
voie. Avem datoria, la fel de sacrd, precum
juramdntul de credintd, sd le aducem recu-
nostinta noastrd asa cum avem si mdndria ca
acestia au existat.

Dincolo de noi rdmdne ceea ce am creat in
numele respectului pentru valori! Asa cum avi-
atorii de astdzi si fiecare dintre dumneavoastra
sdditi zi de zi prin performantd — valoarea, noi
sddim in constiinta publicd principiul ca: Istoria
trebuie cunoscutd si ne priveste pe toti! Ostirea
este «sprijinul cel dintdi si cel din urmd al unui

neam» - asa o definea academicianul prof.
Simion MEHEDINTI.

Vd multumesc!”

Oalocutiune a sustinut si istoricul Emanuel
IACOB care a subliniat importanta istorica si
unicitatea Centrului Muzeal Aviator Alexandru
Serbanescu in comuna in care s-a nascut asul
incontestabil al aviatiei de vanatoare romane,
comandantul Grupului 9 Vanatoare, la 75 ani
de la incheierea celui de-al Doilea Razboi
Mondial si 76 de ani de la eroica luptd aeriana
a capitanului aviator Alexandru Serbanescu,
din 18 august 1944: ,Dincolo de performanta
marelui aviator, integritate, verticalitate si curaj,
cdpitanul aviator Alexandru Serbdnescu a fost un
ofiter de carierd, un aviator patriot cu dragoste
nemdrginitd pentru aviatie si tara sa.

In dimineata datei de 18 august 1944, in cel
maiteribil asalt de foc vdrsat de aviatia americand
asupra Romadniei, cdpitanul Serbdnescu a spus:
«Nuinteleg ca uninamic, oricat de mare si puternic
ar fi, sd intre in tara mea ca intr-un sat fdrd caini
sis-opustiascd. .. Dar, eu voi continua sdlupt, de
va finevoie singur.., pdnd cand sau cad, sau nu se
va putea spune cd in Romdnia n-a iesit nici un
aviator in fata americanilor, chiar dacd pierdem
batdlia». O fraza cu un continut profund care a
rdmds de-a pururi etalon pentru romani”.

Cel care a incheiat partea din program
alocata discursurilor a fost generalul-maior
(rtr.) RaduTHEODORU, veteran de razboi, unul
dintre cei care, in urma cu 76 ani, a avut onoarea
de a purta pe umar sicriul cu corpul neinsufletit
al capitanului aviator Alexandru Serbdnescu,
ce a precizat, printre altele: ,Pentru mine, care
l-am cunoscut pe Alexandru Serbdnescu, un
cavaler al aerului, un cavaler al aviatiei romdnesti,
acest eveniment organizat aici, la Colonesti, este
unul cutotul si cu totul deosebit. Suntimpresionat
de acest act de recunostintd pe care oamenii
locului il fac fatd de memoria unui aviator de
exceptie. Ca un veteran de rdzboi, camarad al
cdpitanului Alexandru Serbdnescu, eu va multu-
mesc din inimd pentru tot ceea ce ati realizat aici.
Asta demonstreazd cd romanii rdman romani, cd
nu isi uitd istoria, indiferent de valurile care trec
peste noi”.

ACORDARE DE DISTINCTII

Inainte de incheierea festivitatilor, au fost
acordate distinctii, plachete si diplome. Pentru
inceput, locotenentul Adrian MAXIM a dat
citire Ordinului sefului Statului Major al Fortelor

Impresiile ,,la cald” au fost scrise in Cartea de Onoare a muzeului de cdtre personalitdtile
militare si civile care au apreciat atractivitatea si rigoarea muzeald de expunere

Aeriene privind conferirea Emblemei de Onoare
a Fortelor Aeriene domnilor: comandor (rtr.)
lon-Nelu BREAZU, istoric Emanuel IACOB si
documentarist Dan Alexandru MELINTE.
Propunerile pentru acordarea acestor inalte
distinctii au fost inaintate de catre Fundatia
,Erou Capitan Aviator Alexandru Serbanescu’”.
De asemenea, doamna Eleonora Arbdnas
a oferit, din partea fundatiei, placheta de onoare
a Centrului Muzeal ,Aviator Alexandru
Serbanescu”si diploma de onoare reprezentan-
tilor unitatilor militare de la Bacdu si Borcea,
lacarilor Acrobati, Trustului de Presa al Armatei
si altor personalitati militare si civile, iar domnul
primar Nicolae Stan a dat citire Hotdrarii
Consiliului Local, avizatd de Institutia Prefectului,
privind conferirea unor titluri. Astfel, pentru
contributia deosebitd la infiintarea, dotarea si
amenajearea centrului muzeal, Consiliul Local
Colonesti a hotarat acordarea Titlului de
Cetdtean de Onoare al comunei Colonesti,
judetul Olt, doamnei Eleonora Arbdnas.

PRIMELE IMPRESII

Dupd incheierea ceremoniei militare prile-
juita de inaugurarea Centrului Muzeal Aviator
Alexandru Serbdnescu, oficialitatile militare si
civile, reprezentantii presei militare si civile si
participantii la eveniment au vizitat muzeul, cu
mare interes. Impresiile ,la cald” au fost scrise
in cartea muzeului de catre personalitatile
militare si civile, care si-au exprimat aprecierea
pentru fauritorii muzeului ,un edificiu pentru
generatii’, cu totii fiind realmente surprinsi si
impresionati de exponatele muzeale, de
documentele si datele relevante despre aviatie
si aviatori, dar si de modul generos, atractiv si
rigoarea muzeala de expunere si prezentare a
acestora.

De apreciat si prezenta numeroasa a
reprezentantilor militari si civili ai presei scrise
siaudio, centrale siregionale, care au promovat
evenimentul si aviatia militara romana prin
intermediul articolelor si emisiunilor radio.

Centrul Muzeal ,Aviator Alexandru
Serbdnescu”din comuna Colonesti, judetul Olt,
va asteaptd sd i treceti pragul pentru a descoperi
o frantura din istoria aviatiei militare
romanesti!

Un salut intre generatii: generalul-maior
(rtr.) Radu THEODORU, pilot de avion cu
elice si generalul de flotild aeriana
Leonard-Gabriel BARABOI, pilot de avion
cu reactie

CER SENIN @ Nr. 3 (162) 4 2020 | 65

www.roaf.ro

fI8]



NOUTATI F-16

Il

* v g

L

i‘iinele doua aeronave F-16 Fighting Falcon din noul lot de cinci care vor intra

in dotarea Fortelor Aeriene Romane au sosit vineri, 14 august, din Portugalia, in
Baza 86 Aeriana,Locotenent aviator Gheorghe Mociornita”, de la Borcea.
Urmatoarele doua aeronave vor fi livrate pana la sfarsitul acestui an, iar ultima, in

primul trimestru al anului 2021.

| 1 La 29 septembrie 2020 s-au implinit patru ani de la intrarea primelor sase
aeronave F-16 Fighting Falco

in dotarea Fortelor Aeriene Romane, (cinciin
simpla comanda si una in dubla).

-

.

Exercitiu NATO

Miercuri, 22 iulie, trei aeronave F-16 Fighting Falcon din compunerea
Escadrilei 53 Vanatoare a Fortelor Aeriene Romane au participat, in
spatiul aerian national, alaturi de doua aeronave KC-130J Tanker si patru
aeronave F-16 Fighting Falcon din dotarea USAFE, la un exercitiu pla-
nificat de NATO, in scopul descurajdrii potentialelor actiuni agresive in
zona Marii Negre.

Exercitiul este o oportunitate de dezvoltare, testare si evaluare a
capacitatii de lupta, activitatile de instruire in comun cu partenerul
american reprezentand un element-cheie in cresterea nivelului de
interoperabilitate dintre cele doua parti.

Sursa foto: USAFE

e —

AERONAVE ROMANESTI si UN bombardier sTRATEGIC
AmeRicAN de 1ip B-2 2, |a exercitiul South Paw

Cinci aeronave de tip F-16 Fighting Falcon ale Fortelor Aeriene
Romane, alaturi de un bombardier strategic american de tip B-52
Stratofortress, au participat luni, 14 septembrie, la exercitiul aerian
South Paw.

Exercitiul a avut drept scop intarirea masurilor de reasigurare ale
Aliantei Nord-Atlantice in zona de Sud-Est a Europei contribuind de
asemenea la sporirea increderii Romaniei privind implicarea Statelor
Unite ale Americii in asigurarea securitatii regionale.

Tn spatiul aerian romanesc, exercitiul a fost coordonat de
Componenta Operationala Aeriand din Statul Major al Fortelor Aeriene
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si de Fortele Aeriene Americane dislocate in Europa (USAFE) si a inclus
misiuni de interceptare si escorta executate cu cinci aeronave de tip
F-16 Fighting Falcon din dotarea Bazei 86 Aeriana de la Borcea, alaturi
de o aeronava americand B-52 Stratofortress.

Participarea aeronavelor romanesti la acest tip de activitati permite
antrenarea personalului in executarea unor astfel de misiuni si contribuie
la dezvoltarea cooperdrii multinationale in domeniul aerian prin
aplicarea unor proceduri comune.

Sursa: mapn.ro
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