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AUTOEVALUARE

O Auroevalusner
Majoral
N FoRTEIOR AERieNe

& Sl

Seful Statului Major al Apararii, general-locotenent Daniel PETRESCU, a participat luni,
3 februarie, la sedinta de autoevaluare a activitatii Statului Major al Fortelor Aeriene (SMFA) pe

anul 2019, desfasuratd la sediul institutiei.

,Va felicit pentru realizdrile din 2019! Ati consolidat capacitatea operationald a structurilor,
ati deschis cu succes o misiune in teatrul de operatii Mali, ati continuat programele esentiale de
inzestrare. Aveti planuri bine conturate pentru 2020. Va asigur cd Statul Major al Apdrdrii va

=

sprijini in continuare eforturile dumneavoastrd”,

Seful SMFA, general-maior Viorel PANA,
a prezentat modul in care au fost atinse obiec-
tivele asumate in anul 2019.

Obiectivul general a fost legat de indepli-
nirea misiunilor incredintate pe plan national
siinternational, dar si de accelerarea procesului
de consolidare a capacitatii de lupta a Fortelor
Aeriene Romane, pentru asigurarea suprave-
gherii si avertizdrii timpurii, descurajarii si
respingerii actiunilor aeriene agresive la adresa
Romaniei.

atransmis generalul-locotenent Daniel Petrescu.

,Statul Major al Fortelor Aeriene are capaci-
tatea de a conduce actiunile de apdrare a inte-
gritdtii spatiului aerian national, continudnd in
acelasi timp procesul de dezvoltare a capacitatii
deluptd a marilor unitdti si unitdti din subordine”,
a precizat generalul-maior Viorel Pana.

In anul 2019, SMFA a derulat cu succes
procesul de operationalizare a primei escadrile
F-16 pe aerodromul Borcea (Escadrila 53
Vanatoare) si a achizitionat ultimele doua
radare tridimensionale cu distantd mare de

descoperire (TPS 77). Acestea au intrat, din
luna iulie, in Serviciul de Lupta Permanent
Politie Aeriana sub comanda NATO. SMFA a
continuat programul de inzestrare cu sisteme
de rachete sol-aer cu bataie mare HSAM si a
lansat procedurile pentru realizarea infrastruc-
turii necesare operationalizarii capabilitatii
HSAM, realizata cu sisteme PATRIOT, in locali-
tatile Mihai Bravu si Capu Midia.

Statul Major al Fortelor Aeriene a asigurat
constituirea, pregatirea si dislocarea
Detasamentului de patru elicoptere de trans-
port Carpathian Pumas la misiunea ONU de
stabilizare/mentinere a pacii in Republica Mali
(MINUSMA), realizarea capacitatii de lupta
complete (FOC) in locatia Gao (Camp Castor)
si asigurarea continud a sprijinului administrativ
pe timpul executdrii misiunii.

Sursa: www.mapn.ro
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AGENDA

Vizita sefului ApARARii din ARmATA CanadianA
la Mihail Kogalniceanu

Seful Apardrii din Armata Canadiand, generalul Jonathan H. VANCE a
desfasurat o vizita in Romania, intalnindu-se in data de 23 decembrie 2019 la
Baza Militara Mihail Kogalniceanu cu ministrul apardrii nationale, Nicolae-lonel
CIUCA, seful Statului Major al Aparérii, generalul-locotenent Daniel PETRESCU
si seful Fortelor Aeriene Romane, generalul-maior Viorel PANA.

Pe timpul intalnirii, oficialii au abordat aspecte privitoare la situatia de
securitate in regiunea extinsa a Marii Negre, precum si stadiul cooperdrii intre
armatele Romaniei si Canadei in cadrul NATO, ONU si OSCE, dar si bilateral.

In cadrul aceluiasi eveniment, generalul-maior Viorel Pang, seful Statului
Major al Fortelor Aeriene, a decorat 16 militari canadieni cu Emblema de Onoare
a Fortelor Aeriene, pentru modul in care acestia si-au indeplinit misiunile in cadrul
detasamentului de Politie Aeriand, misiuni executate in cooperare cu militarii
Fortelor Aeriene Romane.

La finalul intalnirii, atat ministrul Nicolae-lonel Ciucg, cat si generalul-loco-
tenent Daniel Petrescu i-au multumit generalului Jonathan H. Vance pentru
contributia avutd la consolidarea capacitatii operationale a Armatei Romaniei,
pentru sustinerea initiativelor regionale aflate in derulare, cat si pentru sprijinul
acordat detasamentului romanesc care este implicat in misiunea ONU din Mali.

Mirela VITA &

AGENDA

Vizita comandantului ORTE OR
A€eRIieNE Ale TurciElj

n perioada 20-23 ianuarie 2020, coman-
dantul Fortelor Aeriene ale Turciei, generalul
Hasan KUCUKAKYUZ, a efectuat o vizita
oficiala in Romania, la invitatia sefului
Statului Major al Fortelor Aeriene.

Programul vizitei a cuprins pentru ziua
de marti, 21 ianuarie, o intalnire oficiala a
generalului Kiiclikakyiiz cu generalul-maior
Viorel PANA si conducerea Fortelor Aeriene
Romane, la sediul SMFA.

Discutiile din cadrul intalnirii au reliefat, in
mod particular, la nivelul Fortelor Aeriene,
importanta continudrii schimbului de date
(imagine aeriana recunoscutd) pentru zona
Marii Negre, precum si necesitatea intensificarii
participarii la exercitii bilaterale si multi-
nationale comune. Totodata, s-a discutat
despre identificarea modalitatilor optime de
cooperare pe linia exploatarii aeronavelor F-16
pe palierul instruirii in comun, mentenantei si
a sprijinului logistic.

Mirela VITA &

De asemenea, pe timpul discutiilor,ambele
parti au reliefat importanta parteneriatului
strategic dintre cele douad tari, cu aplicare in
domeniul militar, precum si cooperarea exis-
tenta la nivelul fortelor armate, atat pe initiative
regionale, cat si in cadrul NATO.

Agenda acestei zile a continuat cu o vizita
la sediul Ministerului Apararii Nationale, unde
comandantul Fortelor Aeriene ale Turciei a fost
primit de ministrul apardrii nationale,

Nicolae-lonel CIUCA, si de seful Statului Major
al Apararii, generalul-locotenent Daniel
PETRESCU.

La finalul discutiilor, atat ministrul apardrii
nationale, cat si generalul Kiiclikakyiiz au
evidentiat soliditatea cooperarii dintre cele
doua state in domeniul apdrarii, precum si
disponibilitatea continuarii dialogului
politico-militar.

Sursa: comunicat de presa MApN

' Bogdan PANTILIMON &

Dupa 6 luni de misiune in Teatrul de Operatii Afganlstan, militarii
Detasamentului Fortelor Aeriene Romane, rotatia a IV-a, participanti la
Misiunea Resolute Support, au raportat in cadrul unei ceremonii festive,
indata de 5 martie a.c., desfasurata la Baza 90 Transport Aerian: ,Misiune

Statului Major al Fortelor Aeriene, general-maior dr. Viorel PANA, pentru
modul exemplar de indeplinire a misiunilor specifice incredintate,
majoritatea primind diferite embleme de merit si embleme de onoare,
ca semn de recunoastere a eforturilor si profesionalismului

Sursa: comunicat presd MApN din 23.12.2019 indeplinitd!“. Militarii sositi din misiune au fost felicitati, de catre seful

Oaspetii au
vizitat

Exerciri Ul DAC IANT?EAPERH 20— A"'""I" suLTANOI B!

Seful Statului Major al Apararii,
general-locotenent Daniel PETRESCU si

seful Statului Major al Fortelor Aeriene,
general-maior Viorel PANA, au participat
marti, 18 februarie, la Baza 71 Aeriana , General
Emanoil lonescu” din Campia Turzii, la Ziua

Distinsilor Vizitatori a exercitiului romano- Comandantul Bazei 71 Aeriand, comandor Marius OATU, inméneazé simboluri ale
american DACIAN REAPER-20, exercitiu bazei ambasadorului SUA in Roménia, domnului Adrian ZUCKERMAN si sefului
organizat si planificat in cursul anului 2019. SMADp, general-locotenent Daniel PETRESCU

.
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expozitia
staticd cea
inclus tehnica
militara din
dotarea Bazei
71 Aeriand

La eveniment au mai fost prezenti ambasadorul Statelor Unite ale
Americii in Romania, domnul Adrian ZUCKERMAN, si directorul de
operatiuni de la Baza Aeriana Ramstein, din Germania, general de
brigada Michael G. KOSCHESKI.

Cu acest prilej, au fost prezentate principalele date privind exercitiul
si a fost organizata o expozitie staticd ce a inclus tehnica militara din
dotarea bazei aeriene, precum si aeronava fara pilot de tip MQ-9 Reaper.

Militarii americani prezenti fac parte din 52"¢ Expeditionary
Operations Group Detachment 2, unitate care isi indeplineste misiunile
de informatii, supraveghere si cercetare de pe aeroportul Miroslawiec,
Polonia, si apartine 52" Fighter Wing din cadrul Bazei Aeriene
Spangdahlem, cu sediul in Germania. Ambasadorul SUA in Romania,
Adrian Zuckerman, a vorbit, la baza aeriana de la Campia Turzii, despre

importanta parteneriatului romano-american in fata amenintarii
crescande a Rusiei.

,De cand Romdnia s-a aldturat NATO, in 2004, am fdcut impreund
contributii care vor mentine aceastd regiune in sigurantd in fata noilor
amenintdri. O astfel de contributie este cea care ne aduce astdzi aici,
dislocarea unora dintre cele mai versatile vehicule aeriene fdrd pilot ale
noastre, MQ-9 Reaper. Acestea au capacitatea de a monitoriza siintelege
rapid mediul operational in rapida schimbare din regiune, o regiune
devenitd mai volatild ca urmare a agresiunii crescute a Rusiei in regiune:
in Crimeea, in Transnistria, in Donbass siin Marea Neagrd. ... Vreau sd stiti
cd poporul romdn nu are prieten mai bun decat Statele Unite. Ceea ce
vedeti astdzi aici este un exemplu esential al puternicului Parteneriat de
securitate existent intre Statele Unite si Romania".

CER SENIN & Nr. 1 (160) ® 2020 | 5
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Sambata, 11 ianuarie 2020, la Baza Aeriana
de Instruire si Formare a Personalului Aeronautic
(BAIFPA), Boboc, s-a desfasurat ceremonia de
depunere a Juramantului Militar de catre soldatii
profesionisti cursanti din seria noiembrie 2019.

Acestia au incheiat primul modul de pregatire
militard de baza si urmeaza sa se specializeze in
armele politie militara si rachete si artilerie anti-
aeriand. Au depus juramantul 88 de soldati, dintre
care 81 de badieti si 7 fete.

La ceremonie au participat, alaturi de condu-
cerea BAIFPA si Scoala de Aplicatie pentru Fortele
Aeriene, Aurel Vlaicu’, cadrele militare ale unitatii,
elevi ai Scolii Militare de Maistri Militari si Subofiteri
pentru Fortele Aeriene si familiile militarilor.

Mult succes in carierd!

O aeronava de tip C-27J Spartan apartinand Fortelor Aeriene
Romane a efectuat pe data de 9.02.2020, la solicitarea Departamentului
pentru Situatii de Urgenta din cadrul Ministerului Afacerilor Interne,
un zbor pe ruta Bucuresti - Berlin si retur, pentru repatrierea a doi
cetateni romani provenind din regiunea Wuhan, China.

Cei doi cetateni au fost transportati din China in Germania prin
intermediul unor zboruri de evacuare medicald desfasurate in cadrul
Mecanismului de Protectie Civild al Uniunii Europene.

Aeronava, configurata pentru misiuni de evacuare medicala si avand
instalata o camera speciala de izolare, a fost operata de un echipaj format
din comandorul Emil TECUCEANU, locotenent-comandorul Daniel
MIHOCI, maistrul militar Dragos CHIPER si maiorul medic Daniel NICA.

Acordarea onorului

I oficialitdtilor prezente

Felicitarea soldatilor
profesionisti cu
ocazia depunerii
Jurdmantului Militar

Medalia Meritul Cultural

Ziua Culturii Nationale, sarbatorita in data
de 15.01.2020, afost si un prilej de recunoastere
a meritelor celor ce depun eforturi pentru
dezvoltarea culturii romane. n acest context,
un ofiter al Fortelor Aeriene Romane a fost
decorat, aldturi de alte personalitati din dome-
niul cultural, de catre presedintele Romaniei,
in cadrul unei ceremonii organizate la Palatul
Cotroceni. Astfel, locotenent-colonelul prof.
univ. dr. Adrian LESENCIUC, prorector pentru
cercetare stiintifica la Academia Fortelor
Aeriene,Henri Coandd”si presedinte al Uniunii
Scriitorilor - filiala Brasov, a primit Medalia

,/.
Mirela VITA L
,Meritul Cultural” clasa a lll-a, in semn de
apreciere pentru talentul, daruirea si profesio-
nalismul de care a dat dovada de-a lungul
intregii activitatii.

,Culturaromandvorbeste in cel maisincer si
elocvent mod despre cine suntem, de unde venim
si unde dorim sa ajungem, iar dumneavoastrd
aveti contributii importante la aceastd misiune.
Indomeniile a céiror excelentd o reprezentati aici,
suntetiurmdriti cu interes de generatiile tinere de
creatori, fapt care vd onoreazd si vd obligd’; a
precizat presedintele Romaniei, domnul Klaus
IOHANNIS.

O noua misiune speciala a Fortelor Aeriene Romane, tot cu o aeronava
de tip C-27J Spartan, a fost efectuata sambatd, 22.02.2020, la solicitarea
Departamentului pentru Situatii de Urgenta din cadrul Ministerului
Afacerilor Interne. Zborul pe ruta Bucuresti — Berlin si retur, a avut ca
scop aducerea in tard a sase cetateni romani repatriati din Japonia.

Cei sase cetateni au fost transportati din Japonia in Germania cu
zboruri de evacuare medicala desfasurate in cadrul Mecanismului de
Protectie Civila al Uniunii Europene.

Dupd imbarcarea pacientilor in autospeciala SMURD (foto stdngal), echipajul a urmat
procedurile de decontaminare in incinta special amenajatd, apartinand DSU

Aeronava, configuratd pentru misiuni de evacuare medicala si
avand instalata o camera speciald de izolare, a fost operatd de un echipaj
format din locotenent-comandorii Romeo GARZ, Alexandra
CRAMAR, maistrul militar Gabriel STANCU, medicul colonel Dragos
TUDOSE si a avut la bord o echipa medicala apartinand SMURD
Bucuresti. Transportul a fost realizat cu respectarea intocmai a masurilor
pentru protectia personalului si a tehnicii, obligatorii in astfel de situatii.

Sursa: www.mapn.ro
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EORIENEAERIENEHROVIANE
LA DATORIE TN LUPTA CONITRA

CORONAVIRUSULUI

Pe data de 30 ianuarie 2020,
Organizatia Mondiala a Sanatatii
(OMS) a declarat situatia actuala
drept o Urgenta internationala
de sdndtate publicd, urmand ca
pe 11 martie sd o declare pande-
mie, in contextul in care s-au
inregistrat cazuri de infectii in
aproape toate tarile lumii. OMS a
amintit cd, pentru diminuarea
avansarii coronavirusului, trebuie
avute in vedere cinci puncte-cheie:
preventia, pregatirea, sanatatea
publica, conducerea politica si
oamenii.

Panain 24 martie, de la desco-
perirea coronavirusului in Wuhan
(China), la finalul anului trecut,

Militari din cadrul

Brigazii 1 Rachete

" Sol-Aer au montat un

b cort militarin curtea
st sis Policlinicii din Urziceni »
:
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peste 387.000 de oameni din 196
de tari au fost infectati si s-au
declarat peste 16.000 de decese.
Cu cel putin 152.117 de cazuri,
dintre care 7.802 de decese, Europa
este continentul cel mai afectat de
pandemie.

Cifrele se schimba de la o zi
la alta, in timp ce fiecare tara se
lupta cu acest inamic nevazut.
In Romania s-a declarat Stare de
Urgentain data de 16 martie 2020,
principala masura de evitare a
raspandirii fiind , distantarea
sociala”.

Intimp ce majoritatii populatiei
i se cere sa stea in casa, cadrele

oA falr v N

il

'-.

medicale si autoritdtile sunt eroii
care lupta in prima linie. Alaturi de
ei, militarii sunt la datorie, gata in
orice moment sa sprijine autori-
tatile centrale si locale in actiuni
destinate limitarii raspandirii
COVID-19, conform planurilor de
cooperare. La nevoie, Ministerul
Apararii Nationale poate actiona
si cu forte si mijloace suplimentare
celor deja pregatite, avand perso-
nal si mijloace tehnice mentinute
in rezervd actionala.

Fortele Aeriene Romane au
venit in sprijinul cetatenilor inca
din lunafebruarie, cand situatia
nu capatase amploare pe plan

f i N e

o

~ Screeningul zilnic al temperaturii personalului
R T TV MR o T e

Amplasarea si montarea corturilor medicale destinate triajului pacientilor a fost coordonatd
de o echipd condusa de locotenent-colonelul Marius BUIU, medic sef al Bazei 71 Aeriand

Wi 7 A T i—

~Coronavirus” este un
cuvant care a ajuns intr-un
timp foarte scurt pe buzele
tuturor, fiind o amenintare la
adresa vietii, sanatatii si a
modului obisnuit de viata a
miliarde de oameni. Toata
atentia planetei se rapor-
teaza la raspandirea noului
coronavirus, despre care la
momentul aparitiei nu se
stiau prea multe. Virusul se
numeste oficial SARS-CoV-2
(severe acute respiratory
syndrome coronavirus 2), iar
boala provocata de acesta se
numeste COVID-19 (Corona
Virus Disease 19).

local, prin aducerea in tard, din
Berlin, a unor concetdteni repatriati
din China si Japonia, zona in care
virusul s-a manifestat initial.

De atunci, Fortele Aeriene
Romaéane au continuat sa se
implice in lupta impotriva pan-
demiei si sprijinirea populatiei
prin: transportul pe cale aeriana
de echipamente medicale, adu-
cerea in tara a persoanelor si
instalarea de corturi de triaj in
sprijinul spitalelor.

In data de 13 martie o aero-
nava C-27J Spartan din cadrul
Bazei 90 Transport Aerian a efec-
tuat, la solicitarea Departamentului
pentru Situatii de Urgenta din
Ministerul Afacerilor Interne, un
zbor pe ruta Bucuresti - Roma -
Bucuresti, pentru readucerea in
tard a opt cetdteni romani din
Italia.

Repatrierea cetatenilor romani
s-a realizat ca urmare a demersu-
rilor comune ale Ministerului
Afacerilor Externe, Ministerului
Afacerilor Interne si Ministerului
Apadrarii Nationale.

Persoanele repatriate sunt
cetateni romani non-rezidenti in
Italia, care se aflau acolo fie ca
turisti, fie pentru urmarea unui
tratament medical de urgenta si
care au fost afectati atat de plasa-
rea in carantind a intregului terito-
riu italian, cat si de masurile
adoptate de catre autoritatile
romane de suspendare a zborurilor
sia curselor de transport rutier de
persoane inspre si dinspre ltalia,
acestia neavand alternativa reala
de a-si continua sederea pe terito-
riul Republicii Italiene.

Transportul a fost realizat cu
respectarea masurilor pentru

AGENDA

protectia personalului si a tehnicii,
obligatorii in astfel de situatii.

Cei opt cetateni romani au fost
preluati, la sosireain tara, de catre
Directia de Sanatate Publica si
plasati in carantina intr-o unitate
din Bucuresti, in conformitate cu
masurile adoptate de catre auto-
ritatile romane pentru cetatenii
care vin in Romania din Italia.

Acelasi tip de misiune s-a
repetat si pe 14 februarie, tot pe
ruta Bucuresti - Roma - Bucuresti,
pentru readucerea in tard a altor
noua cetateni romani.

In data de 23 martie doua
aeronave din cadrul Bazei 90
Transport Aerian au executat
zboruri pentru aducerea in Roma-
nia a unor echipamente de pro-
tectie medicala din Germania
(aeronava C-130 Hercules) siTurcia
(aeronava C-27 J Spartan).

Si militarii Bazei 71 Aeriana
,General Emanoil lonescu”au venit
n sprijinul autoritatilor locale in
luna martie. Au fost montate cor-
turi medicale de triaj al bolnavilor
atat in Cluj-Napoca, la Institutul
Oncologic si Institutul Inimii, dar
si la Spitalul Municipal din Turda,
Spitalul Municipal Campia Turzii
si Spitalul Municipal Toplita.

Scopul este acela de a preveni
o eventuald contaminare a spita-
lelor: in cazul in care un pacient
prezinta simptome asociate
COVID-19, este retinut in cort pana
la confirmare, urmand protocolul
specific. Personalul medical de
specialitate al Bazei 71 Aeriana a
oferit, de asemenea, si ajutor
medical de triaj.

Militari din cadrul Brigazii 1
Rachete Sol-Aer,General Nicolae
Dascalescu” au sprijinit aplicarea
madsurilor de protectie impotriva
COVID-19 prin montarea unui cort
militar in curtea Policlinicii din
municipiul Urziceni, in data de 23
martie.

Cortul este necesar pentru
protejarea personalului medical
implicat in triajul pacientilor care
se adreseazd specialitatilor me-
dicale existente in Policlinica
Urziceni.

La nivelul Statului Major al
Fortelor Aeriene si al unitatilor
subordonate s-a implementat
urmatorul set de masuri pentru
protectia sanatatii personalului:

+ Screeningul zilnic al tempe-
raturii personalului, la intrarea si
iesirea din unitate;

«Informarea personalului prin
mijloace electronice si afisare
asupra masurilor de preventie a
infectarii;

« Esalonarea prezentei perso-
nalului la program;

- Dezinfectarea periodica a
posturilor de lucru, a spatiilor
comune, a mijloacelor tehnice;

« Dispunerea recipientelor de
solutie dezinfectantd la punctele
de acces in cladiri;

- Verificarea zilnica a starii de
sanatate a personalului implicat
in pregatirea mesei.

MEDEVAC
BAZA 90

TRANSPORT AERIAN

Materiale sanitare aduse pe calea aerului din Germania si Turcia

Colonel dr. Leonard LUPU,
medicul-sef al SMFA, a
concluzionat:

,Starea de sdndtate a perso-
nalului unitdtilor Fortelor Aeriene
si a familiilor acestora este o prio-
ritate, iar noi, ca personal medical,
implementdm toate mdsurile de
protectie care se impun. Ne vom
adaptain continuare situatiei.”

Acestea sunt activitdtile
pand la data de 25 martie
2020, dar situatia este in
desfdsurare, iar militarii
Fortelor Aeriene Romadne
vor fi la datorie in continu-
are pentru a sprijini
autoritatile si populatia in
actiuni destinate limitdrii
rdaspandirii virusului
SARS-COVID-2.

Locotenent-colonel
Dragos TUDOSE,
medicul sef al Bazei 90
Transport Aerian:
»Militarii romani

isi fac datoria.

Va rugam sa ne
sprijiniti, respectdand
masurile cerute de
autoritdti.
Solidaritatea e
vitala in stoparea
raspdndirii infectiei
cu COVID-19”




AGENDA

RaytheoN RECUNOASTE MERITEIE OfITERI[OR ROMANI

In data de 16 ianuarie a avut loc premierea locotenentului N

Alexandra VIRLAN, de catre reprezentanti ai companiei
Raytheon, pentru rezultatele deosebite obtinute in cadrul
celor doua cursuri absolvite in SUA, desfdsurate la United
States Army Air Defense Artillery School, Fires Center of
Excelence, Fort Sill, Oklahoma, ofiterul fiind chiar sefa de
promotie la cel de-al doilea curs. Activitatea a avut loc cu
participarea sefului Statului Major al Fortelor Aeriene si a
colegilor Alexandrei, la sediul Statului Major al Fortelor Aeriene.

Premierea din partea companiei Raytheon a fost o surprizd
siin acelasitimp o mare onoare. Sé fiu apreciatdin armatd pare
firesc, pentru cd este domeniul meu de activitate, dar sd fiu
apreciatd si in societate imi aduce un sentiment de multumire
desavadrsitd. In continuare, planul de viitor este destul de clar
organizat, astept cu nerdbdare sosirea sistemului PATRIOT in
tard, tot ce voi intreprinde in urmatorii ani va fi corelat la acti-
vitatile de instruire pentru acest sistem de rachete’, ne-a spus

ofiterul.

Locotenentul Alexandra VIRLAN a fost recom-
pensatd pentru rezultatele deosebite obtinute
in cadrul celor doud cursuri absolvite in SUA

Ministrul apararii nationale,
Nicolae-lonel CIUCA a efectuat,
in zilele de 27 si 28 ianuarie, o
vizita oficiala in Republica Portu-
galia, lainvitatia omologului sau,
Jodo Gomes CRANVINHO.
Principalele subiecte pe care cei

Ministrul apararii
nationale, |
Nicolae-lonel
CIUCA impreund
cu omologul sau,
Jodo Gomes
CRANVINHO, in
timpul vizitei din
Portugalia

doi demnitari le-au abordat au
fost cooperarea in domeniul
fnvatamantului militar, al exerci-
tiilor militare bilaterale si multi-
nationale si modalitatile de
colaborare in domeniul industriei
de aparare.

Cu acest prilej, cei doi ministri
s-au deplasat la Baza Militara
Monte Real pentru a participa la
un briefing de informare, sustinut
de specialistii Fortelor Aeriene
Portugheze.

Tn luna decembrie 2019, cele
doua parti au semnat contractul
pentru achizitia unui nou lot
de 5 aeronave F-16 Fighting, care
vin in completarea celor
12 achizitionate in perioada
2014-2017 si fac parte din progra-
mul major de inzestrare ,Avion
multirol al Fortelor Aeriene Romane”.

Programul vizitei a inclus si o
intalnire bilaterald cu seful Statului
Major General Portughez, amiral
Antonio Silva RIBEIRO.

* ¥ %

Elementul central in coopera-
rea romano-portughezd fin
domeniul apararii il reprezinta

achizitionarea si operationalizarea
aeronavelor F-16in cadrul progra-
mului major de inzestrare ,Avion
multirol al Fortelor Aeriene
Romane". Faza |l a prevazut achizitia
si operationalizarea primei esca-
drile dotate cu 12 avioane F-16
Mid-Life Update (MLU) din exce-
dentul Fortelor Aeriene din
Portugalia, iar faza a ll-a prevede
completarea flotei cu inca 5 aero-
nave F-16. Astfel, la data de 11
decembrie 2019, Parlamentul
Romaniei a adoptat legea in baza
careia se permite achizitionarea de
la partenerul portughezainca cinci
avioane F-16 si a unui pachet de
bunuri si servicii, care include si
modernizarea la un standard
superior a avioanelor F-16 ale
Fortelor Aeriene Romane (Mid-Life
Upgrade/SUA), inclusiv a celor 12
aflate deja in dotarea acestora.
Sursa: www.mapn.ro

AGENDA

Regiventul 74 PATRIOT

Concluziile pRlMUlUl AN de ACTiViTATE

Colonel Razvan George TACEA
L

Incepand cu luna decembrie 2018 se scrie un nou capitol in
istoria Armatei Romaniei, si mai ales in istoria sistemului national
de aparare aeriana si antiracheta: in data de 1 decembrie s-a
infiintat Regimentul 74 PATRIOT, in subordinea Statului Major al
Fortelor Aeriene. Dupa un an de activitate, comandantul regi-
mentului, colonelul Razvan George TACEA ne-a impartasit pro-
vocarile si reusitele primului an de existenta ale primei unitati
destinata operarii sistemelor de rachete PATRIOT, sisteme care
vor intra in dotare incepand cu anul in curs.

Anul 2019 a fost o perioada
plinad de provocari in care am
incercat sa ne organizam ca unitate
in toate domeniile functionale,am
inceput programul de instruire in
SUA a militarilor care vor opera si
intretine primul sistem de arma si
am incercat sa fim prezenti in viata
comunitatii din care structura
noastra face parte.

Pentru a ne atinge scopul,
indeplinirea misiunii, au fost iden-
tificate mai multe directii de actiune
care au fost initiate si pentru dez-
voltarea cdrora s-a lucrat simultan.

Prima la care ma refer a fost
incadrarea structurii cu personal, o
activitate continua in care trebuie
mentinut un echilibruintre sarcinile
din perioada respectiva, nevoia de
specializare si acoperire a tehnicii
primite, evolutia infrastructurii si
capacitatea sistemului de a produce
militari instruiti. Desi am fost tentati
sa credem ca aducerea unui numar
cat mai mare de militari de la ince-
put constituie o solutie, aceasta
poate deveni o problema daca nu
este sincronizata cu ritmul de dez-
voltare a infrastructurii.

Infrastructura a fost o alta pre-
ocupare a noastra, actionandu-se
pe doua paliere, rezolvarea nevoilor
imediate si realizarea unei infra-
structuri noi, moderne, capabile sa
acopere toate nevoile noii structuri
pe intreaga durata de viatd a siste-
mului. Este evident, cred, ca nu
putem proiecta si realiza o astfel de

infrastructura intr-un an, asa cd am
identificat solutii pentru imbu-
ndtatirea conditiilor de munca si trai
n unitate prin achizitionarea unor
module de containere care ofera
conditii moderne. Bineinteles,
aceste solutii, la care este posibil sa
mai apelam, sunt temporare si
incepand din acest an o parte a
infrastructurii va fi receptionata si
personalul isi va desfasura activita-
tea in noile facilitati.

Referitor la conditiile de trai, o
alta problema intampinata si care
a fost rezolvata cu ajutorul
esalonului superior a fost cea a
transportului personalului la uni-
tate. Avand in vedere cd majoritatea
personalului locuieste in Bucuresti
sau Giurgiu, orase aflate la 40
respectiv 30 de kilometri, este
necesar sd dispunem de o capaci-
tate de transport adecvata maiales
ca, din pacate, o distantd de 20 de
kilometri reprezinta inca o provo-
care pentru infrastructura din tara
noastra. Pregatirea personalului
pentru a opera sistemele de arma
a constituit o altd directie in caream
actionat, incercand sa pregatim
suficient de multi militari si suficient
de bine pentru a receptiona tehnica
si a creste complexitatea instruirii
intr-un timp cat mai scurt. Dupa
cum spuneam si anul trecut, o
oportunitate deosebitd de instruire
este posibilitatea de a studia in
cadrul scolii PATRIOT din SUA,
posibilitate exploatatda pentru

[ SEady &"-‘

Bogdan PANTILIMON &

In pregatirea intrdrii in serviciul Fortelor Aeriene Romdne a
sistemului de rachete sol-aer cu bdtaie mare PATRIOT, la sediul
Regimentului 74 PATRIOT din garnizoana Mihai Bravu a inceput
pregdtirea operatorilor pe echipamente de instruire prin
simulare RT-3 (Reconfigurable Table Top Trainer), intrate recent

in dotarea unitdti

formarea specialistilor romani, atat
pentru operare, cat si pentru
mentenantd. Dupa absolvirea cursu-
rilor respective, o parte dintre colegii
nostri au participat alaturi de mili-
tarii americani din cadrul Corpului
10 Apadrare Aeriana si Antiracheta
la exercitiul cu trageri reale Saber
Guardian 19,1n cadrul caruia au fost
lansate, in premiera, rachetele
PATRIOT in poligonul de trageri din
Capu Midia.

Instruirea teoretica de speciali-
tate s-a desfasurat in unitate cu
ajutorul celor care au urmat cursuri
in SUA, iar incepand din luna
februarie a anului 2020 a fost datin
folosinta si sistemul de instruire
Reconfigurable Table Top Trainer
RT-3 in cazarma Mihai Bravu. Acest
sistem, fiind cea mai moderna
varianta, permite instruirea si certi-
ficarea operatorilor si echipajelor,
aprofundarea cunostintelor despre
sistem si perfectionarea personalu-
lui de mentenanta intr-un program
tridimensional de mare rezolutie,
asemdnator jocurilor moderne.
Practic, militarul are in fatd elemen-
tele de tehnica reproduse in reali-
tatea virtuala de poze de inalta
rezolutie avand posibilitatea sd se
familiarizeze cu sistemul si sa exe-
cute operatiunile necesare.

Perspective de viitor

Odata cu acest eficient instru-
ment de instruire, simulatorul RT-3,
amintratinanul 2020 care va fiunul
plin de activitati: continuarea celor
incepute anul trecut (instruirea in
SUA, dezvoltarea infrastructurii,
atragerea personalului, cresterea
nivelului de instruire a personalului
in tard), precum si unele noi si pro-
vocatoare, pregatirea activitatilor si
luarea in primire a tehnicii, desfa-
surarea cursurilor pentru trecerea
pe echipamentele primite, asigura-
rea conditiilor pentru operarea
tehnicii in pozitia de baza, partici-
pareain cadrul echipei de program
la diferite intalniri pentru derularea
in continuare in bune conditii a
programului; nu mai putin impor-
tanta, operationalizarea structurii
financiar-contabile care sa permita
unitatii sa se autosustina si care este
unul dintre cei mai importanti pasi
in definirea noii unitati.in concluzie,
desi primul an al Regimentului 74
PATRIOT s-a desfasurat fara tehnica
al carei nume il poarta, a fost o
perioada in care amindeplinit etape
esentiale, poate nu foarte specta-
culoase, dar extrem deimportante.
Anul in curs se anunta cel putin la
fel de memorabil, cand unitatea va
primi si tehnica PATRIOT!

&l
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BOGDAN CRETU, SEF DE PROMOTIE

LA CURSUL DE MENTENANTA AL
SISTEMULUI PATRIOT

Maistrul militar care i-a uimit pe americani la ei acasa

s
Locotenent Anca MEDREA#® Bogdan CRETU i@

Ce fac unii oameni de reusesc, iar altii nu? Cum isi planifica
timpul, cum isi adunad ideile, cum le pun pe hartie, cum isi priori-
tizeazd actiunile? Fiecare dintre noi isi alege felul de a trdi, stilul
deviatd, cum doreste sd se bucure de timpul liber, de dupd-amiezile
petrecute cu prietenii sau cu familia. Mai este insd o categorie de
oameni, cea care alege sd lupte, sd cdstige, sd se bucure de fiecare
clipa de reusitd, iar secretul lor este ambitia si tenacitatea. Un
astfel de exemplu I-am intalnit la Capu Midia. Este un tdandr militar,
care la 32 de ani se poate considera implinit din toate punctele de
vedere: are o carierd strdlucitd, este cdsdtorit si are doi copii.

Maistrul militar clasa a lll-a
Bogdan CRETU si-a pus amprenta
pe oriunde a cdlcat. Si-a demon-
strat lui, dar a demonstrat si celor
din jur ca este omul care atunci
cand pleaca la drum nu vrea sa
obtina decat succesul deplin.
Ultima lovitura pe care a dat-o a
fost in Statele Unite ale Americii,
unde a iesit sef de promotie la
cursul,ALLIED PATRIOT OPERATOR
& SYSTEM MECHANIC 01-19”
desfasurat in Baza Fort Still, orasul
Lawton, Oklahoma.

Bogdan este incadrat la Centrul
National de Instruire pentru
Aparare Antiariana ,General de
brigada lon Bungescu” din anul
2018 si indeplineste functia de
»maistru militar specialist la
formatiunea procesare-trageri, din
cadrul centrului de evaluare a
tragerilor”. Este un militar pentru
care ambitia si perseverenta sunt
cuvinte-cheie in carierd. Este un
om care ii incurajeaza si pe altii sa
fie optimisti, sa zambeasca, sa nu
cedeze, sd isi urmeze visul pentru
ca toate acestea te fac sa te simti
un om implinit.

SEF DE PROMOTIE PE BANDA
RULANTA

A terminat un liceu civil, dar a
avut o atractie pentru uniforma
militara si a dorit sa faca per-
formanta. Asa se face cd in anul
2006 a dat examen si a intrat la
Scoala Militard de Maistri Militari a
Fortelor Aeriene pe care a absol-
vit-oin anul 2008. Urmatorii 10 ani
a facut mentenanta pe sistemul
GEPARD, la Batalionul 348 Aparare
Antiaeriand, unde a indeplinit si
alte functii, iar apoi s-a mutat la

Centrul National de Instruire pentru
Apadrare Antiaeriana Capu Midia
pentru ca aici a simtit ca are un
viitor in cariera. Si asta nu este tot.
Pe parcursul celor 10 ani a urmat
si studiile Universitatii Andrei
Saguna, specializarea Contabilitate.
In paralel a urmat si toate cursurile
de cariera unde mereu a iesit sef
de promotie.

La Centru afost apreciat de sefi
side colegisiavrut sd arate tuturor
ca meritd consideratia lor si ca
poate mai mult. A aplicat anul
trecut pentru cursul ,ALLIED
PATRIOT OPERATOR & SYSTEM
MECHANIC01-19"din Statele Unite
ale Americii unde, la proba

eliminatorie, testul la limba
englezd, a obtinut 94 de puncte,
fiind militarul cu punctajul cel mai
mare.,A fost un set de 100 de intre-
bdrisi primii 8 care am luat examenul
laenglezd am trecut mai departe la
intocmirea celorlalte documente si
formalitdti’; spune Bogdan Cretu.

LUCRU iN ECHIPA,
PE SIMULATOR SI PE
SISTEMUL PATRIOT

La curs a plecat hotarat sa isi
atinga scopul: acela de a fi diferit,
de ase autodepasi. In cele cinciluni
a invatat cu sarguinta si a demon-
strat cd poate face fata oricarei
provocari. Prima a fost faptul ca
orele s-au desfasurat de la 6% seara
la 2 dimineata, iar celelalte au
venit pe parcurs. Practic, mente-
nanta sistemului de rachete
PATRIOT pe care I-a achizitionat si
tara nostrd, a insemnat un curs
interactiv si alternativ care s-a
derulat atat in clasd, cu prezentari
power point, cu proiecte, cat si
practic, pe baza celor invatate
anterior. ,Asta a insemnat cd am

invdtat cabina de comandd a siste-
mului,aminvdtat lansatorul siradar
set-ul. Cursul s-a desfdsurat nici pe
departe cum suntem noi obisnuiti,
adicad sd incepem cu caracteristici
tehnice, cu detalii despre sistem, ci
pur sisimplu am trecut la invdtarea
manualului, un manual electronic,
cum sd il folosim si toate celelalte
intrebdrila care nu aveam rdspunsuri
au venit pe parcurs, cu ajutorul
instructorilor”, marturiseste mais-
trul militar clasa a lll-a, Bogdan
Cretu.

Tot el spune ca baza militara
americana unde a avut loc cursul
este foarte dotatd, cu ultimele
modele de simulatoare.,/n ceea ce
priveste partea practicd, lucram in
doud etape — in primd fazd pe
simulator, iar apoi pe sistemul efectiv.
Ne introduceau tot felul de defecte,
iar noi trebuia sa le cdutdm in
manuale, sé le rezolvam, prin inlo-
cuire cu diferite piese”, mai afirma
el.

Muncain echipd a contat foarte
mult. De altfel in asta consta si
sistemul de invatare si predare

Maistrul militar clasa a lll-a Bogdan CRETU aldturi de colegi la absolvirea cursului
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american. Au lucrat cate doi sau
cate trei la proiecte si fiecare si-a
adus contributia lui, iar rezultatul
a fost prezentarea lor, in limba
engleza, in fata directorului scolii
sauainstructorilor., Tot ce am fdcut
acolo s-a desfdsurat numaiin timpul
programului, in timpul liber foarte
putinam discutat despre problemele
care nu au fost intelese la cursuri,
probleme la care gdseam a doua zi
rdspunsuri prin grija instructorilor
sau la care ne rdspundeam singuri
prin studiu individual’, a spus
maistrul militar Cretu.

Examnele au avut loc la fiecare
doua sdptamani dupa fiecare curs.
Ele constau in teste grild cu intre-
bari cu substrat, iar dorinta lui de
a dobandi cunostinte noi si de a
capdta experientd si-a spus cuvan-
tul la final: a finalizat cursul cu 99,6
puncte, ceea ce inseamnad ca din
14 examene a gresit o singura
intrebare.

Oficial american: ,intele-
gerea tehnica a maistrului militar
Cretu despre sistemul PATRIOT nu
poate fi comparatd cu a niciunui

La ceremonia de absolvire a cursului,, ALLIED PATRIOT OPERATOR & SYSTEM MECHANIC
01-19” au participat numeroase oficialitati din partea armatei SUA si o delegatie din
partea SMFA condusa de generalul de flotild aeriand lulian PATILEA

student”. Si dovada ca a fost cel
mai bun student este inscrisa de
instructorii sdi pe documentele de
absolvire: ,Maistrul militar clasa
a lll-a Bogdan Cretu a fost intot-
deauna un profesionist si a fost
mereu interesat sd acumuleze
informatiile necesare atdt pentru
activitatile din clasd, cat si pentru
cele din afara clasei. Intelegerea
tehnicd a maistrului militar Cretu
despre sistemul PATRIOT nu poate fi
comparatd cu a niciunui student.
El se afla in topul celor 1% dintre
studentii cei mai buni cdrora le-am
predat in cei 7 ani de carierd de
instruire”.

Bogdan spune cdinintelegerea
partii de mentenanta la sistemul
de rachete PATRIOT l-a ajutat foarte
mult faptul ca inainte a lucrat tot
pe mentenanta aparaturd electro-
nica la un alt sistem antiaerian.

La ceremonia de absolvire a
cursului ,ALLIED PATRIOT
OPERATOR & SYSTEM MECHANIC
01-19” a participat din partea
Armatei Statelor Unite ale Americii
maistrul militar principal Eric

Seful de promotie, maistrul militar clasa a lll-a Bogdan CRETU a fost felicitat de cdtre oficialitatile americane

MAULE, un om care s-a ocupat
timp de 30 de ani doar de sistemul
PATRIQT, dar si primarul orasului,
domnul Stan BOOKER si o
delegatie din partea Statului Major
al Fortelor Aeriene Romane con-
dusd de generalul de flotila
aeriana lulian PATILEA.

COPILUL I S-A NASCUT CAND
ERA PLECAT LA CURS

Bogdan este casatorit si tatal
a doi copii, o fetitd in varsta de trei

ani si un baiat care nu a implinit
un an. Toti formeaza o familie
fericita si implinita. Cand a plecat
la curs, in Statele Unite ale Americii,
sotia sa era insdrcinatd. A nascut
la trei saptamani distanta de cand
Bogdan a ajuns peste ocean.

JVestea am primit-o telefonic,
moment in care m-au trecut o
multitudine de sentimente, printre
care atat mdndrie, cat si neputintd,
fiind atat de departe”, ne-a martu-
risit Bogdan.

Maistrul militar clasa a lll-a
Bogdan CRETU alaturi de familie

il
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Oficialitdtile prezente la eveniment primesc onorul din partea efectivelor scolii

Alex BALANESCU &

Sublocotenent Laura BASTUREA %

Schimbarea comenzii la SMMMSFA

in data de 28 februarie a.c.,
seful Statului Major al Fortelor
Aeriene, general-maior Viorel
PANA, a participat la ceremonia
militara de predare-primire a
comenzii Scolii Militare de Maistri
Militari si Subofiteri a Fortelor
Aeriene (SMMMSFA) ,Traian
Vuia".

n cadrul ceremoniei, coman-
dorul ing. Stefan-Daniel COTIGA
a preluat comanda Scolii Militare
de Maistri Militari si Subofiteri a
Fortelor AerieneTraian Vuia” de la
comandorul ing. Valentin
ENACHE, cu ocazia trecerii acestuia
n rezerva. Cu acest prilej ministrul
apararii nationale, domnul
Nicolae-lonel CIUCA i-a conferit
comandoruluiing.Valentin Enache,
Emblema de Merit in Serviciul
Armatei Romadniei clasa I, pentru
rezultatele deosebite obtinute in
cei peste 30 de ani de activitate
desfasurata in arma aviatie.

La eveniment au participat
reprezentanti ai Statului Major al
Apadrarii, Statului Major al Fortelor
Aeriene, comandanti de mari unitdti
si unitati din cadrul Fortelor Aeriene
si din garnizoana, reprezentanti ai
autoritatilor publice locale.

Seful SMFA, general-maior Viorel PANA
inmadneazd noului comandant, comandor
ing. Stefan-Daniel COTIGA, Drapelul de
lupta al Scolii Militare de Maistri Militari
si Subofiteri a Fortelor Aeriene

Seful SMFA,
general-maior
Viorel PANA
inmaneaza
comandorului
ing. Valentin
Enache,
Emblema de
Merit in Serviciul
Armatei
Romadniei clasa |

In aceeasi zi a avut loc si festivitatea de trecere in rezerva a
comandorului ing. Valentin ENACHE si a capitan-comando-
rului Laurentiu BUCUR. Acesti doi instructori-veterani ai catedrei
de aviatie au incheiat o cariera de peste 35 de ani pusa in slujba
acestei unitati de invatdmant. Gratie talentului, pasiunii, inaltului
. profesionalism si daruirii cu care si-au exercitat activitatea de
| instructori, de dascali, zeci de promotii s-au format ca specialisti
tehnici ai armei aviatie.
| Pentru ravna depusd, pentru rabdarea si profesionalismul

de care ati dat dovadd, va multumim incd o datd din inimd si va
asiguram de toatd consideratia si dragostea noastrd. Va dorim
pensie lunga si multa sandtate!

Comandor ing. Valentin Enache:,imi amintesc tremurul pri-
milor pasi ai tandrului locotenent care, acum 35 de ani, si-ainceput
cariera militard ca lector sef al acestei prestigioase unitdti de
invdtdmant. Nu aveam de unde sti atunci cd voi avea onoarea sd
inchei aceastd carierd militard parcurgdnd toate etapele cresterii
profesionale in aceeasi unitate. Un semn al maturizdrii depline a
cariereimele ca ofiter I-a reprezentat functia de comandant al acestei
unitdti de invatamant.”

Fesrtivitatea de Absolvire A cursului de baza |a BAIFPA

Cdpitan Laura CRETU M Alex BALANESCU i@

Baza Aeriana de Instruire si Formare a
Personalului Aeronautic a organizat in data de
28 februarie a.c., incepand cu ora 10.00, festi-
vitatea de absolvire a Cursului de baza, pro-
motia septembrie 2019 - februarie 2020,
pentru cei 69 de sublocotenenti, recent
absolventi ai Academiei Fortelor Aeriene Henri
Coandd”. La festivitate au participat seful
Statului Major al Fortelor Aeriene, general-
maior Viorel PANA, si loctiitorul pentru
Resurse al sefului Statului Major al Fortelor
Aeriene, general de flotila aeriana Lian

SOMESAN, din partea Statului Major al Fortelor
Aeriene (SMFA), precum si cadre militare din
Baza Aeriana de Instruire si Formare a
Personalului Aeronautic.

Pe parcursul a sase luni, ofiterii s-au speci-
alizat in armele aviatie nenaviganti, ofiteri de
stat-major, controlor de trafic aerian, rachete
si artilerie antiaeriand, radiolocatie si meteo-
rologie, cele mai mari medii de absolvire, la
cele cinci specialitati, fiind obtinute, in ordinea
amintitd, de cdtre sublocotenentii Ana-Maria
TONCU, Stefan Alexandru VASILE, loan

Razvan DIACONU, Silviu-Costel DOBRES-
NICIUC si Madalina-Lorena DONISAN, care
a fost seful promotiei.

Cu ocazia zilei de 1 Martie, odata cu inma-
narea diplomei de absolvire, seful SMFA,
general-maior Viorel Pang, le-a oferit tinerelor
absolvente cate o floare, din partea organiza-
torilor, simbol al inceputului de primavara.

In perioada urmatoare ofiterii vor incadra
functiile din bazele aeriene din tara pentru
care au optat la finalul academiei.

Le urdm mult succes!

ACTUALITATE

ProGgramul F-7 2

Compania Lockheed Martin a anuntat
faptul ca a livrat, in cursul anului 2019, un
numar de 134 de avioane F-35 depasind
planificarea initiala ce mentiona un numar
de 131 de avioane livrate pana la sfarsitul
anului. in 2020, compania isi propune sa
livreze un numar de 144 de avioane si este
pregatita sa creasca nivelul productiei pana
la atingerea capacitatii maxime in anul
2023.

Din cele 134 de avioane, 81 au fost pentru
Statele Unite iar ultimul avion livrat in anul
2019 este un F-35B cu capabilitate STOVL

(Short Take-Off and Vertical Landing) si are ca
destinatar US Marine Corps.

+Ne-amindeplinit obiectivele de livrare anuald
de trei ani la rand si continudm sd crestem ratele
de productie, s imbundatdtim eficienta si sc
reducem costurile. F-35 este cel mai capabil avion
de luptd din lume si livrdm acum arma de gene-
ratia a 5-a, sistem cu un cost egal sau mai mic
decdt o aeronavd de generatia a 4-a, mai putin
capabild”, - a declarat Greg ULMER,
vicepresedintele Lockheed Martin si director
general al programului F-35. Pretul unui F-35A
esteacum de 77,9 milioane de dolari, atingand

Lockheed Martin a anuntat, intr-un comuni-
cat de pres3, ca a livrat al 500-lea aparat F-35.
Din cele 500 de aparate, 354 sunt F-35A cu

decolare si aterizare conventionale, 108 F-35B cu
decolare scurta si aterizare pe verticala (STOVL)
si 38 F-35C destinate portavioanelor (CV).

Al 500-lea avion va fi in dotarea bazei din
Vermont a Garzii Nationale Burlington.

.F-35 dezvoltd o capabilitate de luptd impresi-
onantd pentru avioanele de generatia a cincea, la
costul unui avion de generatia a patra’, a declarat
Greg ULMER, vicepresedinte Lockheed Martin
si director de program pentru F-35.

obiectivul de 80 de milioane de dolaricuunan
mai devreme decat era planificat. Costul de
intretinere pentru aeronave pe an a scazut, de
asemenea, de patru ani consecutivi si peste
35% din 2015.

Cu peste 490 de aeronave care opereaza
din 21 de baze din lume, F-35 joaca un rol
esential in mediul de securitate global de astazi.

In prezent, 975 de piloti si 8.585 de tehni-
cieni suntantrenati, iar flota F-35 a depasit peste
240.000 de ore de zbor cumulate.

Sursa: Lockheed Martin Aeronautics
Company

ELEPHANT WALK

La inceputul lunii ianuarie, in cadrul unui exercitiu desfasurat la o
baza a US Air Force din statul Utah au participat 52 de avioane F-35A
Lightning Il. Exercitiul, la care au participat avioane din cadrul Active
Duty 388" si Reserve 419™ de la Baza Air Force Hill (baza gazduieste
78 de avioane de generatia a cincea) din partea nordicd a statului,

“ELEPHANT WALK” este terme-
nul folosit de US Air Force pentru
formatiile masive de avioane
aflate in rulaj pentru decolare

US Air Force - R. Nial Bradshaw &

fusese planificat acum cateva luni, dar a venit intr-un moment de

tensiune extrema intre Iran si SUA. 388" Fighter Wing a publicat o
fotografie cu formatiile de avioane de pe pista si I-a citat pe colonelul
Michael EBNER (loctiitor al comandantului escadrilei): ,Suntem acum
la capacitate de luptd completd. Exercitiul de astdzi marcheazd implinirea
a peste patru ani de muncd”.

Sursa: Associated Press

AvVioANE F-72 A pentru Polonia

Ministrul apararii din Polonia
a semnat, in ultima zi a lunii
ianuarie, un contract, in valoare
de 4.6 miliarde de dolari, pentru
achizitionarea a 32 de avioane
F-35A. Ceremonia, desfasurata
in prezenta presedintelui
Republicii Polone, Andrei DUDA
si a ambasadorului Statelor
Unite in Polonia, Georgette
MOSBACHER, a concretizat
angajamentul luat de Poloniain
anul 2018 de a achizitiona avi-
oane de generatia a cincea.

Obiectul contractului este
reprezentat, pe langa cele 32 de
avioane, de un pachet logistic ce
include piese de schimb, echipa-
mente pentru mentenanta, sisteme
de management IT. In cadrul
contractului va fi oferit sprijin

logistic complet pentru aeronave
si alte echipamente pana in anul
2030. Pachetul include, de aseme-
nea, instruirea completa a pilofilor,
a personalului tehnic sia sistemelor
de pregatire a misiunilor, inclusiv
Centrul de Instruire Integrat si opt
simulatoare de zbor.

Aeronavele F-35A vor avea o
configuratie standard pentru tofti
utilizatorii care primesc livrari din
seria de productie planificata
pentru 2024-2030; aceasta include
cea mai recenta versiune software
disponibila in aceasta perioada.
Pachetul de modernizare care
include modificarile introduse
ulterior de producdtor suntincluse
in pachetul achizitionat.

Aeronavele vor fi livrate in
perioada 2024-2030, iar livrarile

anuale vor fi in transe de 4-6 avi-
oane. Primele sase aeronave vor fi
dislocate temporar, in perioada
2024-2025 la una din bazele aeri-
ene de pe teritoriul SUA si vor fi
folosite pentru pregatirea pilotilor
si a personalului tehnic.

Este planificatd pregatirea a 24
de piloti (pana la nivelul deinstruc-
tor) si a 90 de tehnicieni, restul
personalului fiind instruit pe baza
sistemului de pregatire achizitionat
si a instructorilor pregatiti in SUA.

Sursa: www.gov.pl
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EXERCITIUL
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Un comunicat al Nellis Air Force Base din structura US Air Force a avertizat locuitorii
din sudul statelor Utah si Nevada asupra posibilitatii cresterii nivelului de zgomot produs
de avioanele militare. Este modul in care US Air Force a facut cunoscut faptul ca in perioada
27 ianuarie - 14 februarie s-a desfasurat prima etapa dintre cele trei ale amplului exercitiu -

RED FLAG 20.

La aceasta primad etapa a exercitiului RED
FLAG 20-1, asa cum a reiesit din comunicatul
de presa, au participat aproximativ 80 de
aeronave. Exercitiul s-a desfasurat in Nevada
Test and Training Range (NTTR), un impresio-
nant poligon al US Air Force cu un spatiu aerian
de aproximativ 31000 de kilometri pdtrati si o
suprafata terestra de aproximativ 12000 de
kilometri patrati.

Cu posibilitatea de a angaja aproximativ
1900 de tinte reale, sisteme realiste de
amenintare si o fortd inamica care nu poate fi
reprodusa nicaieri in alta parte a lumii, Baza
Aeriand Nellis si NTTR sunt numite, pe buna

dreptate, un adevarat,,camp de razboi pe timp
de pace” oferind participantilor posibilitatea
de a se antrena si a lupta impreunad, de a
supravietui si a invinge impreuna.

De asemenea, in cadrul exercitiului RED
FLAG se pregdteste personalul de intretinere,
controlorii de la sol, operatori spatiali si ciber-
netici pentru a sprijini misiunile in acelasi
mediu tactic.

*%%

Ideea exercitiilor de tip RED FLAG a aparut
in anul 1975 la initiativa colonelului Richard
+Moody” SUTER dupa un scenariu al

generalului Robert J. DIXON, pe atunci
comandantul Tactical Air Command
(Comandamentul Tactic al Aerului), pentru o
mai bund pregadtire pentru lupta. Lectiile din
Vietnam au aratat ca, daca un pilot a
supravietuit primelor 10 misiuni de lupta,
probabilitatea lui de supravietuire pentru
misiunile ramase a crescut substantial. RED
FLAG a fost gandit in asa fel incat fiecare pilot
,Blue 4”sa participe la primele sale 10,,misiuni
de luptd”, acest fapt permitandu-i sa fie mai
increzator si mai eficient in lupta reald. Acest
principiu continua sa ghideze si astazi RED
FLAG, cu scopul de a pregati piloti, aeronave

oL

si tehnicieni atat din Fortele Aeriene ale SUA,
catsiatarilor aliate pentru a lupta impotriva
unui adversar la nivel egal in orice mediu si
conditii de lupta.

Incepand cu anul 1975, 29 de state au
fost implicate in acest tip de exercitii, alte
cateva tari participand cu observatori. La
RED FLAG au participat, de-a lungul timpului,
peste 500000 de militari (numar ce include
157000 de piloti si personal navigant),
fnsumandu-se 411000 de iesiri de aeronave
si un numar de 757000 de ore de zbor.

Sursa: https://www.nellis.af.mil

Royal Air Force au trimis la exercitiul RED
FLAG 20-1 un numar de cinci avioane F-35B
Lightning, primul exercitiu de acest gen la
care participa avioanele de generatia a
cincea ale RAF. Avioanele apartin Escadrilei
617 ,Dambusters” de la Baza Aeriana
Marham.

Sursa: https://www.ratmod.uk
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Phit-onler major Samir SEICAMET

Noul an a inceput cu o misiune MEDEVAC pentru
detasamentul Carpathian Pumas, pentru a evacua doi militari
ONU dupa ce un autovehicul a lovit un dispozitiv exploziv
improvizat.

In cel mai scurt timp de la declansarea lantului de alertare,
un elicopter in configuratie MEDEVAC a decolat in sudul
regiunii Gao. Pilotii, tehnicul de bord, personalul medical si
operatorii grupului de cdutare-salvare s-au mobilizat in
vederea evacudrii a doi militari ONU din teren. Dupa aterizare,
operatorii cdutare-salvare au realizat siguranta zonei, iar
personalul medical impreuna cu alti militari ONU au trans-
portat pacientii in elicopter.

Am fostsolicitatila un caz de urgentd dupd ce un autovehicul
aflat in teren a lovit un dispozitiv exploziv improvizat. In mai
putin de o ord de la incident am fost in mdsurd sd primim pacientii
in aeronavd pentru a continua tratamentul initiat in teren de
personalul medical prezent la fata locului. Am efectuat evaluarea
primara a pacientilor imediat dupd urcarea in aeronava si am
montat branula pentru a administra analgezice. Pe parcursul
evacudrii am monitorizat functiile vitale precum tensiune, puls,
rata respiratiei, saturatie in oxigen pdnd la aterizare. Pacientii
au fost stabili hemodinamic si respirator si nu au pus probleme
deosebite, iar imediat dupa aterizare au fost preluati de o
ambulantd sitransportatila spitalul ROL 2”, a declarat maiorul
Madalin TOADER, medic al echipajului MEDEVAC.

La invitatia comandorului loan MISCHIE, comandantul
detasamentului roman participant la misiunea MINUMSA
sub egida ONU, comandantul de sector, colonelul senior
Zhu JINSONG si loctiitorul acestuia, colonelul Tamer
GALLAB, au vizitat aria alocata contingentului romanesc din
Mali.

In acest context, delegatia a luat parte la un briefing de
informare privitor la rolul, misiunile, activitatile si capabilitatile
detasamentului Fortelor Aeriene Romane dislocat in baza
Camp Castor, Gao. Totodata, vizitatorii au avut posibilitatea
sd observe mediul alert de lucru din Centrul de Operatii
Tactice, locul unde specialisti in diverse domenii precum
operatii, comunicatii, protectia fortei isi desfasoara
activitatea.

Ulterior, membrii delegatiei au fost invitati la vizionarea
expozitiei statice cu tehnica, echipamentele si aparatura
medicala care sunt utilizate in misiuni, unde reprezentanti
ai personalului navigant si medical aflati la elicopterul con-
figurat MEDEVAC au raspuns la intrebarile acestora, accen-
tuand principala misiune a detasamentului, aceea de a asigura
evacuarea aeromedicald in Sectorul de Est din Mali.
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In incercarea de a contribui la eforturile de stabilizare a
unui stat mdcinat de conflicte si interese, elicopterele
detasamentului Carpathian Pumas reprezinta o forta de
reactie rapida gata de decolare in mai putin de 30 de minute
pe timp de zi si 60 de minute pe timp de noapte.

Pe langa misiunile reale de evacuare medicalg, insertie/
extractie a militarilor parteneri ai misiunii (Protectia Fortei,
EOD, ISR/HUMINT), transport materiale, echipajele romanesti
au primit raspunderea realizarii unor misiuni de cercetare
si patrulare aeriana in zone de interes din Mali.

Intensificarea amenintarilor din teren, conflictele inter-
etnice, atacurile asupra populatiei civile au condus la
modificarea directivelor ONU in ceea ce priveste detasamentul
romanesc, astfel, raza de actiune a echipajelor s-a marit, fapt
care a condus la interventia acestora la distante mai mari fata
de baza Camp Castor.

Tn acest mod, patrula de elicoptere a detasamentului a
devenit una dintre principalele forte de reactie rapida pe
cale aeriana a MINUSMA pe teritoriul statului Mali. Si cum nu
e vorba doar de un stat si de locuitorii acestei tari, ci de ONU
similitari a peste 50 de state participante din diferite colturi
ale globului, aeronavele romanesti au devenit un sprijin
esential.

In procesul de monitorizare a miscarilor din teren,
echipajele elicopterelor au constituit ochiul din cer al
MINUSMA. La randul lor, pilotii furnizau informatii in Centrul
de Operatii Tactice, urmand ca specialistii de acolo sa le
transmita catre structurile responsabile de la nivelul misiunii
MINUSMA. Toate aceste eforturi sunt realizate pentru a
contribui la mentinerea stabilitatii in zongd, prevenirea aparitiei
conflictelor armate si protejarea civililor, conform principiilor
ONU.

Militarii detasamentului Carpathian Pumas din Mali s-au
aldturat duminica, 23 februarie, initiativei militarilor belgieni
din Baza Camp Castor si au luat parte la o competitie de
alergare in teren variat, cu formatia, pe distanta de 3 km,
imbrdcati in tinuta si purtand cu ei tricolorul.

Initiativa militarilor belgieni a reprezentat un semn de
solidaritate cu colegii lor, raniti in luna ianuarie in atacuri cu
dispozitive explozive improvizate (ultimul avand loc cu exact
o lund in urma).

Sursa: www.mapn.ro

In semn de solidaritate cu militarii belgieni

Marti, 25 februarie, in baza Camp
Castor, a avut loc ceremonia de
acordare a medaliilor ONU pentru
militarii detasamentului Carpathian
Pumas.

Militarii romani intrunesc toate
conditiile de eligibilitate in calitate de
membri ai misiunii MINUSMA si au fost
recompensati cu medalia ONU pentru
profesionalismul siimplicarea de care
au dat dovadd in realizarea misiunilor
sub egida Organizatiei Natiunilor Unite
in cele aproape cinci luni de cand se
afld in teatrul de operatii Mali.

Ceremonia s-a desfasurat in pre-
zenta Reprezentantului Special al

Secretariatului General al ONU,
Mahamat Saleh ANNADIF, si a
delegatiei Ministerului Apadrarii
Nationale, condusd de comandantul
Comandamentului Fortelor Intrunite,
generalul-maior Dorin IONITA.

In Mali amenintéarile nu dorm
niciodata, iar la asta se adauga si
conditiile de praf si temperaturile
extreme. Cu toate acestea, militarii
detasamentului rdman concentrati
pentru misiunile planificate, dar mai
ales pentru cele neprevazute, cu scopul
de a contribui prin actiunile lor la
stabilizarea statului din nord-vestul
Africii!

} CER SENIN & Nr. 1 (160) & 2020 | 19
i_: ! www .roaf.ro



MISIUNE ONU

NIMIC FARA COMUNICATII

Nimic fara comunicatii. Am trait-o pe
pielea noastra, dat fiind faptul ca suntem la
prima rotatie a acestei misiuni. Colegii nostri
de la aceasta microstructura au fost respon-
sabili de punerea in functiune a sistemului
de comunicatii si informatica in vederea
declararii capabilitatii depline de operare.
Legaturi de voce, sisteme informatice, retele
de date, statii radio in diferite game de
frecvente, toate acestea au stat in mainile lor.
lar noi, ceilalti, am asteptat cu nerabdare
realizarea tuturor conexiunilor casa ne putem
desfasura activitatea normal.

Nu realizezi cat este de importantd o simpla
imprimanta pand nu o ai sau mai bine zis pana
nu o ai configurata. Fiecare sistem de comunicatii
si informaticd a trebuit sa fie instalat si setat
conform parametrilor, pentru ca membirii
detasamentului sa isi poata face treaba.

LEforturile pentru a instala tehnica de
comunicatiisiinformaticd, dispunerea echipamen-
telor si configurarea acestora in conformitate cu
cerintele operationale ale detasamentului au fost
pe deplin raspldtite. Suntem un detasament al
Fortelor Aeriene Romdne care isi executd misiunile
la peste 4000 de kilometri depdrtare de Romdnia,
iar faptul cd asigurdm fluxul de comunicatii cu tara,
cel cu lantul de comandd al ONU, dar si cel intern,
este dovada clard a lucrului bine fdcut”, a afirmat
capitanul Violeta-Mirela SERBAN, seful comu-
nicatiilor si informaticii al detasamentului.

In perioada premergatoare pregatirii pentru
participarea la misiunea MINUSMA, structura de
comunicatii si informatica a detasamentulului
Carpathian Pumas a fost responsabila de reali-
zarea arhitecturii sistemului de comunicatii si
informatica in conformitate cu cerintele
operationale ale misiunii (intocmirea documen-
telor pentru achizitia de echipamente de
comunicatii si informatica sau pentru redistribu-
irea de echipamente de la alte unitati din subor-
dinea Statului Major al Fortelor Aeriene). Aceasta
structurd este formatd, in mod egal, din specialisti
din domeniul comunicatiilor aeronautice si
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informatica apartinand Statului Major al Fortelor
Aeriene sidin cei apartinand Comandamentului
Comunicatiilor si Informaticii.

Subunitatea de sprijin CIS (modulul de
comunicatii si informatica dislocabil) din cadrul
Comandamentului Comunicatiilor si Informaticii
este formata din trei operatori, maistrul militar
clasa a lll-a Adrian STEFAN, sergentul major
loan TOMOSESCU si caporalul Alin BURLAN.

Inainte de a ajunge in teatrul de operatii,
militarii subunitatii de sprijin CIS au trecut
printr-un proces amplu de pregatire de specia-
litate. Au absolvit un curs pentru cunoasterea,
operarea si mentenanta echipamentelor
modulului de comunicatii si informatica dislo-
cabil, organizat de catre instructorii Scolii de
Aplicatie pentru Comunicatii, Tehnologia
Informatiei si Aparare Cibernetica din cadrul
Comandamentului Comunicatiilor si Informaticii.

In cadrul pregatirii de specialitate, militarii
au pusinfunctiunein repetate randuri si au testat
echipamentele de comunicatii si informatica in
configuratia pentru misiune. ,Pentru perfecti-
onarea procedeului de montare si orientare a
anteneij satelitare a fost necesar sd executdm
instalarea si dezinstalarea acesteia in nenumdrate
randuri. Astfel am reusit sd ne insusim aceste
deprinderi, dar si sd remediem defectiunile apdrute
pe parcurs”, a declarat sergentul major loan
Tomosescu.

Detasamentul Carpathian Pumas este primul
detasament care utilizeaza acest tip de tehnica
de comunicatii (modulul de comunicatii si
informatica dislocabil).

Odata dislocati in teatrul de operatii,
pregdtirea intensa a specialistilor in comunicatii
si informatica si-a spus cuvantul. Cei doi militari
(capitan Violeta-Mirela Serban si maistrul
militar principal Vicentiu-Cristian MARIA),
dislocati in cadrul echipei inaintate in teatrul
de operatii, au pus in practica arhitectura
sistemului de comunicatii si informatica asa
cum a fost ganditd pe timpul pregatirii
detasamentului (a fost extinsa infrastructura

Locotenent Lorena BAHNARU h

de cablare structurata pusa la dispozitie de
natiunea gazda, au fost configurate o parte
din sistemele informatice si au fost puse in
functiune statiile radio din Centrul de Operatii
Tactice (TOC) astfel incat la sosirea in teatru a
celorlalti militari din cadrul structurii de
comunicatii si informatica a fost posibila sta-
bilirea legaturii de voce si date prin satelit cu
tara in doua zile. Prioritizand activitatile,
militarii acestei structuri au instalat si au asi-
gurat serviciile de voce, dupa care serviciile de
date (retele de date, pentru asigurarea fluxului
informational cu esaloanele superioare si
reteaua internet, pentru asigurarea legaturii
sociale a militarilor detasamentului).

Una peste alta, toate birourile din zona
operationala care beneficiaza de servicii au fost
interconectate. Pe langd asta, s-aamenajat o sala
derefacere cu calculatoare conectate la reteaua
publica internet.

Poate ca cea mai importanta sarcind a lor a
fost operationalizarea Centrului de Operatii
Tactice. Acesta reprezinta creierul intregii misiuni.
Un sistem de comunicatii siinformatica modern
si robust contribuie la reusita unei misiuni. in
domeniul aeronautic, acesta poate face diferenta
dintre reusita si esec, avand in vedere distantele
mari si indltimea de zbor la care actioneaza eli-
copterele (au executat misiuni la 700 km
departare de Centrul de Operatii Tactice, zburand
tactic si mentinand totusi legatura radio aer-sol
cuTOQ).

Specialistii in comunicatii si informatica sunt
cei care au instalat sistemul de comunicatii si
informaticd in Centrul de Operatii Tactice ter-
minale satelitare, statii radio, sisteme de inregis-
trare a canalelor radio utilizate pe timpul misiu-
nilor, sisteme informatice, legaturi de voce etc.).
Maistrul militar principal Catalin TATOMIR
relateaza:,, Pe timpul misiunii se pot modifica datele
de zbor. Centrul de operatiieste ca un organism de
informare. Acolo se primesc datele in conformitate
cu lantul de comandd, urmand ca acestea sd fie
transmise cdtre personalul de la bordul aeronavelor

MISIUNE ONU

aflate in misiune. Buna functionare a statiilor radio si
a tuturor mijloacelor de comunicatii si informaticd
utilizate in desfdsurarea misiunilor incredintate de
Organizatia Natiunilor Unite este responsabilitatea
noastra”.

Realizand o comparatie intre tehnica de
comunicatii si aviatie, echipamentele informatice,
casi elicopterele, necesitd o mentenantd corespun-
zatoare. Militarii au venitinclusiv cu kituri de sudura
fibra optica, instrumente pentru efectuarea
mentenantei, fiind pregatiti sa remedieze eventualele
defectiuni pentru mentinerea in functiune a siste-
mului de comunicatii al detasamentului Carpathian
Pumas.

,Cele patru luni de pregditire inaintea dislocdrii in
teatrul de operatii au contribuit foarte mult la dezvol-
tarea mea din punct de vedere profesional. Am iesit
din zona de confort si am reusit sé imi recapdt incre-
derea in mine. Pe parcursul pregdtirii am cunoscut
oameni noi, inclinati spre a ne ajuta. De remarcat a
fost deschiderea din partea celor din Comandamentul
Comunicatiilor si Informaticii, militarii de acolo fiind
dispusi sd ne acorde sprijin si sd ne ldmureascd toate
problemele. Fiind la prima misiune si cu echipamente
noi de comunicatii,am fost foarte dedicat in a asimila
cunostintele”, este de pdarere maistrul militar
clasa a lll-a Adrian Stefan. El este incadrat la
Centrul T Comunicatii nodal cu management
regional in garnizoana Sibiu, apartinand Bazei 89
Strategica de Comunicatii si Tehnologia Informatiei,
Bucuresti. ,Domeniul in care activez md tine in priza
tot timpul. Deseori apar situatii neprevdzute si lucruri
pe carenu le potirezolva de doud oriin acelasifel. Este
undomeniu in care trebuie s fii foarte deschis la lucruri
noisisditidorestisdinveti”,a conchis maistrul militar
clasa alll-a Adrian Stefan.

Maistrul militar clasa a Ill-a Adrian Stefan si
sergentul major loan Tomosescu sunt incadrati la
aceeasi unitate. loan povesteste cum cei doi si-au
impartit sarcinile. El exceleazd pe partea de instalare,
in timp ce Adrian se ocupa in mare parte de con-
figurarea echipamentelor informatice.,,Am hotdrdt
sd candiddmimpreund la aceastd misiune, iar faptul
cd am reusit, ne-a motivat si mai mult. Pe parcursul
pregditirii ne-am dat toatd silinta sa asimildm volumul
nou de informatii, constientizand faptul cd, odatd
ajunsi in teatrul de operatii, noi vom fi responsabili
de functionarea sistemului de comunicatii si infor-
maticd al detasamentului. Faptul cd echipamentele
de comunicatii si informaticd functioneazd si
detasamentul isi indeplineste misiunile este cea mai
mare satisfactie pentru noi”, sustine sergentul major
Tomosescu.

Pentru sergentul major loan Tomosescu, aceasta
este prima misiune internationald. In tard in schimb,
a participat la numeroase aplicatii. Ultima dintre ele
a fost cu un detasament din cadrul unitatii de forte
speciale de la Targu-Mures.

Un lucru foarte important de mentionat este ca
datoritd specialistilor in domeniul comunicatii si
informatica, militarii detasamentului au la dispozitie
doua posturi telefonice principale destinate realizarii
convorbirilor telefonice cu familiile acestora.

Sistemul de comunicatii si informatica asigura
legdturi de voce si date fiabile si de calitate. ,Lafiecare
misiune, comunicatiile sunt vitale. Asigurarea
functiondriifdrd intrerupere a sistemului de comunicatii
si informaticd este un element esential in reusita
misiunilor, iar ei, specialistii in domeniul comunicatii
siinformaticd, ne-au dovedit de fiecare datd implicare
si profesionalism’, este de parere comandantul
detasamentului, comandorul loan MISCHIE.

DUBLA PREMIERA PENTRU
DETASAMENTUL DIN MALI

Locotenent Lorena BAHNARU h

Militarii detasamentului Carpathian Pumas au executat o misiune de evacuare
medicala pe timp de noapte in sprijinul Fortelor Armate ale Republicii Mali.

in data de 14 februarie, militarii din detasamentul Carpathian Pumas au fost
alertati in vederea realizarii unei misiuni de evacuare medicala pentru a transporta
doi militari din Fortele Armate ale Republicii Mali (Forces Armées Maliennes/
FAMa) de la 80 de kilometri de Gao, raniti in luptele din zona de sud.

Acest lucru a constituit o dubla premierd pentru detasamentul romanesc din Mali,
intrucat militarii au intervenit pentru prima data pentru a sprijini in mod direct Fortele
Armate Maliene (FAMa) intr-o astfel de situatie. In plus, aceasta misiune a fost primul
MEDEVAC realizat pe timp de noapte de la dislocarea detasamentului in baza Camp
Castor.

Dupa ldsarea serii, in 15 minute de la declansarea lantului de alertare, echipajul a
decolat in vederea realizarii misiunii. In aproximativ o ora, elicopterul a revenit in Gao
cu cei doi raniti.

Conditiile de iluminare reziduala (lipsa Lunii), atat pentru piloti, cat si pentru echipa
medicald care a trebuit sd intervina la sol, nu au constituit o piedica in realizarea misiunii.
Identificarea initiala a pacientilor si asigurarea zonei a fost realizatd de catre militarii
din cadrul grupului de operatori cdutare-salvare. Pe timpul transportului, victimele au
fost asistate de doi sanitari si de un doctor cu pregadtire in medicina de urgenta.

,Fie zi sau noapte suntem gata sd intervenim. O astfel de situatie nu are cum sd ne
prindd cu garda jos, intrucat suntem pregadtiti 24 din 7 sd actiondm pentru evacuare
medicald. Desi gradul de iluminare al lunii a fost scazut, acest lucru nu a pus probleme in
executarea misiunii’; a fost parerea capitan-comandorului Ciprian BERAR, pilotul
comandant al echipajului.

»Rolul nostru este sa asiguram sprijin medical si iatd ca am demonstrat inca o data
solidaritatea noastrd fatd de cei care cad pradd actiunilor insurgente. Am ingrijit doi pacienti
siimpreund cu colegii mei am fdcut tot posibilul ca acestia s beneficieze de tratament si
ajutor pe timpul deplasdrii cu aeronava’; a spus maiorul Madalin TOADER, medicul
echipajului.

,~Am asigurat analgezice pentru cei doi rdniti si le-am monitorizat toate functiile vitale
pe timpul zborului. Acestia au fost stabili si nu au pus probleme pe durata desfdsurdrii
transportului. Dupd aterizarea aeronavei, pacientii au fost predati unei ambulante pentru
a ajunge la spital pentru ingrijiri si continuarea tratamentelor’, a sustinut plutonierul
Florina BRATOSIN.

Intreaga actiune s-a desfasurat sub atenta coordonare a Centrului de Operatii
Tactice (TOC). Specialistii din aceasta structura au asigurat buna desfasurare a interventiei,
reprezentand liantul dintre echipajul aflat in misiune si ONU, coordonand aeronava si
facand update-uri privitoare la transport.
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PregATiReA pentru MINUSMA
Rotartia A 1A

n perioada ianuarie - martie, la Baza 57 Aeriana ,Mihail
Kogalniceanu”, a avut loc pregatirea pentru a doua rotatie a
Detasamentului de patru elicoptere dislocabil ,Carpathian Pumas”,
care va prelua Misiunea Multidimensionala Integrata ONU de
Stabilizare in Republica Mali (MINUSMA), la inceputul lunii aprilie
2020.

Dupa parcurgerea programului de instruire si desfasurarea
activitatilor pentru ridicarea nivelului capacitdtii operationale,
detasamentul va fi in masura sa execute misiuni de evacuare
medicala MEDEVAC/CASEVAC, transport trupe si materiale,
patrulare aeriana si misiuni de observare, in conformitate cu
procedurile si metodele ONU. In cadrul pregatirii pentru misiune,
militarii se instruiesc conform listei cu cerintele esentiale ale
misiunii, isi insusesc cadrul legislativ care reglementeazd activitatile
n cadrul ONU, cunosc situatia politico-militara din Mali, precum

' 4februarie 2020, personalul medical
a executat primul zbor de familiari-

»Poate nu sunt eu cel care decoleazd, dar
cusigurantd sufletul meu e acolo unde ajunge
aeronava si pot respira usurat cdnd rotile ei
ating pamdntul la sfarsit de misiune”. Asa
gandesc militarii de la mentenanta.

Oamenii care ajuta la functionarea cores-
punzatoare a elicopterelor suntimplicati si chiar
daca adesea nu se vad, asigura buna desfasurare
a activitatii de zbor. Ei sunt prezenti pe timpul
cataeronava se afla la sol, fie ca vorbim despre
lucrari specifice de mentenanta sau despre
procesul pornirii aeronavei.

In baza din Camp Castor, Mali, personalul
tehnico-ingineresc executa lucrari de mente-
nanta si asigura pregatirea si darea la zbor in
sigurantd a celor patru elicoptere. Fie ca sunt
specializati in celula-motor, instalatii radio,
instalatii speciale sau armament, inginerii si
maistrii militari de aviatie sunt prezenti cu
promptitudine la elicoptere. Constituie partea
mai dificil de sesizat pe timpul executarii
misiunilor, fara de care acestea nu ar fi posibile.
Militarii verifica si sunt atenti ca intregul proces
de mentenanta sa se desfdasoare in conditii de
siguranta aeronautica, respectandu-se in
totalitate regulile din manualele de intretinere
ale elicopterului. De asemenea, centralizeaza
toate datele necesare acestui proces, precum
evidenta zborurilor si a lucrarilor, urmarirea
resursei elicopterelor, a agregatelor si echipa-
mentelor. Inginerii repartizeaza echilibrat
lucrarile de mentenanta si controleaza calitatea
executdrii acestora de cdtre militarii din subor-
dine. Aceste lucrari presupun atentie, pricepere
si rabdare.

Specialistii de celuld-motor au partea cea
mai grea a procesului de mentenantd. Ei sunt

° c o ' A b . o cuprinssi = Organizatiei Natiunilor Unite, sub egida | lainceperea
cei care identifica eventualele fisuri, defectiuni  mentenantd. Interesul nostru este sd pregdtim exersarea cdreia se organizeazd misiunea, si si-a : preadtirii
ce pot aparea dupa orele de zbor, efectueaza  aeronavele pentru executarea misiunilor de zbor procedurilor  improspdtat cunostintele privind n'o;iunile de | fn eg) brii !
verificarea conductelor, pentru caacesteasafie  in deplind sigurantd”, spune Alin in timp ce de transport dreptlnternationél Umanitar i detasamentului S
etanse si sa nu fie obturate. In plus, cao noutate,  verifica atent cuplele pilotului automat. sarcini — au o;'ganizat <i : A
exterioare cu -ﬁ - 5 : executat sedm;‘e - .:,
 n—— L ] . &
Lucrdri de intretinere curentad IA ;{;c;g ﬁ;ﬁ :z It; ;‘:;‘11 e
folosind un o i
echipament
nou care poate
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maistrii militari de celuld-motor utilizeaza o
macara de campanie montata pe elicopter in
procesul de executie a lucrdrilor, in locul celei
obisnuite aflate in hangarele din tara.

Maistrii militari de instalatii radio asigura
buna functionare a tuturor statiilor radio si a
instalatiilor aferente. Totodatd, ei sunt respon-
sabili de verificarea antenelor si a legaturii radio
atatintre membrii echipajului, cat siintre acestia
si centrul de operatii tactice.

Maistrii militari de armament sunt cei care
instaleaza placile balistice necesare protectiei
echipajului elicopterului de amenintarile
exterioare, precum si instalatia de armament
destinata operatorilor grupului cdutare-salvare.
In situatia in care acestia coboara din aeronava
si asigura perimetrul, mecanicul de bord devine
responsabil de protectia grupului de cdutare-sal-
vare, preluand controlul armamentului.

Maistrii militari de autospeciale asigura
tractarea in conditii de sigurantd a elicopterelor
pe locurile de decolare, precum si mentenanta
echipamentelor de sprijin la sol necesare des-
fasurarii activitatii de zbor.

Personalul tehnico-ingineresc de aviatie
respecta programul recomandat de intretinere
a elicopterelor, precum si buletinele service si
scrisorile service in vigoare, in asa fel incat
consumul de resursa sa fie echilibrat si lucrarile
de mentenanta sa se execute la termenul stabilit
de fabricantul aeronavei.

Maistrul militar clasa a IV-a Alin-lulian
VLAD este specialist in electromecanica si
automatizare, aparate de bord. El se ocupa de
avionica elicopterului, dar si de sistemul elec-
troenergetic.,Suntem o echipd restransd, dar ne
ajutdm intre noi fie cd suntem in linie sau la

Maistrul militar clasa a ll-a, Paul-Stefan
ROMAN povesteste cu zambetul pe buze
despre cariera militara in aviatie. Are 21 de ani
de activitate, iar inainte de a fi la escadrila de
elicoptere de la Mihail Kogalniceanu, a deservit
MiG-ul 29.,,Glumim intre noi, insd putem conta
unii pe altii in indeplinirea sarcinilor. Suntem
constienti cd nu avem voie sd gresim niciodata.
De aceea, lucrdrile pe care le realizdm la elicop-
tere sunt executate cu mare atentie si
seriozitate”.

Toate aceste lucrari se realizeaza sub atenta
supraveghere a inginerilor. ,Afldndu-ne intr-o
zond subsahariand, acorddm atentie sporitd
procesului de mentenantd a elicopterelor,
deoarece temperaturile ridicate au creat anumite
probleme cu care nu ne-am confruntat in tard. In
acest mediu efectudm mai des lucrdri de mente-
nanta si intretinere pentru a preveni aparitia
eventualelor defectiuni la celuld, motoare,
ansamble mecanice si pale. Suntem o echipd
majoritard din Baza 57 Aeriand, insd ne bucurdm
sd avem printre noi colegi din alte baze militare
de aviatie cu care am colaborat foarte bine in tard.
Avdnd in vedere cd aceasta variantd de elicopter
este nou introdusd in dotarea Fortelor Aeriene
Romdne, experienta si profesionalismul ne-au
ajutat safim pregadtiti pentru misiunea MINUSMA
subegida ONU, care constituie o premierd pentru
Fortele Aeriene Romdne si pentru Romania”,
afirma locotenentul inginer Andrei
GHERASIM, sef sectie mentenanta.

L]

zare cu elicopterul IAR-330 L-RM

Cu ocazia Zilei de 8
Martie, doamnele din
cadrul detasamentu-
lui au primit flori din
partea colegilor

din Mali.

sustine
incdrcatura de
aproximativ
doud tone

Programul de ' Incadrul pregadtirii teoretice tot personalul
pregdtirea || s-a familiarizat cu normele si procedurile

si elementele de culturd si traditie specifice tarii gazda.

9 martie, prima rewsta de front dupa prlmlrea
echipamentului pentru misiune. Cuvantul de ordine al

perioadei de pregadtire e ,,echipa”!, a declarat coman-

dorul Ciprian MARIN, comandantul detasamentului
. b= T :

-—

Deoarece la pregdtirea pentru misiune fiecare detaliu
conteazd, specialisti din cadrul Statului Major al Fortelor
Aeriene, aldturi de reprezentanti ai IAR Ghimbav au
colaborat pentru gdsirea unei metode eficiente de
personalizare a castilor pentru pilotii si mecanicii de
bord care vor opera elicopterele IAR-330 Puma L-RM,
astfel incdt acestea sd fie potrivite cu precizie pentru
conformatia fiecarui membru al echipajului.
Nepotrivirea exactd a echipamentului poate provoca
tensiune si disconfort, mai ales pe zboruri cu duratd
mare, distragerea atentiei fiind un factor negativ din
punct de vedere al sigurantei aeronautice. Asigurarea
unui grad de fixare si confort care sd contribuie la
indeplinirea cu succes a misiunilor este esentiald, mai
ales intr-un mediu arid, plin de praf si cu temperaturi
care depadsesc frecvent 40 de grade Celsius, cum este cel

Incd din prima
sdptdmadnd de
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MISIUNE ONU

Intr-un mediu ostil,
militarii din
detasamentul
Carpathian Pumas au
dovedit din nou
implicare si
profesionalism. in data
de 4 ianuarie, acestia
s-au mobilizat pentru
a evacua din teren trei
militari ONU, dupa ce
autovehiculul in care
se aflau a lovit un
dispozitiv exploziv
improvizat. Pilotii au
pornit motoarele
aeronavei in 15 minute
de la declansarea
lantului de alertare.

Stabilirea modului de actiune

Dupa terminarea misiunii de evacuare medicala,
pacientii sunt transportati la ambulante

Militarii deta;amentlm Carpathlanpumas

SALVEAZA VIETI

Am primitaprobare pentru aridica doi, maxim
trei pacienti, cu precizdri cdin functie de afectiunile
fiecdruia, ne putem adapta la conditiile din teren.
Din cauza faptului cd timpul intre declansarea
lantului de alertare si decolare este foarte scurt, este
necesard o actualizare permanentd a informatiilor”,
a afirmat maiorul Vladimir ZAHIU, medicul
coordonator al echipajului MEDEVAC.

Pe parcursul deplasarii, militarii din echipa
medicala au stabilit modul de actiune. Doctorul
a prezentat informatiile obtinute despre fiecare
pacient si intreaga echipd a pregatit medicatia
necesara pentru soc, durere si toate materialele
pentru imobilizarea fracturii unuia din pacienti.

Imediat dupa aterizarea aeronavei, militarii
grupului de cdutare-salvare au cercetat zona
pentru a asigura securitatea perimetrului. O datd
primita unda verde din partea acestora, perso-
nalul medical s-a putut deplasa catre pacienti.

Medicul a discutat cu persoana abilitatd de
la sol, luand toate datele despre ingrijirile acordate
victimelor pana la aterizarea elicopterului, dupa
care fiecare membru al echipei medicale a devenit
responsabil de cate un pacient.

+Natura zonei ne determind sd reducem pe cat
posibil timpul petrecut la sol. Interesul nostru este
sd nu expunem echipajul, aeronava si pe noi toto-
datdin camp.

Nesim ;‘lm mult maiin sigurantd cand suntem
in aer si ne putem face manevrele stiind cd ne si
deplasdm, economisind timp.

Factoriiexterni, precum praful siinsurgentii pot
pune probleme, de aceea scopul nostru este sd
petrecem cdt mai putind vreme in cdmp deschis”,
a sustinut plutonierul Dumitru STOICA.

Fiecare pacientafost evaluat clinic in primul
rand, apoi i-au fost vizualizate pe monitor functiile
vitale precum tensiune, saturatie, frecventa
cardiaca.

Aceste detalii s-au transmis doctorului, dupa
care el a indrumat asistentii privitor la
medicatie.

,Jindnd cont de factorii de stres din teren,
vorbesc de personalul medical care isi desfdsoard
activitateain spitale, obisnuit cu traumele aferente
spitalului si mediului civil, aceastd experientd in
teatrul de operatii reprezintd o provocare. Desi
venim dintr-un mediu strdin de campul de luptd,
suntde pdrere cd ne-am adaptat destul de repede.
Comunicarea a fost bund si sunt de pdrere cd asta
d reprezentat cheia pentru intreaga misiune.

Totodatd si experienta fiecdruia dintre noi isi
spune cuvdntul”, a subliniat sergentul major Elvis
COSTEA.

Cei doi asistenti medicali, plutonierul Dumitru
Stoica si sergentul major Elvis Costea sunt

Exercitiu in comun

Militarii din detasamentul Carpathian Pumas au
executat antrenamente pentru standardizarea
procedurilor de insertie/extractie in cooperare cu
structura de Protectia Fortei din cadrul detasamentului
german. in acest context, dous elicoptere au decolat
pentru a insera militari germani in locatiile

stabilite.

Atat pe parcursul transportului, cat si in timpul
catau fost la sol, partenerii germani au tinut legatura

radio cu pilotii.

LAntrenamentul cu partenerii germanine-a ajutat
in procesul de perfectionare in cazul executdrii misiu-
nilor in comun. Punctele de insertie au fost variate si
au presupus aterizdri in brown-out (mediu de praf).

Acestaareprezentatun prilejpentru aexersaprocedurile  ONU.
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de aterizarein mediu de praf. Pe toatd durata exercitiului
am avut o legdturd stabild cu echipa de la sol, statiile
radio comportdndu-se bine. Consider cd prin astfel de
exercitii vom fi mai bine pregaititi sd rdspundem pro-
vocdrilor din teren si in situatii reale sd ne coordondm
pentru a duce misiunile sub comandd ONU la bun
sfarsit”, a precizat capitanul George NEAGU, pilot.

“Militarii din contingentul german s-au acomodat
cu elicopterul si au exersat modul de debacare si
imbarcare in aeronava, declarandu-se multumiti.
Totodata, in cadrul antrenamentului, militarii romani
si germani au exersat proceduri comune cu scopul
de a spori interoperabilitatea intre cele doua contin-
gente partenere la misiunea MINUSMA sub egida

Locotenent Lorena BAHNARU ﬁ

specialisti in medicina de urgents, iar faptul ca
vin din acelasi loc este un plus. Acestia colabo-
reaza sila Spitalul militar din Brasov si se cunosc
foarte bine, experienta acumulata ii face sa se
inteleaga din priviri, deoarece acasa avand
pacienti comuni si fiind de garda impreuna, au
tratat numeroase cazuri venite la sectia de
urgenta.

»Siacasd ne simtim presati de timp, deoarece
ne-am confruntat cu cazuri ale unor pacienti critici.
Aici in schimb, la ideea cd esti presat sd actionezi
rapid se adauga si nesiguranta mediului. Ce e drept,
ne gandim cdnd va fiurmdtoarea misiune si unde,
insd suntem pregaititi s intervenim oricand este
nevoie. Suntem flexibili si incercdm de la o misiune
la alta sdimbundatdtim lucrurile in relatia cu intreg
echipajul pentru ca totul s meargd din cein ce mai
bine”, a precizat Elvis.

Dupa ce aeronava a aterizat, echipa medicala
ajutata de mecanicul de bord a transportat
pacientii la ambulante, pentru a fi preluati de
personalul medical al spitalului militar de cam-
panie din Gao. In acest mod, militarii nostri si-au
incheiat misiunea de evacuare medicala, nu
inainte ca medicul echipajului sa-l instiinteze pe
medicul coordonator al spitalului privitor la toate
manevrele realizate asupra pacientilor pe timpul
deplasdrii cu elicopterul.

Locotenent Lorena BAHNARU a
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Curs 1actic NYG iN Spania

ZArRAGOzZA GROUNd, we ARe METAL 24, ready 10 T1AXI!

Cockpit-ul aeronavei C-27J Spartan dupa aterizare

Locotenent-
comandor
Alexandra
CRAMAR si
capitanii
Simona
LAZA si
Remin
VINCZE, la
planificarea
misiunii

Mirela ViTA @@ =

in data de 9 februarie, intr-o amiaza de duminic3, sala
de conferinte a unui hotel din Zaragoza se umple de
militari. Se vorbeste engleza, dar cu accent spaniol,
francez, german, roman. Cei care se recunosc mai
scapa un zambet sau un, Hola!’; deoarece pentru
multi dintre ei Zaragoza nu e o destinatie de pregatire
noua. Mai exact, aici se afla din 2017 European
Tactical Airlift Centre, un centru multinational de
instruire in domeniul aviatiei de transport, la care
Romania este membru din anul 2018, alaturi de alte
12 state europene.

Baza aeriana din acest oras spaniol este una dintre
cele mai mari la nivel european, fiind potrivita pentru
aceste etape de instruire datorita spatiului aerian
generos si climei favorabile pe intreg parcursul anului.
Motivul intalnirii din 9 februarie 2020 era prezentarea
generala a modului cum se va desfasura, timp de
doua saptamani, cursul tactic NVG, European Tactical
Airlift Programme (ETAP-C 20.1)" la care Fortele
Aeriene Romane au fost reprezentate de un detasa-
ment format din 20 de militari (piloti, personal
tehnico-ingineresc si specialisti operatii, informatii si
planificare), cu o aeronava de transport C-27J)
Spartan, apartinand Bazei 90 Transport Aerian.

Editia actuala a cursului a reunit echipaje din 6 tari:
Romania (C-27J Spartan), Spania (C-295), Franta
(A-400 M), Germania (A-400M), Portugalia (C-130H) si
Polonia (C-130E), fiecare antrenandu-se cu aeronava
proprie.

Debriefing-ul, moment
esential imediat dupa misiune



STANDARD NATO

DESFA§URAREA CURSULUI

Pentru a indeplini obiectivele zilnice ale
cursului tactic NVG, echipajele primeau la
amiaza ATO (Air Task Order), apoi participau la
un briefing general de pregatire, unde li se
prezentau scenariul misiunii, intentia coman-
dantului si conditiile reale de zbor din ziua
respectiva (factori din teren, situatia meteoro-
logica, diverse restrictii).

Trebuie sd mentiondam ca tot acest scenariu,
care le influenta esential procesul de planificare
pentru zbor, era creat de o celula de informatii
(intel) multinationald, condusa de un ofiter
roman, capitanul Oana BORDIANU, din cadrul

»Pentru aajuta echi-
pajele sd atingd cat mai
multe obiective de antre-
nament am creat un
scenariu generic fictiv.
Acesta se modifica de la
Zi la zi, in functie de obi-
. ectivele de antrenament
si de profilul misiunii, astfel incdt in zona de
conflict simulatdinamicul facea zilnic manevre
cu trupele sau instala sisteme de arme noi’; a
spus ea.

Bazei 90 Transport Aerian. Personalul navigant
avea apoi cateva ore la dispozitie sa isi planifice
fiecare detaliu al misiunii, conform sarcinilor
primite.

FAM RIDE
Am zburat cu echipajul roman la prima
misiune, singura executata pe timp de zi din

timpul cursului. Desi in mod normal prima
misiune e un zbor de familizarizare cu terenul
(FAM RIDE), de aceasta data echipajul roman a
dat startul exercitiului cu o misiune incadrata
canivel de risc,mediu”. Chiar si pentru pasagerii
din cargo, zborul in conditii tactice e mai palpi-
tant, deoarece se zboard la altitudine destul de
joasa (500 de picioare), pilotii executa manevre
rapide pentru a evita in sigurantd obstacolele
sau pentru mascare, folosind conturul
terenului.

Toate celelalte misiuni s-au desfasurat dupa
|dsarea intunericului, pentru a utiliza sistemul
de vedere pe timp de noapte, cu executarea
intregii game de misiuni tactice. Sistemul NVG
poate intensifica de pana la 20.000 de ori lumina
ambientald, astfel incat aeronava sa poate
executa pe timp de noapte aceleasi misiuni ca
in timpul zilei.

La fiecare zbor era prezent un avion si un
instructor tactic care evalua modul de a actiona
al echipajuluiinca din etapa de planificare, apoi
in timpul zborului implementa diverse situatii
tactice: o defectiune la aeronava, un rdnit in
echipaj sau sisteme de armament inamice in
teren. Pilotii trebuie sa se adapteze rapid noii
situatii, sd recalculeze timpul, s facd manevre,
sa isi ajusteze viteza pentru a se incadra in
cerintele misiunii.

Desi ritmul de lucru a fost intens si pro-
gramul se incheia de obicei dupa miezul noptii,
satisfactiile au fost numeroase, atat datorita
misiunilor indeplinite cu succes si in siguranta,
cat si oportunitdtilor de instruire intr-un mediu
multinational. Evaludrile instructorilor fata de
activitatea echipajului roman au fost de fiecare

,In mare parte stim
la ce sd ne asteptdm, dar
procedurile si conditiile
misiunii sunt un pic
diferite fatd de cele de la
zborul de zi. Trebuie sd fii
mai atent la factori
precum vizibilitatea,
vantul, reperele din teren, viteza aeronavei.
Sistemul NVG ne oferd o capabilitate esentiald,
dar dureazd cateva minute pdand ne obisnuim
sd operdm purtdnd casca si ochelarii, iar dupd
cateva ore sistemul devine solicitant de purtat.
Tindnd cont de aceste aspecte, orice ocazie de
antrenament e binevenitd’; ne-a impartasit
maistrul militar George BALTESCU, load-
master cu o experienta de 2000 de ore de
zbor cu aeronava C-27J Spartan, din 2013
pana in prezent.

datd excelente, acestia apreciind atat nivelul
foarte bun de pregatire si atentie in planifica-
rea misiunii, cat si foarte buna comunicare
intre piloti si mecanicii de bord.

Pe langa echipajul care a fost evaluat in
cadrul cursului, activitatea a dat ocazia si altor
piloti din detasament sd acumuleze experienta
de lucru in mediu multinational, fiind incadrati
pe functii in cadrul echipei de planificare:
locotenent-comandor Alexandra CRAMAR
a facut parte din echipa de Intel, capitanii
Simona LAZA si Remin VINCZE au participat
la etapele de planificare a misiunii, iar loco-
tenentul Bogdan STAICULESCU a fost
responsabil de managementul misiunilor de
zbor.

Senior National Representative (SNR) al detasamentului roman
afost comandorul Petre IGNAT, directorul Statului Major al Fortelor
Aeriene.

Comandorul Ignat este cel care s-a implicat inca din 2014 in
participarea Fortelor Aeriene Romane in programul EATF (European Air
Transport Fleet), dezvoltat ca initiativa a EDA (European Defence Agency),
sine-aimpartasit o descriere de ansamblu a acestor proiecte de pregatire
la nivel european:

,In calitate de membru al Comitetului de management al EATF si al
Grupului de lucru ad-hoc pentru operatii si instructie - AHWG O&T, am avut
cascop principal identificarea si valorificarea la maxim a oportunitdtilor de
pregditire oferite de programul EATF, inclusiv in ceea ce priveste antrenarea
intr-un mediu international, in conditii similare celor dintr-un teatru de
operatiireal’”.

Sub umbrela EATF, care a luat nastere in 2011, ca rdspuns la nevoia
europeana de pregdtire comuna avansatd pentru echipajele de transport
aerian, la care Romania a aderat chiar de la inceput, alaturi de alte 19
state, a fost dezvoltat un program tactic de pregadtire a echipajelor
aeronavelor militare de transport aerian, cu scopul de a creste nivelul de
interoperabilitate si de a oferi oportunitati de pregatire tactica avansata,
pe termen lung, obiectivul fiind acela de a imbunatati capacitatea
operationald si disponibilitatea echipajelor sia aeronavelor. De lainceperea
programului, numarul de activitati de pregatire a crescut constant,
acoperind atat cerintele de pregatire de bazd, cat si cele avansate, oferind
un mediu de pregatire din ce in ce mai provocator si mai exigent. Cu
peste 100 de echipaje instruite si peste 2.000 de ore desfdsurate in faza
de dezvoltare, programul a avut un succes rdsundtor si a dus la o
imbundtdtire graduald a capacitatii de transport aerian si a pregatirii atat
la nivel national, cat si la nivel european, in ansamblu.

Tn 2016, unsprezece dintre natiunile EATF au semnat un acord tehnic
pentru formarea European Tactical Airlift Center (ETAC), ca structura de
sine statdtoare, cu rolul de a asigura cadrul si personalul care sa organizeze,
gestioneze si sa desfasoare efectiv activitatile de pregatire tactica avansata
pentru transportul aerian la nivel european. Centrul are sediul la Zaragoza,
n Spania, si a fost inaugurat in iunie 2017.

26 il

CER SENIN & Nr. 1 (160) ¢ 2020
www.roaf.ro

,A fost un pas normal ca si
Romdania s devind din 2018 membru
ETAG, acesta fiind un demers care
sprijind eforturile Fortelor Aeriene
Romane pentru pregaitirea si dezvol-
tarea capabilitatilor de transport
aerian intra-teatru puse la dispozitie
in cadrul angajamentelor asumate.

Fortele Aeriene Romdne au parti-
cipat constant la aceste activitdti de
pregaitire la nivel european, incepand
cu European Air Transport Training in
Portugalia, in 2015, urmate anual de
multe altele.

Scopul acestor activitdti constdin
exersarea si consolidarea tacticilor,
tehnicilor si procedurilor comune
pentru executarea misiunilor de zbor, individual sau in formatie, ziua si
noaptea, aterizarea pe piste sumar amenajate si pe distante scurte, parasu-
tarea de personal si materiale, reactia la amenintdrile de la sol si din aer,
cooperarea cu AWACS si cu avioanele de vanatoare, coordonarea actiunilor
cu cele ale fortelor terestre, evacuarea aeromedicald, precum si executarea
mentenantei in echipe multinationale, conform unui scenariu complex si
provocator, care simuleaza conditiile dinamice dintr-un teatru de operatii.

Toate aceste activitdti pot fi considerate oportunitdti pentru obtinerea
cu costuri minime a unei certificdri tactice si, de asemenea, nu poate fiignorat
beneficiul major adus de cresterea experientei si expertizei personalului
participant.

Pentru aintelege mai bine care este obiectivul principal al unei astfel de
activitdti, trebuie sG avemin vedere faptul cd echipajele trebuie sc se antreneze
pentru afiin mdsurd ca atunci cand situatia o vaimpune, sd-si poatd executa
in acelasi fel misiunea de bazd. lar simplu spus, misiunea de baza a unui
avion de transport tactic, este aceea de a asigura fortelor pe care le sprijind,
tot ce au nevoie, acolo unde au nevoie siexactin momentulin care au nevoie’,
a concluzionat comandorul Petre Ignat.
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Capitan-comandor Florin
IANCULESCU

Inca din timpul liceului, la 15
ani, a urmat cursurile Aeroclubului
Romaniei in Ploiesti, pentru ca la
16 ani sd iasa la simpla comanda,
cu o aeronava ZLIN 726. Pasiunea
pentru zbor l-a indreptat apoifiresc,
in 1997, spre cariera militara in
cadrul Academiei Fortelor Aeriene,
din Brasov. ,De atunci lucrurile au
intrat pe fagasul lor, am facut si fac
ceea ceimiplace”

Dupa o scurta perioada, la
Campia Turzii, zburand cu MiG 21,
a descoperit si ce inseamnd aero-
navele de transport, mutandu-se
din 2004 la Baza Aeriana din
Otopeni, unde a zburat AN-24/26,
AN-30.,/n 2009 am fost selectionat,
aldturi dealticativa colegi, sé particip
la cursurile de trecere pe C-27)
Spartan, nouaaeronavdde transport
careurmasdintrein dotarea Fortelor
Aeriene Romdne.

Spartanul aducea ca element
nou conceptia vesticd. In plus, spre
deosebire de aeronavele pe care le
aveam pdnd atunci, numarul
membrilor in echipaj scddea la trei,
chiar minim doi'in caz de urgenta”

Acum cdpitan-comandorul
Florin lanculescu are functia de
comandant de patrula,

imputernicit lacomanda Escadrilei
902. Certificarea de instructor o are
din 2012, si considerd ca e o pro-
vocare sa lucrezi cu tinerii piloti.
,Generatia tandra are mai multe
asteptdri, poate sinoisuntem cei care
trebuie sa ne adaptdm. Noi, cei din
familia de la Spartan, amincercat sa
schimbdm multe de-a lungul anilor,
siimi place sd cred ca am si reusit”
Cat de greu se formeazad un
pilot? ,Depinde de fiecare individ in
parte, de motivatia sa si de ceea ce
isi doreste pentru viitor. Putem spune
sd execute ca pilot secund toatd
gama de misiuni. Opticalatransport
e cd nu fi invdtdm sd zboare, asta
trebuie sa stie deja din scoald, din
academie, noiiiinvdtdm sd opereze
o anumita platformd, fie cé e vorba
de C-27J Spartan, AN- 30 sau C-130
Hercules” Misiunile executate sunt
multe, sidemne de tinut minte, dar
cele mai frumoase amintiri le are
din 2015 in cadrul unui exercitiu
European Air Transport Tactical
Training, in Portugalia. ,Am avut
ocazia, aldturi de locotenent-coman-
dorul Romeo Gdrz, sd zburam la
joasd deasupra Atlanticului, undeva
in larg, intre 500-1000 picioare
deasupra nivelului mdrii. In cadrul
scenariului transportam 30 de

Sistemul NVG
poate intensi-
fica de pdnd la
20.000 de ori
lumina
ambientald,
astfel incat
aeronava sa
poatad executa
pe timp de
noapte
aceleasi
misiuni cain
timpul zilei

pasageri dintr-un punct in altul. A
fost un zbor extraordinar, provocator,
care mi-a pldcut enorm®

Ce inseamna pentru un pilot
un zbor provocator?

LSuntmulte aspecte antrenante
de luat in seamd, mai ales la zborul
pe matre, fard repere vizuale. De la
cum iti planifici zborul la joasa
indltime deasupra marii, apoipartea
de executie si aterizarea pe un
aeroport unde nu existd nici mdcar
un controlor de trafic”

De atunci a continuat partici-
parea la activitatile de instruire din
cadrul ETAP. Daca a fost in prima
faza cursant, din 2016, dupa parti-
ciparea la un curs pentru instructori
de nivel tactic, la Pisa, si-a asumat
rolul de mentor si instructor tactic
la mai multe activitati de instruire
si cursuri de zbor.

Acum in 2020, alaturi de
echipajul sdu, s-a prezentat la Baza
Aeriand din Zaragoza in rol de
cursant, pentru cursul de nivel
tactic NVG.,/n prima fazd e asemd-
nator celui de zi, dar avantajul nostru
si al colegilor care exploteazd cele-
lalte platforme e dat de ochelarii
dedicatizboruluipe timp de noapte.

Am urmat initial un proces de
instruire in Italia in 2017 pe partea
de zbor de noapte cu sisteme NVG,

r
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cu proceduri de aterizdri pe piste
scurte, sumar amenajate, iar acum
cu acest bagaj de cunostinte parti-
cipdm la cursuri de nivel european.

Zborulin sine e o pldcere, numai
cd partea cea mai antrenantd e cea
de planificare, cu task-uri, scenariu.
E solicitant sa tii cont de toti factorii
si sd te transpui in acel mediu tactic
simulat, sa il iei in serios si sd consideri
cd esti acolo, esti amenintat. Daca
nu te transpui ai ocazia sa ratezi
obiectivele de instruire stabilite, sa
nuintelegi modul de gandire pentru
care au fost create. Dacd iti place
ceea ce faci si tii la cariera de pilot,
aceste cursuri te ajutd extraordinar
de mult”

¢ La sfarsitul cursului, detasamentele participante au

primit diploma de absolvire, pentru a certifica
| obiectivele de instruire atinse

B
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Locotenent-comandor Romeo GARZ

Dupa absolvirea AFA in 2003 si a Scolii de
aplicatie un an mai tarziu, unde a pilotat aero-
navele IAK-52 si L-29, a ajuns laBaza 71 Aeriang,
cu o pasiune pentru MiG-ul 21. Dupa doi ani s-a
mutat la Baza 95 Aeriana din Bacau, unde a
continuat zborul pe MiG-21 si IAR-99, pentru a
ajunge apoila Baza 90 Transport Aerian in 2008.
Dacd in prima faza a pilotat pentru scurt timp
AN-2 si apoi AN-26, din 2011 a fost cucerit
definitiv de aeronavele de transport, cand a facut
trecerea pe C-27J Spartan.

Cum e Spartanul?

,Cea mai bund aeronava pentru zbor tactic
din lume! Cel putin asa simt eu. Nu am crezut
niciodatd cd o aeronava de transport poate fiatdt
de manevrabila”

Cele mai frumoase misiuni?

»Sunt multesi sunt variate. Pentru mine toate
sunt frumoase, din fiecare ai ceva de invdtat,
niciuna nu seaseamdnd cu alta: umanitarele, Mali,
Afganistan. ..”In 2015 a facut parte din echipajul
participant la primul exercitiu sub egida EDA la
Beja, Portugalia. ,Era totul nou, nu aveam
experientd de cadru tactic in mediu multinational.
Am citit cdrti, manuale, ne-am antrenat noi intre
noi in tard inainte sd venim la curs”

Maistru
militar Gabriel
STANCU,
loadmaster
C-27) Spartan
Absolvent al
Scolii Militare de
Maistri Militari si
Subofiteriin 2009,
si-a dorit dintot-
deauna sa zboare,
iarincadrarea unei
functii la Baza 90
Transport Aerian I-a adus mai aproape de visul
sau.

Dupa ce a devenit crew chief (tehnic de
aeronava) pentru C-27J) Spartan, au urmat
misiuni din ce in ce mai complexe: transport
pasageri, tehnica militara, lansari parasutisti,
lansari containere pentru stingerea incendiilor,
evacuare medicald, misiuni V.I.P.

,Cea mai interesantd misiune pentru mine
a fost cand am patrticipat la repatrierea unor
romdnidin Libia, in 2009. In rest, la ordinea zilei
sunt misiunile umanitare, unde ne bucurdm
mereu sd putem da o mand de ajutor.

Prima participare la activitdtile sub egida
EDA/EATF a fost in 2015 in Portugalia, unde tin
minte cd am plecat cu o ziinainte de aniversarea
mea. Am fost bine pregcititi, desi ne asteptam sd
fie mai solicitant”.

,In ceea ce priveste partea de sisteme de
vedere pe timp de noapte, am urmat prima datd
in 2017 cursul teoretic si de simulator in Italia,
apoi partea practicd am desfédsurat-o cu aero-
navele C-27J Spartan in tard, dar cu instructori
italieni”.

Inca din anul 2016 si-a luat certificarile de |
instructor, iar din noul rol i ajutd pe colegii mai
mici s& se califice mai departe. ,Jmpdrtdsim
cunostinte si informatii, corectdm erori in per-
manentd, incerc sd implic fiecare membru al
echipajului in cat mai multe activitdti”.

1n 2017 aabsolvit cursul de instructor tactic,
in cadrul programului ETAP.

Cum esd fii instructor?

,O mare responsabilitate, ai o datorie sd lasi
ceva in urmd, sd inveti pe altcineva ceea ce ai fost
invdtat tu, cred cd asta e esenta instructoriei.

La ETAP e totusi un alt cadru, s fii instructor
aici nu e acelasi lucru cu a fi instructor in tard. La
asemenea cursuri si exercitii tdrile trimit echipaje
deja pregadtite, cu o anumita experientd. Ideea e
sd seporneascd de laun nivel comun sisd se lucreze
la detalii. Ei stiu deja tehnici, manevre, doar au
nevoie de ghidaj. In plus, itiinsusesti mult mai bine
procedurile cand iti sunt predate de oameni cu
experientd. Am cunoscutin cadrul acestuiprogram
instructori care au experienta de luptd, luptd
adevdratd, sivin cu lectii din realitdtile de care din
pdcate s-au mai si lovit”.

Care e specificul zborului de noapte, cu
folosirea sistemului NVG?

,Sistemele NVG sunt de ajutor, de exemplu
dacd iluminarea e foarte bund (luna pling) vezi
toate detaliile, chiar si cablurile de inaltd tensiune,
dar totusi atentia iti este mult mai solicitatd fatd
de zborul din timpul zilei.

Diferentele sunt mari si orice antrenament e
binevenit. Desi zburdm aceeasi aeronavd, poate

Maistrul militar George BALTESCU este
loadmaster cu o experientd de 2000 de ore de
zbor cu aeronava C-27J Spartan, din 2013 pana
in prezent. Cea mai dificila misiune la care a luat
parte considera ca a fost cea din martie 2014,
pe ruta Bucuresti-Bamako, misiune de repatriere
a unui militar roman decedat in Mali. Alta
misiune memorabila a fost cea de stingere a
incendiilor care au afectat Grecia, in iulie 2018.

,Misiunile umanitare au in general o incdr-
caturd emotionald mare. Am avut misiuni pe 26
si30decembrie 2019, iar ultima fiind pe 6 ianuarie
a.c. Cdteodatd aflam de ele cu o ziinainte, dar de
cele mai multe ori, in cadrul Serviciului de Cautare-
Salvare, trebuie sd fim mereu gata de plecare,
dormim cu telefonul langd noi, avem 45 de minute
sd ne prezentdm la unitate si o ord sd pregatim
avionul”.

De aceasta data maistrul militar Baltescu a
participat pentru a patra oara la un cursin cadrul
European Tactical Airlift Programme, avand
experienta altor trei cursuri in Zaragoza si a
patru etape de instruire (doua in Spania sidoud

chiar pe acelasi
traiect de zbor
caintimpulzilei,
planificarea si
executarea se
fac un pic altfel.

La curs
pregdtirea
misiunii e mult
mai detaliatd,
planul final
integreazd
informatii cu
privire la starea
pistelor, corido-
rul de zbor, altitudinea pe fiecare segment,
pozitia inamicului, statusul fortelor de sprijin
(de la sol sau aerian) si modalitati de autentifi-
care, atdt pentru a face fatd conditiilor reale din
teren, cdt si celor din scenariul simulat, dat de
Intel.

Tinem cont de amenintdirile cunoscute, dar
ne adaptdm si situatiilor care mai apar pe timpul
zborului. In plus, coordonarea dintre piloti e
esentiald, daca unul dintre noi lucreazd la
panoul de control, celdlalt trebuie sa ii preia
zona de observare din afara aeronavei.

in Portugalia).
«~Daca prima §
participare, in %
2015, a fost difi-
cila prin elemen-
tul de noutate, a
doua oard am
implementat tot
ceea ce invadta-
sem, iar pe par-
curs deja experi-
enta isi spunea
cuvantul. Ne-am
adaptat atat de - ;
bine cerintelor, incat la urmdtoarele patru editil
am fost declarati cel mai bun echipaj. Centrul
pune accent pe standardele si procedurile care se
doresc a fiimplementate la nivelul comunitdtii
europene a aeronavelor de transport. Pe scurt:
trebuie sa avem toti acelasi mod de lucru, sa ne
putem descurca in orice situatie, indiferent ca
zburdm intr-o echipd mixtd, cu un pilot german,
copilot francez sau loadmaster spaniol’.
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PERSONALUL TEHNICO-INGINERESC

Capitan-comandorul Florin CITURARU are expe-
rienta a patru misiuni in Baza Aeriana Zaragoza, iar
pentru aceasta editie a cursului echipa sa a fost compusa
din noua specialisti (un sef echipd tehnica, trei specialisti
celuld-motor, un specialist IESA, doi specialisti avionica,
un specialist armament si un specialist control
mentenanta).

Cadefiecare datd, responsabilitatea lor a fost sa se
asigure ca aeronava este intr-o stare tehnica buna, care
sa permita executarea zborurilor. Astfel, inainte de
fiecare misiune ei efectueazd pregatirea nemijlocita a
aeronavei (daily check), care cuprinde o inspectie vizuald
a starii aeronavei si verificarea functiondrii sistemelor.
Urmadtorul pas este configurarea aeronavei in functie
de specificul misiunii de zbor care a fost ordonata in
Ziua respectivd (lansari de containere, parasutisti).

LIndiferent de ora la care aeronavaisiincheie misiunea,
echipa tehnicd asteaptd la sol aterizarea acesteia, si ii
evalueazd imediat starea tehnicd, ocupdndu-se de
diagnosticarea siremedierea defectiunilor care ar fiputut
apdrea in timpul zborului!’ Defectiunile nu apar foarte
des si in general nu sunt grave. Dacd totul a fost ok la
pasul anterior, se trece la refacerea capacitatii de zbor
(alimentarea cu combustibil), astfel incat avionul sa fie
gata pentru indeplinirea urmatoarei misiuni in cel mai
scurt timp.

,Pentru a asigura buna functionare a aeronavei in
perioada celor doud saptdmani ale cursului am adus un
lot cu piese de schimb pentru cele maifrecvente siprobabile
defecte care pot surveniin timpul misiunilor,asa cum am
considerat din experienta noastrd de pand acum. Inainte
de plecare, aeronava a fost pregdititd astfel incat sa nu
aibd nevoie de interventiimajore pentru 30 de ore de zbor.
Faptul cd ne dislocdm cu un singur avion, care transporta
atat personalul, cat si materialele necesare misiunii ne
asigurd autonomie’.

Jeremie STOFFEL, Tactical Instructor-
Loadmaster C-130 J, Orleans/France:

During this exercise, my responsibility is to deliver courses
to the crews, especially to loadmasters, about the tactics
and techniques that we are supposed to use during this
exercise. More specifically, | am focused on flight safety and
standardization.

During the course, we learn and train together. If time
orweather conditions allow us, the instructors canimplement
sometactical inputs, forexample to simulate failure or injured
crew, or we can add some delays. Forexample, the crew can
plan to drop some paratroopers in 30 seconds, but | can say
“No, it will take 3 minutes’; and afterwards they are required
torecalculate their time, maybe even change a bit the route,
in order to adapt to the new situation. | need to adapt the scenario so each crew can learn
something new or improve their preparation.

I flew two times with the Romanian crew, and everything went on smoothly.

As | said at the debriefing, my impression is that the crew is working very well
together, everybody is involved in the preparation of the flight and they have a very
professional approach.

COLABORAREA CU PARTENERII

Colonel Raimundo MARTINEZ, comandant European Tactical Airlift Centre:

Every Course has different training objectives, and the crews should be able to achieve at
least 75 percent of them by the end of it in order to graduate.

In addition to that 75%, the crews should demonstrate enough skills and knowledge about
the mission. The training supervisor will asses ifthe crew is getting the correct type of knowledge.
During the course we focus on delivering the participants a gradual gain of skills. The types of
procedures they are required to perform during the flight missions involve low level flights,
different mission profiles, airdrops (of equipment or personnel), then we focus on the tactical
approaches of the airfield, engine running operation, combat offload.

The Centre itself has an Intel structure, but with no permanent officer to occupy it.
Romaniais generous enough to provide for every course specialized personnel in order
to conduct the Intel scenario development, an important element that helps us guide
the participants through the training objectives.

Detasamentul Fortelor Aeriene Romadne la Zaragoza
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PORTRET DE PROFESIONIST

INFORMATIA E PUTERE

Capitan Oana BORDIANU,

specialist Intel Baza 90 Transport Aerian

Ve
Mirela VITA %@ #8  Bogdan PANTILIMON &

Sigura pe ea, capitanul Oana Bordianu a fost o prezenta usor de remarcat in timp ce

expunea intr-o engleza impecabila situatia politico-militara din teritoriile disputate

in cadrul exercitiului multinational EUROPEAN SPARTAN, in fata a zeci de militari

straini, in luna mai a anului trecut.

Succesul misiunii sale ca sef Intel in cadrul exercitiului se reflecta in modul in care
toate echipajele se adaptau scenariilor pe care le crea, pentru a le ajuta sa isi atinga

obiectivele de instruire.

intr-o scurta discutie dupa briefingul general, am inteles ci siguranta de sine a
ofiterului este un rezultat al experientei si dedicarii de a se dezvolta in domeniul

informatiilor militare, aplicat specificului unei baze aeriene.

Dupa absolvirea Academiei
Fortelor Aeriene ,Henri Coandd”
in anul 2011, a urmat cursul de
baza la Boboc, iar din martie 2012,
capitanul Oana Bordianu a
incadrat functii din domeniul
informatiilor militare, in cadrul
Bazei 90 Transport Aerian, unde la
momentul actual este sef birou
informatii in cadrul Deta-
samentului C-27J Spartan.

PROVOCARILE ZILNICE

In domeniul informatiilor
cerintele se pot schimba de la zi
la zi, mereu trebuie sa te adaptezi
pentru a tine pasul cu situatia
actuala de securitate din zona de
proximitate si de interes.
JActivitatea zilnica in bazd presu-
pune, pe ldngd documentatia de
birou si cea de planificare, partici-
parea la exercitii nationale si
internationale, si pregdtirea produ-
selor informative pentru a fi disemi-
nate conducerii unitdtii in scopul
ludrii unor decizii privind executarea
misiunilor in teatrele de operatii/
zone de conflict si pentru a planifica
respectivele misiuni tinand cont de
situatia de securitate siamenintdrile
din zona de interes”.

EXPERIENTA DE LUCRU iN
MEDIU MULTINATIONAL

In 2015 a participat la prima
misiune externd, la Baza Aeriana
Beja din Portugalia, cand a facut
parte dintr-o celula de intel mul-
tinationald, cu 11 membri. ,A fost

un exercitiu mare, la care participau
20 de echipaje, cu 17 aeronave.
Tinand cont cd era un exercitiu
complex, iar eu eram abia subloco-
tenent cu putind experientd, pot sd
spun cd am avut emotii la inceput.
Nu stiam care sunt exact cerintele,
standardele. Dar a fost o ocazie
extraordinard sdinvdt de la fiecare
cate ceva”

Participarile ulterioare la eta-

colegii
participanti -

la cursul NVG

ETAP-C2020

pele de instruire sau exercitiile din
cadrul ETAC au ajutat-o sa se
perfectioneze de la un an la altul.

PARTICIPAREA LA ETAP-C
2020

In cadrul cursului ETAP-C din
februarie 2020 a fost parte, din
personalul de organizare, ca sef
INTEL, unde a condus o celuld
formata din patru cadre militare.

~Pentru a ajuta echipajele sc
atingd cat mai multe obiective de
antrenament am creat un scenariu
generic fictiv. Am pornit de la pre-
zentarea situatiei initiale, asa-zisul
«road to crisis» prin care explicam
contextul si motivele escaladdrii
conflictului. Pentru veridicitate,
m-am inspirat din desfdsurarea
conflictului din Venezuela, trasatu-
rile rdazboiului neconventional, cu
amenintari hibride, tensiuni inte-
retnice siintersociale in cadrul unei
teritoriu, care duc la proteste din ce
in ce maiviolente”. Pe baza acestui
context general a dezvoltat pentru
fiecare wave in parte (de zi si de
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noapte) un scenariu care se
modifica de lazilazi,in functie de
obiectivele de antrenament si de
profilul misiunii.

Responsabilitatea zilnica pe
timpul exercitiului a capitanului
Bordianu a cuprins prezentarea
informatiilor de INTEL echipajelor
in cadrul briefingului general, apoi
participarea la un briefing de
coordonare, alaturi de un repre-
zentant de la operatii, unul de la
parasutisti si training supervisorul
responsabil de zborurile de
noapte. ,Ne coordondm pentru a
atinge obiectivele de antrenament,
dar si sa putem simula o situatie
tacticd dintr-un teatru de operatii,
cu amenintari si diverse riscuri pe
care o aeronavd de transport le
poate intalni cand executd o
misiune”.

Dupa fiecare zbor, echipajele
ii raporteaza situatiile intalnite in
teren simodul cum le-au abordat,
astfel incat echipa pe care o con-
duce sa poatd adapta situatia
tactica pentru urmatoarea zi.
Scenariul evolueaza de la o zi la
alta, pentru a creste nivelul derisc
si a deveni mai solicitant pentru
echipaje. ,Evaluam si timpul

necesar planificdrii, cand se iau in

calcul toate
amenintari’.

posibilele

PLANURILE DE VIITOR

~Momentan imi doresc sa
rdman in acest domeniu pe care
I-am ales incd de la absolvirea
academiei. Este interesant, tot
timpul existd elemente de noutate.
E un domeniu care isi dovedeste
utilitatea mai ales tinand cont de
situatia actuald, cand se executd
multe misiuni externe in zone de
risc, iar echipajele trebuie sd detind
toate informatiile necesare pentru
a-si planifica zborul in detaliu. Spre
exemplu, cdnd se pleacd in misiuni
externe (Afganistan, Kosovo, Mali,
Siria) cu ajutorul esalonului supe-
rior, trebuie sd le asigurdm toate
informatiile, pentru a pregdti
echipajele cu privire la posibilele
amenintdri pe care le potintalnipe
rutd, in tdrile survolate, pe aerodro-
murile unde fac escale.
,~Responsabilitatea e mare, dar
satisfactiile apar cand aerona-
vele seintorcla bazdin sigurantd,
dupad mii de kilometri parcursi
deasupra unor teritorii cu situatie
de securitate incerta”.

Fragment from the letter of appreciation sent by Colonel
Jose Romero ALLEGUE, former ETAC Commander:

Well embedded into the multinational ETAC-EATC team we could
find one outstanding performer with exceptional attributes that deserves

special thanks from our Centre.

The importance of the integration of the Intel scenario into in ETAP
Course has been demonstrated several times during the past editions
and the Intel Officer’s job has become more and more complex and

demanding.

With this regards, | would like to praise the work of Lieutenant Oana
Bordianu from the Romanian Air Force, acting as Chief Intel during the
whole event. She has been working hard to guarantee the best support
to the flying crews realizing an Intel scenario perfectly matched with

the Course syllabus’ requirements.

As ETAC Commander, | am thankful to her Seniors for two reasons:
for covering the Chief Intel on a national volunteer contribution and for
providing us such a dedicated officer. Her performance is also a great
reflection on Romanian militaries and becomes an example for my

team.

SIMPOZION

THIRD DRONE ENABLE SYMPOSIUM - 201

Concluziile comandorului Marius RADOI, reprezentant al AAMN

Problema integrarii UAV-urilor (Unmanned Aerial Vehicle)
in traficul aerian devine unul dintre subiectele cele mai
stringente in lumea specialistilor din domeniu si a organiza-
tiilor care reglementeaza traficul aerian la nivel mondial.

Organizatia Internationala a Aviatiei Civile (ICAO) este o
agentie a Natiunilor Unite care codifica principiile si tehnicile
de navigatie aeriana internationala. in acest context, la sediul
agentiei, in Montreal, a avut loc in luna noiembrie a anului
trecut simpozionul,, Third Drone Enable Symposium -2019";
desfasurat cu scopul de a analiza diferitele concepte si moduri
de abordare privind utilizarea UAV-urilor in vederea dezvol-
tarii unui sistem de management al traficului aerian dedicat
acestora (UTM-UAV Traffic Management) sigur.

Din partea Fortelor Aeriene Romane la
simpozion a fost prezent comandorul Marius
RADOI, seful sectiei Navigatie, Management
Trafic Aerian si Aerodromuri/Structura execu-
tiva a Autoritatii Aeronautice Militare
Nationale, care ne-aimpartasit elementele de
interes.

- Cui s-a adresat activitatea si care au
fost subiectele principale?

- Simpozionul organizat de ICAO a reunit
reprezentanti-cheie din guverne, industrie,
mediul academic si organizatii internationale
active in sectorul aviatiei fard pilot, precum si
reprezentanti ai autoritdtilor aeronautice civile
si militare nationale din peste 100 de state,
pentru a pune in comun si de a schimba
rezultate ale programelor de cercetare, lectii
invatate si provocari ce se prefigureaza in
domeniu.

S-aacordat atentie programelor complexe
legate de introducerea sistemelor de aeronave
fard pilot (UAS) si gestionarea traficului acestora
ininteriorul traficului aerian general, in special
inzborurile instrumentale. A fost descrisa noua
abordare in reteaua de inregistrare a aerona-
velor, pe care ICAO a pus-o in practicad, inclu-
zand scopul, functionalitatea intentionata si
interactiunea cu sistemele de registre
nationale.

- Care sunt factorii de luat in seamad in
ceea ce priveste integrarea RPAS in traficul
aerian?

— Sectorul reprezentat de aeronavele tip
RPAS (Remotely Piloted Aircraft) evolueaza
rapid, prin urmare trebuie sa tinem pasul cu
dezvoltarea lui si trebuie gasite solutii urgente
de implementare, in special luand in calcul
aspecte precum:

= Cresterea traficului IFR de marfa si

pasageri;

= Spatiul aerian din ce in ce mai
aglomerat;

= Cresterea traficului aerian de aviatie
generald;

= Cresterea volumului zborurilor
operationale;

= Cresterea exponentiala a RPAS civile si
militare;

SKYLIVE

= Cresterea necesitatii de automatizare a
unor procese in aviatie;

= Simplificarea modului de inregistrare/
inmatriculare a dronelor. Se prevede ca numa-
rul acestora sa depdseasca un milion in curand;

= Necesitatea crescanda a unei retele de
intranet sigure, creata pentru producatori,
utilizatori, ATM service-providers si autoritatile
din aviatie;

= Strategie global3;

= Interoperabilitatea necesita coordonare
si cooperare la nivel global;

= Identificarea necesitatilor comune;

= Armonizarea sistemelor si a bazelor de
date;

= Incredere reciproca intre sistemele
diferitelor state.

- Care sunt solutiile gdsite? Ce tendinte
de dezvoltare dicteazd necesitatile de regle-
mentare in domeniul ATM?

- In acest moment sunt cateva necesitati
pregnante care influenteaza dezvoltarea si
canalizeaza reglementarile referitoare la modul
de utilizare a RPAS:

- dezvoltarea rapida a traficului aerian a
condus la dezvoltarea tehnologiei in domeniul
navigatiei aeriene ceea ce face ca programele
de armonizare din domeniul managementului
spatiului aerian sa sufere modificari
continue;

- se dezvolta cu pasi rapizi sistemele de
navigatie bazate pe proiectarea 4D a traiecto-
riillor de zbor si pe separarea bazata pe timp
pentru eficientizarea traficului;

—lanivelul ICAO s-a accentuat necesitatea
dezvoltarii colaborarii civil-militare in vederea
asigurarii optimizarii utilizarii spatiului aerian
si al aerodromurilor civile si militare de catre
toti utilizatorii.

Plaja de utilizare a RPAS a depadsit nivelul
militar si cel recreational si a intrat in sfera
comercialului. Aici, marii jucédtori din domeniul
comertului de bunuriauintuit o nisa care poate
fi exploatata in vederea eficientizarii procesului
de distributie si reducerii costurilor aferente
acestuia. De asemenea, sunt tot mai dese
proiectele referitoare la posibila utilizare a RPAS
in domenii cum ar fi transportul de materiale
medicale, organe pentru transplant, bunuriin

zone izolate/sinistrate, supraveghere video si
coordonare la incendii, inundatii, si chiar
transportului de persoane cu ajutorul serviciilor
de tip UBER.

De asemenea, noile dezvoltari tehnologice
au dus la aparitia misiunilor de zbor mixte,
extraatmosferice, cu aeronave pilotate, cu
aeronave de tip UAS (sisteme aeriene fara pilot
uman la bord) si cu baloane, intr-o portiune
de spatiu aerian care depdseste limita de
responsabilitate a statelor. Se incearca, sub
coordonarea ICAO, EUROCONTROL si FAA
(Federal Aviation Authority) sa se creeze un
cadru legislativ care sa extinda zona de res-
ponsabilitate a tarilor si pentru misiunile
subspatiale. Intentia ICAO este sa stranga
solutii si sa publice un manual pentru RPAS,
care va deveni obligatoriu din septembrie
2022.

- In concluzie?

- Traficul UAS nu este unul traditional, ci
unul specific, cu multe particularitati si riscuri
asociate. Cresterea rapida a industriei RPAS
(Remotely Piloted Aircraft) a dus la provocari
multiple privind gestionarea problemelor de
trafic nou aparute. Nu exista inca o viziune
unitara in ceea ce priveste abordarea proble-
maticii aeronavelor fara pilot, iar integrarea
UAS/RPAS in spatiul aerian, atat in cel nese-
gregat, cat si in cel segregat, presupune ca
toate natiunile si organizatiile sa trateze in
mod unitar problematica. De aceea, este
important ca Fortele Aeriene Romane sd aiba
reprezentare constanta si sa participe activ la
grupurile de lucru unde se produc modificarile
legislative referitoare la acest domeniu, in
scopul sustinerii intereselor nationale.
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BLUC FLAG

By Carlo KUIT & Paul KIEVIT/ Bronco Aviation h

The fourth edition of the biennial exercise Blue Flag took place between the 3nd and
the 14th of November 2019 at Ovda Air Base, Southern Israel. Blue Flag is the largest
international air force exercise the Israeli Air Force (IAF) organizes. The 2019 edition hosted
over 1000 personnel and about 70 aircraft from various nations. Though less countries
participated, compared to 2017, the exercise was still the largest of its kind in Israel.

3
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“The cooperation enabled high-quality international training,
mutual learning, and development of flight techniques, and
after action, review techniques offered an opportunity to
strengthen relations between countries and become stronger
together”adds Tal Herman, the Head of Blue Management Team.
He clearly underlines the importance of the exercise.

Mr. Herman continues “Success factors for us are to be able
to operate from one airbase, plan and debrief together and have
a centralized exercise management, both base ops and exercise
ops. All units involved are located at Ovda. Main challenge we
encounter is the various levels of English language skills of the
participants”.

Ovda airbase has been in service since 1982 and is perfectly suitable
for large scale exercises with close proximity to various ranges with low
level flying options and ability to simulate Surface to Air Missile (SAM)
threats. It currently houses 115th squadron ‘Flying Dragons’ which is
the dedicated aggressor unit in the Israeli Air Force operating with
seven F-16Cs ‘Barak’ fighter aircraft.

Blue Flag is held in the airspace across the whole Southern part of
Israel. During the missions the airspace is unlimited available for the
participants with no limitations in altitude or speed. Commercial flights
to the new Ramon International Airport near Eilat are re-routed during
exercise hours. Flying operations are conducted with two missions a
day (Sunday-Thursday) by the Blue Forces. Night missions were also
planned. On average a mission takes 60-90 minutes. The exercise has
a similar set up as the annual exercise ‘INIHIOS’ hosted by Greece and

‘Anatolian Eagle] the last edition of this exercise took place during mid
2019 at Konya Airbase in Central Turkey.

In total, 19 day and night sorties were flown during the two weeks.
The Red force provided a significant challenge. The ‘Reds” started out
easy during the first few flights, but their tactics were changing as the
days went by. They operated differently each day, and the Blue Forces
had to act accordingly.

Blue Flag Air Forces consisted of the following countries besides
Israel: The United States (USAFE), Italy, Greece, Germany. Compared to
the 2017 edition the number of countries is more limited with the USAFE
and Greece being returning participants from the start in 2013. This
year both the Italians and Israeli Air Force have been showcasing their
new F-35A and F-35I1‘Adir) the Israeli customized variant of the F-35A
Lightning II.

It is a game changer for the exercise introducing a 5% generation
fighter aircraft working together with F-16s, F-15s and Eurofighters.

The F-351“Adir” was the main star of Blue Flag 2019 and this repre-
sented also the jet’s first exposure to foreign air forces in an international
exercise. The “Adir” worked closely with the Italian F-35s to further
develop the aircraft capabilities. Though not all information could be
shared between the Italians and Israeli aircrew still valuable lessons
have been learned operating this new platform.

The first two‘Adirs'were delivered to the Israeli Air Force in December
2016 with a historical landing at Nevatim Air Base, the home of the fleet
of the F-35I fleet. On Sunday 24 April 2017 another three F-35s were
delivered.The same year the’Adir'achieved operational status and were
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CORESPONDENTA EXTERNA

involved in operational raids in the region.
Deliveries to date have seen 19 aircraft being
delivered to 140 squadron ‘The Golden Eagle
Squadron’ The latest delivery of two aircraft
took place mid-July 2019. Israel has agreed to
purchase at least 50 F-35Is jets from Lockheed
Martin. They will be delivered in batches until
2024.

The first nineteen stealth jets received by
Israel will actually be standard F-35A’s while
the following thirty-one will be F-35Is modified
tointegrate Israeli-built hardware. It is expected
the initial batch will be retrofitted to F-35I
standard. The F-35Is will have an Israeli-built

in cooperation with 115th Squadron. With the
“Adir” participation in mind, scenarios had to
be adjusted in order for the fourth and fifth
generation aircraft to integrate and train
together, each with their own missions and
targets. The scenario of the exercise was based
on two fictional countries Red (Nowhere Land)
and Blue (Falcon State), with the Blue forces
focusing on Defensive Counter Air missions
during the first week to protect allied territory
and attack missions into Red territory during
the second week.

The Falcon Land versus Nowhere Land war
is the centerpiece of ‘Blue Flag'in which fictional

CORESPONDENTA EXTERNA

sortie per day during the period due to the
long preparation and debrief of each flight”.
Concludes Mr. Herman.

While most large-scale military exercises
are conducted with a real or fictional enemy
in mind, an international exercise like ‘Blue
Flag'doesn’t have these scenarios. In Blue Flag
these are of a more generic nature with Air-
to-Air battles, strike missions, defensive
counter air exercises, suppression of enemy
air defense operations (SEAD), electronic
warfare.

During the‘Blue Flag' Media Day Israeli Air
Force officials stated the objectives: to deliver

and learning on combat missions and to
strengthen diplomatic relations between the
countries, expose the participating militaries
to new tactics and techniques and improve
military cooperation by forcing the air forces
to work together.

The logistics preparation of the participa-
tion of the ‘Adir’ also provided an interesting
fact: The F-35I did not fit inside the Hardened
Aircraft Shelters of Ovda and some modifica-
tions had to be made. Some of the HAS concrete
had to be removed by saws saw in order to
properly fit the ‘Adir’in. This means that Ovda
is now capable of housing the ‘Adir’ Not all

At sunset the C4 program that runs “on top” of Lockheed’s  Falcon Land is made up of Germany, Italy, high quality combat aerial training for both 4™ Israeli airbases are capable of hosting the new
German EF2000s operating system. The new system will also  Greece and the United States and Israeli Air and 5t generation fighters, mutual training  aircraft.
are the last ones allow the IDF to install Israeli-built datalinks ~ Force squadrons. Their opponent, Nowhere
:ﬁ;g"'/‘:a‘:‘:"";’;:; and defensive avionics systems such as radar-  Land, is led by the IAF’s 115 squadron, which Overview of participants
’ . jamming pods. Israel is developing two different  is specifically used in exercises to mimic enem : :
Six of TLG71s Jsets of e?xrt)ernal fuel tanks to 2xt2nd the F-35's airfraft. ’ ’ Type # Unit AlrForce
Eurofighters range. The first will be non-stealthy 425-gallon Tal Herman, Head of Blue Flag Management F-15C/D 9 133 squadron Israel
were deployed underwing tanks developed by a subsidiary of ~ Team explains the concept of ‘Blue Flag’; “the F-16l 9 201 squadron Israel
already late Elbit—these could be dropped when exercise s broken up into stages starting with F-35] 6 140 squadron Israel
October to Ovda approaching enemy airspace, or used for  BFO, Blue Flag week 0. During this stage, the F16C/D 7 115 and 117 squadron lsrael
missions in which stealth isn't necessary.Inthe  participating air forces acclimatize themselves T fanme e
future Israel Aerospace Industries (IAl) wants  to the environment and to each other. The G550 L 122 squadron Israel
to co-develop with Lockheed conformal fuel ~ following stage (BF1) takes place during the Eurofighter 6 TLG71 Germany
tanks which will not compromise stealth and  second week, the participants rehearsed in F-16C/D 4 335 squadron Greece
aerodynamics. Further as part of its“I"modifi-  what we call Theatre Entry and Defense Counter F-35A 6 13 squadron Italy
cation the’Adir ‘will have the ability touse Israeli  Air (DCA)". Mr.Herman continues“During some 9th. 10th. 12th and 18th
armaments, such as the Python short-range  of the sorties, the participants flew against the Eurofighter 6 ! SI d Italy
air-to-air missiles or guided precision bombs ,Flying Dragon” Squadron which simulated quadron
from the Spice family (Smart, Precise Impact  enemy forces, SAM batteries and MANPADS G550 1 14 squadron Italy
and Cost-Effective). Spice is an Israeli- (Man-portable air-defense systems) amongst . United States Air Force
developed, EO/GPS-guided guidance kit for  other threads to be found or): the battlefield”. F-16C/D 12 480" Fighter Squadron Europe

converting air-droppable unguided bombs
into precision guided bombs.

Blue Flag was led this year by the 133rd
Squadron “Knights of the Twin Tail” (operating
the F-15C/D“Baz"), which planned the scenarios

During BF2 the focus is on Small Force
Employment (SFE) and was followed by a Large
Force Employment (LFE) mission on 14
November. It is the most complex scenario of
Blue Flag. Participating aircrew executed one

Further a number of helicopters, drones, Gulfstream 5 and one Boeing 707 participated

from the Israeli Air Force.

The next edition is expected to take place during November 2021. According to reports
Japan, United Kingdom, Croatia, the Netherlands, Spain and France participated as observers

and might join during Blue Flag 2021.
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SIGURANTA AERONAUTICA

Navigaoiltiaisn, managamaniul senlimoaril

Locotenent-comandor ing. Marius MILEA ‘ Cosmin PURTAN &

NAVIGABILITATEA

La momentul actual, in FAR, se afld in
derulare un proces deimplementare a cerintelor
militare europene de navigabilitate (EMARs).

Procedurile Aeronautice Militare (PAM),
emise de Autoritatea Aeronautica Militara
Nationala, adapteaza cadrul de reglementare
national in domeniul navigabilitatii la cerintele
NATO privind navigabilitatea si cerintele EDA.

NAVIGABILITATEA - reprezinta
caracteristica complexa a unei aeronave
pregatita pentru zbor, constand in
conformarea acesteia la reglementarile
de admisibilitate la zbor.

Scopul implementarii este NAVIGABILITATEA
aeronavelor de stat — adica atingerea unui
anumit nivel de siguranta aeronautica, prin
exploatarea aeronavelor - intr-un ,mediu con-
trolat’, avand la baza principii fundamentale
conform carora activitatile aeronautice sunt
realizate conform standardelor acceptate, de
catre persoane certificate care isi desfasoara
activitatea in cadrul unor organizatii autorizate,
pe baza unor proceduri aprobate.

Forumul MAWA (EDA) a dezvoltat si aprobat
cinci EMAR-uri diferite, fiecare acoperind un
aspect unic al navigabilitatii militare:

- certificarea initiala a aeronavelor
(EMAR 21 - proiectarea si fabricarea aeronavelor);

- mentenanta aeronavelor (EMAR 145 -
autorizarea organizatiilor de mentenantd);

- organizatii de formare/instruire in mente-
nanta (EMAR 147 - autorizarea organizatiilor de
instruire in mentenantd);

- atestarea calificarilor personalului tehnic
(EMAR 66);

- managementul navigabilitatii continue
(EMAR M).

Pana in acest moment, in cadrul FAR au
fostimplementate EMAR 21 si EMAR 145.

Printre avantajele implementarii EMARs
in FAR, se numara:

= Furnizarea unui cadru legal comun de
certificare, coerent si riguros, armonizat la nivel
european, prin respectarea acestui set de cerinte
de navigabilitate care acopera si cerintele NATO
privind Politica de Navigabilitate;

= Reducerea costurilor prin evitarea duplicdrii
eforturilor;
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= Crearea unui beneficiu considerabil pentru
industria europeana;

= Favorizarea beneficiilor pentru initiativele
de tip,,Pooling and Sharing” din aviatie;

= Monitorizarea navigabilitatii aeronavei pe
toata durata de viatd, de la productie la scoaterea
din serviciu, mentinand legatura dintre industrie
(producdtor, reparator, furnizor de piese de schimb
etc.) si operator, oferind instrumentele necesare
de certificare si atribuind responsabilitati;

= Alinierea la sistemele de navigabilitate
utilizate de alte autoritati aeronautice militare
si civile, astfel cd, pot fi reduse costurile de
achizitie a produselor aeronautice prin recu-
noasterea certificarilor anterioare.

MANAGEMENTUL SCHIMBARII

Rezistenta la schimbare este enorma
(Managementul Schimbadrii - Fred Nickols) si
reprezinta o reactie perfect normald a unei
persoane, organizatii sau sistem, fiind un
mecanism interior de apdrare, avand rolul de a
semnala schimbarea (asimilatd unui pericol), iar
mai apoi de a construi un sistem de protectie.

Pentru a reduce aceasta rezistenta la schim-
bare, comunicarea cu privire la nevoia de
schimbare, prezentarea impactului, dar si a
beneficiilor precum si sprijinirea siincurajarea
celorimplicati - reduce reticenta si opozitia fata
de schimbare, acestea fiind unele dintre cele
mai rdspandite practici.

Reticenta sistemuluiin fata acestei provocari
a fost pe masura. n acest sens, printre altele,
AAMNimpreund cu sectia Siguranta Aeronauticd/
Statul Major al Fortelor Aeriene, au initiat un
program de desfdsurare a unor ,Convocdri de
specialitate in domeniul Factorului Uman in
mentenantd 2019-2020" in vederea cresterii
gradului de constientizare, a problemelor legate
de Factor Uman si Performante Umane, a
implicatiilor asupra sigurantei aeronautice, in
contextul implementdrii cerintelor de naviga-
bilitate in FAR, cu consecinte directe asupra
activitatii de mentenanta.

SIGURANTA AERONAUTICA

Obiectivul primordial in FAR, din punct
de vedere al sigurantei aeronautice, este
prevenirea manifestarii situatiilor deosebite
pe timpul desfasurarii activitatilor aeronau-
tice, prin reducerea riscului specific pana la

cel mai redus nivel posibil, astfel incat sa nu
se manifeste consecinte asupra persoanelor,
bunurilor materiale sau mediului.

Prinimplementarea EMARs in FAR, se asigura
un cadru coerent si structurat de monitorizare
a navigabilitatii produselor aeronautice pe
intreaga durata a ciclului de viata, cu efecte
pozitive asupra sigurantei in exploatare.

Un pilon important al programului naviga-
bilitatii il reprezintd sistemul calitatii. Acesta este
unul dintre mijloacele utilizate pentru controlul
diverselor functiuni si activitati care au legatura
cu navigabilitatea, astfel ca, prin acesta, sunt
adoptate standarde de calitate pentru mente-
nanta. in cadrul bazelor aeriene din Fortele
Aeriene Romane, incd din anul 2017, au fost
create aceste structuri specializate privind asi-
gurarea calitatii, dar problemele pe linie de
personal fac ca unele structuri sa nu fie incadrate
complet.

Asigurarea calitatii constituie un element
important si pentru sistemul de management
al sigurantei aeronautice, in consecinta dezvol-
tarea cadrului de reglementare in domeniul
navigabilitatii, cu beneficiile prezentate anterior,
oferd beneficii multiple in domeniul sigurantei
aeronautice (FOD, tools accountability, the Dirty
Dozen etc.).

IN INCHEIERE....

Navigabilitatea produselor implica toate
aspectele aeronauticii, incluzand proiectarea,
fabricatia, mentenanta, sprijinul material si
exploatarea produselor aeronautice.

Asigurarea unui cadru comun de reglemen-
tare in domeniul navigabilitatii, aliniat la cerintele
NATO si UE, avand la baza principiile reducerii
efortului, colabordrii si principiile interoperabi-
litatii, contribuie la atingerea unui anumit nivel
de siguranta aeronautica, prin exploatarea
aeronavelor intr-un mediu controlat.

Acronime folosite:

FAR - Fortele Aeriene Romane

NATO - North Atlantic Treaty Organisation

EDA - European Defence Agency

MAWA - European Military Airworthiness
Authorities Forum

EMARs - European Military Airworthiness
Requirements

FOD - Foreign Object Damage

POLIGONUL COMPLEX DE TRAGERI,
pe traiectoria dezvoltarii

Pentru Centrul National de Instruire  alternativa cu posibilitati superioare -
pentru Apdrare Antiaeriana ,General de NAMFI (NATO Missile Firing Instalation)
‘ brigada lon Bungescu’, anul 2019 a fostun  din Grecia, facilitate finantata de patru
an important, cu 8 serii de tragerilacareau  state membre ale Aliantei Nord Atlantice.
participat structuri din toate categoriile de De asemenea, au fost imbunatatiri in
forte ale Armatei Romaniei, cu exercitii in  ceea ce priveste conditiile de cazare pentru
care au fostimplicati militari romanisi strdini. ~ militarii romani si strdini care au venit la
O premiera demna de mentionat este  evaluari si exercitii in poligon.
executarea lansarii de rachete PATRIOT, Se continua si activitatile pe linia infra-
de catre structuri din armata Statelor structurii, pentru a finaliza cele doua mari
f Unite ale Americii. investitii incepute anul trecut: constructia
Astfel, s-a demonstrat cd, din punct de  unei hale de mentenanta si reabilitarea
vedere al infrastructurii al pregatirii efecti- ~ Centrului de Apreciere a Tragerilor, conco- |
velor, poligonul indeplineste toate conditiile  mitent cu modernizarea aparaturii EOTS si
de siguranta pentru executarea activitatilor ~demararea constructiei a trei statii de
de asemenea complexitate.In acelasitimp,  epurare.
Centrul National de Instruire pentru Anul 2020 este un an incdrcat, un an
Apaérare Antiaeriana dela Capu Midiaeste  intens, cu implicarea intregului personal,
! singura structura pe plan national abili- fiind planificate 9 serii de trageri, exercitii
tata sa evalueze tragerireale antiaeriene, nationale si internationale (ca exemple:
pe plan european existand o singura SPRING STORM, AZUR, ISTRIA).

.
Locotenent Anca MEDREA &
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DE ANI DE LA INFIINTAREA
CENTRULUI TEHNIC-EDITORIAL AL ARMATEI

La data de 6 februarie 2020, Centrul Tehnic-Editorial al Armatei  confectioneaza legitimatiile militare si cartile de identitate speciale pentru
aniverseazad 160 de ani de lainfiintare, prin preluarea traditiilor primei  fortele armate straine.
structuri care a publicat un ziar oficial militar, sub numele de Monitorul Tot din cadrul Centrului Tehnic-Editorial al Armatei face parte si
Oastei, incepdnd cu 6 februarie 1860. #® . __ Bibliotecamilitard specializatd a Statului Major al Apararii, care este

. e e A v v _. . B oy % . . . .. . . ALs e
De la primul document tiparit, pana astdzi, personalul Centrului .‘.'.*}ﬂ"l < 1Y unadintre institutiile cu cele mai vechi traditii din Armata Romaniei

[

A
Tehnic-Editorial al Armatei a contribuit semnificativ la materia- 1 |/'¢ ‘; "'|  cuunrol cultural strategic, contribuind la pregatirea generala a
lizarea politicii editoriale a Armatei Romaniei. Editura Centrului | efectivelorarmatei, la cresterea nivelului de intelegere a proble-
Tehnic-Editorial al Armatei a luat fiinta la data de 1 iunie 2005 | ™| maticii asociate domeniului apardrii, la intretinerea spiritului civic
nsa, in consonantad cu fireasca nevoie a militarilor romani, in - ’Wd‘ + si atasamentului fata de valorile nationale.
decursul celor 160 de ani de istorie, au fost editate si tiparite iy = .= A La multi ani Centrului Tehnic-Editorial al Armatei si felicitari
nenumadrate regulamente, tipizate, reviste si carti. ™<= pentru intreaga munci depusa! Vi urdm sa editati si sa tipariti cat

De asemenea, prin Atelierul stampile si sigilii din subordinea sa, mai multe lucrdri de calitate, care sa mentina vie dragostea de carte, sa
Centrul Tehnic-Editorial al Armatei asigurd necesarul de stampile sisigili  neimbogdteasca spiritul si sa ne intareasca increderea in valorile culturale,

altuturor categoriilor de forte armate, iar prin Atelierul legitimatiitipcard  in traditiile poporului si ale ostirii sale!

&l
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In perioada 2016-2017, pe
aerodromul de la Borcea au
aterizat primele 12 aeronave
F-16 Fighting Falcon din
dotarea Armatei Romdniei

Mirela VITA >

Adrian SULTANOIU &

INTERVIU CU COMANDANTUL BAZE| 86 ACRIANA BORCEA

General de flotila aeriana Catalin BAHNEANU

Prezentul unitatii si perspec-
tivele de dezvoltare sunt strans
legate de avionul multirol F-16
Fighting Falcon.

- Ceainsemnat pentru Baza
86 Aeriana intrarea in dotare a
primei escadrile F-16? Care a
fost efortul, din punct de vedere
al infrastructurii, logisticii,
pregatirii personalului?

- Prima escadrila dotata cu
aeronave F-16 reprezinta un
moment de cotiturd pentru Baza
86 Aeriana si in special pentru
aviatia de vanatoare romana,
acesta fiind primul avion multirol
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din cadrul Fortelor Aeriene
Romane. Bineinteles, standardele
impuse de aceasta platforma au
avut ca efect modernizarea Bazei
86 Aeriana Borcea in ceea ce pri-
veste infrastructura, sprijinul
logistic, structura de personal si
specializarea acestora, dar si
schimbarea la nivelul mentalitatii
de operare a unuinou tip de avion.
Toate aceste procese suntin plina
desfdsurare, personalul bazei
depunand zilnic eforturi pentru
optimizarea acestora. Din punct
de vedere al infrastructurii, va pot
enumera: modernizarea pistei de
decolare-aterizare, a sistemelor de
radionavigatie, a sistemului de
balizaj, hangare pentru aeronave,
turn de control, infrastructura
platforma carburanti-lubrifianti,
hangare necesare mentenantei
aeronavelor, depozite de munitie,
depozite de piese, simulator de
zbor F-16; multe din acestea sunt
finalizate sau in curs de finalizare.
Toate acestea sunt in stransa
legatura cu personalul specializat
de care dispune baza. Inainte de
achizitia primelor 12 aeronave
F-16, s-a demarat un proces
complex de instruire a personalu-
lui ce urma sa opereze aeronave
F-16, primul pas realizandu-se prin
accesarea cursurilor de limba
englezd, apoi a celor de

L1l

specialitate. Acestea din urma s-au
desfdsurat in mare parte in Baza
Aeriana 5 Monte Real - Portugalia
dar si in baze aeriene din Statele
Unite ale Americii, fiind accesate
atat de personal navigant, cat si
de personal tehnico-ingineresc.

- Care vor fi directiile prin-
cipale de efort in contextul in
care s-a anuntat achizitia altor
5 aeronave multirol?

- Achizitia celor 5 aeronave
multirol F-16 reprezintd atingerea
unuia dintre obiectivele Bazei 86
Aeriand, acela de intregire a primei
escadrile F-16, aceasta urmand a
avea in dotare 17 aeronave F-16,
incepand cu jumatatea anului
2021. In aceastd noua situatie,
Baza 86 Aeriana isi va putea exe-
cuta misiunile in conditii mult mai
bune, acestea facand posibil
procesul de operationalizare a
Escadrilei 53 Vandtoare si de
executare a Serviciului de Lupta
Permanent Politie Aeriana sub
comanda NATO. Ulterior achizitiei
celor 5 aeronave F-16, toate cele
17 aeronave F-16 din cadrul
Escadrilei 53 Vanatoare vor fi
modernizate, proces ce se va
desfasura in cooperare cu parte-
nerul portughez si american.

- Care sunt prioritatile
dumneavoastra pentru anul in
curs?

- Finalizarea obiectivelor de
infrastructura, optimizarea spriji-
nului logistic necesar structurii ce
opereaza F-16 si o incadrare cat
mai buna cu personal in cadrul
bazei ar putea fi considerate pri-
oritare pe termen mediu si scurt.
Rezolvarea prioritara a acestor
aspecte duce la atingerea si
mentinerea standardelor de
operare a aeronavei F-16 in Baza
86 Aeriand Borcea. Pe termen lung
insa, gandim continuarea proce-
sului de dotare a Fortelor Aeriene
Romane cu aeronave multirol,
fiind constienti ca aspectele legate
de infrastructura, resurse umane
si chiar sprijin logistic trebuie
avute in vedere cu mult timp
inainte de sosirea in tara a primului
avion.

In prezent Baza 86 Aeriana
poate indeplini, sub comanda
NATO, intreaga gama de misiuni
aer-sol (interdictie aeriana, sprijin
aerian apropiat, neutralizarea
apararii antiaeriene inamice) si
aer-aer (interceptare, lupta aeri-
ana, serviciu in aer si escortare).
De asemenea, poate indeplini in
bune conditii misiuni de cercetare-
recunoastere si are capacitatea de
a executa bombardamente cu
arme inteligente si munitii de
mare precizie — ghidate prin laser
si sisteme in infrarosu.

ANIVERSARE

PRINCIPALELE EXERCITII SI MISIUNI DIN PERIOADA 2011-2010Q:

m Exercitiul NATO de razboi electronic NEWFIP — 2011;

m Exercitiul NATO de razboi electronic IRON GUARD 6 — 2011;

m Exercitiul bilateral romano-bulgar BLUE BRIDGE 2011;

m Exercitiul de comandament in teren BICAZ 2011;

m Exercitiul BLACK SEA ROTATIONAL FORCE 2011;

m Exercitiul cu tinte aeriene marcate in conditii de atac electronic ,STEEL”

2012;

m Exercitiul ,BLUE BRIDGE” 2012;

m Exercitiul ,THRACIAN STAR” 2013;
m Exercitiul ,BLUE DANUBE" 2013;

m Exercitiul ,, MARITIME SITUATIONAL AWARNESS” 2014;

m Exercitiul cu trupe in teren LVLASIA 2015 FAZA 1” 2015;

m Exercitiul tactic de evaluare cu trageri de lupta LFX ,ISTRIA 1" 2015;
m Exercitiul cu {inte aeriene marcate in conditii de atac electronic ,,STEEL”

2015;

m ,Bucharest International Air Show 2015” (BIAS 2015);

STAR 2016";

m Exercitiul multinational organizat de BGRAF si USAFE ,THRACIAN

m Exercitiul de mentinere a nivelului de operationalizare pentru fortele
care executa Serviciul de Lupta Politie Aeriand ,BLUE BRIDGE” 2016;
m Exercitiul romano-american ,PATRIOT SHOCK V” 2016;

m Exercitiul bilateral intrunit ,,SPRING STORM 2017”;

m Exercitiul multinational ,SABER GUARDIAN 17" 2017;
m Antrenament NATO de razboi electronic ,,RAMSTEIN GUARD 2017”;
m Exercitiul cu tinte aeriene marcate in conditii de atac electronic ,STEEL”

2018;

m Exercitiul MCM (LIVEX) ,,POSEIDON 19” 2019;
m Exercitiul de comandament in teren ,,CFX EUROPEAN SPARTAN 19”
(SUMMIT UE - PRES RO 19) 2019;

m Exercitiul tactic cu trageri de lupta (LFX) ,,FA-ISTRIA 19.11” conectat

cu exercitiul ,SABER GUARDIAN 19”2019.

De mentionat sunt si participarile cu un detasament format din piloti si personal tehnico-ingineresc, cu aeronave MiG-21 LanceR in expozitie
statia si dinamicad, la doua mari evenimente dedicate iubitorilor de aviatie: show-ul aerian Royal International Air Tatoo (Marea Britanie, iunie
2019) si NATO Days in Ostrava (Cehia, septembrie 2019), cand avioanele de vanatoare din cadrul Bazei 86 Aeriene au atras privirile a zeci de mii

de vizitatori.

N4 ingltimea la care ai ojuns conteazd, nici tioul de dviop

¢u/care ai zburat, ci ceea ce dmane Tn sufletul tau din

incltimile pe care le-ai atins.

Doru Davidovici

SEMPER VIGILANTES: INTRE TRADITIE SI MODERNITATE

BAZA 86 AERIANA ,LOCOTENENT
AVIATOR GHEORGHE MOCIORNITA”
Povestea incepe la datade 10.03.1952, cand
prin ordinul Marelui Stat Major se infiinta
Regimentul 206 Aviatie de Vanatoare Tactica.
Initial, regimentul a avut in dotare avioane
IAK-11 siIAK-18.Tncepand cu luna mai 1952, au
inceput sd intre in dotare avioanele MiG-15, in
scurt timp regimentul devenind operational.
Un an mai tarziu, regimentul este dislocat
pe aerodromul lanca, unde isi desfasoara acti-
vitatea pand la 01.05.1955.Incepand cu aceasta
data iese din compunerea Diviziei 66 Aviatie
Tactica, trece in subordinea Diviziei 23 Aviatie
Tactica si se redisloca pe aerodromul Otopeni.
La 09.08.1958, Regimentul 206 Aviatie
Vanatoare Tacticd, impreuna cu Baza 499 Tehnica
Aerodrom se disloca pe aerodromul Borcea,
unde functioneaza si in prezent si primeste in
dotare o escadrila de avioane MiG-19. Din anul
1959 regimentul trece in subordinea Diviziei 15
Aviatie Vanatoare Tactica si primeste un nou
indicativ — Regimentul 86 Aviatie Vanatoare. Tot
in perioada 1958-1959, pe aerodromul Borcea
ncepe sd-si desfasoare activitatea Escadrila 282

Recunoastere si Bombardament, avand in
dotare bimotoare de tipul IL.-28/Hong 5.
Redenumita cu indicativul 38, aceasta escadrila
isi va desfasura activitatea pana in anul desfi-
intdrii, 2000, pe aerodromul Borcea.

in anul 1967, in viata Regimentului 86
Aviatie Vanatoare are loc o schimbare
importanta, intrand in exploatare un avion
de vanatoare de ultima generatie, cu perfor-
mante deosebite: MiG-21F-13. Astfel,
Regimentul 86 Aviatie Vanatoare este dotat
integral cu avioane supersonice: doua escadrile
cuMiG-21F-13 si o escadrild cu MiG-19.1n 1974,
acestea din urma vor iesi din exploatare si vor
fi inlocuite de noile avioane MiG-21 RFMM.

Evolutia aerodromului Borcea in anii ‘70
este caracterizata de o stabilitate relativa,
urmarindu-se in special ridicarea nivelului de
pregatire a personalului in exploatarea tehnicii,
diversificarea pregatirii cu accent deosebit pe
latura practica. In perioada anilor 1980-1990,
Borcea, ca de altfel intreaga aviatie militara a
fost afectata de lipsa resurselor. Orele de zbor
erau din ce in ce mai putine, iar comandantii
faceau eforturi disperate pentru a mentine

capacitatea operationald cerutd. Dupa anul
1990, activitatea s-a desfasurat pe coordonate
similare perioadei dinaintea evenimentelor din
1989 pana in anul 1995, cand a inceput un
amplu si complex proces de restructurare a
Fortelor Aeriene Romane. In acest context,
incepand cu anul 1997, o escadrila a inceput
un antrenament intensiv pentru a fi in masura
sa desfasoare misiuni in comun cu forte NATO.
In acest scop, s-a inceput un program special
de antrenament care avea sa conduca la obti-
nerea unui inalt nivel de interoperabilitate, iar
escadrila de aviatie vanatoare-bombardament
a fost complet inzestrata cu avioane MiG-21
LanceR.

Odata cu operationalizarea escadrilelor, au
loc transformari profunde si in conceptia de
organizare si functionare a unitatilor de
aviatie.

MODERNIZAREA CONTINUA...

Dupd mai multe formule de organizare, in
anul 2000 este creatd Baza 86 Aeriand, care
integreazd, pentru prima data, elementele
actionale, subunitatile de sprijin si asigurare,

: n



ANIVERSARE PASTILA DE PSIHOLOGIE
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Hangarul destinat mentenantei avioanelor

sistemele de comanda si control. ,Borcea’; cum
i spun aviatorii, devine astfel prima unitate de
aviatie din Romania organizata dupa model
NATO. Experienta obtinuta in cadrul exercitiilor
internationale face din Baza 86 Aeriana elemen-
tul de referinta pentru perioada urmatoare.
Astfel, an de an, aceasta unitate reprezinta
Fortele Aeriene Romane in cadrul unor exercitii
internationale, a caror complexitate si angaja-
ment sunt tot mai mari.

In anul 2000, Baza 86 Aeriana participa
la cel mai mare exercitiu de forte aeriene din
lume, NATO AIR MEETING-NAM, in Turcia,
unde obtine rezultate remarcabile. An de an,
se deruleaza tot mai multe programe de pre-
gdtire in comun cu forte aeriene ale statelor
membre NATO. Cooperarea cu Fortele Aeriene
Franceze si Fortele Aeriene Regale Britanice,
prin exercitiile VOLFAC, Chasseur Accompli,
Lone Kite, Lone Cheetah, Lone Foil, aduce un
remarcabil plus de experienta operationala.
Incepand cu 2006 si Fortele Aeriene ale SUA
stationate in Europa — USAFE - incep un pro-
gram de antrenament comun cu pilotii romani.

Ca recunoastere a importantei unitatii, in
2006 Baza 86 Aeriana este nominalizata pentru
afiunadin cele doua unitati reprezentative ale
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Armatei, in cadrul evaluarii periodice efectuate
de delegatiile celor 52 de state semnatare ale
Documentului de la Viena 1999, referitor la
masurile de crestere a increderii si securitatii in
Europa, sub egida OSCE.

In conformitate cu Dispozitia Statului Major
General nr. G(S) 668-677 din 21.05.2010, ince-
pand cu data de 01.07.2010, iese din vigoare
statul de organizare al Bazei 86 Aeriene si se
constituie Flotila 86 Aeriana subordonata
Statului Major al Fortelor Aeriene, precum si
Sectia 922 Mentenanta Echipamente Militare
si Sectia 913 Logistica subordonate Centrului
911 Mentenantd, respectiv Comandamentului
Bazei 91 Logistice. Incepand cu 27.07.2011, ca
urmare a solicitdrii inaintate si in baza aprobarii
CP3 -3477, se atribuie Flotilei 86 Aeriand, con-
tinuatoare a traditiilor Regimentului 206 Aviatie
Vanatoare Tactica Reactivd, denumirea onorifica
,Locotenent aviator Gheorghe Mociornita"

In afara de misiunile principale specifice,
Flotila 86 Aeriana a desfasurat si actiuni de
interventie la dezastre, in special, pentru salva-
rea si ajutorarea populatiei dupa inundatiile din
anii 2006 si 2010, precum si dupa caderile
masive de zapada din 2005, 2012,2013si 2014,
misiuni indeplinite la cote inalte de
profesionalism.

La data de 28.03.2012, cu prilejul aniversarii
a 60 de ani de existenta a Flotilei 86 Aeriana,
Drapelului de luptd i s-a conferit Ordinul
,Virtutea Aeronauticd” in grad de ,Cavaler”
Procesul de restructurare continug, astfel incat
in conformitate cu Dispozitia Statului Major
General nr. G(S) 818-824 din 30.09.2013, ince-
pand cudatade 01.12.2013, intrd in vigoare un
nou stat de organizare, iar Flotila 86 Aeriand se

Anii ‘50: lainceputul zilei de zbor

grama comandamentul si cele trei grupuri:
lupta, logistic si protectia fortei.

In anul 2014 a plecat in Portugalia, la
pregadtire in vederea exploatdrii noului avion
F-16, primul detasament format din 19 specialisti
(piloti si tehnici de aviatie).

in luna septembrie 2016, pe aerodromul
de la Borcea aterizeaza primele 6 aeronave
F-16, urmand ca pe parcursul anului 2017 sa
mai soseasca inca 6 aeronave. Este un
moment istoric pentru aviatia militara,
deschide noi orizonturi prin dezvoltarea a
trei piloni esentiali: cooperarea, credibilita-
tea si interoperabilitatea. Pe data de
8 octombrie 2016, la Baza 86 Aeriang, s-a des-
fasurat ,Ceremonia de intrare in serviciul
Fortelor Aeriene a avioanelor F-16 Fighting
Falcon’, astfel Escadrila F-16 Aviatie Luptd devine
Escadrila 53 Vanatoare. Un punct foarte impor-
tant in cadrul programului F-16 il reprezinta
infrastructura derulata pe parcursul a mai bine
de trei ani, prin intermediul a doua programe:
NSIP (NATO Security Investment Program) si
Programul de infrastructura al avionului
multirol.

Guvernul Romaniei a avizat, in noiembrie
2019, proiectul de Lege pentru continuarea
dezvoltarii capabilitatii operationale aeriene
cuprinse in Etapa de tranzitie initiald a Conceptiei
de realizare graduala a capabilitatii de aparare
aeriana in cadrul programului,Avion multirol
al Fortelor Aeriene’, astfel incat anul acesta sunt
asteptate sa ajunga la Baza 86 Aeriand incd patru
aeronave F-16 Fightig Falcon.

Pregatirea misiunii

PAUZELE SCURTE IN ACTIVITATEA DE MUNCA

Psiholog drd. Maria loana TELECAN $

Este binecunocut faptul ca domeniul
aeronautic este unul dintre cele mai solici-
tante medii de munca, deoarece presupune
prestarea unor activitati care necesita
energie, efort si concentrare pentru a putea
fi indeplinite in siguranta. Atat conditiile
existente la locul de munca, cat si sarcinile
specifice mediului aeronautic pot epuiza
resursele personale ale individului, resurse
care trebuie sa fie refacute dupa ce sarcina
a fost indeplinita.

Totusi, modalitatile de recuperare nu sunt
suficiente in sine pentru a preveni impactul
negativ pe care activitatea de munca il poate
avea asupra stdrii de bine a angajatului, aceste
modalitati avand un efect optim daca sunt
combinate cu anumite aspecte ale mediului
de lucru.

Spre exemplu, un mediu de munca bogat
in provocari si tensiune, cum este activitatea
de pilotaj, presiunea timpului pentru efectu-
area sarcinilor sau a volumului mare de munca
constituie un factor de stres, dar pot in acelasi
timp sa ii producad individului emotii pozitive
si sd contribuie la refacerea resurselor perso-
nale psihologice de autoeficacitate, motivatie
si satisfactie profesionald, care impreuna cu
modalitatile de recuperare contribuie la
mentinerea starii de bine.

Dar cum ne putem reface resursele personale
la locul de munca?

Stim cu totii ca lucram mai bine atunci
cand facem mai multe pauze, insa cu totii am
avut acele zile in care ne-am dat seama ca
activitatea de munca desfasuratd a fost una
preponderant sedentard. Oricat de ,ocupati”
credem ca suntem, nu suntem niciodata prea
ocupati pentru o pauza scurtd. A ne aloca chiar
si cateva minute pentru a ne permitereincar-
carea bateriilor” poate face minuni pentru
productivitate, concentrare si sanatate. In ziua
de azi, pauzele sunt vazute ca un luxin cultura
noastrda, munca invadand pauzele de masa.

Majoritatea angajatilor isi petrec cea mai
mare parte a zilei la locul de munca, in fata
calculatorului timp de 6 - 8 ore, sau chiar mai
mult, iar 62% dintre angajati mananca de obicei
la birou (The New York Magazine, 2016). Uneori,
activitatea de munca nu ne permite timpul de
a ne lua o pauza mai lunga, dar cateva mici
pauze la birou pot avea un efect puternic
asupra corpului si asupra psihicului. Pauzele
scurte (micro break) reprezinta orice activi-
tate de scurta durata care duce la intreru-
perea sarcinilor de munca pe moment
(Sooyeol K., Headrick L., Park Y., 2018). Aceste

/é

mici pauze pot dura de la cateva secunde pana
la cateva minute si implica orice activitate care
ne face noua pldacere - sa citim cateva pagini
dintr-o carte, sa facem o plimbare, ne ridicam
de la birou si ne facem o ceasca de cafea, ne
intindem putin pe canapeaua de la birou,
telefondm unui prieten drag etc., toate acestea
facand parte din activitatile pe care le putem
face labirou, productivitatea imbunatatindu-se.

Ca sa ilustram impactul pauzelor scurte,
va prezentam urmatoarea situatie: angajatii
isi incep adesea programul, in general la ora
8 dimineata iar in jurul orei 10, ei pot sa faca
0 pauza programata de 15 minute, dupa care
se pot intoarce la munca. La pranz, isi pot lua
o alta pauza (programata si ea), si apoi revin
lalocul de muncdla 13:00 p.m., cu o altd pauza
de 15 minute programata la un moment dat
dupd-amiaza.

Desi pauzele acestea sunt de scurtd durata,
ele pot avea un impact semnificativ asupra
angajatilor ajutand laimbunatatirea capacitatii
de concentrare, reducerea stresului, anxietatii,
inclusiv la schimbarea perceptiei despre locul
de munca si pot ajuta la evitarea costurilor
stresului ocupational — performanta slaba in
munca, accidente de munca (comportamen-
tale), anxietate, stres, luare de decizii/prelucrare
de informatii deficitara (psihologice), migrene,
boli cardiovasculare, dureri de spate si artrite,
boli hormonale (fizice/fiziologice/medicale).

O echipa de cercetatori de la National
Institute for Occupational Safety and Health
din Oshio si Universitatea Purdue din Indiana
au aratat ca angajatii care au facut pauze putin
mai lungi au prezentat un ritm cardiac mai mic
reflectand faptul ca pauzele i-au ajutat sa se
relaxeze si le-au conferit acestora o stare de
bine; sarcinile indeplinite de acestia nefiind
nevoie sa suporte multe corectii din partea
sefilor sau coordonatorilor. Asadar, pauzele
scurte pot reduce stresul, oboseala, anxietatea
si pot creste capacitatea de concentrare si de
a face munca mai placuta angajatilor.

Exista cateva strategii pe care le putem
utiliza pentru a le integra cu succes in activi-
tatea de munca:

1. Programarea/planificarea pauzelor
- cel mai simplu mod de a lua mai multe pauze
scurte adaptative este de a le nota pur si simplu
in agenda/calendar. Majoritatea indivizilor se
ghideaza dupa propriile agende, iar adaugarea
unor pauze scurte ne asigura organizarea lor
(time management);

2. Folosirea pauzelor scurte ca recom-
pensa pentru atingerea obiectivelor mici

- suntem mai motivati atunci cand vedem
progres regulat in sarcinile noastre; pauzele
scurte ar trebui sa apara frecvent pe parcursul
zilei, dar pot fi folosite si ca recompense pentru
efectuarea sarcinilor;

3. Pauzele ar trebui sa fie scurte si
voluntare. O pauza scurtd nu trebuie sa
insemne parasirea biroului timp de 15 minute;
ele ar trebui sa fie intre aproximativ 30 de
secunde si 1 minut. Existd o varietate de moduri
de a incorpora o pauza scurta.

Cercetatorii de la Universitatea Stanford
oferd urmatoarele sfaturi pentru a minimiza
dezvoltarea problemelor de sanatate cu aju-
torul pauzelor scurte sau modificand rutina:

° Evitati perioade indelungate de sarcini

continue (de exemplu, tehnoredactarea

pe calculator);

°Ridicati-va si faceti o plimbare pe coridor
sau pana in celalalt birou;

o Ridicati-va cand vorbiti la telefon;

° Mergeti sa beti un pahar de apa sau o
ceasca de cafea;

° Modificati biroul astfel incat sa necesite
deplasarea;

° Folositi metoda ,ochii in jurul ceasului”
— priviti drept inainte; fard a misca capul sau
fara a strange din ochi, concentrati-vad asupra
pozitiei de ora 1 a unui ceas imaginar plasat
in fata voastra. In continuare, concentrati-va
pe pozitiile 2 5i 3, si asa mai departe, pand cand
atinge pozitia 12. Repetati acelasi exercitiu in
sens invers acelor de ceasornic. inchideti ambii
ochi strans pentru o secunda sau doua si apoi
deschideti-i larg (repetati de mai multe ori).
Refocalizati ochii pe un obiect la cel putin
20 de metri distantd;

° Aplicati tehnici de relaxare/respiratie
profunda;

° Mergeti la sedintele de lucru pe jos;

° Alternati sarcinile de la locul de munca
acolo unde este posibil.

Siacum... luati o pauza!

Adrian SULTANOIU &
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t % i Sublocotenent Leonard Albert
&" MITRICA a absolvit Colegiul National
Militar,,Mihai Viteazul” Alba lulia in
2015 si apoi Academia Fortelor
Aeriene ,,Henri Coanda”, promotia
2018, fiindin prezentincadratla Baza
91 Logistica, in cadrul Biroului A3
Operatii si Instructie.

- De cdnd a apdrut pasiunea pentru sport?
Inainte sau dupd ce ai devenit militar? Cine te-a
sprijinit? Cum te-ai orientat cdtre alergarea
montanad?

- Totul a plecat de la placerea de a face
drumetii in natura deoarece in copildrie mer-
geam deseori cu familia in excursii pe munte.
Apoi a apdrut pasiunea de a ma plimba cu
bicicleta mai ales pe potecile din jurul casei,
urmand ca in primul an de academie, sa incep

Concursul de la Wuhan a reprezentat o
adevdratd provocare, fiind primul sau
maraton alergat pe sosea

4]
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PROFESIE S$1 PASIUNE

Pasiunea pentru sport |-a adus pe multe
podiumuri

sa explorez Brasovul si imprejurimile sale in
alergare. Dupa cateva luni, fiind o fire competi-
tiva, am decis sa particip la primul meu concurs
de alergare montand. Odatd cu rezultatul cursei
aaparut si dorinta de a progresa in acest sport.

Familia m-a sustinut foarte mult, a fost
prezenta la mai multe concursuri si m-a inteles
mereu. De asemenea, Clubul Sportiv al Armatei
Steaua, unde sunt legitimat, este principalul
punct de sprijin in activitatea sportiva.

- La ce competitii ai participat in ultimii ani?

—In ultimii ani am participat la numeroase
competitii de alergare montana care s-au des-
fasurat la noi in tard si la care am reusit sa ocup
un loc pe podium. Incepand cu 2019 am parti-
cipat si la competitiiinternationale reprezentand
Armata Romaniei la Jocurile Militare Mondiale
dinWuhan, China, la proba de maraton, cat siin
Argentina si Portugalia unde am facut parte din
lotul national de alergare montana de lunga
distanta si ultramaraton.

- Anultrecut aifdcut parte din lotul Armatei
Romaniei participant la Jocurile Mondiale
Militare ale Consiliului International al Sportului
Militar, in China. Ce a reprezentat pentru tine
aceastd experienta?

- Pentru mine concursul de la Wuhan a
reprezentat o adevarata provocare, fiind primul
meu maraton alergat pe sosea. Nu aveam pre-
gatirea specifica pentru aceasta proba insa
antrenamentele pentru concursurile montane
m-au ajutat mult. Am reusit sa obtin cea mai
buna clasare din lotul Romaniei, respectiv
locul 31 laindividual silocul 10 cu echipa, cu
un timp final de 2 ore si 26 de minute.

In ceea ce priveste atmosfera din cadrul
Jocurilor Militare sunt de spus doar cuvinte de
lauda la adresa organizatorilor intrucat totul a
fost organizat ireprosabil facand sederea noastra
in China cat mai placuta.

- A urmat apoi Campionatul Mondial din
Argentina.

- Da, Campionatul Mondial de alergare
montana de lunga distanta s-a desfasurat in
Argentina si a avut 40 de kilometri lungime, cu
2200 de metri diferenta de nivel pozitivd. Am
obtinutlocul 14 la individual silocul 5 cu echipa
nationald. A fost o experienta frumoasa insa si
dificild din cauza faptului cd s-a desfdsurat la
sfarsitul sezonului competitional. in luna noiem-
brie ar fi trebuit sa ma aflu in perioada de
recuperare.

Lotul de atletism care a participat la
Jocurile Mondiale Militare ale Consiliului
International al Sportului Militar, in China

PERFORMANTA

pas cu pas

- Consideri ca mediul militar sustine
sportivii?

- Cred cd da, pentru cd sportul si armata au
o legaturd foarte importantd. Armata sustine
atat sportivii de performanta prin institutii
precum CSA Steaua, cat si sportivii semi-profe-
sionisti prin competitiile organizate anual intre
categoriile de forte in care sunt angrenati
militari.

- Ai propuneri de imbundtadtire a activitdtii
sportive in armatd, de promovare a sportului?

- Pentru afi practicat mai des si de mai multe
persoane, sportul trebuie promovat ca o activi-
tate recreationala prin sporturi individuale si de
echipa. Totodatd, ar fi beneficd organizarea
activitatilor colective, precum jocuri sportive
(volei, fotbal, tenis etc.), antrenamente de grup
(fitness, aerobic) etc., coordonate de responsabilii
de activitatea sportiva din fiecare unitate.

- Care sunt satisfactiile cele mai mari din
cariera sportiva?

- Satisfactia cea mai mare o reprezinta
aprecierea rezultatelor sia muncii depuse pentru
obtinerea acestora. De asemenea, avantaje ale
carierei sportive suntadoptarea unui stil de viata
sanatos si disciplinain viata de zi cu zi, necesare
in obtinerea performantei.

- Care au fost cele mai dificile momente din
timpul unei curse? Cum iti gasesti motivatia?

- Cele mai dificile momente le-am intalnit
n timpul unei curse care s-a desfasurat intr-o
perioadd aglomerata din anul 2019. Din cauza
oboselii acumulate in urma antrenamentelor si
a competitiilor numeroase dintr-o perioada
scurtd de timp, nuam mai avut energia necesara
pentru a alerga la nivelul pe care mi-l doream.

Motivatia o gasesc prin dorinta de a progresa
si de a obtine rezultate mai bune fata de sezonul
precedent si prin sprijinul celor apropiati,
respectiv al clubului.

- Ceplanuri de viitor ai, din punct de vedere
personal si profesional?

—TIn viitorul apropiat imi doresc sa continui
sa evoluez pe plan sportiv prin participarea la
competitii internationale de alergare montana
si sd ajung, la randul meu, sa pregatesc sportivi
pentru a obtine performante notabile. Pe termen
lung, vreau sd imi continui activitatea de cadru
militar si sa ocup functii cu responsabilitdti in
domeniul sportiv pentru a asigura continuitatea
sprijinului oferit sportivilor din Armata Romaniei.

- Multumim si mult succes!

.r-’a-*

L - Alex BALANESCU K&

ZiuA INTERNATlONAlA A Spomulu MlllTAR

Cu ocazia Zilei Internai,:lonale a Sportului Militar, care se
serbeaza anual la data de 18 februarie, militarii din cadrul
Statului Major al Fortelor Aeriene au marcat acest moment si
au adus impreuna oameni pentru care sportul este parte
integranta din viata lor.

Scopul acestei manifestari sportive este de a disemina motto-ul
Consiliului International al Sportului Militar -, Prietenie prin sport”.
Tn aceeasi zi, milioane de militari din cele 133 de tari membre ale
consiliului participa la alergari pe distante scurte sau lungi, mers
pe jos, indiferent de aptitudinile lor fizice si de abilitdtile sportive.

Inainte de executarea alergadrii, s-au 5
facut cdteva exera;n deincalzire

10 mARTiE... O zi de NOTA ZECE!

Pentru locotenentii
Simona TATULESCU si
Alexandru DUMITRU ziua
de 10 martie a.c., afost o zi
speciala, pentru care s-au
pregatit si pe care au
asteptat-o de cand au venit
la Baza Aeriana Boboc.

Cei doi colegi de promo-
tie au devenit piloti instruc-
tori pe aeronava IAR-316 B
Allouette in urma unei eva-
ludri in zbor destul de rigu-
roasa pe care au trecut-o cu
brio.

De data aceasta, evalua-
torul s-a comportat precum
un pilot elev la inceput de
drum si i-a pus la incercare
pe cei doi pentru a le testa
atat cunostintele despre
aeronava, cat si competen-
tele de pilot instructor.

~Am avutin dreapta mea
un «elev ndstrusnic» care m-a
pus in tot felul de situatii
pentru a-miverifica abilitdtile
si calitdtile de viitor instructor.
Toatd munca depusd in ultimii
ani atat de instructorii mei, cat
si de mine a fost incununata
si raspldtitd cu titlul de pilot
instructor” - locotenent
Simona Tatulescu.

JIntimpul evaludirii mi-am
fdcuttreaba sim-am concen-
trat pe exercitiile pe care a
trebuit sd le «predau» dar abia
lafinal, cand am revenitla sol,
am realizat ce tocmai am
fdcut: mi-am indeplinit cel mai
mare vis din punct de vedere
profesional” - locotenent
Alexandru Dumitru.
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in perioada 15-18 ianuarie
2020, in garnizoana Vatra
Dornei s-au desfasurat
concursurile aplicativ-
militare de iarna pentru
institutiile militare de
invatamant, etapa pe
Ministerul Apararii Nationale.
La competitie au participat
loturile sportive masculine si
feminine ale academiilor si
scolilor militare de maistri
militari si subofiteri din
cadrul Fortelor Aeriene si
Fortelor Terestre, precum si
cel masculin al Academiei
Tehnice Militare ,Ferdinand I”
din Bucuresti.

Arbitrajul concursului a fost asigurat de cdtre cursantii aflati la
cursul de formare a ofiterilor in activitate pe filierd indirectad,

- L

Categoria noastra de forte
armate a fost reprezentata de catre
Academia Fortelor Aeriene,,Henri
Coandd” din Brasov si Scoala
Militard de Maistri Militari si
Subofiteri a Fortelor Aeriene
JTraian Vuia’, de la Boboc. Lotul
Academiei Fortelor Aeriene (AFA)
a fost pregatit de cdtre locote-
nent-colonelul Madalin
SLANICEANU si maistrul militar
principal Cristi NAGY iar cel al
Scolii Militare de Maistri Militari si
Subofiteri a Fortelor Aeriene
(SMMMSFA) de catre maistrul
militar clasa a ll-a Valeriu MOISE
si plutonierul Cornel BARBU.

Probele de concurs au fost

specialitatea educatie fizica militard, de la Centrul de pregditire
a cadrelor militare in domeniul educatiei fizice si sportului in
armata din cadrul Universitatii Nationale de Apdrare ,,Carol I”
si plutonierul adjutant Nicu AMIAZA de la Batalionul 385
Artilerie ,lancu de Hunedoara” din Odorheiu Secuiesc
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Lotul Scolii Militare de Malstrl Mlhtan S:E
Suboﬁten a Fortelor Aer:ene,,Tralan Vuia”
. T R

SIE R A T . N

patrula masculin si patrulad feminin,
deplasarea executandu-se pe
schiuri de turd. Probele de patrula
au constat in: parcurgerea pe
schiuri a unui traseu cu lungimea
de 10 km la masculin, respectiv
5 km la feminin, pe parcursul
caruia cei 7 componenti /5 com-
ponente ai/ale echipei au executat
urmatoarele activitati specifice
procesului de instructie: tragere
cu pistolul mitraliera calibru 7,62
mm, cinci cartuse din pozitia culcat
nerezemat asupra tintei piept nr.
6, aflata la distanta de 100 de metri;
aruncarea grenadelor de mand, de
exercitiu, ofensive de cauciuc, fara
focos, trei grenade, din pozitia in

picioare, intr-un cerc cu diametrul
de trei metri avand centrul la dis-
tanta de 25 de metri de aliniamen-
tul de aruncare (20 de metri pentru
proba feminina), in timp de cinci
minute; trecerea printr-o portiune
de teren contaminat in lungime
de 400 de metri, cu masca contra
gazelor pe figura, in timp de patru
minute (un minut pentru fixarea
mastii si trei minute pentru par-
curgerea traseului). Concursul a
scos in evidenta faptul ca studentii
si elevii militari dispun de o buna
capacitate de efort fizic si de un
nivel ridicat al deprinderilor
motrice, acumulate in cadrul
procesului de instruire, ceea ce a

facilitat parcurgerea traseelor lungi si dificile pe schiuri siindeplinirea
sarcinilor din cadrul probelor de patrula.

Studentii si elevii nostri, desi nu au beneficiat de zapada pentru
realizarea antrenamentelor in conditiile concursului, au compensat
printr-o buna pregatire fizica si multa ambitie pentru a reprezenta cu
cinste institutiile de invatamant din care faceau parte. La finalul
desfasurarii probelor, elevii Scolii Militare de Maistri Militari si Subofiteri
a Fortelor Aeriene au ocupat locul secund iar studentii Academiei
Fortelor Aeriene locul al treilea, in clasamentul general, intrecerea
fiind castigata de lotul Academiei Fortelor Terestre, echipa cu cea mai
mare experienta (a avut concurenti care au participat sila competitia
de anul trecut) si singura care s-a antrenat pe zapada, la Paltinis.

CER SENIN @ Nr. 1 (160) 4 2020



CONCURS APLICATIV-MILITAR

Gaze, gaze, gaze!

Gazda competitiei a fost Batalionul 17 Vanatori de Munte,Dragos
Voda” care a asigurat, in masura posibilitatilor, conditii foarte bune
pentru desfasurarea intrecerilor, dar si pentru cazarea si hranirea loturilor
participante.

La festivitatea de premiere, desfasurata pe 18 ianuarie, a participat
comandantul Bazei 95 Aeriana ,Erou Capitan Aviator Alexandru
Serbédnescu’, general de flotila aeriana Leonard-Gabriel BARABOI,
care i-a felicitat pe concurenti pentru efortul depus si rezultatele obtinute,
citand din poetul nostru national Mihai EMINESCU, de la a cdrui nastere
s-au implinit 170 de ani in ziua inceperii competitiei.

Cupele si medaliile au fost acordate invingatorilor de cétre generalul
de flotila aeriana Leonard-Gabriel BARABOI, colonelul Cristian
PELEA, seful Biroului Educatie Fizica Militara din Statul Major al Apdrarii
si coordonatorul activitdtii, si locotenent-colonelul luliu-llie Cristian
ARSENE, comandantul Batalionului 17 Vanatori de Munte, Dragos Voda".

concen-
trare din
timpul
cursei,
antrenotr...

Patrula masculind a SMMMSFA la trecerea liniei de sosire

Colonel Cristian PELEA,
seful Biroului Educatie Fizica
Militara din Statul Major al
Apadrarii: ,Studentii si elevii s-au
pregaitit pentru aceastd compe-
titie, desi unele institutii de
invdtdmant nu au avut zdpadd
in zond pentru a beneficia de
conditii de antrenament speci-
fice concursului. Cu toate aces-
tea, competitia a fost aprigd,
fiecare concurent dorindu-si sd
obtind rezultate cat mai bune si
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sd reprezinte cu cinste institutia
din care face parte. Este un lucru
imbucurdtor atunci candvad ca
studentii si elevii acordd o atentie
deosebitd pregatirii fizice,
aceasta avand un rol deosebit
in formarea lor ca luptdtori cu
abilitdti fizice si psihice deose-
bite, rezistenti la eforturi fizice
intense si prelungite. Activitdtile
sportive contribuie atdt la dez-
voltarea si perfectionarea cali-
tdtilor motrice, cat si la

mentinerea siintdrirea sandtatii.
Nuimi rdmdne decat saii felicit
pe participanti pentru efortul
depus, entuziasmul de care au
dat dovada si rezultatele obti-
nute si sd le urez succes in acti-
vitdtile viitoare din cadrul pro-
cesului de instruire si educare.

De asemenea, multumim
gazdelor noastre pentru efortul
depus in asigurarea desfasurarii
in conditii optime a acestor
concursuri".

CONCURS APLICATIV-MILITAR

Student Bogdan Nicolae
CIMPEAN, comandantul
patrulei masculine a AFA: ,Din
punctul meu de vedere,
competitia a fost una reusitd,
chiar daca vremea nu a prea
tinut cu noi si aici md refer la
faptul cd am intdmpinat
cdteva probleme din cauza
lipsei zdpezii pe unele portiuni
mici de traseu, dar care, din

Elev Elena-Lavinia
ANDRIES, comandantul
patrulei feminine a
SMMMSFA: ,Incd de micd
mi-a pldcut sd fac sport si
mi-am dorit sd fac parte
dintr-o echipd, iaracum am

Elev lonut Alexandru
ZARNOIANU, comandan-
tul patrulei masculine a
SMMMSFA: ,A fost prima
experintd de acest gen la
care am participat de cand
sunt in cadrul armatei.

Student Elena-Arina
CIOBOTAR, comandantul patrulei
feminine a AFA: ,Competitia de la
Vatra Dornei reprezintd borna zero
pentru actualele patrule ale
Academiei Fortelor Aeriene, deoarece
componentii lotului au fost selecti-
onatiexclusiv din randul studentilor
de anul I. Cu emotii, am intrat
impreund cu colegele mele din
patrula feminind in joc, férd s avem
mari asteptdri. Sortii au fost de
partea noastrd si in urma unui efort
aproape supraomenesc am reusit s
ocupam locul al doilea in

fericire, nu ne-au incurcat
foarte mult parcursul nostru
spre linia de sosire. Sunt, de
asemenea, multumit de atitu-
dinea pe care au avut-o priete-
niisi colegiimeidin patruld. Am
ardtat multd vointd si ddruire
iar rezultatele consider cd au
fost chiar bune, tindnd cont de
faptul ca toti suntemin primul
an de academie sinu pot spune

cd am avut parte de foarte
multd pregditire fizicd, asa cum
ne-am fidorit. Sperdm mult sa
participdm si in anii urmdtori
la cat mai multe competitii de
acestfel, deoarece sportul chiar
joacd un rol importantin viata
noastrd, avem idealuri si
dorinte mari si am vrea ca
toatd lumea sd inteleagd si s
ne ajute in acest sens".

clasamentul patrulelor feminine.
Temperatura afost ridicatdin timpul
concursului, ceea ce afacilitat topirea
zdpezii, insd nu am avut probleme
maridin cauza acestei piedici. Traseul
a fost accesibil pentru noi, cu unele
zonemai usoareiar altele mai dificile.
Colegele mele au ardtat o determi-
nareiesitd din comun care, impreuna
cu munca depusd pe parcursul
antrenamentelor, a dus la obtinerea
rezultatului dorit. Dupd aceastd
experientd unicd, ne asteptam sa
participdm impreund si anul viitor,
mult mai bine pregatite”.

avutocazia siam participat
pentru prima datd la un
concurs de schi. Aceastd
experientd m-a facut sd-mi
depdsesc limitele si sa-mi
dau seama cd atunci cand
nu mai poti, mai poti putin.
Vremea ne-a creat unele
probleme, fiind destul de frig,
daram fdcutfatd cu brio. Am
fost o echipd unitd, ne-am
sustinut reciproc si sunt
madndrd ca am reusit sa
termindm cursa pe locul trei,
tinand cont de faptul cd
pentru unele dintre noi a fost
prima datd cand au pus
schiurile in picioare".

Echipa afost unitd si ne-am
inteles bine pe timpul cursei.
Am colaborat si ne-am
ajutat reciproc, reusind sé ne
clasdm pe locul doi, ceea ce
ne-a bucurat. A fost o
experientd grea, dar si fru-
moasd, am uitat de tempe-
raturile scdzute si am reusit
sd ne mobilizdm si sa fim
mai uniti ca niciodatd. In
perioada urmdtoare astep-
tdm sd incepem antrena-
mentele pentru competitiile
viitoare. Le multumim
tuturor celor care ne-au fost
aproape sine-au sustinut la
fiecare pas”.

La finalul competitiei, podiumul de premiere a fost ocupat de catre:

Clasament general:

Locul | - Academia Fortelor Terestre ,Nicolae Balcescu” din Sibiu;

Locul Il - Scoala Militara de Maistri Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene
JTraian Vuia” de la Boboc;

Locul Ill - Academia Fortelor Aeriene ,Henri Coandd” din Brasov.

Masculin:

Locul | - Academia Fortelor Terestre;

Locul Il - Scoala Militara de Maistri Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene;

Locul lll - Academia Fortelor Aeriene.

Feminin:

Locul | - Academia Fortelor Terestre;

Locul Il - Academia Fortelor Aeriene;

Locul lll - Scoala Militara de Maistri Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene.

Ocupantii podiumului de premiere, la cele trei categorii, impreund cu

generalul de flotild aeriand Leonard-Gabriel BARABOI, colonelul
Cristian PELEA si locotenent-colonelul luliu-llie Cristian ARSENE
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COMEMORARE

% O de ani de la moarTea savantului
HermAaNN

.Yf

Echipa Muzeului de Istorie din Sighisoara
alaturi de Muzeul National al Aviatiei, Sectia
Istorie si Muzeografie, Rachete si Cercetari
Spatiale ,Hermann Oberth” din Medias au
organizat o activitate de prezentare a vietii
marelui savant elevilor de la Liceul Joseph
Haltrich din Sighisoara si publicului
sighisorean.

Cuvantul de deschidere a apartinut domnului
director Nicolae TESCULA, dup care muzeo-
graful Dan RAMF a prezentat viata si activitatea
lui Hermann Oberth.

Nascut pe 25 iunie 1894 la Sibiu, Hermann
OBERTH este considerat pdrintele navigatiei
spatiale si precursor al noii ere tehnice.

Pasionatinca din copilarie de cartile lui Jules
Verne, mai ales de ,Calatorie in jurul Lunii” si
,DelaPamant la Luna’, viitorul savant realizeaza
primul proiect al unei rachete inca de la varsta
de 15 ani, pentru ca mai tarziu sé faca o serie de
calcule pentru o racheta cu ardere in etape a
combustibilului.

Mai tarziu, se pare cd lucrarile sale aveau sa
fie atat de revolutionare, incat erau privite cu
mare retinere atat de savanti, cat si de editori.
Lucrarea sa, ,Racheta spre spatiile interplanetare’,
a fost refuzata la publicare in Germania, conti-
nand printre altele ,prea multd matematica
pentru o carte defizica si prea multa fizica pentru

Oberth (1894-1989)

o carte de matematica” A fost insa acceptatd de
profesorul Augustin MAIOR in 1922 la
Universitatea din Cluj, in Romania, ca dizertatie
pentru acordarea lui Hermann Oberth a titlului
de profesor de matematica si fizica.

Cativa ani mai tarziu, in 1929 apdrea opera
principald a lui Hermann Oberth, intitulata
»Moduri de a cdldtori in spatiu’, numita si,Biblia
astronauticii stiintifice’, lucrare distinsa apoi cu
Premiul international pentru stiinta zborurilor
interplanetare.

In perioada in care a activat ca profesor la
Liceul Stephan Ludwig Roth din Medias, Oberth
a creat acolo cea mai mare parte a operei sale
stiintifice privind constructia si zborul rachetei
in spatiul cosmic. Regele Carol al ll-lea i-a oferit
aprobarea de a face experimente la Scoala de
Aviatie din oras, iarin perioada 1932-1935 Oberth
va construi numeroase modele de rachete
experimentale, cateva fiind chiar si lansate.

Incepand cu anul 1950 Hermann Oberth isi
va desfdsura activitatea la Spezia, in Italia, unde
construieste o rachetd pe baza de azotat de
amoniu, iar in 1955 pleaca in America, unde
lucreaza sub directia lui Wernher von BRAUN
la programul spatial american. Se reintoarce in
Germania, apoi temporar va fi consultant in
America, iar in 1962 se retrage definitiv la casa
sa din Feucht.

Wt

Pana la sfarsitul vietii va primi numeroase
onoruri si recunoasteri ale muncii sale, drept
pentru care s-au instituit societati sau premii de
astronautica care i-au purtat numele, a fost
decorat si primit in randurile a numeroase
institutii de prestigiu. In prezent, ii sunt atribuite
lui Hermann Oberth peste 90 de solutii care au
fost utilizate mai tarziu la constructia mondiala
arachetelor, iar mai bine de 300 de formule, relatii
fizico-matematice siidei conceptuale ale sale au
fost transpuse ulterior in practica.

Din pacate, insd, savantul este cunoscut mai
mult pe plan international si prea putin in
Romania, in special in lumea restransa a
astronauticii.

Muzeul care i poarta numele s-a infiintat la
Mediasin anul 1994, ca sectie a Muzeului National
al Aviatiei Romane. La inaugurarea muzeului au
fost prezenti cosmonautul roman Dumitru
PRUNARIU, cosmonautul sovietic Oleg
MACAROV (1933-2003) si americanul Jon
Mcbride, alaturi de doamna Erna Roth OBERTH,
fiica cea mare a savantului.

,Nimic nu este pe pamant imposibil, trebuie
doar descoperite mijloacele necesare realizarii”
— Hermann Oberth.

Surse: Muzeograf Dan Ramf;, http://
enciclopediaromaniei.ro/

EROII NU MOR NICIODATA

La Muzeul National al Aviatiei Romane a fost evocata personalitatea de exceptie a pilotului de
vanatoare Dan Vizanty, Cavaler al Ordinului,Mihai Viteazul’, la 110 ani de la nasterea sa. Colonelul
Dan GIJU, autor al unei carti monografice dedicate asului Dan Vizanty, ,Ziua ceamaineagrd aindienilor
cudoud pene’;lansata cu aceastd ocazie, spunea despre scrierea acestei carti:, Este datoria de onoare a
aceluia care azitrdieste si scrie liber pentru simplul, dar miraculosul fapt cG, acum trei sferturi de veac, Dan
Vizanty si ceilalti «<soimi» - sau mai degrabd, «vulturi»! din generatia sa au inteles sd-si jertfeasca tot ce au
avut ei mai de pret, in spetd, tineretea, sangele si de multe ori chiar viata, pentru Romdnia noastrd..."

Calitatile sale de pilot de elita si comandant au fost ilustrate de membrii Asociatiei AeroHistoria,
prin evocarea luptei aeriene de la 10 iunie 1944, devenita ziua de glorie a Grupului 6 Vanatoare, a
avionului romanesc|AR-80, dar si a cdpitanului-aviator Dan Vizanty. Este, cum spunea acelasi Dan Giju,
ozidereferintd pentru aviatia romaneasca, care a reusit sa provoace, cea mai neagrd zi" pentru adversarii
de atunci, americanii in ale lor Lightning-uri P-38... O adevarata lupta intre David si Goliath.

Se cuvin calde multumiri colaboratorilor la realizarea acestei manifestari, ARPIA Otopeni, Muzeul
National al Aviatiei Romane, dar si celor doi veterani, generalii lon Dobran si Radu Theodoru, care
au onorat cu prezenta lor acest eveniment omagial dedicat celui care, pe drept cuvant, isi merita locul
in Cartea de Aur a Aviatiei Romane.
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REPERE ALE UNEI GENERATII ISTORICE

Cu ocazia implinirii a 101 ani, in
data de 5 februarie 2020,
conducerea Statului Major al
Fortelor Aeriene a organizat, in
semn de pretuire, o vizita la
domnul general-locotenent (rtr.)
lon DOBRAN, sursa inepuizabila
de admiratie si respect, singurul
pilot ramas in viata din Grupul 9
Vanatoare.

Care este secretul longevitatii
sale? Pasiunea pentru zbor, care se
pastreaza vie si acum, la venerabila
varsta de 101 ani. O viatd pling, trdita
frumos, in care a primat mereu
iubirea fatd de tard, indiferent de
vremurile pe care le-a trdit si pe care
le-a infrumusetat cu vitejia si
nobletea sa. Si cate amintiri poti
strange intr-o viata atat de plina. El
le pretuieste pe toate, ii pretuieste
pe colegii sdi, pe care i-a condus spre
escadrila din ceruri, si despre care le
povesteste celor dornici sé-l asculte.

Sd ne bucurdm cat mai mult de
dansul, sd invdtam din lectiile pe care
le ofera si sd il [dsdam sd ne inspire,
pentru ca a trait si a avut succes si

curaj intr-o lume despre care noi mai
citim doar in manualele de istorie.

Actiunea, denumita generic
,Generali, in vizita la General!”,
marcheaza aniversarea unui simbol
al aviatiei romane, veteran aviator,
erou al celui de-al Doilea Razboi
Mondial.

Povestile si experientele de viata
ale domniei sale ne-au onorat si
ne-au facut partasi ale unor clipe
trdite intens, cu adevarat memora-
bile, intr-un dialog cu istoria, o
adevdrata enciclopedie cu slove
adanc incrustate.

La multi ani, venerabile eroul! Tti
multumim ca ai luptat pentru
Romania noastra!

LA FINAL DE CARIERA

Se spune ca orice sfarsit este doar un alt inceput... Drumul vietii are in timp multe carari de

parcurs, cu suisuri si coborasuri inerente. Pentru doamna Elena LEHR, ultima etapa, cea a muncii
pentru societate, s-a incheiat. Cand finalizezi ceva in viatd, imediat incepi ceva nou si inedit, care
are sa te linisteasca si sd te relaxeze, sa te simplifice si sa te echilibreze interior... Aceasta este etapa
de pensionar, etapa in care nu mai esti incorsetat intr-un sistem social cu condica de prezenta, cu
reguli si obligatii impuse. Este etapa in care devii mai liber in actiunile tale, etapa in care treptat
revii la anii copildriei, ca sa-ti retrdiesti visurile.

Filozofii lumii inca nu au stabilit care moment este mai incarcat emotional, cel de inceput de
drum sau cel de incheiere a unei activitati de lunga durata. Este dificil de rezumat o carierd de
aproape 30 de ani de muzev, iesirea la pensie a doamnei Lehr va fi resimtita de intregul colectiv.
O doamna in adevdratul sens al cuvantului, mereu calma, un profesionist dedicat aviatiei si o
prezenta agreabila.

Multumim din toatd inima pentru tot ce a facut pentru muzeu si i dorim multi ani de pensie,
ani cu sdnatate si bucurie.

Chiar dacd am venit plind de entuziosm sa lucrez Tn cadrul muzeului, momentele pe care
le-gm trGit aidi, in acesti ani, au depdsit adesea asteptdrile mele si asta datorita
isfactilor obtinute ca urmare a efectudrii unor activitdti complexe, cu specific muzeal. Si
te asa, am activat timp de 29 de ani in cadrl muzeului ca inginer de aviatie, conserva-
tor de bunuri culturale, sef de sectie, sef Loborator de Restaurare si pentru o perioa
chiar director adjunct. Nici muzeul nu a stat pe loc In acest timp si prin cresterea paty o//7
niului cultural si a calitatii expozitilor permanente si temporare organizate si implicit/al

o : . : . [
specializdrii personalului a devenit un muzeu de importantd nationald

Elena Lehr, Muzeului National al Aviatiei Romdne

GENERALI, iN VIZITA LA GENERAL!

Adrian SULTANOIU @&
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ANIVERSARE

DE 30 DE ANI DESCHIS PUBLICULUI

n aceasta primivara, pe 2 martie, Muzeul National al Aviatiei
Romane, principalul muzeu cu profil aeronautic din Romania,
implineste 30 de ani.

Muzeul Aviatiei a fost infiintat in baza Hotararii de Guvern nr. 197 din
02.03.19905i a Dispozitiei Statului Major General nr.S/B/111 din 27.04.1990.
Afost acreditat prin Ordinul nr. 2296/03.06.2010 si reacreditat prin Ordinul
2791/02.12.2015. Ca dovadd a importantei sale si a valorii patrimoniului
sau, prin Hotararea de Guvern numarul 360 din 6 aprilie 2011, a fost
recunoscut ca muzeu de importanta nationald, devenind astfel Muzeul
National al Aviatiei Romane.

Desi este o institutie de cultura relativ tanara, ideea infiintarii unui
muzeu al aviatiei a aparut in perioada interbelicd sia apartinut Ligii Nationale
Aeriene (unul din sustinatorii proiectului a fost chiar marele istoric Nicolae
IORGA), dar din pacate nu s-a putut concretiza. Au urmat alte initiative
care de asemenea nu s-au putut finaliza.

Abia prin Ordinul Marelui Stat Major nr. C.L. 00554 din 1 iunie din 1981,
s-a constituit un nucleu al Muzeului Aviatiei Romane ce apartinea de Scoala
Militara de Ofiteri de Aviatie ,Aurel Vlaicu”. Dupa cinci ani micul colectiv
format din doi ofiteri si un maistru militar a fost trecut in subordinea Bazei
333 Reparatii, cu sediul in Bucuresti-Otopeni prin Ordinul nr.B3/00509 din
18 iunie 1986. Rolul acestei echipe a fost de a identifica si recupera patri-
moniul istoric si tehnic aeronautic existent pe teritoriul Romaniei. in acelasi
timp s-au depus eforturi pentru obtinerea unui spatiu corespunzator
amenajarii muzeului propriu-zis.

In primele luni de dupa Revolutia din 1989 s-au initiat procedurile
pentruinfiintarea Muzeului Aviatiei, fiind elaboratd Hotararea Guvernului
Romaniei cu nr. 197 din 2 martie 1990. Acest document poate fi considerat
actul de nastere al acestei institutii ce are menirea sd pdstreze si sa promo-
veze traditiile si istoria Aviatiei Romane.

Inceputurile au fost modeste: activitatea celor 14 angajati ai muzeului
ainceputintr-un birou in cadrul Compartimentului Pregatire de Lupta din
Comandamentul Aviatiei Militare. Ulterior, s-a asigurat un spatiu inincinta
U.M. 01961 Otopeni, iar
conducerea institutiei a
elaborat o strategie de
dezvoltare pe termen

In decursul istoriei sale de trei deceni

, frecdnd peste greutdtile determinate
de lipsa de fonduri, de spatii adecvate, de personal, Muzeul National al

'y

pentru aeronautica romana. Infiintat pe 10 iulie 1916, aerodromul a fost
folosit de aviatorii care au apdrat Capitala in timpul celor doua conflagratii
militare. De asemenea, Pipera a fost casa Escadrilei de Experiente in perioada
interbelica, unitate de elitd insarcinata cu incercarea prototipurilor ce
urmau sd intre in dotarea aviatiei noastre. De aici si-a luat zborul Smaranda
BRAESCU pe 2 octombrie 1931 atunci cand a stabilit recordul mondial
feminin. In 1956, pe 10 iunie, in acest loc a aterizat primul elicopter din
dotarea Fortelor Aeriene Romane, un Mi-4 de constructie sovietica. Dupa
inchiderea aerodromului in 1958 aici a functionat Centrul 255 Reparatii
Tehnica de Radiolocatie, in cadrul céruia a fost construit prototipul statiei
de radiolocatie pentru indltimi mici si mijlocii START, primul si singurul tip
de radar romanesc.

Colectivul muzeului a reusit ca in numai 4 luni de zile sa amenajeze
hangarul 1, acesta adapostind expozitia permanenta privind istoria
aeronauticii romane pana in anul 1958. Inaugurarea expozitiei a coincis
cu aniversarea, pe 18 martie, a Centenarului primului zbor al lui Traian Vuia,
iar evenimentul a fost onorat cu prezenta de catre ministrul apararii
nationale si alti demnitari civili si militari. Tn anul urmétor s-a deschis pentru
public al doilea hangar, cuprinzand evolutia aviatiei romane in perioada
1958-1974, iar in 2008 s-a realizat pasajul de legatura dintre cele doua
expozitii de baza, care reconstituie o strada din Bucurestiul interbelic si
infatiseaza manierain care societatea romaneasca si aviatia s-au intrepatruns.
Inanul 2012, aufost deschise publicului segmentele expozitionale dedicate
capitanului aviator Alexandru SERBANESCU si generalului parasutist
Grigore BASTAN. Mai recent, cu ocazia sarbatoririi Zilei Aviatiei Romane
din 20 iulie 2019, a fost inauguratd expozitia permanentd din cel de-al
treilea hangar: ARCA (Asociatia Romana pentru Cosmonautica si
Aeronautica).

De-alungul celor treizeci de ani de existentd, Muzeul National al Aviatiei
Romane a participat si la numeroase expozitii internationale, dintre care
mentionam: ,Colaborarea romano-franceza din domeniul aeronauticii”
(Franta, 2002, Centrul Cultural Roman din Paris, 2002), expozitia,Romanian
Wings” la manifestarile
organizate cu ocazia cen-
tenarului zborului fratilor
Wright (Statele Unite,

mediussilung ce continua, ~ Aviatiei Romane a reusit s& se impund pe plan intem si interational drept Dayton, Ohio, 2003);
la un nivel mai inalt, o institutie reprezentativd pentru aparitia si evolutia fenomenului aeronau- »Traian Vuia si aeroplanele

munca fostuluinucleual ¢ valorile pe care le promoveaza fiind recunoscute atét intre granitele

Muzeului Aviatiei.
Prima expozitie per-
manenta s-a deschis

Romaniei, cat si in afara acestora.

campanie amplasate pe

aerodromul militar Otopeni, iar succesul ei a determinat Comandamentul
Aviatiei Militare sa ofere un nou sediu muzeului: 0 mica cladire din veci-
natatea Aeroportului International ,Aurel Vlaicu”-Baneasa.

Noul sediu a fost inaugurat in prezenta ministrului apararii nationale
din acea perioada, Gheorghe TINCA, la 20 iulie 1995. Un an mai tarziu, in
1996, s-a deschis pentru public sectia Istoria Rachetelor si Cercetdrii Spatiale
,Hermann Oberth’, sectie ce functioneaza in municipiul Medias. In 1997
Muzeul Aviatiei a primit aprobarea si s-a extins in zona monumentului
ridicat in amintirea fostei Companii Internationale de Navigatie Aeriana
Franco-Romana. Dimensiunile patrimoniului si necesitatea unor spatii
expozitionale mai mari au facut ca muzeul sa fie mutat intr-o noua locatie,
pusa la dispozitie de Statul Major al Fortelor Aeriene, aflata langd Aeroportul
International Otopeni. Inaugurarea oficiala a noului spatiu a avut loc in
ziua de 2 martie 2000, cu ocazia aniversdrii a zece ani de la infiintarea
institutiei, ceremonia fiind onoratd de prezenta sefului Statului Major al
Fortelor Aeriene sia secretarului de stat in Ministerul Transporturilor pentru
probleme de aviatie.

Dezvoltarea continud a colectiilor muzeale a determinat o noud mutare
a Muzeului Aviatiei. Din 2006 acesta este addpostit de cladirile aflate pe
latura de sud a fostului aerodrom militar Pipera, loc plin de semnificatii
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Nu putem s& nu mentionam si foptul ca Tncepénd cu anul 2010, muzeul este
publicului pe 17 iunie  parte la proiectul Noaptea Europeand a Muzeelor si in fiecare an acesta
1993 in cinci corturide  este in topul preferintelor vizitatorilor din Bucuresti.

sale profetice” (Franta,
Centrul Cultural Romandin
Paris, 2006). Un loc aparte
inistoriamuzeuluiil ocupa
participarea la organizarea
sarbatoririi Zilei Aviatiei
Romanein taberele milita-
rilor romani de la Kabul si Kandahar in anul 2006. in 2010 Muzeul Aviatiei
a fost gazda unui eveniment inedit, intalnirea dintre generalul de flotila
aeriana (r) lon DOBRAN si colonelul (r) american Barrie DAVIS, veterani
de razboi, care in timpul celui de-al Doilea Razboi Mondial s-au infruntat
pe cer deasupra Romaniei.

De asemenea, muzeul a contribuit la cunoasterea si popularizarea
traditiilor si istoriei Aviatiei Romane prin participarea cu expozitii temporare
sila evenimente din tara, dintre care amintim: spectacolele aviatice ROIAS
2001 si 2006, demonstratia aeriana ,Magie pe cer”2007, expozitia nationala
JInventica 2008" si,Salonul de inventica 2014, Milfest (editiile din 2007-
2014), EXPOMIL, Black Sea Defence & Aerospace 2007-2014, expozitia
,70 de ani de la luptele de eliberare a teritoriului national (23 august — 25
octombrie 1944)" organizatd la Palatul Parlamentului, expozitie cu tematica
aeronautica cu ocazia Zilei Brigazii 30 Garda in 2017, expozitia dedicata
participarii Aeronauticii Romane in Primul Rézboi Mondial organizatd la
Tecuciin 2018, expozitia inchinatd zborului Marii Uniri prezentatd la Bacau
inanul Centenarului, expozitia, Erou cdpitan aviator Alexandru Serbanescu”
organizatd cu ocazia Zilei Portilor Deschise din 2019 la Baza 90 Transport
Aerian Otopeni, BIAS 2017-2019 etc.

Sursa: Muzeul National al Aviatiei Romdne

Muzeul National al Aviatiei Romane

Adresa: Bucuresti, strada Fabrica de Glucoza, nr. 2-4

Telefon/fax: 021.232.04.04; e-mail: relpub.muzeulaviatiei@roaf.ro

Transport in comun: STB nr. 605 - statia: Muzeul Aviatiei, metrou - statia: Aurel Vlaicu
www.facebook.com/muzeulnationalalaviatiei
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