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MESAJUL SEFULUI STATULUI MAJOR AL FORTELOR AERIENE

CU PRILEJUL SARBATORIRII ZILEI AVIATIEI ROMANE
S| A FORTELOR AERIENE

General-major
Viorel PANA,

al Fortelor Aeriene

Ziua in care ii omagiem pe toti cei care slujesc cu
credintd si devotament aripile tricolore ale patriei, Ziua
Aviatiei Romdne si a Fortelor Aeriene, este sdrbdtoritd la
20 iulie odatd cu praznuirea Sfantului Mare Prooroc Ilie
Tesyiteanul — ocrotitorul si patronul spiritual al aviatorilor.

Incd din epoca de pionierat a ceea ce a insemnal;lpentru
omenire cucerirea spatiului aerian, tara noastrd a dat
domeniului aeronautic inventatori si specialisti de seamd.
Este un motiv de mandrie pentru noi, romdnii si in special
pentru cei care isi desfisoard activitatea in Forfele Aeriene,
faptul cd printre pionierii aeronauticii mondiale s-au
numdrat Traian Vuia, Aurel Vlaicu, Henri Coandd sau
Hermann Oberth, ilustrii inaintasi care au fdcut istorie si
au pus bazele faimei si respectului de care se bucurd astazi,
pretutindeni in lume, aviatia si Fortele Aeriene Romdne.

Folosesc acest prilej aniversar pentru a adresa
multumiri, in numele conducerii Statului Major al
Fortelor Aeriene si al meu personal, tuturor celor din
Fortele Aeriene, pentru dragostea si devotamentul de
care dati dovadd fatd de profesia aleasd, cat si pentru
eforturile sustinute pe care le depuneti pentru a vi
indeplini misiunile primite si a duce astfel pe mai departe
frumoasele traditii ale aviatiei militare.

In aceastd perioadd, misiunile executate de Fortele
Aeriene Romane au fost si sunt deosebite prin incarcatura
emotionald datd de participarea activd si, as spune,
in prima linie, aldturi de cei din sistemul national de
sanatate si din sistemul national de apdrare, ordine
publicd si securitate nationald, la lupta impotriva
raspandirii noului coronavirus (COVID-19).

Apreciez in mod deosebit faptul cd intreg personalul
Fortelor Aeriene a fost conectat la intreaga situatie,
executand, in conditii speciale, o multitudine de misiuni
- de la cele de transport aerian a persoanelor suspecte
sau infectate cu SARS-CoV-2, la misiuni de repatriere
a cetatenilor romdni din zone afectate de aceasti
pandemie, la misiunile de transport a materialelor
sanitare, atdt de necesare protectiei populatiei i
personalului. Totodatd, s-a aszﬁumt sprijinul logistic
necesar amenadjdrii punctelor de triaj din incinta mai
multor spitale, iar alaturi de celelalte forte din Ministerul
Apdrdrii Nationale s-au deszfd§urat actiuni comune cu
fortele Ministerului Afacerilor Interne, in punctele de
prezentd instituite pe timpul starii de urgentd. Pentru
spiritul de sacrificiu, angajamentul total si implicarea in
rezolvarea cu bine a tuturor misiunilor incredintate in

aceastd perioadd, plind de provocdri, va adresez, tuturor,
mulfumiri si un gand de recunostintd.

In plan extern, Forfele Aeriene Romdne s-au adaptat
din mers, fiind prezente cu personal si tehnicd in diverse
misiuni in teatrele de operatii din Mali, Afganistan
sau Balcanii de Vest. Un motiv de mdndrie aparte in
acest an il reprezintd indeplinirea cu succes a misiunii
si intoarcerea acasd, sandtosi, a tuturor militarilor din
rotatia I a Detasamentului de patru elicoptere IAR-

330 Puma L-RM, dislocat in Mali, in cadrul misiunii
MINUSMA, actiune care continud cu prezenta militarilor
din rotatia a II-a. Intr-un mediu cu o climd extremd, in
care distantele mari si infrastructura aproape inexistentd
au constituit adevdrate provocdri, intregul personal din
cadrul detasamentului executd cu succes misiuni de luptd
de tip MEDEVAC/CASEVAC, recunoastere, cercetare

si supraveghere, fatrulare, transport cargo si pasageri,
totalizand sute de ore de zbor, prin acestea asigurand o
capabilitate esentiald pentru sprijinirea eforturilor ONU
de stabilizare a situatiei din acest teatru de operatii.

In tard, Fortele Aeriene s-au axat pe indeplinirea
obiectivelor stabilite, printre cele mai importante fiind
executarea Serviciului de luptd permanent, in special
Serviciul de Luptd - Politie Aeriand, sub comandd
NATO cu aeronavele multirol F-16 Fighting Falcon,
acordarea unei atentii speciale continudrii programului
de inzestrare ,, Avionul multirol al Fortelor Aeriene”, prin
sprijinul constant al esaloanelor superioare, concretizat
prin semnarea contractului cu partenerul portughez
pentru achizitionarea a incd cinci aeronave F-16, care
urmeazad a fi livrate in perioada urmatoare, continuarea
pregatirii personalului care va deservi primele instalatii
ale sistemului de rachete PATRIOT din dotarea Fortelor
Aeriene, executarea misiunilor de transport in/din teatrele
de operatii a personalului Armatei Romdniei, asigurarea
operativitdtii tehnicii din dotare si nu in ultimul rand,
eficientizarea procesului de instructie si participarea la
exercitii nationale si multinationale in cadrul NATO si UE.

La zi de sdarbdtoare, ca un moment de bilant, toate
acestea reprezintd pentru personalul Fortelor Aeriene
motive de mandrie a misiunilor bine indeplinite, dar care
ne responsabilizeazd pentru viitor si necesitd un si mai
dinamic efort concentrat, privind revederea capabilitdtilor,
actualizarea procedurilor si adaptarea continud la noile
provocdri ale mediului de securitate international sau
pentru a actiona in diferite situatii de urgentd.

Fiti demni de misiunea care vi s-a incredinfat, munciti
in continuare cu aceeasi ddruire si acelasi profesionalism
si actionati cu hotdrdre pentru insusirea cunostintelor
militare si de specialitate, in pas cu cerintele si sarcinile
actuale, pentru noi realizdri si reusite in sprijinul
poporului roman si spre cinstea Armatei Romdniei si a
Fortelor Aeriene Romdne!

La sdrbdtoarea de suflet a Forfelor Aeriene, va asigur cd
de la conducerea Statului Major al Fortelor Aeriene, pand
la ultimul militar, vom actiona tofi ca unul — aviatori,
rachetisti, artileristi antiaerieni, radiolocatoristi, genisti si
transmisionisti aero, pentru fi mereu la indltime, indiferent
de vremuri si vreme, pentru a asigura permanent
securitatea nationald si a apdra CERUL SENIN al patriei.

Cu ocazia Zilei Aviatiei Romdane si a Fortelor Aeriene
vad urez multd sdndtate, dar si noi impliniri, fericire si
prosperitate aldturi de cei dragi!

Asa sd ne ajute Dumnezeu!

CER SENIN!
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Festivitatea de Absolvire A PrRomoriei 20
Nartional Militar ,,Mihai VirEAzul” din Alba Iulia

- Dezvelirea

La Colegiul National Militar ,Mihai
Viteazul” din Alba lulia a avutlocin data
de 11 iunie festivitatea de absolvire a
studiilor liceale de catre absolventii
claselor a XlI-a. Emotiile au fost mari, 116
inimi au batut la unison iar distantarea
fizica nu areusit sa ciobeasca stralucirea
absolvirii.

Promotia 2020, a 69-a, ce poarta denu-
mirea onorifica ,General loan Emanoil
Florescu’, si-a dat examenul maturitatii mai
devreme. Lipsiti de sarbatorile generatiei,
tulburati de vremurile actuale, absolventii
au trebuit sd se adapteze vietii. Au devenit
mai increzatori, mai realisti si mai daruiti
unul fata de celdlalt. Asa cum au transmis
si in mesajul lor isi doresc sa fie acei invin-
gatori care isi duc la indeplinire visurile.

Festivitatea de absolvire din acestan a
fost atipica dar nu lipsita de momentele
specifice: acordarea premiilor de onoare,
predarea-primirea cheii generatiilor si
dezvelirea tabloului promotiei 2020.

Elevii militari i-au avut alaturi pe dascalii
si cadrele militare care timp de patru aniau
avut misiunea importanta de a-i pregati si
instrui, le-au fost mentori si pdrinti. Cum
pentru fiecare dintre elevi este important
sprijinul si increderea, reprezentanti ai
Statului Major al Apararii si ai Statului Major
al Fortelor Aeriene i-au sustinut pe elevi de
la cel maiinalt nivel pentru a-si puteaimplini

g
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20 I Colegiul

v e U e P ST

loana POPA s sep- Cornel MITUT

sefului Statului Major al Fortelor Aeriene, adresat '
absolventilor Promotiei 2020 a colegiului militar

- o b e e EETER T R

motiei 202

visurile. A fost prezent din partea Statului
Major al Apararii, colonelul Dan § &
DUMITRASCU, seful Biroului invatamant §
Preuniversitar din cadrul Directiei Instructie
si Doctrina care a dat citire mesajului sefului
Statului Major al Apardrii, general-locote- -
nent Daniel PETRESCU, transmis cu ocazia | Elevi militari
absolvirii studiilor liceale si comandorul | jn formatie, |
Cristian MANOLACHI, seful Serviciului j-‘.respectd
Personal si Mobilizare al Statului Major al | regulile de
Fortelor Aeriene, categorie de forte care are | distantare
in subordine institutia de invatamant liceal § sociald
militar. Comandorul Cristian Manolachi a
transmis cu aceasta ocazie mesajul sefului
Statului Major al Fortelor Aeriene, general-
maior Viorel PANA, adresat absolventilor
promotiei 2020 a colegiului militar.
Comandatul colegiului, colonelul
Marcel DOMSA, i-a felicitat pe absolventi

Elevul &

. ? SN plutonier
si le-a transmis: , Trebuie sd rdmdneti incre- adjutant al
zdtoriinvoisiin viitorul care va stain fatd. Noi | colegiului

Py - . ’r =
v-am pusin desaga cele necesare pentru pasii Viad y

urmdtori, chiar pentru viatd. De acum depinde
de voi sd stiti s vd folositi merindele. Dacd .3
sunteti cumpatati veti ajunge departe. Dacd
sunteti increzdtori veti ajunge mai sus. Si nu
uitati, s fiti mereu mandri de faptul cd sunteti
absolventii acestei prestigioase institutii de
invdtdmadnt militar, aflatd sub patronajul |
spiritual al marelui voievod Mihai Viteazul.
Acest lucru ar trebui sa va cdlduzeascd pasii
pe tot parcursul vietii”.

| DEGEU,a
| primit cheia
generatiilor

‘N I

116 elevi au absolvit anul acesta Colegiul National Militar ,Mihai Viteazul”
din Alba lulia cu medii cuprinse intre 9,90 si 8,00. Pentru rezultate foarte
bune la invatatura si purtare au fost acordate absolventilor patru diplome

de excelenta si alte 11 diplome de merit. De asemenea, pentru rezultate
deosebite s-au acordat cinci premii |, sapte premii Il, cinci premii Ill dar si
49 de mentiuni.

fIE]
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Domnisoara Cosmina POP (fostul elev plutonier
adjutant) primeste diploma de excelentd pentru
rezultate foarte bune la invdtaturd si purtare ‘

Ziua Eroilor

La sediul Statului Major al Fortelor Aeriene, in
cadrul unei ceremonii militare si religioase
restranse, din cauza nevoii de respectare a regulilor
de distantare fizica in contextul epidemiei de
COVID-19, a fost sarbatorita Ziua Eroilor.

Dupa efectuarea apelului solemn, seful Statului
Major al Fortelor Aeriene, generalul-maior Viorel
PANA, a depus o coroana de flori.

**¥

Tn Romania prin Decretul-lege nr. 1693/4 mai
1920 s-a stabilit ca Ziua Eroilor sa fie sarbatorita
in fiecare an cu prilejul zilei Indltdrii Domnului, iar
Romania a devenit prima tara care i comemoreaza
in aceeasi zi pe eroii strdini si pe cei romani. Aceasta
datd a fost stabilita ca urmare a Tratatul de la
Versailles unde tarile beligerante s-au obligat prin
semnarea tratatului la intretinerea mormintelor
ostasilor ingropati pe teritoriile statelor respective,
precum si a monumentelor comemorative de
razboi dedicate acestora. In timpul comunismului
prin Decretul nr. 71/1948 data a fost schimbata la
9 mai, dar dupa, s-a revenit la data initiala.

In aceastd zi, in toate bisericile din tara si
strainatate se face pomenirea tuturor eroilor romani
cazuti de-a lungul veacurilor pe toate campurile
de luptd pentru credinta, libertate, dreptate si
pentru apararea tarii si intregirea neamului.

5
Adrian SULTANOIU &

B De Ziua Eroilor, la sediul Statului Major al Fortelor Aeriene,

" a avut loc o ceremonie militard si religioasa, la care au
participat generalii-maior Viorel PANA, Constantin DOBRE

si cadre militare din cadrul SMFA
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ARIPILOR. ROMANL.STI

)
Adrian SULTANOIU & %»

# Drapelul de lupta al unitdtii a fost
decorat cu Ordinul National

,Centenarul Aviatiunii din Moldova’, dedicat implinirii a 100 de
anide lainfiintarea primei baze aeriene din regiunea Moldovei - Centrul
de Instructie al Aviatiunii - a fost marcat la jumatatea lunii iunie la Baza
95 Aeriana, Erou capitan aviator Alexandru Serbanescu” din Bacau.

La festivitatea restransa, din cauza nevoii de respectare a regulilor
de distantare fizica in contextul epidemiei de COVID-19, au participat
generalul-maior Vasile TOADER, loctiitor al sefului Statului Major al
Aparérii, generalul-maior Viorel PANA, seful Statului Major al Fortelor
Aeriene, comandanti ai bazelor aeriene, comandanti ai unitatilor militare
din garnizoana Bacdu, reprezenanti ai autoritatilor locale.

,Baza 95 Aeriand reprezintd o componentd insemnatda a Armatei
Romaniei. Desi denumirea si locatia unei institutii pot suferi mai multe
modificari in timp, oamenii rdmdn cea mai de pret resursd. Atat
generatiile trecute, cdt si dumneavoastrd, ati demonstrat calitdti
exceptionale in ceea ce priveste instruirea personalului, intretinerea
tehnicii militare in stare de operativitate, precum si intrebuintarea
acesteia in misiunile incredintate. Vi asigur de intregul respect, va
multumesc pentru tot ceea ce faceti si vd rog sa transmiteti recunostinta
conducerii Stattilui Major al Apdrdrii familiilor dumneavoastrd, care
va sustin indifél@nt de provocdrile carierei militare!".

General-maior Vasile TOADER,
loctiitor al sefului Statului Major al Apararii

e e 2
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BAZA 05 AERIANA
" ,EROU CAPITAN AVIATOR ALEKAHDRE}EHHHESEU"

W 100 ANIN/

DE LA INFIINTAREA CENTRULUI DE INSTRUCTIE AL AVIATIUNII

[N SLUJBA ARIPILOR ROMANESTI

Recunostinta celor care, prin vocatie si implicare,
au centribuit la scrierea istoried.

19202020

wline crede-n zhor & stapdn peste zare,”
LUCIAN BLAGA

Drapelul de luptad al unitétii a fost decorat cu Ordinul National
»Pentru Merit”in grad de Cavaler, cuinsemn de pace, pentru militari,
ca apreciere a profesionalismului si a rezultatelorimportante obtinute
de personalul unitatii in indeplinirea misiunilor specifice. De asemenea,
a avut loc o ceremonie religioasd de sfintire a placii comemorative
inchinata celor care, timp de un secol, au slujit sub egida aripilor
romanesti.

Cu acest prilej a fost lansata lucrarea ,Istoricul Bazei 95 Aeriana
«Erou capitan aviator Alexandru Serbanescu» (1920 - 2020)", lucrare
elaborata de plutonierul adjutant principal Sorin GRUMUS.

~Mostenirea Bazei 95 Aeriand constituie o comoard nepretuitd
mostenitd de la predecesorii nostri care prin iubirea de tard si de aviatie
au dus numele nostru pe culmi ale admiratiei si respectului; centenarul
nu este doar un prilej pentru a arunca o privire spre trecut si a onora
istoria ci si un moment de reflectie asupra realizdrilor, astdzi fiind

momentul cel mai potrivit in care sd fim inaintasii urmasilor nostri".
General de flotila aeriana Leonard-Gabriel BARABOI,
comandantul Bazei 95 Aeriana, Erou capitan aviator
Alexandru Serbanescu”

¥ Centrul de Instructie al
! Aeronauticii este desfiintat,

§ institutii de invatamant.

P A P W e
§ Grupul | Aeronautic pe a

ANIVERSARE

BAZA 35 AERIANA

n contextul in care prin
intermediul istoriei se vad
trecutul, prezentul si viitorul,
unitatea asupra careia se pune
anul acesta pecetea unui centenar,
a fost infiintata pe 16 iunie 1920
pe aerodromul Tecuci, initial sub
denumirea de Centrul de
Instructie al Aviatiunii, cu misiu-
nea de a perfectiona pregatirea
personalului navigant, tehnic si de
alte specialitati, necesar aviatiei
romane.

in anul 1924, in urma unei
reorganizari a aeronauticii, ia
nastere Centrul de Instructie al
Aeronauticii. Dupa 1945, Centrul
de Instructie al Aeronauticii a fost
supus unor restructurari si
redislocari, functionand consecu-
tiv in localitatile Medias, Tecuci,
Buzau, dupa care in anul 1953,

sarcinile sale fiind preluate de alte

i
I e

Escadrila de elevi ai Scolii de Pilotaj si Antrenament de la Tecuci
fotografiata in jurul avionului Potez 15 (20 decembrie 1925)

Bacau in timpul Primului Razboi Mondial |
] > T T = P,
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Comandamentul, aerodromul si
cladirile Scolii de Pilotaj de la Tecuci

-7 |
fnﬂ_&m

Dumitru
PRUNARIU pe
timpul pregatirii
la Bacdu

Py

it
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I
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Martor al trecutului, exemplu si instiintare a prezentului, dar si
avertisment al viitorului, invazia Cehoslovaciei a declansat impunerea
unor masuri pentru apararea teritoriului, primele dintre acestea fiind
luate in zona Moldovei prin infiintarea la Bacdu a singurului aeroport
militar din Moldova. Pe 21 august 1968, colonelul Aurel NICULESCU,
comandantul Aviatiei Romane, i-a inmanat comanda aerodromului,
devenit atunci singurul aeroport militar din toata zona Moldovei,
colonelului loan PUIA, comandantul Centrului de Instructie al Pilotilor
din Bacdu.

Pod intre trecut si prezent, la 1 decembrie 1968, pe aerodromul
Bacau a rendscut Centrul de Instructie al Aviatiei dupa mai bine de un
deceniu si jumatate in care Bacaul nu a mai avut aerodrom militar, iar
ecou pe drumul neamului, incepand cu anul 1969, Centrul de Instructie
a participat nemijlocit la trecerea tinerilor piloti pe avionul supersonic
MiG sila perfectionarea pregatirii cadrelor Aviatiei Militare pentru diferite
functii si specialitati necesare acesteia, concomitent cu indeplinirea
misiunilor specifice unei unitati de aviatie.

In urmétorul an, 1969, aveau s& ajunga la Bacau aeronavele MiG-21.
Prin urmare, elevii care urmau sa zboare cu supersonicul ajungeau mai
intaila Bacau unde isi completau orele necesare zburand cu MiG-ul 15,
dupa care faceau trecerea pe MiG-21.

In perioada 1969-1995, unitatea de la Baciu a asigurat trecerea pe
avionul supersonic a unui numar de piloti echivalent cu efectivele a
peste 10 regimente de aviatie si a asigurat perfectionarea pregatirii de
specialitate a peste 5500 de militari din Aviatia Militara.

Tn anul 1970, noul comandant de la Bacdu era colonelul Moraru
GHEORGHE, iar loctiitorul comandantului unitatii devenise colonelul
loan Puia, functie care avea sa o ocupe pana la iesirea la pensie, in anul
1975. Acesta s-a ocupat special de pregdtirea primului cosmonaut
roman, Dumitru PRUNARIU, pentru plecarea la Moscova (consemnat
si de Dumitru Prunariu in cartea sa,La 5 minute dupa Cosmos”).

Pentru cd istoria este un joc pe care il joacd cei mai buni, la 31
octombrie 1974, primul avion de vanatoare cu reactie romanesc IAR-93,
construit si fabricat in Romania, in colaborare cu lugoslavia, dupa al
Doilea Razboi Mondial, pilotat de capitan-comandorul Gheorghe
STANICA a efectuat primul sdu zbor pe aerodromul Baciu, la 14 mai
1981, iar nava sovietica SOIUZ 40, cu un echipaj romano-sovietic si-a
luat startul de pe aerodromul Baikonur, inscriindu-se pe o orbita cosmica
circumterestrd, epopeea spatiala a cosmonautului Dumitru Prunariu
incepand la Centrul de Instructie al Aviatiei de la Bacau in anul 1977.

In perioada octombrie 1992 - august 2003, in dotarea unitatii a intrat
aeronava AN-2, cu rol de a executa misiuni de transport si parasutare.

In fataistoriei, la 25 august 1995, a aparut Baza 95 Aeriana de Aviatie
Vanatoare si Bombardament, destinata sa asigure pregatirea si ducerea
actiunilor de lupta ale Grupului 95 Aviatie Vanatoare, iar din decembrie
1997 pilotii militari din Baza 95 Aeriana au fost primii care au executat
trecerea pe MiG-21 LanceR, varianta modernizatd a MiG-ului 21, aeronava

L.+ .t o . Pentruolunga perioada de timp, MiG-ul 21 |
a fost, in ambele variante (clasic si moder-
nizat), o prezentd constantd la Bacdu

v sy L R
Pe timpul lucrarilor de moderni-
w zare a pistei de la Boboc, zborul cu
E avioane cu reactie (L-39 si IAR-99) &=
4 s-adesfdasurat la Baza 95 Aeriana

Primul zbor al unei femei pe avionul supersonic MiG-21
LanceR, Simona MAIEREAN, s-a desfdturat la Bacdu

ce executa si in prezent Serviciul de Lupta Politie Aeriana in celelalte
baze aeriene subordonate Statului Major al Fortelor Aeriene

La 1 mai 2001, in cadrul unuiamplu proces de restructurare a Armatei
Romaniei, Baza 95 Aeriana de Aviatie Vanatoare si Vanatoare-
Bombardament se transforma in Centrul 95 Trecere pe Avioane
Supersonice, iar Grupul 95 Aviatie Vanatoare se transforma intr-o escadrila
de aviatie vanatoare-bombardament si o escadrild de vanatoare in
organica Centrului 95 Trecere pe Avioane Supersonice, iar la data de 1
iulie 2004 are loc transformarea Centrului 95 Trecere pe Avioane
Supersonice in Baza 95 Aeriana. De asemenea, din mai 2001, in organi-
grama unitdtii apar si doud escadrile de elicoptere, prin mutarea acestora
de la Tecuci, avand in dotare elicoptere IAR-316 Allouette si IAR-330
Puma.

Arc peste timp, la 27 mai 2006, unitatii militare i-a fost acordat
Drapelul de luptd, iar incepand cu 1 decembrie 2006, Bazei 95 Aeriana
i se confera denumirea onorifica ,Erou capitan aviator Alexandru
Serbdnescu”. La 30iulie 2009, locotenentul aviator Simona MAIEREAN
a executat pe aerodromul Bacau, un zbor in simpla comanda pe un
avion MiG-21 LanceR, fiind prima femeie pilot pe supersonic din Armata
Romaniei.

La 1 iulie 2010, ca urmare a procesului de transformare a Armatei
Romaniei, Baza 95 Aeriana a devenit Flotila 95 Aeriana ,Erou cdpitan
aviator Alexandru Serbdnescu’, iar Drapelul de lupta al unitatii a fost
decorat cu,Ordinul Virtutea Aeronautica in grad de Cavaler”.

In iulie 2010, unitatea primeste in dotare elicoptere de tip IAR-330
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SOCAT, iar din februarie 2012, intra in dotarea bazei avioanele IAR-99
Soim.

La 1 decembrie 2013, se reinfiinteaza Baza 95 Aeriang, prin reorga-
nizarea Flotilei 95 Aeriana, Erou capitan aviator Alexandru Serbanescu”.

Baza 95 Aeriana participa la apdrarea spatiului aerian national in
zona de responsabilitate, ofera sprijin aerian celorlalte categorii de forte,
contribuie la constituirea pachetelor de forte dislocabile, asigura
instructia avansata in zbor a pilotilor si sprijind autoritatile publice
centrale si locale in situatii de urgenta.

Unitatea a participat cu succes la numeroase exercitii si misiuni
nationale si internationale din care amintim: PLATINUM EAGLE 19.1 in
perioada 11-22 martie 2019, FA-SIRETUL 19.8 cooperare cu IJSU, GJM
Bacau - 26 martie 2019, LUPII NEGRII 19.08.3 instructie in comun cu
B 151 | - 5-12 aprilie 2019, SUMMIT UE — BRUXELLES - 9 mai 2019,
JUNCTION STRIKE - 19 aprilie - 21 iunie 2019, JUSTICE SWORD 19-12-14
iunie 2019, STEEL 2019 - 4-6 iunie 2019, RADU Il 19 - 12 septembrie
2019, ZILELE NATO LA OSTRAVA - 21-22 septembrie 2019, CONCORDIA
19 — 7-13 octombrie 2019, AFTER SHOCK 19.2 - Exercitiu in comun cu
detasament CFOS - 20 octombirie - 15 noiembrie 2019.

Pentru cunoasterea trecutului prin raportare la prezentul Bazei 95
Aeriand, aceasta este reprezentatd cu succes in teatrele de operatii din
Afganistan, Mali, Bosnia si Hertegovina si Republica Democrata Congo.

Aceste doveziistorice ale constituirii Bazei 95 Aeriana ,,Erou cdpitan
aviator Alexandru Serbanescu” sunt pastratoare ale memoriei si purta-
toare ale sperantei singurei unitati de aviatie din regiunea Moldovei.

F

| intotdeauna spectacolele aeriene au fost, la Bacdu, un punct de

atractie pentru spectatorii pasionati de aviatie din toatd tara




INTERVIU

CINC. CREDL IN ZBOR.
C STAPAN PLSTE ZAREN

Interviu realizat de redactorul Observatorului Militar Lucian IRIMIA cu comandantul Bazei 95 Aeriana,
general de flotila aeriana Leonard-Gabriel BARABOI

«Istoria este cea dintdi carte a unei natii. intr-insa isi
vede trecutul, prezentul si viitorul” — Nicolae Balcescu

O baza aeriana nu inseamna doar
piloti. E un intreg complex, un organism
viu ce produce securitate laun gradridicat

de excelentad. Acum, este de datorianoastra
sd ajutam la formarea unei noi generatii
de aparatori ai tarii.

Domnule general, suntetiun produs al
acestei mari unitati moldave. Cum este sa
veniti aici repartizat din promotie
sublocotenent, iar acum sa o comandati?

De pe timpul Institutului Militar, imi doream
sd ajung la Bacdu, fiind de loc din lasi. Cu
obiectivul stabilit,aminceput sdinvat si sd rdman
acolo sus in topul promotiei. Septembrie 1998
m-a gdsitla Bacdu, locul unde m-amimplinit ca
pilot de luptd si m-am format ca ofiter al armiei
romdane. Arc peste timp, am revenit in unitatea
cu oameni si locuri care au contat enorm in tot
ceea ceinsemn acum ca om si militar. Am revenit
la Baza 95 Aeriand, cu multd emotie. Fiecare loc
sau cldadire din unitate reprezinta ceva pentru
mine.

Baza 95 Aeriand reprezintd prima mea casd
in care am descoperit cinstea, puterea si farmecul
vietii. Este locul in care nu am visat la succes, ci
am muncit pentru el in vremuri cu o deschidere
extraordinard. De asemenea, consider cd echipa
este esentiald in reusita misiunii, deoarece se
spune cd a forma o echipd este doar inceputul,
sd rdmdi impreund este progresul, iar sd lucrezi
impreund este succesul. Suntem militari, suntem
aviatori si trebuie sa apdrdm aceasta tard. Nu
este deloc usor, mai ales in aceastd perioadd,
insd oamenii fac intotdeauna diferenta. Ca
locotenent am invdtat enorm de la cei ce m-au
format, indiferent de grad! Le sunt recunoscdtor
si le multumesc din suflet! Am fédcut parte din
singura escadrild aer-sol pusd la dispozitia NATO,
incd de la inceputuri. Am fost membru al unei
echipe deosebite cu oameni extraordinari. Imi
amintesc cd eram o mare familie si munceam zi
si noapte cu pasiune, cu drag. Chiar si atunci
cand a fost greu, cdnd erau detasdri, misiuni in
tard sau strdindtate. Nu de putine ori cei de la
Bacdu au fost deschizdtori de drumuri. Am avut
misiuni in Bulgaria, Italia, Franta, Norvegia,
trageri reale cu munitie inteligentd, inclusiv de
noapte, in premierdin Romania, zbor de noapte
dela apus sipandin zori. Cred cd nuintdmpldtor
o mare parte din acea echipd a fost sau este la
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conducerea marilor unitdti de aviatie sau a
esaloanelor superioare. Mezinul sunt eu. Sunt la
comanda bazei unde am cunoscut consacrarea
si succesul ca pilot de luptd. Le multumesc din
suflet incd o datd pentru sprijin si ma bucur cd
nu i-am dezamdgit!

O bazd aeriand nu inseamnda doar piloti. E
un intreg complex, un organism viu ce produce
securitate la un grad ridicat de excelentd. Acum,
este de datoria noastrd sd ajutdm la formarea
unei noi generatii de apdrdtori ai tdrii. Am
acumulat, iar acum crestem si cizeldm viitorii
profesionisti ai aerului deoarece pldcerea muncii
aduce perfectiunea acesteia. Da, este enorm de
muncd, sunt probleme, ne dorim sd fim mai buni
pe zi ce trece, cautdm solutii, venim cu propuneri
si modificdri. Suntem pe un trend ascendent si
provocdrile sunt la tot pasul. Important este cd
avem solutii, formdm echipe competitive, iar
rezultatele au inceput sa apard! Amintesc aici
survolul de la summit-ul NATO de la Bruxelles,
reprezentarea Romdniei la zilele Cehiei cu cel
mai numeros detasament, cu elicoptere si
avioane, cu evolutii pe tot parcursul show-lui
aerian si multe misiuni indeplinite cu succes la
nivel national.

Munca de formare a unui pilot este
complexd. Se pleacad de la multa
matematica si fizicd, aerodinamicd, o

foarte bund pregatire fizicd, se adauga
pasiune si se ajunge la dragoste de zbor,
de tot ce implica aviatia.

Bacaul este locul unde si-au definitivat
pregatirea multi piloti de vanatoare. Cat
de greu este sa formezi piloti, dar si
instructori?

Formarea unui pilot de vandtoare este un
proces indelungat si cere implicare, seriozitate,
rabdare, sacrificii, multd muncd si, bineinteles,
resurse. Lucian Blaga spunea ca: ,Cine crede in
zbor e stdpdn peste zare”. Asa cd, tinerii dupd
finalizarea studiilor la Academia Fortelor Aeriene,
la Scoala de Aplicatie de la Boboc si dupd
evaluarea deprinderilor practice in zborul de
brevetare primesc aripile de pilot militar. Este un
prim pas important, o conditie necesard pentru
continuarea formdrii ca pilot de luptd.
Urmdtoarea etapdin care vorinvata sd utilizeze
aeronavalAR-99 Soimin misiuni de intrebuintare

in luptd, aer-sol si aer-aer are loc in Baza 95
Aeriand. Dupd aceealisi definitiveazd pregdtirea
si ajung piloti operationali pe MiG-21 LanceR si
recent pe F-16 Fighting Falcon. Aici fac pasi mari
cdatre elitd, aviatia de vdanadtoare, sub
supravegherea instructorilor. Acestia din urmd
sunt piloti foarte buni, cu multd experientd
operationald, care cu mult tact, rdbdare,
devotament siimplicare formeazd apdrdtorii de
maine ai cerului Romdniei si, de ce nu, al NATO.
Majoritatea instructorilor actuali au ficut parte
dinescadrila de MiG-21 LanceR ce afost certificatd
in anul 2007 si pusa la dispozitia NATO. Acum,
cu dragoste, le insufld tinerilor soimi pasiunea
pentru aviatia de vandtoare. De asemenea,
crestem piloti sila escadrila de elicoptere, unde
la fel, beneficiem de instructori cu mare
experientd profesionald, unii executdnd in
momentul de fatd misiunea din Mali.

Munca de formare a unuipilot este complexd.
Se pleacd de la multd matematica si fizicd,
aerodinamicd, o foarte bund pregaditire fizicd, se
adaugd pasiune si se ajunge la dragoste de zbor,
de tot ceimplicd aviatia. In orice pas de formare
a unui pilot sau instructor nu este loc de pauza.
Sunt pasi de urmat, constanti, care aduc
experienta atat de necesard. Pentru a exista
progres, la un moment dat, ucenicul trebuie sd
isi ajunga si chiar sd depdseascd maestrul.
Instructorul de zbor isi considerd misiunea
indeplinitd atunci cand elevul sdu s-a desavarsit
atat teoretic, cat si practic. Peste toate acestea
trebuie sd existe o mare pasiune, altfel renuntarea
la aceastd meserie este aproape. Este greu sa
ajungi la un nivel ridicat de pregditire, dar la fel
de greu este sd te mentii. Aviatia este o armd de
elitd, o armd care cere foarte multe resurse si
implicare.

Un lider este cel care cunoaste calea,
ourmeaza sitrebuie sd-si conducd oamenii

cdtre succes, profesia acestuiainsemndnd
si formarea altor lideri.

Ati afirmat de multe ori ca in spatele
succesului uneiactivitati stau oamenii. Cum
sunt subordonatii dumneavoastra si cum
reusiti sa combinati experienta cu tineretea
generatiilor ce vin din spate?

Militarii Bazei 95 Aeriand sunt muncitori,
devotati, disciplinati siau o mare pasiune pentru
zbor, indiferent de varsta pe care o au. Le
multumesc pentru tot ceea ce fac, pentru
implicarea lor! De asemenea, Baza 95 Aeriand
estereprezentatd cu succes in teatrele de operatii
din Afganistan, Bosnia si Hertegovina, Mali si
Republica Democratd Congo. Sd nu maivorbim

INTERVIU

Generalul de flotila aeriana Leonard-
Gabriel BARABOI s-a nascut in localitatea
lasi, judetul lasi, in data de 23 septembrie
1974. A absolvit Liceul Militar ,Dimitrie
Cantemir” din Breaza in anul 1993. A urmat
cursurile Institutului Militar de Aviatie ,Aurel
Vlaicu” de la Boboc, pe care a absolvit-o in
anul 1998. Si-a continuat perfectionarea prin
absolvirea cursurilor de masterat sia cursurilor
postuniversitare.Tn domeniul studiilor civile,
aabsolvit Facultatea de Inginerie Aerospatiald,
specialitatea Echipamente si instalatii de bord
din cadrul Universitatii Politehnice din
Bucuresti in anul 2000. Si-a continuat cursul
carierei indeplinind functii ca pilot, instructor
pentru securitatea zborului, comandant de
patruld, comandant escadrild si comandant
de baza aeriana.

Generalul de flotila aeriana Leonard-
Gabriel Baraboi este casatorit si are un bdiat.

STUDII MILITARE:
2017 - Master in Studii Strategice, Statele
Unite ale Americii;
2011 - Master in Stiintd si Arta militara
operationalg;
1998 — Institutul Militar de Aviatie ,Aurel
Vlaicu”, Boboc;
1993 - Liceul Militar ,Dimitrie Cantemir”,
Breaza.

CURSURI MILITARE:
2018 — Curs de comunicare si relatii publice
pentru comandantii de mari unitati si
comandamente;
2015 - Curs ,Conflict Management and
Negociation” — Romania;
2015 - Curs ,Introduction to NATO”
- Romania;
2014 - Curs de specializare ,Law of armed
conflict” seria a Xl-a ~-Romania;
2014 - Common security and defence policy,
seria IX — Romania;
2008 - Curs teoretic de formare a instructorilor
de zbor — Romania;
2007 - Curs pregatire evaluatori TACEVAL
- Turcia;
2005 - Curs de supravietuire pentru piloti, 2
saptamani - Portugalia;
2004 - Curs de zbor pe caile aeriene civile, 1
luna - Romania;
2004 - Battle Staff Training - Italia;
1999 - Curs trecere pe avionul MiG-21 LanceR,
10 luni — Romania.

de cei ce sunt la cursuriin tard si straindtate. Toti
vor reveni aici, pe aerodromul din Bacdu, si aduc
din experienta lor. Este o muncd de echipdin care
trebuie netezite asperitdtile de orgoliu, iar tot ce
este creatie, idei noi trebuie aplicate. Da, nu este
deloc usor sd formezio echipd care sé functioneze
eficient. Fiecare rotitd are o importantd deosebitd
in reusita misiunii marii unitdti. In armatd, in
aviatie, echipa primeazd. Chiar daca in fata
vedeti de multe ori pilotii, sa stiti cdin spate este
o echipd lafel de bund ca cel ce zboard, eroii din
umbrd, cum ii alint eu. Un lider este cel care
cunoaste calea, o urmeaza si trebuie sa-si
conducd oamenii cdtre succes, profesia acestuia
insemndnd si formarea altor lideri. Intr-adevir,
suntem la nivelul schimbului de generatii. Poate
suntem mai norocosi, fiindcd majoritatea tinerilor
suntde foarte bund calitate si au inteles cd doar
prin muncd, studiu, devotament, implicare vor
reusi. Cei cu experientd stiu cd au o importanta
deosebitd in a forma pe cei aflati la inceput de
carierd militard, fie ei soldati, subofiteri, maistri
militari sau ofiteri. Schimbdrile au un ritm alert.
Tehnologia se dezvoltd rapid. Asa cd, toti,
indiferent de vdrstd, trebuie sd invdtdm, sd ne
adaptdm la noile cerinte. Oricdnd este de invdtat,
important este sd se vrea si sd existe cadrul in
care militarii sd se dezvolte. Toti suntem
importanti siformdm o echipd, o familiein care
suntem interconectatisi depindem unii de ceilalti.
Important este sa ne ajutdm unii pe altii si sd ne
indeplinim mereu cu succes misiunile incredintate.
Este o normalitate pe care ne-am impus-o noi
aici, la Bacdu, unde unul pentru totisi toti pentru
unul nu este doar o devizéd din romanul lui
Alexandre Dumas.

...mai greu este atunci cand pierzi un
camarad. Lumeapilotilor este mica si orice
camarad ce se aldturd Escadrilei din Ceruri

lasd in urmd durere. Sunt momente extrem

de grele pentru toata aviatia, nu doar
pentru piloti....

Viata de pilot nu este deloc usoara.
Presupune multe sacrificii. Chiar
dumneavoastra ati fost implicat intr-un
incident aviatic. Cum reusesc aviatorii sa
treaca peste astfel de cumpene ale vietii si
sa revina in cabina avionului?

Aviatia militara este frumoasd, minunatd,
oferd satisfactiimari doar dacd te implici cu totul.
Asa cum am mai spus aviatia nu este o meserie,
este o profesie, pe care dacd nu o faci cu tot
sufletul mai bine te lasi! Bineinteles cdimplica si
un anumit grad de risc, dar curajul reprezinta
unuldin preturile pe care viata le pretinde in arta
zborului. Da, din nefericire, unii pldtesc chiar
pretul suprem pentru a merge si intdri escadrila
din ceruri. Dumnezeu sd-i odihneasca in pace!
Este un risc asumat, o parte a meseriei noastre.
Sd nu uitdm totusi cd cel mai sigur mijloc de
transport, cu cea mai micd ratd de accidente este
cel aerian. Ca pilot am avut si eu parte de
momente mai intense, atat cu MiG-ul 21, cat si
cu IAR-99. De departe cel mai sensibil a fost cel
din 20 iunie 2014. Eram impreund cu
sublocotenentul Sorin POJAR. Motorul s-a oprit
necomandat si desi am incercat sd-I repornim
nu am avut succes. Asa cd am luat decizia siam
reusit prima aterizare fortatd cu IAR-99, Idngad
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aerodromul de la Boboc. Avionul a fost reparat.
Mare bucurie cd pasdrea cu aripi de dural incd
zboard! Sorin este bine-mersi si zboard MiG-ul
la Campia Turzii. Din postura de comandant am
trdit momente mai intense in 16 julie 2018 cand
colegii mei, comandorul Marcel BRESUG si
cdpitan-comandorul Mihai PENA afldndu-sein
zbor au rdmas fdrd comenzi si au catapultat. Din
fericire, amandoi sunt bine si zboard in
continuare. Dupd un astfel de eveniment, trebuie
sd fii puternic mental, dar si psihic ca sd revii fizic
aptmedical. Recuperarea este foarte importantd.
Sprijinul familiei, al camarazilor, al tuturor
prietenilor conteazd enorm. Existd o combinatie
de ambitie, dorintd si teamd, dar cred cad
pregdtirea anterioard si da, pasiunea pentru zbor
ilimpinge pe pilot sd revind la mansd, in ciuda
unor ganduri de neliniste. Poate mai greu este
atunci cand pierzi un camarad. Lumea pilotilor
este micd si orice camarad ce se aldturd Escadrilei
din Ceruri lasd in urma durere. Sunt momente
extrem de grele pentru toatd aviatia, nu doar
pentru piloti. Plangem, ne rugdm, strdngem
randurile, ajutdm familiile si ne ridicdm din
durere. Pentru cd trebuie sd zburdm. Aceasta este
menirea noastrd, misiunea pe care o avem de
indeplinit, sd apdrdm cerul Romaniei! Doru
DAVIDOVICI spunea cd:,,Nuindltimeala care ai
ajuns conteazd, nici tipul de avion cu care ai
zburat, ci ceea ce rdmane in sufletul tdu din
indltimile pe care le-ai atins”.

Cooperati foarte bine cu mari unitati
din Fortele Terestre Romane. Care este
secretul instruirii, dar si al planificarii astfel
incat raspundeti intotdeauna prezent?

Cand pui suflet si pasiune in ceea ce faci nu
ai cum sd dai gres. Singura abordare corectd a
fortelor din diferite categorii este interopera-
bilitatea si pregadtirea intrunitd. Baza 95 Aeriand
este singura mare unitate de aviatie din regiunea
Moldovei si are ca obiectivimportant cooperarea
cu unitdatile care apartin celorlalte categorii de
forte, mai ales din Fortele Terestre si Fortele
pentru Operatii Speciale. Ne bucuram cand
suntem solicitati siam rdspuns prezent de fiecare
data, la exercitiile organizate de colegii de la
celelalte categorii, marcand astfel procesul
permanent de perfectionare si sporire a
interoperabilitdtii. Existd o foarte bund comu-
nicare, avem regulamente care reglementeazd
cooperarea interarme. Important este s existe
vointd si motivatie. In orice actiune militard,
planificarea este foarte importantd. Instruirea
sau executarea unei misiuni necesitd parcurgerea
anumitor pasi. Asa cd, atunci cand stii ce este de
facut, ce resurse umane sitehnice aila dispozitie
se fac pasiimportanti cdtre indeplinirea misiunii.
La ora actuald avem tehnici, tactici, proceduri
comune clare si militari instruiti. Am fdcut
intotdeauna fatd cu succes perioadelor incdrcate
de provocdri si ne-am organizat ca unitate in
toate domeniile care ne definesc, fiind de
asemenea prezenti in mod constant in viata
comunitatii din care facem parte.

Va multumesc, domnule general,
pentru deschiderea pe care ati avut-oin a
acceptarealizareaacestuiinterviusi pentru
informatiile edificatoare pe care ni le-ati
oferit
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Ministerul Apararii Nationale a
solicitat Unitatii Multinationale de
Transport Strategic, care opereaza de
pe Baza Aeriana Papa din Ungaria,
desfasurarea unei misiuni aeriene de
urgenta, pentru transportul a
aproximativ 45 de tone de echipa-
ment medical de la Seul la Bucuresti.

Locotenent-
comandor
George

' CRACIUN, pilot
] din Fortele
Aeriene
Romadane,
detasatin
cadrul Unitatii
Multinationale
de Transport
Strategic
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Echipamentele, 100.000 de combinezoane
de protectie, au fost achizitionate de statul
roman prin Oficiul National de Achizitii
Centralizate, in cadrul eforturilor de combatere
a efectelor pandemiei de COVID-19 in tara
noastra.

Zborul a fost efectuat cu o aeronava C-17
Globemaster lll, in cadrul cotei de ore de zbor
alocate Romaniei, ca stat membru al Unitatii
Multinationale de Transport Strategic, iar
echipamentele au fost livrate pe 26 martie.

Unul dintre comandantii echipajelor care
a operat aeronava pe timpul acestei misiuni a
fost locotenent-comandorul George
CRACIUN, pilot din Fortele Aeriene Romane,
detasat in cadrul Unitatii Multinationale de
Transport Strategic.

Locotenent-comandorul George CRACIUN,
detasat temporar la Baza Aeriana de la Papa,
Ungaria, este comandant de echipaj pe aero-
nava C-17, cu aproximativ 1800 de ore de zbor,

“incadrul programului Strategic Airlift Capability:

Vreau sd punctez faptul ca Romdnia a
fost prima tard din acest grup care a solicitat
o actiune umanitard in combaterea noului
coronavirus, practic a solicitat o misiune
umanitard cu doud aeronave C-17 pentru a aduce
din Coreea de Sud, Seul, initial 100.000 de echi-
pamente de protectie, echipamente medicale,
urmdnd ca a doua aeronavd sd ajungd in
aproximativ trei zile.

A fost o misiune complexd, cel putin din
partea The Heavy Airlift Wing toatd lumea s-a
mobilizat pentru a o duce la indeplinire, s-au
anulat unele misiuni programate, iar aceste
zboruri au primit prioritate din partea The Heavy
Airlift Wing.

Ca mdsuri de protectie pe timpul zborului,
toti cei 24 de membri ai echipajului au fost testati
inainte de misiune. De asemenea, au fost aldturi
de noi o echipd medicald, care a monitorizat
permanent starea de sdndtate a celor din
aeronavd.

In mod normal, misiunea ar fi trebuit sd
dureze o saptamdnad, insd, din cauza
circumstantelor actuale, aceasta a durat trei
zile. De asemenea, planificarea acestui tip
zbor s-a realizat in 72 de ore, in conditiile in
care, de reguld, s-ar fiplanificat in aproxima-
tiv 45 de zile.

Ce le transmiteti romanilor?
Vreau sd le transmit tuturorsdaibdincredere

_RPNICA!

Adrian SULTANOIU &

inarmata. Vom fiintotdeauna aldturi de ei! Sc
respecte deciziile autoritatilor, sa stea in case
si sd fie responsabili in tot ceea ce fac.

V-am vazut in avion, ii ajutati pe colegii dumnea-
voastra sa descarce paletii. Cum ati caracteriza aceasta
echipa a dumneavoastra?

Cuvantul-cheie este echipd. Am avut membri
inechipajdin toate cele 12 tari din cadrul Unitatii
Multinationale de Transport Strategic. Normal
primim ajutor si de la echipa de sol (dacad a ate-
rizatla un anumit aeroport), darin acest cazam
limitat contactul fizic si a trebuit sé ne descurcdm
doar noi, pilotii si loadmasterii, dar nu este nici
o problema sd mai facem si sport si in acelasi
timp si ajutdm.

Aveti familia aici in Romania sau in Ungaria?

Am plecat din curtea Bazei 90 Transport
Aerian, am fost pilot la C-130 Hercules inainte,
iar in 2017 am primit aceastd oportunitate de a
fi detasat in Ungaria. Am plecat impreund cu
familia, sotia si cei doi copii. Am primit calificarea
de comandant de aeronavd pe C-17 in aceastd
primdvard, lainceputul anului, dupd aproximativ
1.800 de ore de zbor. Pand acum, la baza de la
Papa au fost cinci piloti romani, din cadrul
Fortelor Aeriene, dintre care unul a devenit si
instructor de zbor, locotenent-comandor
Cristian DINU.

Ce urmeaza pentru dumneavoastra acum?

Sd md intorc in Ungaria. Asteptam ordine,
sdvedem dacd vom fiizolati sau nu la domiciliu.
Am ceva emotii cd trebuie sé ma intorc acasd la
sotie sila copii. Am fost in diverse tdri si cu toate
madsurile de precautie intotdeauna existd un risc
dar executdm ordinul si mergem inainte si
luptam. Sunt tandr simad bucur cafii pot ajuta pe
ceilalti. Pot spune cd aceastd misiune umanitara
la care am participat este misiunea mea de suflet
pentru cd am reusit sd fac ceva pentru tara mea.
Ca roman si ca militar, consider cd mi-a dat cea
mai mare satisfactie. Md bucur cd am putut sd
ajut. Sper ca autoritatile si cei care luptd in linia
intai impotriva rdspdndirii COVID-19 sd se folo-
seascd de toate aceste echipamente si sd salveze
vieti, astfel sG putem reusi sd trecem peste aceastd
perioadd.

In data de 28 martie a sosit si al doilea
transport de echipamente medicale, similar
primului.

Sursa: mapn.ro

ZBOR PENTRU%
COMPATRIOTI

Laurentiu TUROI &

Daca nu ati recunoscut-o pe Simona
MAIEREAN din cauza mastii va spunem
atat: la 24 de ani, prima femeie-pilot de
supersonic din Romania,
la 34, copilot pe C-17
Globemaster in cadrul
Strategic Aircraft -
Capability la baza

din Ungaria.

in urma cu 11

ani, toata

lumea urmarea
indeaproape o
premiera

nationala:

prima femeie

pilot care facea

trecerea pe

avionul superso-

nic MiG-21

LanceR. insa,

Simona considera

ca isi facea doar
datoria.

~Irebuie sastii'ce

vrei, sa mergi

pana la capat.

Sa-ti asumitoate
greutatile, sa nu

te oprestila

primul obstacol.

in momentul in

care ai un vis, iti

In dimineatazilei de 8 aprilie a sosit cel de-al
treilea transport aerian, care a adus in tara
aproximativ 100.000 de combinezoane de
protectie din Coreea de Sud, cu o aeronavd C-17
Globemaster lll, apartinand Capabilitatii de
Transport Aerian Strategic (Strategic Airlift
Capability), care opereaza de pe Baza Aeriand
Papa din Ungaria.

Cele trei zboruri au fost solicitate de MApN,
iar folosirea acestei capabilitati, care este
exploatatd in comun de 14 state membre NATO
si partenere, pentru misiuni de urgenta in
contextul gestiondrii pandemiei de coronavirus,
a fost o premiera in cadrul SAC. Costurile celei
de-a treia misiuni de zbor au fost acoperite de
Statele Unite ale Americii in sprijinul Guvernului
Romaniei.

De 40 de ore de zbor a fost nevoie pentru
aducerea, cat mai rapid, din Coreea de Sud

FaniRFEFFEES

in Romania a celor 100.000 de combinezoane

de protectie, atat de necesare in aceasta
perioada.

In astfel de momente, cénd primim misiuni
in care trebuie sé rdspundem rapid, ne mobilizam
toti, fiecare pe pdrticica lui, ca sd putem sd punem
lucrurile cap la cap si sd le putem face mult mai
repede decdt in mod normal. A fost unul dintre
cele mai lungi zboruri, e adevarat, dar nu cel mai
greu. A fost foarte obositor pentru ca totul se
deruleazd rapid si, practic, pregdtirea la un
moment dat o mai faci si din mers.

Reporter: Simona Maierean, dupd patruzeci
de ore zbor, am inteles. Patruzeci de ore au fost de
la Budapesta la Bucuresti si Seul, dus-intors?

Simona Maierean: Da, cu cdteva escale si nu
incontinuu, ca sd spun asa. Si doud echipaje,
pentru cd altfel nu ar fi putut doar un echipaj sa
facd misiunea intr-un timp atdt de scurt.

De aceea si suntem atdat de multi oameni la
bord si, la fel cum au fost si primele misiuni, la fel
si de data asta a trebuit ca echipajele sd reconfi-
gureze cargo, sd paletizeze, ceea ce e un pic
neobisnuit, pentru cd, de obicei, gdsesti marfa
direct paletizata.

Reporter: A fost o misiune importantd si pentru

A fost o bucurie pentru mine sd o reintdlnesc
pe cdpitanul Simona Maierean, care a fdcut parte
din echipajul care a operat aceastd aeronava.
Mi-aduc aminte, cu multi aniin urmd, Simona era
prima femeie care zbura cu un avion supersonic.
latd, o reintdlnim fdcdnd parte dintr-un echipaj
international care a zburat aproape patruzeci de
ore, din Ungaria in Romdnia, din Romdnia pana
in Seul si inapoi, pentru a aduce materialele atat
de necesare efortului pe care tara noastra il face
in combaterea noului coronavirus.

Nicolae lonel CIUCA, ministrul apararii nationale

voi, ati simtit-o altfel, avandin vedereincdrcatura
si nevoia de aceste materiale?

Simona Maierean: Da, absolut. Ganditi-vd cd
inseamna aprobdiri diplomatice, inseamnd o
coordonare de zbor, oamenii din escadrila logistica
de la Pdpa, de la Heavy Airlift Wing, trebuie sd se
ocupe, sd facd coordonarea pentru cargo, pentru
ce trebuie sd ludm din locul respectiv. De aseme-
nea, sunt oamenii de la escadrila de comanda si
control care trebuie sd planifice misiunea de acolo
sitot asa. Si abia dupd vine misiunea de zbor.

Reporter: In acesti doi ani de zile poate fi
considerat cel mai bun, cel mai greu zbor de pand
acum?

Simona Maierean: N-as putea sd spun cd a fost
cel mai greu. A fost incdrcdturd cu importantd,
dar nu pot sd spun cd a fost unul dintre cele mai
grele, mai ales cG acum spatiul aerian e aproape
liber.

Acestea au fost cuvintele locotenent-
comandorului Simona Maierean, unul din pilotii
care in data de 8 aprilie la ora 3% dimineata
ateriza pe aeroportul din Otopeni cu 45 de tone
de echipament de protectie ce urma sa fie folosit
in lupta contra COVID -19.

Sursa: mapn.ro
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Primul lot de 15 izolete de conceptie si
productie romaneasca a fost receptionat vineri,
27 martie, la sediul operatorului economic S.C.
STIMPEX S.A, in prezenta primului ministru al
Romaniei, Ludovic ORBAN, ministrului apardrii
nationale, Nicolae-lonel CIUCA si a ministrului
economiei, energiei simediului de afaceri, Virgil-
Daniel POPESCU.

Dispozitivele medicale receptionate de
Departamentul pentru armamente si Directia
medicald a MApN sunt produse in serie dupd un
proiect de cercetare militard -, Sistem de evacuare
a personalului contaminat cu agenti biologici -
BIOEVAC”, dezvoltat de cercetatori stiintifici
militari specializatiin proiecte in domeniul CBRN
(@amenintari de tip chimic, biologic, radiologic si
nuclear). Prima comanda a MApN se ridica la un
numar de aproximativ 100 de izolete, care vor fi
distribuite, prin Directia medicala, sistemului
medical national. Productia de izolete va continua
si dupa onorarea primei comenzi, pentru a ras-
punde cerintei in crestere pentru aceste dispo-
zitive medicale.

Cercetatorii stiintifici din cadrul Centrului de
Cercetare Stiintificd pentru Aparare CBRN si
Ecologie au prezentat oficialilor din Guvernul
Romaniei, la sediul institutiei militare de cercetare,
prototipul unui alt proiect dezvoltat recent
pentru sustinerea eforturilor de combatere a
pandemiei cu COVID-19:,,Modul pentru izolarea
personalului contaminat cu agenti biologici

-BIOEVAC”, destinat izoldrii in conditii de siguranta
a pacientilor, inclusiv a celor infectati cu virusul
SARS-CoV-2, care produce boala COVID-19.

Produsul va trece, in perioada imediat
urmatoare, printr-un program accelerat de tes-
tare-evaluare pentru verificarea caracteristicilor
de performantd, in vederea omologarii si
productiei in serie.

Sistemul de evacuare a personalului conta-
minat cu agenti biologici - BIOEVAC asigura
izolarea temporara si transportul in siguranta al
personalului suspect sau confirmat a fi contami-
nat cu agenti biologici, inclusiv SARS-CoV-2, si
este dotat cu un sistem de filtro-ventilatie cu
presiune negativa. Produsul, dezvoltat de cerce-
tatorii militari impreuna cu medicii militari,
indeplineste standardele de securitate pentru
prevenirea riscurilor de contaminare in zona de
izolare si pe traseul de transport al persoanei
infestate.

Modulul pentru izolarea personalului conta-
minat cu agenti biologici — BIOSAFE, dezvoltat
deaceleasi structuri de cercetare ale MApN, constd
intr-o unitate de izolare mobila destinata izolarii
imediate si eficiente a persoanelor suspecte sau
contaminate cu agenti biologici inalt patogeni,
pentru desfasurarea in conditii de sigurantd a
tratamentului medical. Echiparea produsului cu
o unitate de filtro-ventilatie cu presiune negativa
asigura securitatea din punct de vedere al riscului
de contaminare in zona de izolare.

La dezvoltarea acestor proiecte au contribuit
Centrul de Cercetare Stiintifica pentru Aparare
CBRN si Ecologie din cadrul Agentiei de Cercetare
pentru Tehnica si Tehnologii Militare (ACTTM),
structura aflata in subordinea Departamentului
pentru armamente, si Centrul de Cercetari
Stiintifice Medico-Militare, structura aflata in
subordinea Directiei Medicale a MApN.

Sursa: mapn.ro

DIN DRAG®STE PENTRU SEMENI

MISILUNE A FORTELOR. AERIENE ROMANE
DL TRANSPORT PERSOANE S ECU PAMI;NT
MEDICAL DIN [TALIA

O aeronava C-27)J Spartan a Fortelor
Aeriene Romane a efectuat in data de 25
aprilie, un zbor pe ruta Bucuresti — Milano
si retur pentru aducerea in tara a echipei
formata din 15 medici si asistenti medicali
romani, insotita de un ofiter de legatura al
IGSU, precum si a unor echipamente medi-
cale donate de Statul Vatican, prin
bunavointa Sfantului Parinte Papa Francisc,
autoritatilor locale din orasul Suceava.

Personalul medical din Romania,
selectionat pe baza de voluntariat, a actionat
la Milano, timp de 14 zile, sub egida
Mecanismului de protectie civila al Uniunii
Europene, in sprijinul sistemului medical italian,
in contextul masurilor de combatere a epide-
miei de COVID-19.

Echipamentul medical donat de catre Papa
Francisc orasului Suceava consta in cinci
ventilatoare pulmonare, 200 de combinezoane
de protectie, 5.000 de masti sanitare, 900 de
masti tip FFP2 si 400 de ochelari de protectie.

Sursa: www.mapn.ro
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Ce poate fi mai onorabil decat
sa-ti ajuti semenii si tara?

Pilotul Andrei Tiberiu RADU,
originar din Ploiesti, absolvent al
Academiei Fortelor Aeriene din
Brasov, din anul 2016, pilot pe
avionul-scoala 1AK-52 la Baza
Aeriana Boboc nu a putut sta
deoparte si a sprijinit cu eforturi
proprii la prevenirea si limitarea
raspandirii coronavirusului.

Astfel, inspirat de situatia prin
care am trecut toti in aceasta
perioada, dar mai ales de jobul
mamei sale - cadru medical la
Spitalul de Urgenta Ploiesti -
Andrei a profitat de zilele sale
libere, sia confectionat pro-bono

f]E&

viziere. A facut-o din empatie cu
cei din linia intai, din respect
pentru toti aceia care luptd cu
acest virus, si cu speranta cd totul
se va termina cu bine.

Cu ajutorul unei imprimante
3D, dar mai ales cu ajutorul sotiei,
acesta a confectionat in medie
10 viziere zilnic. Primele au plecat
spre Spitalul de Urgenta din
Ploiesti, apoi va sprijini Crucea
Rosie.

Andrei, iti multumim! Suntem |

mandri de tine, si speram sa
inspiri cat mai multi romani prin
exemplul tdu! Merita felicitate si
promovate astfel de actiuni!

Sursa: BAIFPA, Boboc .

inzilele de 18 si 19 iunie a.c., aeronave din Baza 95 Aeriana, Erou
capitan aviator Alexandru Serbanescu” au survolat cerul oraselor
Suceava si Focsani.

in semn de recunostinta pentru eroii in halate albe care s-au
aflat in linia intai in lupta contra COVID-19 si pentru toata munca
depusa de acestia in ultimele luni, colegii nostri au lansat flori
deasupra Spitalului Judetean de Urgenta , Sfantul loan cel Nou” si
Spitalului Judetean de Urgenta,, Sf. Pantelimon”.

Este cu sigurantd o perioada dificila pentru toti, important este sa
rdmanem uniti si sa ne sustinem unii pe altii. Asta a reprezentat si acest
gestal colegilor nostri din Bacdu, care lainceputul lunii iunie au sarbatorit
100 de ani de existentd.

Baza 95 Aeriana are in dotare avioane |IAR-99 Soim si elicoptere
IAR-330 PUMA si are ca principald misiune apdrarea spatiului aerian
national in zona de responsabilitate. De asemenea, ofera sprijin aerian
celorlalte categorii de forte ale Armatei Romaniei, contribuie la constituirea
pachetelor de forte dislocabile, asigurd instructia avansata in zbor a
pilotilor si sprijind autoritatile publice centrale si locale in situatii de
urgenta.

De-a lungul timpului, Baza 95 Aeriana a participat cu succes la
numeroase exercitii si misiuni nationale si internationale si este repre-
zentatd cu succes de militari in teatrele de operatii din Afganistan, Mali,
Bosnia si Hertegovina si Republica Democrata Congo.

Sursa: mapn.ro
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Distributia materialelor si dezinfecfan;ilor org&nizatd deSMFA |
cu ajutorul Bazei 90 Transport Aerian la unitatile subordonate

zata de un coronavirus (SARS-CoV-2), fiind
definit ca un sindrom respirator sever acut
caracterizat prin cresterea temperaturii,
aparitia tusei, oboseala, dificultate in respi-
ratie si pierderea gustului si mirosului.

Un prim pas in preventia si combaterea
COVID-19 a fost stabilirea de protocoale,
achizitia de materiale de protectie si
dezinfectanti.

Acest prim pas a fost o provocare, atat
din punct de vedere stiintific (fiind o boala
noua, nu existau dovezi clare despre modul
de transmitere si deci nici protocoale sau
reguli pentru limitarea contagiozi-
tatii), cat sila nivel logistic, tinand
cont ca la inceputul starii de

urgenta toata lumea, si cand
spun toata lumea, ma refer la
nivel mondial, cauta sa
achizitioneze tot ce consi-
dera necesar pentru o pro-
tectie optima. Nemaifiind in
aceasta postura pana acum,

T
A5

S <
am inceput sa cercetam, ce inseamna o
protectie optima. De ce avem nevoie pentru
a ne feri de SARS-CoV-2? Masti, manusi...
oare ne mai trebuie ceva? Acestea le folosim
in mod obisnuit, dar cercetand am descoperit
nevoia de achizitie a mii de litri de dezinfec-
tanti, combinezoane, ochelari de protectie.
Si de aici au inceput intense procese de
achizitie, sute de minute consumate la
telefon, de o intreaga armata de oameni
implicati in tot ce inseamna stabilirea
necesarului.

Un pas inainte pentru preventie a fost
proiectarea si confectionarea unei izolete
de transport de catre Centrul de Cercetare
Stiintifica pentru Aparare CBRN si Ecologie
din cadrul Agentiei de Cercetare pentru
Tehnica si Tehnologie Militara (ACTTM).

Cercetatorii stiintifici au realizat intr-un
timp record acest sistem care poate trans-
porta in siguranta oamenii posibil contami-
nati sau deja contaminati cu diversi agenti
biologici inalt contagiosi, inclusiv SARS-
CoV-2. Securitatea acestui produs este

ANIA E PUTERNICA!
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conferita de un sistem de filtro-ventilatie cu
presiune negativa.

»Sistemul de transport al personalului
contaminat cu agenti biologici” a fost testat
pentru transportul cazurilor cu aeronavele
militare, initial doar in zboruri de instructie,
apoi au fost utilizate in misiuni reale.

Astfel, in data de 23 aprilie 2020, o
aeronava C-27J Spartan a transportat de la
Pristina, doi pacienti confirmati pozitiv cu
SARS-CoV-2 aflati in teatrul de operatii
Kosovo, pe ruta Pristina—Otopeni, folosind
pentru prima data si certificand astfel utili-
zarea in misiuni reale a izoletelor de trans-
port. Mai departe acesti pacienti au fost
transportati si predati personalului medical
militar de la Spitalul ROL2 pentru ingrijiri
medicale de specialitate.

Un total de sapte pacienti au fost trans-
portati in conditii de siguranta, atat pentru
ei, cat si pentru echipajele aeronavelor sau
ambulantelor Fortelor Aeriene Romane din
diverse teatre de operatii sau orase din tara
spre ROL2.

»Misiunea serviciului medical din Fortele Aeriene in aceasta perioada a fost aceea de prevenire a infectarii cu
SARS-CoV-2 si de transport aerian a personalului militar si civil, din tara si strainatate, atat prin misiuni medicale - pasagerii
sufereau de COVID-19, cat si misiuni de transport a unor pasageri suspecti de infectie. Daca privesc inapoi nu pot decat
sa vad angajamentul si daruirea completa a intregului personal medical din Fortele Aeriene, fie ca a fost sunat la miezul
noptii si trimis sa execute misiuni de triaj in punctele de trecere a frontierei, fie ca a fost parte a echipajelor medicale
care au transportat pacienti cu grad inalt de contagiozitate, fie ca a participat la procesul de achizitie si distributie a
materialelor atat de necesare, fiecare a facut diferenta prin efortul depus si impreuna am ajuns in momentul actual.
Perioada de cand am onoarea sa ocup functia de medic sef al Fortelor Aeriene nu a fost lipsita de provocari in planul
profesional iar viitorul nu il pot vedea decat ca un sir de batalii in care diferenta intre succes si esec nu o vor putea face
decat oamenii. In primele zile au fost 48 de ore critice din punct de vedere al stocurilor de materiale de protectie, si in
acest caz oamenii au fost cei care au respectat, au asumat si au continuat. Sunt sigur ca lupta cu provocarile aduse de
bolile inalt contagioase va continua, dar in acelasi timp sunt sigur ca experienta prin care am trecut si continuam sa
trecem si in aceste clipe ne-a facut sa redescoperim omul din noi si oamenii de langa noi.

Show must go on!!!”
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Colonel medic Leonard LUPU

Preluarea unui pacient diagnosticat
pozitiv cu SARS-CoV-2 de la Suceava | |
de catre personalul medical de la

Baza 90 Transport Aerian

O alta piatra de incercare care a testat atat ingeniozitatea, cat si
cunostintele specialistilor militari a fost organizarea punctului de
dezechipare si decontaminare CBRN de pe Baza 90 Transport Aerian,
folosit de echipajele, dar si aeronavele militare, dupa efectuarea
unor misiuni (mai ales in cazul celor cu pacienti diagnosticati pozitiv).
Astfel au fost organizate circuite, stabilite proceduri, dar mai ales
proiectate si construite echipamente strict necesare: de la vizierele
de protectie individuale, la dusuri automate cu solutii
dezinfectante.

Suntem constienti ca lupta inca nu s-a terminat, suntem vigilenti
siin acelasi timp increzatori ca impreuna, actionand cu responsabi-
litate, vom castiga in final razboiul.

Pregditirea izoletelor pentru transportul pacientilor
diagnosticati cu SARS-CoV-2 din TO Balcani de catre
personalul medical de la Baza 90 Transport Aerian

~Pe perioada starii de urgenta din cauza pandemiei de
COVID-19 cu SARS-CoV-2, Baza 90 Transport Aerian a efectuat
misiuni umanitare/MEDEVAC de transport aerian si terestru a
suspectilor si pacientilor SARS-CoV-2 din teatrele de operatii si
de pe teritoriul national. Aceste misiuni au constat in preluarea,
transportul aerian si terestru, acordarea de ingrijiri medicale
specifice, decontaminarea dupa misiune a personalului, a
echipamentelor medicale, a aeronavelor si ambulantelor”.
Locotenent-colonel medic Dragos TUDOSE

»Pentru multi oameni lupta
cuvirusul ainsemnat oizolare
apasatoare, cu nelinisti, griji,
cu ore lungi de nesomn si
anxietate. Pentru noi, la baza
logistica, nu a fost cazul. inca
din primele zile a fost un efort
epuizant pentru asigurarea
resurselor, penuria nemaiin-
talnita de materiale de protec-
tie si dezinfectanti necesare
luptei cu COVID-19 punand la
grea incercare sistemul logis-
tic. Complexitatea situatiei, un
adversar putin cunoscut, grija
de a proteja, atat personalul
unitatii, cat si familiile care
asteapta acasa, mii de pagini
de citit despre virus, alte mii
de pagini pentru a demonta
stirile false si manipularile care
au parazitat social media, zeci
de ore de educatie sanitara
«om la omy, lipsa cronica de
somn, toate eforturile depuse
pentruaimpiedicaraspandirea
acestui virus fac ca aceste luni
sa fie unice. Lunaianuarie pare
acum dintr-o alta er4, in care
lupta chinezilor cu virusul era
departe, era «acolo la ei». Luna
februarie ne-atrezit larealitate
dupa ce i-a lovit pe «ai nostri»
din Italia si abia atunci am
realizat ca nu are cum sa ne
ierte pe noi. lar din martie am
plonjatin caruselul pandemiei,
am clipit o data scurt siiata-ne
in iunie cu mai mult de o mie

L T]

de victime. Logica desfasurarii
unei pandemii ne arata ca
trebuie sa fim pregatiti pentru
cel putin 2-3 ani de lupta cu
virusul, asa ca «relaxarea» de
acum este orice altceva decat
relaxare. A trecut perioada de
izolare severa, acum trebuie sa
revenim treptat la ceea ce va
deveni usor, usor, noua lume.
Dupa ce ne-am adapostit de
furtuna, acum trebuie sa iesim
cu grijain ploaie sa continuam
sa ne facem treaba in continu-
are. COVID-19 este pe o panta
descendenta acum, asa ca
avem ragazul sa ne asiguram
ca nu ne ia prin surprindere
peste cateva luni si ca vom
putea sa reactionam si mai
repede si mai bine la noile
provocari”.

Colonel dr. Daniel PINTILIE
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Plutonier adjutant principal Lucian IRIMIA 5®l Adrian SULTANOIU &

Militarii Bazei 90 Transport Aerian
»Comandor aviator Gheorghe Banciulescu”
de la Otopeni sunt implicati direct in lupta
cu temutul virus SARS-CoV-2. De la incepu-
tul crizei, ei au efectuat o multitudine de
zboruri internationale si nationale pentru
a ajuta romanii aflati in nevoie.

Comandantul Bazei 90 Transport Aerian,
general de flotild aeriana Cezar STANCIU-
LESCU, spunea recent ca militarii marii
unitati de aviatie pe care o comanda sunt
oricand gata sa-si ajute semenii in caz de
criza. Pe toata durata starii de urgenta,
militarii Bazei 90 Transport Aerian au
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demonstrat ca ceea se spune despre ei nu
sunt simple vorbe, ci fapte. Indiferent ca a
fost noapte sau zi, conditii bune de zbor sau
grele, avioanele C-130 Hercules si C-27)J
Spartan au indeplinit misiunile primite.

in fiecare dimineata cand soseau la
serviciu nu stiau spre ce destinatie se vor
indrepta. Putea fi Turcia, Germania, Italia,
Spania. Erau mereu cu bagajul facut si cu
ochii pe harta. Si asta pentru a-si ajuta
conationalii. Un efortimens al tuturor celor
angrenati, de la soldat la general de flotila
aeriana, de la santinela din postul de paza
la pilot sau controlor de trafic aerian, de la

mecanicul de bord la inginerul militar. Daca,
pe aeroportul Otopeni, activitatea de zbor
s-a redus drastic, multe avioane civile au
ramas la sol, de pe aerodromul militar
aeronavele militare au zburat intens. Au
transportat echipamente medicale, mate-
riale, dar si romani aflati la nevoie, inclusiv
suspecti si bolnavi infectati cu temutul
coronavirus.

I-ati vazut pe militarii Bazei 90 Transport
Aerian in transmisiunile televiziunilor cum
actionau rapid, ca o echipa sudata atat la
pregatirea pentru zbor a aeronavelor, cat
si la sosirea acestora. I-ati privit cum erau

/ ‘

echipati atunci cand riscul era mare. Ei si
l-au asumat si au executat misiunile cu
succes. Am vrut sa aflam cateva impresii
despre ei, necunoscutii care au ajutat cu
mijloacele lor angrenajul ce lupta cu perfidul
virus.

lata cativa din aceia care au facut tot
posibilul sa-i ajute pe romanii aflati la
nevoie. Locotenent inginer Mirela DECA
este sef formatiune control mentenanta la
Escadrila 902 Aviatie Transport Operativ si
Aerofotogrammetrie ce are in dotare si
avioanele C-27J Spartan. Pregatirea aero-
navei din punct de vedere tehnic pentru

misiuni tip COVID-19 necesita aceleasi tipuri
delucrari la fel ca un zbor normal. in schimb,
toti din echipa tehnica de la sol stiu foarte
bine ca acele zboruri sunt altceva, iar
incarcatura emotionala este mare. Chiar
daca nu se vad la televizor sau in fotografii,
ei, furnicile albastre, inginerii si maistrii
militari se simt solidari si increzatori ca, prin
ceea ce fac, pot ajuta autoritatile in lupta
cu aceasta situatie fara precedent in care
ne aflam cu totii. La cazurile deosebite de
transport persoane suspecte sau chiar
bolnave, la pregatirea izoletei s-a colaborat
cu personal din cadrul IGSU si de la

Departamentul pentru Situatii de Urgenta.
Cooperarea cu acestia este foarte buna,
deoarece fiecare isi cunoaste meseria, se
actioneaza in consecinta, iar spiritul de
echipa fi ajuta pe toti sa duca la bun sfarsit
misiunile.

»Munca echipei tehnice de la C-27J)
Spartan este esentiald, deoarece contribuie
laizolarea pacientilor, transportul acestora
si a materialelor necesare luptei contra
virusului ucigas si la evitarea raspandirii
pandemie. Cel mai important lucru este ca
fiecare sa constientizeze situatia
exceptionala in care ne aflam si sa devenim

0
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mai responsabili pentru noi si cei din jur”
sustine locotenentul inginer Mirela Deca.

Maistrul militar clasa a lll-a Maftei TEBREAN
este specialist cu centrajul si mecanic de bord
laavionul C-27J Spartan. Are la activ4.100 de
ore de zbor pe avionul AN-26 si pe cel mai sus
mentionat. Pe acesta din urma zboara din
2009. A participat la numeroase cursuri de
specializare si pregatire. A executat misiuni
aeromedicale si umanitare cu supravetuitorii
accidentului din Muntenegru, ranitii de la
Colectiv, evacuare necombatanti din Libia si
Algeria, misiuni de transport in/din teatrele
de operatii unde actioneaza militarii romani.

Pentru maistrul militar Tebrean pregatirea
avionului pentru transportul izoletei implica
mai multa atentie. Aceasta nu este in completul
aeronavei Spartan, dar cu ajutorul colegilor
din echipa tehnica si camarazilor de la IGSU
s-a facut tot posibilul astfel incat sa respecte
toate procedurile cu maxima atentie. Izoletele
au fost pregatite de la sol, iar mecanicii de
bord le-au incarcat si asigurat.

~Avand in vedere misiunile executate
anterior, impreuna cu personalul medical, atat
militar, cat si de lalGSU, noiii consideram deja
parte a echipajului. Cooperarea este excelenta.
Pasagerii s-au conformat regulilor si indicati-
ilor noastre si ale echipei medicale. in afara
de protectia oferita de izoleta cu presiunea
negativa la interior pentru transportul

persoanelor, noi am fost echipati cu combine-
zoane, manusi, ochelari si masti de protectie”,
a declarat maistrul militar clasa a lll-a Maftei
Tebrean.

Locotenent-comandorul Daniel MOTOROIU
este pilot si comandant de echipaj. Are 1.600
de ore de zbor, majoritatea pe avionul C-27J)
Spartan. A participat la cursuri de formare atat
in tard, cat si in strainatate, printre care cel de
zbor in mediul tactic. A participat la multiple
misiuni umanitare, cea mai cunoscuta fiind cu
ranitii de la Colectiv, de transportin/din teatrele
de operatii, de stingere a incendiilor.

~Aceste misiuni sunt speciale, datorita
implicatiilor pe care le au, dar am fost mereu
pregatiti sa ne ajutam semenii in suferinta.
Misiunile sunt coordonate intre MApN, MAI,
IGSU si MAE, si sunt dificil de executat din cauza
complexitatii si a echipamentului necesar
executarii lor. Cu oamenii pe care i-am adus,
personal nu am discutat, am incercat sa inter-
actionez cat mai putin, ca o masura suplimen-
tara de protectie. Nu pot spune ca am facut
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antrenamente speciale, dar, prin modul in : B DA\ ] 7R S "-t_-QC.‘*‘\‘ ~ ; % »Echipamentul este destul de incomod

care ne pregatim atat la sol, cat si in zbor,
am facut fata cu brio provocarilor aparute’,
a spus locotenent-comandorul Daniel
Motoroiu.

Pilotii se pregatesc pentru aceste
misiuni ca pentru oricare alt zbor. Ei verifica
aeroportul de destinatie, sa nu fie inchis,
proceduri de apropiere si aterizare, de rulaj,
de parcare, apoi cauta rute pentru a ajunge
la destinatie, verifica NOTAM’s (Notice to
Airmen) si cand au toate aprobarile nece-
sare de la esalonul superior, executa
misiunea. Timpul de decolare variaza in
functie de destinatie, complexitatea plani-
ficarii misiunii si obtinerea aprobarilor
necesare. in medie, doua ore sunt necesare
pentru a pregati o activitate de acest tip.

in uriasul angrenaj al aviatiei militare,
fiecare piesa este importanta si are rolul
sau. In toate aceste clipe, aviatorii au
beneficiat si de suportul familiei. Acesta
este important pentru areusi sa se implice
100% in executarea misiunilor. De aseme-
nea, au fost echipati in combinezoane,

in fazele zborului, ochelarii obtureaza o parte
din campul vizual, necesitand o mai mare
atentie, masca ingreuneaza comunicatiile
radio si este dificil sa introduci datele in
computerele de bord echipat cu manusi.
Imposibilitatea hidratarii mai este o pro-
blema, dar ne-am descurcat, nu-i asa?

Echipa este foarte importanta in mediul
in care ne desfasuram activitatea. De fapt,
de cele mai multe ori, suntem o familie, stiind
mereu ca te poti baza oricand pe cel de langa
tine. Aceasta situatie este una exceptionala.
Suntem militari si lucram 24 de ore din 24,
sapte zile din sapte si facem parte din una
dintre unitatile cu cel mai complex spectru
de misiuni”’; a spus locotenent-comandorul
Daniel MOTOROIU.

Da, asa este, mereu la indltime!

»Un zbor dureaza undeva la aproximativ
trei ore, dar de fapt stam echipati complet
undeva la peste cinci ore, neavand posibili-
tatea pentru hidratare sau alte nevoi. E
adevarat, este foarte dificil, dar incercam sa
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InvaTAMANTUL liceal militar in vReme de pandemie

nvatamantul traditional, cu elevii si
dascalii in salile de clasa, a fost afectat in
ultimele luni de epidemia de coronavirus.
Institutiile de invatamant au fost obligate
sa gaseasca rapid solutii pentru ca procesul
didactic sa continue. Scoala s-a mutat in
mediul online, pe platforme educationale
care sa ofere elevilor si profesorilor
posibilitatea de a comunica, de a
interactiona, de a studia si preda in
continuare. Avand in vedere situatia
existenta, Colegiul National Militar,Mihai
Viteazul” din Alba lulia s-a adaptat in ceea
ce priveste predarea online, comunicarea si
interactiunea intre elevi si dascali.

La nivelul institutiei functioneza de ceva
timp platforma online e-learnig ILIAS, dezvoltata
de specialistii din cadrul Universitatii Nationale
de Apadrare ,Carol I, Departamentul pentru
Tnvatdmant Distribuit Avansat la Distanta
(DIDAD). Pe aceasta platforma online, dar si pe
alte platforme, elevii militari primesc sarcini
didactice. Profesorii posteaza lectii si teme afe-
rente acestora, existand si posibilitatea testarii
online a elevilor dar si de a interactiona video
intimp real cu acestia. De asemenea, profesorii
de educatie fizica si sportivd au pregatit seturi
de exercitii pe care eleviile pot face acasa sile-au
transmis acestora si frecventa cu care aceste
exercitii trebuie executate.

Aceastd plaforma online a fost mediul
propice de desfasurare a unui exercitiu de testare
pentru examenul de Bacalaureat. Astfel, in
perioada 25 - 27 martie, elevii militari din clasele
a Xll-a au sustinut o testare online care s-a
desfasurat la nivelul judetului Alba, decizia fiind
luata de cétre Inspectoratul Scolar Judetean
Albain urma discutiilor purtate cu reprezentantii
elevilor si cu profesorii din judet. intre 25 si 27
martie, elevii militari au fost testati la limba si
literatura romana si matematica, iar subiectele
au fost transmise de catre Inspectoratul Scolar
Judetean Alba si distribuite pe platforma online
a colegiului militar de unde au fost descdrcate
de catre elevi. Acestia au avut la dispozitie trei
ore pentru a rezolva subiectele si a incarca
rezolvarile pe platforma online. Elevii militariau
dorit sa isi evalueze nivelul de pregatire si la
disciplinele pentru care pot opta la proba la
alegere a profilului si specializérii in cadrul
examenului de bacalaureat si au decis sa sustina
inca o testare online. Astfel, la nivelul colegiului
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militar au fost pregatite subiecte la chimie, fizica,
biologie si informaticd. Testarea online pentru
proba la alegere a avut loc in cursul zilei de 27
martie, doar la nivelul colegiului militar, fiind
organizata independent de exercitiul de testare
online pentru examenul national de bacalaureat,
derulat la nivelul judetului Alba de catre
Inspectoratul Scolar Judetean. Rezultatele
obtinute in urma acestor testari online au fost
discutate si analizate individual cu elevii.

Dupa cateva saptamani de studiu onlineam
avut si un feedback, atat din partea liceenilor,
cat si a dascalilor, privind modul in care
invatamantul traditional, din sala de clasa, a
trecut in mediul online.

Elevul caporal lulian FLOREA, din clasa a
Xl-a, ne-a impartasit cateva ganduri dupa mai
multe sdptdmani in care procesul educational
traditional a fost suspendat. Asemenea colegilor
lui, lulian a fost angrenat in studiul online dar
si-a gasit timp si pentru activitati recreative.
Aflam din randurile urmatoare cum si-a continuat
studiul si pregatirea acasd, ce regreta cel mai
mult dar si cat de increzator este ca totul va fi
bine!

~Programul nostru incepea tot de dimineatd
cumde altfel eram obisnuiti, iar gratie tehnologiei
actuale, de care din fericire cu totii dispunem,
profesoriiimpreund cu noi ne-am putut continua
cursurile insusindu-ne materia scolard prin inter-
mediul diverselor platforme de comunicare si
invdtare. Toti elevii si profesorii de la toate colegiile
nationale militare din tard dispun de o platforma
proprie, creatd de cei de la Universitatea Nationald
de Apdrare din Bucuresti, platformd numitd ILIAS,
unde dascdilii pot incdrca materiale si lectii pentru
elevi, putdnd chiar si comunica pe aceasta.

Este cu adevdrat un efort comun depus de noi
toti, incercandin fiecare zi ce trecea sd conlucrdm
cu toti cat mai bine si mai eficient. Ne-am umplut
timpul cum stim noi mai bine. Am fdcut cat mai
multe exercitiifizice in casd, sportul fiind una dintre
prioritdtile noastre ca elevi militari, am urmdrit
documentare, filme, am citit siam discutat diferite
cdrti. Am fdcut pe cdt posibil aceleasi activitdti
recreative pe care le desfdsuram si in liceu,
mentindndu-ne active corpul si mintea.

Noi, elevii militari, suntem inzestrati cu o
motivatie intrinsecd deosebitd de care chiar suntem
mandri si cu sigurantd in aceastd perioadd am
combadtut plictiseala sitendinta de leneveald care
bineinteles existd in randul adolescentilor si mai
ales in perioada aceasta.

Cu totii am depus un efort major si ne
cunoastem bine scopul actual, acela de a invéta
sideanementine activiin mod constant. Un singur
lucru alipsit cel mai mult: colegii. Mi-a fost dor de
atmosfera din liceu si de angrenarea in toate
activitdtile pe care le desfdsuram inainte de
carantind. Mi-a fost dor de profesori, de cadre
militare, de clase, de dormitoare, de platou, de
absolut tot ceea ce inseamnd liceul militar!

Rdmanem in continuare increzdtori cd va fi
bine!”

Aceeasi platforma online a gazduit si sedinta
unui consiliul profesoral in cadrul caruia condu-
cerea colegiului si profesorii au discutat masuri
legislative legate de invatamantul online dar si
despre implicarea elevilor si a parintilor in

Experientele traite intr-un colegiu militar
isi lasa puternicamprenta asupra personalitatii
tinerilor nostri. Mesajul absolventei Oana
VENTEL plutonul V,compania a IV-a, demon-
streaza inca o data cat de puternice sunt
legaturile care se creeaza intre elevii militari
si intre acestia si dascalii lor sau cadrele
militare.

Inultimele zile am primit de nenumarate
ori intrebarea cum mi se pare ideea de
invatdamant online. Ei bine, pentru noi elevii
militari e relativ dificil faptul ca nu suntem
fizic impreuna. Momentul acesta nu e unul
tocmai fericit. Incd de lainceputul claseia IX-a
visam sa strigdm in fata colegilor mai mici, a
tuturor celor adunati, <Absolvent!». Din pacate
despartirea de colegisi profesori a fost relativ
prematura. In ziua in care am fost anuntati ca
aveam sa plecam acasd, am privit toata
situatia ca pe un weekend prelungit. Eram
siguri ca totul va reveni la normal curand,
dovada stand si faptul ca ne-am ldsat obiec-
tele personale in dulapuri. Eram optimisti ca
ne vom intoarce in locul care ne-a fost casd
timp de aproape patru ani, ca vom trai emotia
schimbului de clase cu cei mai mici, ca ne
vom distra la balul absolventilor si ca va fiun
an memorabil. Este memorabil insd nu asa
cum ne-am planificat noi.

Acum, in calitate de absolventi ai
promotiei 2016-2020 privim inapoi cu tristete,
insa suntem constienti ca examenele ce vor
urma sunt cele maiimportante. De aceea ne
pregatim cu seriozitate fiind neconditionat
sustinuti de profesorii care ne-au transformat
timiditatea in curaj si au contribuit activ la
formarea noastra ca oameni pe parcursul
celor patru ani de liceu. Tin sa multumesc in
numele intregii promotii!

Vivat Colegiul National Militar
«Mihai Viteazul»!"

procesul didactic online. Acestia din urma
pastreaza permanent legatura cu profesorii
diriginti carora le comunica indeplinirea de cdtre
elevia sarcinilor didactice primite dar si informatii
despre starea de sanatate a elevilor.

AncaDAN, diriginte clasa a IX-a: , Pdrintii, in
general, apreciazd predarea online si activitatea
pe platformd inséd pun in discutie timpul petrecut
in fata calculatorului sau a telefonului pentru
preluarea lectiilor si rezolvarea sarcinilor. Pdrintii
considerd cd aceastd predare online i lipseste pe
elevi de toate explicatiile profesorilor dar si de
interactiunea cu acestia sub forma intrebdrilor.
Aceeasi pdrinti apreciaza eforturile tuturor profe-
sorilor de ai pdstra pe eleviin conexiune cu scoala
siinvatdtura”

ALMA MATER

Simona MURESAN - diriginte clasa a IX-a:
JJotielevii clasei au accesat zilnic platforma ILIAS
pentru a-si lua lectiile si pentru a rezolva sarcinile
didactice. Munca lor de acasa a fost atent moni-
torizatd de cdtre pdrinti. Din discutiile cu pdrintii
a reiesit cd in aceastd perioadd, modul in care
colegiul nostru desfdsoard activitatea didactica
este unul benefic, agreat de elevi si pdrinti. Mai
mult decdt atdt, intalnirile online cu elevii si pro-
fesorii pe diferite platforme conferd mai multa
incredere elevilor in rezolvarea sarcinilor didactice.
Pdrintii apreciaza eforturile cadrelor didactice in
acontinua activitatea deinvdtare in conditii bune
si foarte bune, in ciuda acestei situatii speciale in
care ne gdsim cu totii”.

Lucia LUPU - diriginte clasa a Xl-a:
,Comunicarea cu elevii clasei si cu pdrintii acestora
este foarte stransd. Conform orarului, toti elevii
intra zilnic pe platformele folosite de profesori
pentru a desfdsura lectii online. Pdrintii m-au
asigurat cd monitorizeazd activitatea copiilor, prin
urmare fiecare elev al clasei indeplineste sarcinile
didactice trasate de profesori, invdtarea
desfdsurandu-se conform indicatiilor si progra-
mului stabilit”

Lucian IRIMIE - diriginte clasa a Xll-a:
~Majoritatea elevilor acceseaza platforma ILIAS
conform oraruluisi chiar siin afara acestuia, pentru
rezolvarea temelor, ponderea disciplinelor vizitate
fiind cele pentru examen. In cadrul orei de dirigentie
am prezentat elevilor documentul prin care sunt
indicate modalitdtile de incheiere a situatiilor
scolare. De asemenea, le-am precizat cG modali-
tatea de admitere in academii nu a fost stabilitd,
deci sd se concentreze pe pregdtirea examenelor.
Din comunicdrile pe care le am cu pdrintii am fost

informat cd elevii se pregdteau in conditii de izolare
la domiciliu pentru examenele de bacalaureat si
admitere”.

In urma discutiilor purtate cu elevii, parintii
acestora si profesorii dupa mai bine de doua
luni de predare online, putem emite concluzii.
Tehnologia fi ajutd pe elevi sd aiba acces la cele
mai bune informatii, le dezvolta creativitatea si
gandirea critica, pot revedea lectiile de cate ori
au nevoie pentru a-si fixa cunostintele, iar acum,
n aceastd perioada de pandemie studiul online
reprezinta si o masura de sigurantd. Cu toate
aceste avantaje, nimic nu poate inlocui relatiile
care se creaza intre dascali si elevi in timpul
predadrii in salile de clasa.

Elevii din clasele a Xll-a de la Colegiul Natio-
nal Militar ,Mihai Viteazul” din Alba lulia au
revenit lainceputul luniiiunie in colegiu pentru
a participa la activitati de pregatire si consiliere
in vederea sustinerii examenului de Bacalaureat.

In acest sens, la nivelul colegiului militar au fost
luate masuri pentru ca sdnatatea si siguranta
elevilor sé nu aiba de suferit.

Pregatirile pentru examenul national de
Bacalaureat s-au desfasurat cu respectarea
masurilor de distantare sociala si a regulilor
stricte de protectie sanitara.

Elevii au avut zilnic un program special de
pregdtire la materiile la care vor sustine examen,
parcurgand impreund cu profesorii temele din
programa de bacalaureat, cu accent pe rezolva-
reamodelelor de subiecte. Ei au avut la dispozitie
si ore speciale pentru studiul individual, in timpul
cdrora au aprofundat notiunile discutate la clasa.

Conform profilului real al colegiului militar,
elevii claselor a Xll-a au sustinut teste scrise la
limba si literatura romana si matematica (proba
obligatorie a profilului), precum si la disciplinele
chimie, fizicg, biologie sau informatica (proba la
alegere in functie de profil si specializare).

Absolventii promortiei 2020 au primit GrRadele oNorilice

I loana POPA w i l E;
el e T
" A

Pe umerii elevilor din clasa a XlI-a de la Colegiul National Militar,,Mihai Viteazul”
din Alba lulia stralucesc gradele aurii de , ABSOLVENT".

In ultimele luni le-au fost répite, din cauza pandemiei de COVID-19, momentele
emotionante pe care fiecare absolvent din colegiul militar le trdia la finalul celor patru

ani de studiu.

Intr-o zi rdcoroasa de iunie, dupé o ploaie scurta de vara, una dintre dorinte le-a
fost implinitd. In cadrul unei activitati, elevii au primit cu emotie cele mai asteptate
grade din timpul colegiului militar. Sublocotenentul Flavius BRICIU, comandantul
Companiei a IV-a elevi, le-ainmanat acestora gradele pe care era inscriptionat cuvantul
+ABSOLVENT". Cel care le-a fost mentor mai mult de un an, le-a transmis ca aceste
grade onorifice reprezinta rodul muncii depuse de ei pe parcursul celor patru ani de
liceu si dovada absolvirii unei prestigioase institutii de invatamant militar liceal.

Continuand traditia colegiului militar, elevii Promotiei 2020,General loan Emanoil
Florescu” au purtat cu mandrie si demnitate aceste grade onorifice de absolvent,

pana la finalul examenului de Bacalaureat.

Elevul sergent Alexandru SZEKELY saluta
primirea gradelor de absolvent

" 3 et S R i

Eleva plutonier adjutant Cosmina POP
primeste gradele de absolvent de la
sublocotenentul Flavius BRICIU, coman-
dantul companiei a IV-a elevi

Elevii militari poarta cele mai
asteptate grade, cele de absolvent

Eleva sergent Lorena PASCA - IGNA
isi prinde in piept singurd insigna de
absolvent din cauza masurilor de
distantare

fI8]

CER SENIN @ Nr. 2 (161) ¢ 2020 | 25

www.roaf.ro



PERFECTIONARE PROFESIONALA

Rezultate exceptionale la cursul ,PATRIOT MISSILE REPAIRER W/BASIC ELECTRONIC “

Impresii ale participantilor

Militarii romani participanti la cursul
,PATRIOT MISSILE REPAIRER W/BASIC
ELECTRONICS” au absolvit cu rezultate excep-
tionale. Cei sase militari, de arma rachete si
artilerie antiaeriana din cadrul Fortelor
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Aeriene Romane (2 ofiteri ingineri si 4 maistri
militari) au fost selectionati anul trecut pentru
a participa la cursul dedicat sistemului
PATRIOT, desfasurat in perioada iunie 2019 -
aprilie 2020 la FIRES CENTER OF EXCELLENCE

MaioR iNGiNeR Alin DELEANU

Haina militard am imbrdcat-o la varsta de
14 ani cand am fost declarat admis, in anul
1997, la Liceul Militar de Marina din Constanta,
dar am cochetat cu ideea de armata cam din
perioada in care am inceput sa vorbesc. Tatal
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meu a fost subofiter la regimentul de rachete
de la Medgidia simergeam des cu el la unitatea
militara. Dupa desfiintarea Liceului Militar de
Marina in anul 1998, studiile liceale le-am
finalizat la Colegiul Militar Liceal ,Dimitrie
Cantemir”din Breaza, desi puteam sd aleg orice
alt liceu civil.

Chiar daca marina a fost,,prima mea dra-
goste” si eram convins cd de acolo o sd ies la
pensie, domeniul ingineresc mi s-a parut mult
mai potrivit si astfel am absolvit, in anul 2006,
Academia Tehnica Militara ,Ferdinand 1" din
Bucuresti, specializarea ,Echipamente si sis-
teme electronice militare’, arma ,inginer de
rachete si artilerie antiaeriand”.

In perioada 2006 - 2011 am ocupat diferite
functii de executie, dar si de conducere a
mentenantei in batalioane de rachete sol-aer,
din cadrul Brigdzii 1 Rachete Sol-Aer, structuri
inzestrate cu diverse sisteme de rachete. Din
anul 2011 am fost mutat la comandamentul
brigazii unde am ocupat pe rand functiile de
,sef birou mentenantd”, ,loctiitor tehnic” si
ulterior ,sef al logisticii’, functie detinuta la
momentul inceperii acestui curs.

Cursul din SUA a fost impartit pe module.
Primul modul a constat in studierea bazelor
electronicii generale cu accent pe studierea
functionarii componentelor electronice de baza
ceformeazi circuitele electronice ale sistemului
PATRIOT, plecand de lacomponente electronice
simple (rezistori, capacitori, diode, tranzistori
etc.) si pana la circuite electronice mai complexe
(circuite flip-flop, registrii de memorie, memoria
RAM si ROM, procesoare etc.). Celelalte module
au presupus lectii teoretice privind functionarea

Mirela VITA L

din Fort Sill, Oklahoma, SUA. Cursul a avut
drept scop instruirea privind modul de
functionare si executare a mentenantei de
nivel intermediar (cel mai complex nivel pe
care il pot executa militarii) a acestui sistem
de rachete.

Participarea la acest curs a fost o premiera
pentru militarii romani, iar seriozitatea cu care
acestia s-au pregatit s-a concretizat in rezul-
tatele care vorbesc de la sine.

Maiorul ing. Alin Deleanu a absolvit cursul
cu media 99.02% fiind considerat ,Interna-
tional Distingueshed Graduate of his class”
(echivalent sef de promotie), urmat inde-
aproape de It. ing. Cristian Cazan, care a
absolvit cu media 98,52%.

Toti cei 6 absolventi au obtinut calificativul
Exceptional, cu media notelor de la examene
de peste 93%.

Conform afirmatiilor instructorilor, militarii
romani au dat dovada de inalte standarde
profesionale si implicare in ceea ce priveste
mentenanta sistemului de rachete PATRIOT.

Felicitari!

tuturor subansamblurilor sistemului PATRIOT
la nivel de schema electronica si lectii practice
privind executarea mentenantei corective pe
sisteme de rachete reale. Fiecare modul se
finaliza prin sustinerea de catre cursanti a unui
examen practic si a unui examen scris.

Noi am fost 6 militari romani in grupa de
instruire. Faptul ca majoritatea aveam deja
experienta in mentenanta sistemelor electro-
nice militare, coroborat cu faptul ca pe timpul
scolilor militare absolvite de fiecare am avut
inca parte de profesori cu ani de experienta in
spate, ne-a ajutat mult in intelegerea functio-
narii sistemelor si ne-a permis sa exploatdm la
maxim, suplimentar de curs, prin intrebari
tehnice multe si discutii extra, experienta in
teren a instructorilor americani. Toti am fost
foarte interesati sa ,furam meseria” de la ei
deoarece, dupa absolvire, in Romania, nu vom
avea parte de alucrain echipe sub coordonarea
unor specialisti cu experientd, noi fiind primii
care am absolvit acest curs, fiind practic,senior
maintainer” pentru viitorii absolventi romani
ai cursului.

Sistemul educational militar american mi
s-a parut interesant, bazat pe foarte multa
practica si pe o structurare foarte buna a lectiilor
teoretice. Pentru orele de teorie, planul de curs
si materia cursului (prezentarea power point,
tot ceea ce trebuie sa explice instructorul la
clasa in cel mai mic detaliu) sunt intocmite la
nivelul structurilor centrale si respectate ad
litera de instructor. Practica consta, in general,
in provocarea unui defect real la echipamente
de catre instructor si diagnosticarea si repararea
acestuia de catre cursanti aplicand procedurile
din manualele tehnice ale sistemului. Chiar si
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pentru asta instructorul avea o procedura clara
de lucru (emisa tot de structurile centrale) cu
detalii de genul cum arata semnalul electronic
in anumite puncte de masurare, sau ce efecte
produce defectul respectiv si unde. Cred ca
acest lucru permite sistemului lor de invata-
mant sa asigure nivelul minim dorit de instruire
al viitorilor specialisti in mentenantd, chiar si
cu instructori mai putin experimentati.

Thank you for your service!

Poate cel mai impresionant lucru a fost
patriotismul pe care il afiseaza si respectul
pentru militari. Nu exista competitie sportiva
sau spectacol care sa nu aiba un drapel mare
al SUA, sa inceapa fara intonarea imnului
national, fara sa afirme cat de mareata este
natiunea sau fdra sa multumeasca militarilor
si veteranilor pentru activitatea lor. Chiar si pe
panourile publicitare de pe strada sau la
reclamele de la televizor mulfumesc militarilor
si veteranilor pentru activitatea lor. Cand esti
in uniforma pe strada sau in magazine majo-
ritatea se uita la tine cu admiratie si afirma
,thank you for your service!”. Si chiar daca esti
in uniforma armatei altui stat, cum am fost noi,
sunt la fel de recunoscatori si iti multumesc in
acelasi mod ca si soldatilor lor. Eram la un
moment dat, imbracat in uniformd, in masina,
in fata unui magazin. Un barbat trecut bine de
a doua tinerete ne-a facut semn sa lasam
geamul jos. Nu stiam ce am gresit! Dar el a vrut

LOCOTENENT INGi

Inanul 2016 am absolvit AcademiaTehnica
Militard ,Ferdinand I” din Bucuresti , speciali-
zarea ,Echipamente si sisteme electronice
militare”. Ulterior am absolvit masterul de
cercetare ,Managementul Serviciilor si
Retelelor’, din cadrul Facultdtii de Electronica,
Telecomunicatii si Tehnologia Informatiei,

doar sa ne ureze sedere placutd in SUA. Cateva
curiozitati despre armata americana? Cel putin
din ce am vazut in bazd, pardsirea de garni-
zoana se aproba; soldatii nu pot iesi in pauza
mai mult de 3; nu pot merge nici la baie mai
putin de 2, dar nu mai mult de 3; celor cu gradul
mai mic de sergent le este interzis sd vorbeascd,
oriunde in baza, atat cu cei cu grade superioare,
cat si cu familiile acestora (practic nu au voie
sa vorbeasca cu nimeni); este total interzisa
socializarea de orice fel intre persoane cu grade
militare diferite atat la serviciu, cat si in timpul
liber; se deplaseaza doar in formatie, cu cantec;
sunt pedepsiti daca fac insolatie, pe motiv ca
nu au respectat regulamentul de portal tinutei
militare; pot fi mutati la ordin (si chiar sunt la

Universitatea Politehnica din Bucuresti. Din
pasiune pentru domeniul in care activez, am
absolvit si cursurile CISCO de retelistica in
cadrul Facultatii de Automatica si Calculatoare.

Dupa absolvirea Academiei pand in prezent
am ocupat functia de sef atelier reparatii radar,
din cadrul Centrului de Mentenantd Regional
din Baza 91 Logistica a Statului Major al Fortelor
Aeriene, avand numeroase lucrari de reparatii
si misiuni in unitatile de radiolocatie din tard.

Sunt casatorit din anul 2019, sotia fiind cel
mai mare sprijin, atat in viata personala, cat si
cea profesionald. O mare contributie la forma-
rea mea au avut-o pdrintii si cei doi frati, ambii
fiind ingineri, iar cel mare mi-a oferit si un
exemplu de cariera fiind ofiter inginer in cadrul
Comandamentului Comunicatiilor si
Informaticii.

In luna ianuarie, anul 2019, am primit
primele informatii legate de noul sistem
PATRIOT si de posibilitatea de a participa la
cursul pe care tocmail-am incheiat. Decizia de
a candida pentru un loc la cursul dedicat sis-
temului PATRIOT a fost una grea, deoarece
primii trei ani de cariera i-am petrecut in arma
radiolocatie, alaturi de oameni de calitate si
foarte pregadtiti, cdrora vreau sa le multumesc
si pe aceastd cale pentru tot ce mi-au oferit.In
momentul in care am intocmit raportul, am
simtit ca deja incep sa merg pe noul drum si
eram convins cd aceasta este cea mai buna
decizie pe care o iau. Si asa a fost. Perioada
petrecutd in SUA la acest curs a fost cea mai
importanta pentru mine din punct de vedere
profesional, dar poate si cea mai importanta
perioada de formare pe plan personal.in primul
rand vreau sa subliniez faptul cd am avut la

fiecare 2 ani) oriunde in lume unde existd o
baza militara SUA; daca gresesti risti sa fii mutat
in Alaska sau chiar dat afara din armata; obli-
gatoriu, in fiecare zi de la ora 05.30 la 06.30 fac
pregatire fizica ca apoi sd inceapa programul
de munca de 8 ore de la ora 09.00; isi platesc
tratamentul (foarte scump) daca se acciden-
teaza din cauza nerespectarii procedurii de
lucru.

Siatunci hai sa ne gandim putin cu totii la
afirmatiile pe care le facem si le auzim in jurul
nostru ,Ce reguli comuniste are armatal” sau,
cea mai mareats, ,,in nicio armatd NATO nu se
intampld asa ceval!”... Parcd incepi sa te consi-
deri norocos ca esti in Armata Romaniei, nu?

NER Cristian CAZAN

acest curs o echipa excelenta, oameni seriosi
si dornici de a invata cat mai mult si de a-si
depasi limitele. Vazand implicarea lor la acest
curs si faptul ca toti au obtinut calificativul
Exceptional, imi dau seama ca mentenanta la
sistemele PATRIOT este pe cele mai bune maini
si cu siguranta sunt in mdsura sa transmita si
generatiilor tinere informatiile de calitate pe
care le detin.

Grupa noastra a fost formata din sase
militari romani, dar asta nu ne-aimpiedicat sa
interactionam atat cu instructori, cat si cu
personal civil si militar, care ne-au oferit multe
sfaturi in plan profesional, dar si personal, pe
care cu siguranta le vom aplica la revenirea in
tara.

Pandemia de coronavirus a fost o etapa
grea pentru fiecare, reusind sa ne puna in
situatii noi prin care nu credeam vreodata ca
vom trece. Pe noi ne-a afectat prin faptul ca
dupa finalizarea cursului am fost nevoiti sa
prelungim misiunea cu o lund si au fostimpuse,
ca siin Romania, restrictii cu scopul de a proteja
populatia. A fost greu pentru noi si din cauza
ca suntem departe de familii siin orice moment
gandul ne duce la eisila binele lor, dareu sper
totusi ca va trece repede aceasta perioada grea
si toti ne vom relua activitatile.

Un moment care imi va ramane in amintire
este acela in care am sarbatorit de 1 Decembirie,
Ziua Nationald a Romaniei, alaturi de comuni-
tatea de romani din acest oras si de invitatii
americani. Am reusit in cateva ore sd le aratam
ce reprezinta cultura si obiceiurile Romaniei,
cat de frumoasa este tara noastrd, dar si cat de
buni sunt si cat de frumos se distreaza
romanii.

I8
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MaistrRU militar Adrian Bunea

La finalizarea studiilor liceale am fost
declarat admis in Scoala de Maistri Militari si
Subofiteri a Fortelor Aeriene. Inca de lainceput,
cand am vazut oferta de specialitati valabila la
momentul respectiv, arma Rachete si Artilerie
Antiaeriand a fost cevaimpresionant. Nu aveam
nici cea mai vaga idee ce reprezinta aceasta
arma dar, pe langd faptul cd pentru mine avea
o rezonanta extraordinara, am aflat ca aici
domeniul de baza pentru mine ca si maistru
este electronica.

Inca de lainceputul carierei mele ca maistru
de rachete, am facut parte din structura
Batalionului 4 Rachete Sol-Aer.

Odata cuinfiintarea Regimentului PATRIOT,
avand in vedere experienta anterioara ca
maistru electronist, mi-am dorit sa fiuincadrat
camaistru specialist in structura de mentenanta
de nivel intermediar, cel mai inalt nivel de
mentenanta executat de militarii romani.

Familia a inteles de la bun inceput cat este
deimportant pentru mine saimiformez cariera
care imi oferd satisfactie si confortul profesional
dorit. Lucrul acesta vine cu sacrificii, dar con-
teaza sa stii unde tintesti, sd iti rdspunzi sincer
la intrebarea unde ai vrea sd fii peste 5 ani? si sa
impartasesti si familiei motivatiile si convinge-
rile tale. Acest curs reprezinta o etapd in evolutia
maistrului specialist Bunea. Fara acest curs nu
as fi pututincadra o functie de mentenantd de
nivel intermediar. Dacd in sistemul anterioram
fost printre cei mai buni, acelasi lucru mi-|
dorescsiaici. Nu voi renunta pana nu voi ajunge
in elita specialistilor pe sistemul Patriot. Sunt
constient cd efortul nu va fi deloc mic, dar si
cerintele sunt ridicate. Odata cu achizitia acestui
sistem suntem din nou pe harta lumii in ceea
ce priveste apararea antiaeriana. Nu mairamane
decat sa demonstram cd suntem in masurd sa
exploatam si sa intretinem acest sistem la
standardele impuse.

Pandemia a schimbat foarte multe lucruri
si perceptia asupra lor. Tmi imaginam c& finalul
cursului va fi diferit. Era momentul nostru de
glorie, incununarea eforturilor. In contextul
actual, nici mdcar ceremonia de absolvire nua
mai fost organizata. Sa nu mai vorbim de
modificarea datei de plecare. De fapt, ce ma
nelinisteste cel mai mult este aceasta stare de
incertitudine. Nu stii in ce directie vor evolua
lucrurile. Ce va aduce nou ziua de maine. Acasa,
in aceasta perioada lucrurile au fost ingreunate
de absenta mea. I-am sprijinit atat de mult cat

a fost omeneste posibil, insa sunt constient ca
ar fi fost mult mai simplu daca as fi fost acolo.
Pana la urma chiar si aceasta pandemie este o
experientd. Trebuie sa invatam si din cele mai
negre experiente, doar asa vom evolua. Ma
preocupa foarte mult starea de sanatate a
membrilor familiei, insa imi place sa ma gandesc
la aceastd situatie doar ca la un obstacol peste
care vom trece cu bine.

Sfaturi pentru colegii care ar putea urma
cursuri in SUA: It’s a must do!

Cred ca asta descrie cel mai bine opinia
mea despre cursurile de aici. Cand eram tanar
absolvent al scolii de maistri, pentru mine nu

a existat aceasta oportunitate. Acum, aceasta
sansa este disponibila pentru toti. Mi se pare
extraordinar sa ai sansa sa iti incepi cariera pe
un sistem nou. Existd momente cand esti presat
psihic de anumite probleme, situatii de acasa,
lucru care iti poate zdruncina concentrarea. Au
fost anumite probleme de sanatate ale mem-
brilor familiei care, chiar dacd nu puteau fi
rezolvate de mine, ar fi fost trecute mai usor
avand sprijinul meu direct. Simpla prezentd, o
vorba buna in clipe grele, face ca o problema

medicala sa fie abordata mai usor. Sunt convins
ca si pentru cei de acasd a contat enorm lipsa
mea si de aceea apreciez sprijinul lor
neconditionat. Adultii inteleg mai usor contex-
tul lipsei mele, mai complicat este cu copilul.
Ea nuintelege exact de ce tati nu a fost prezent
n prima zi de scoald sau la prima reprezentatie
pe scena la pian. Dar sotia a fost alaturi si a facut
o treaba extraordinara in incercarea de a umple
golul lasat de lipsa mea. Pe aceastd cale as dori
sa fi multumesc.

PERFECTIONARE PROFESIONALA

MaistruU mili

Am urmat Scoala de Maistri Militari si Subofiteri
a Fortelor Aeriene ,Traian Vuia’, arma Artilerie si
Rachete Antiaeriene, iar dupd terminarea scoliiam
fost repartizata la Batalionul 1 Rachete Sol-Aer,
unde am indeplinit, timp de 5 ani, functia de maistru
electronist la complexul de rachete.

Este primul curs de acest fel la care am parti-
cipat, de altfel primul curs din afara tdrii. A fost o
experienta extraordinard, cu un nivel de aprofun-
dare ridicat.

Prima etapa parcursa in cadrul acestui program
deinvatamantafost echivalentul bazelor electronicii
in Romania. Cursul s-a sustinut dupa metoda, Self
learning’, adica laboratorul era dotat cu o platforma,
cu lectii, cu explicatii si parte practica. In opinia
mea, acest curs a reprezentat singura diferenta

se distreaza romadnii

Un moment special a fost acela in
care au sarbatorit de 1 Decembrie,
Zijua Nationald a Romaniei, aldaturi
de comunitatea de romani din oras
si de invitatii americani. Au reusit in
cdteva ore sd le arate ce reprezintd
cultura si obiceiurile Romadniei, cat
de frumoasd este tara noastrad, dar
si cat de buni sunt si cdt de frumos

Maistru militar Adrian GRIGORE

Am fostincadrat timp de 10 ani la Grupul EOD al Fortelor
Aeriene, participand in aceasta perioada la diferite cursuri si
misiuni, atat pe teritoriul national, cat si in straindtate, iar aici
mentionez participarea la doua misiuni in teatrul de operatii
Afganistan, ambele pe functia de specialist EOD. Sunt pasionat
de istorie, de culturi diferite, de aceea am fost mereu dornic
sa particip la cursuri sau misiuni internationale. Fiind maistru
militar de artilerie si rachete antiaeriene (am absolvit scoala
la Boboc in 2007), programul PATRIOT a venit ca o provocare
pentru mine, mi-am dorit si am simtit ca trebuie sa fac parte
din echipa care deserveste cel mai nou sistem de aparare

28

CER SENIN @ Nr. 2 (161) € 2020

wW w w .

roaf.ro nl‘_j

antiaeriana care intrd in inzestrarea Fortelor Aeriene. Pentru
mine cursul a fost pe cat de dificil si de complex, pe atat de
bine structurat, urmdrind tranzitia de la notiunile de electronica
de baza catre marile parti componente ale sistemului PATRIOT,
cat si integrarea lor, dupa un fir logic cat mai usor de inteles.

Consider ca ne-am indeplinit obiectivele,am absolvit toti
cu calificativul Exceptional, acest curs m-a ajutat sa ma dezvolt
pe plan profesional cu perspectiva unei cariere intr-o unitate
de elita din cadrul Fortelor Aeriene, aldturi de o echipa de la
care am avut si voi avea mereu lucruri de invatat, care ma
motiveazd si pe care ma pot baza oricand.

Sunt absolvent al Colegiului Militar ,Stefan cel Mare”,
Campulung Moldovenesc (promotia 2002) si a Scolii de
Maistri Militari si Subofiteri, ,Traian Vuia” din Medias
(promotia 2004). De 15 anilucrezin cadrul Brigazii 1 Rachete
Sol-Aer.

Pe plan personal, acest curs mi-a oferit oportunitatea
de a célatori, de a vedea lucruri noi, de a cunoaste diferite
mentalitati si de a putea compara tara natala cu ,Taramul
fagaduintei’, cat despre planul profesional, pentru mine a
fost ca un nou inceput, tinand cont de viitorul armei pe care
o reprezint. Multitudinea de ocazii de a atinge, a simti, a
vedea, a lucra efectiv cu tehnica ajuta enorm in procesul
de invdtare. Acest curs a venit chiar la jumatatea carierei:

dupa 15 ani de lucru cu alte sisteme de rachete, a venit 1

timpul sa ofer restul carierei unui nou sistem, care va
reprezenta viitorul acestei arme. Asadar, nu md vdd facand
altceva in urmatorii ani, decat, ajutandu-ma de cunostintele
dobandite, sa imi ofer contributia la mentinerea acestor noi
sisteme in stare de operativitate.

Maistru militar Livia Diana GHICA

dintre sistemul de invatamant romanesc si cel
american. Momentul care mi-a dat satisfactie a fost
atunci cand am reusit sa repar pana la capat un
defect latehnica, fara ajutorul instructorului. A fost
momentul in care mi-am dat seama ca daca esti
perseverent reusesti orice.

Pe plan personal cred ca acest curs m-a ajutat
sa fiu mai bund, uitandu-ma in jur si vazand
educatia si culturaamericand, m-a facut sa realizez
ca oricand este loc de mai bine, pe orice plan. Din
punct de vedere profesional m-a ajutat foarte mult,
deoarece este cel mai complex curs de mentenantd
la care poate sa participe un militar. Acum planurile
mele de carierd sunt bine definite: intentionez sa
raman in sistem si imi doresc foarte mult sa obtin
diploma de inginer electronist.

iprian POPA
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PremvierA A BAZz
DouaA fere pilor

A mansa Lui

IAR-216 B g
AlloueTTe

lata ca cele doua fete care dau culoare

/

i ' i DOC

f LR ‘ secundd nu stiam ce voi face, in urmdtorul

cat si teoretic, sd pot face fatd intrebdrilor si
situatiilor apdrute”.

Cépitanul Sandra Stefanescu este pilot pe
elicopterul IAR-316 B Allouette si a absolvit
Academia Fortelor Aeriene in 2012 si Scoala
de Aplicatie in 2013. Apoi a plecat la Bacdu, la
IAR-99 Soim. Dupa primul an de munca a venit
pe lume primul copil, apoi al doilea. Dupa
aproape cinci ani de pauza, a revenit la serviciu,
insa recunoaste ca functia de mama conduce
detasat in topul importantei: ,Dacd, pdnd sd
am copii, consideram cd cel maiimportant lucru
pe care pot sd il realizez este sa fiu pilot militar,
dupd ce am devenit mama mi-am dat seama
cd satisfactia este si mai mare. Dacd poate sd
isi imagineze cineva, asta este ceva ce doar o
femeie poate intelege cu exactitate.

Cariera de pilot a fost dragoste la prima
vedere. Nu am in familie pe nimeni care sd aiba
legdturd cu zborul, nici mdcar cu armata. Eram
adolescentul acela tipic, care este usor dezori-
entat si nu stie ce va face, cdtre ce facultate sd
se indrepte si ce carierd sa isi aleagd.

Ma aflam la un miting aviatic, in calitate de
spectator, pentru prima oard. In momentul in
care a inceput activitatea, am avut un declic si,
la 16 ani, cat aveam atunci, dacd in urmd cu o

\

moment mi-a fost foarte clar cd asta imi doresc
si trebuie sd fac si, nu stiu cum, am si stiut cd se

r

o ; va intdmpla. Din acel moment am fdcut tot ce

a fost nevoie ca sd ajung aici: pregdtire, teste
medicale, ca sd vdd dacd are sens sd incerc,
pentru cd stiam cd trebuie sd ai o vedere bund,
sd fii atletic, sd ai o conditie fizicd bund. Treptat,

escadrileiIAR-316 B Allouette, de la Baza Aeriana
Boboc, in data de 13.03.2020, au zburat impre-
una pentru prima data. Ne-am obisnuit deja ca
femeile sa facd parte din sistemul militar. La
inceput in numar restrans dar cu timpul le
intalnim in numar din ce in ce mai mare si ele
sunt speciale fiecare in parte, chiar daca poarta
aceeasi uniforma. Locotenentul Ana Simona
TATULESCU este pilot instructor pe elicopterul
IAR-316 B Alouette si in data de 13 martie a
efectuat un zbor impreuna cu colega ei de
escadrils, capitan Sandra STEFANESCU.

,Alegerea de a fi pilot s-a simtit ca o provo-
care. Mi se pare diferit, mi se pare ceva greu, ceva
ce nu poate sd facd oricine; cred cd a fost mai
multo limitd pe care am vrut eu sd mi-o depdsesc.
Mai intdi a fost cariera militard, deoarece, ca
toate fetele, m-am indrdgostit de haina militard.
Aurmat apoi alegerea unui drum clar si aceasta
a fost cea mai bund optiune.

Ma declar multumitd siincantatd pentru cd
mis-a acordat incredere si pentru cd pot impdr-
tdsi cunostintele mele celorlalti. A fost un zbor
solicitant si frumos iar pe mine m-a ambitionat
sdmd pregdtescdin ce in ce mai bine, atat practic,

am inceput sa clddesc.

Ghinionul a fost cd, in liceu, eram la un profil
de stiinte sociale, lucru care md dezavantaja la
admitere, unde se dddea examen la matematicd
nivel M1. In clasa a unsprezecea am inceput sd
suplimentez orele de matematicd in particular.
Am pariat totul pe o carte, dar am fost sigurd de
alegere.

Astdziam zburat impreund cu Simona care
nu imi este numai colegd, dar si prietend. Am
incredere in Simona si imi doresc sd avem cdt
mai multe ore de zbor impreund!”.

Sursa: BAIFPA, Boboc

Primul zbor pe IAR-2 2 Standard pentru pilorul

ROMAN Absolvent Al Academiei Forte

Sublocotenentul Marian Petrut GHITA a tinut capul de afis al mediilor
de presa din tara noastra pentru cg, la ceremonia de absolvire, inanul 2019,
a fost felicitat de presedintele american, Donald Trump, cu care a reusit
chiar sa discute pret de cateva momente.

,Am avut onoarea de a discuta cu cel maiimportant om din lume, prese-
dintele SUA, Donald Trump. Am reusit sé i strang mana, i-am multumit pentru
cdle-a permis si studentilor internationali sd studieze la academiile americane
sii-am oferit un patch cu steagul Romaniei, pe care I-a si aratat publicului”, a
explicat Ghita.

Avansat la gradul de sublocotenent ca urmare a termindrii studiilor
universitare, acesta a realizat recent primul zbor in simpld comanda pe
avionul reactiv IAR-99 Standard.

Pentru mine, primul zbor cu aeronava IAR-99 Standard a fost unul plin
de entuziasm si de emotii. Stiam teoretic la ce sd md astept, dar tot am fost
luat prin surprindere de toate aspectele zborului. Pornirea motorului, decolarea,
misiunile de zbor, turul de pista, aterizarea si oprirea motorului, toate sunt la
un nivel maiinalt de complexitate. Este cel mai puternic avion pilotat de mine
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pdnd in momentul de fatd; vitezele sunt mult mai mari decat cele cu care eram
obisnuit, timpul de reactie mult maiscurt, iar atentia trebuie sporitd exponential.
Lainceput este destul de intimidant, dar sunt sigur cd, odatd cu acumularea
orelor de zbor, voi putea fi mai putin incordat si totul va decurge mai fluent.
Simt cd este inceputul unei noi etape frumoase in drumul meu”.

Sursa: BAIFPA, Boboc

OASIS OF HOPE

CORESPONDENTA
DIN MALI

Locotenent Lorena BAHNARU &

Efoarte greu s descriu in cuvinte ceea ce am vdzut. Intr-un mediu
desertic, la umbrd, ranitii erau dispusi pe tdrgi improvizate. Victimele au
fost stabilizate in prealabil la sol, iar noi am preluat sase dintre cazurile
mai grave, pentru ale acorda asistentd medicald pe timpul transportului
cdtre o unitate medicald. Nu am avut timp sd ne gandim la disconfort.
Am rdmas concentrati asupra pacientilor, discutand in cadrul echipei,
ascultand indicatiile doctorului si realizind manevrele necesare’; astfel
relateaza plutonierul Dumitru STOICA, asistent medical, despre
misiunea de evacuare medicald desfasuratd de Carpathian Pumas.

In perioada 6-7 aprilie, militarii romani au realizat doua misiuni
de evacuare medicala pentru 12 militari FAMa, victime ale actiunilor
insurgente la aproximativ 170 de kilometri de Gao.

Luni, 6 aprilie, odatd cu declansarea lantului de alertare, in soarele
amiezii, la temperaturi de peste 45 de grade, echipele tehnice au
pregatit aeronavele. Trei elicoptere au fost scoase din hangar si
pregdtite pentru misiune, doud in configuratie MEDEVAC si cel de-al
treilea cu rol de escorta.

Rand pe rand motoarele au fost pornite si dupa verificarile de
rigoare, aeronavele au decolat spre locul indicat. in fiecare elicopter
MEDEVAC, doctorii, asistentii si militarii din Detasamentul Cdutare-
Salvare prin Lupta isi revedeau planificarea, tinand cont de datele
despre pacienti primite din Centrul de Operatii Tactice. Ajunsila locul
respectiv, unul din elicoptere a realizat siguranta aeriand, astfel incat
echipajele medicale sa poata sd se deplaseze la sol pentru extractia
victimelor.

,In calitate de pilot al aeronavei MEDEVAC, este ca o implinire
profesionald sa aduc o contributie intr-o astfel de zond subsahariand,
actiondnd asa cum m-am antrenat. Md simt multumit cG am oferit
sprijinul nostru celor rdniti din cauza actiunilor insurgente. Cu toate
acestea, mirosul de cherosen amestecat cu praf si sGnge va fi greu de
uitat”, a afirmat locotenent-comandorul Florin BOGDAN, pilot al
aeronavei MEDEVAC.

Mediul ostil, temperaturile foarte ridicate, barierele lingvistice, sunt
factori care determind ca acest gen de misiuni sd fie destul de extenuante,
dar totodatd scot in evidentd munca de echipd, coordonarea si experienta
profesionald. Actul medical desfdsurdndu-se la peste 45 de grade in
elicopter, spatiul foarte ingust, fac o provocare din fiecare procedurd
medicaldi pe care acasd o realizezi fdrd probleme. Indrumarea medicald
adoctorului si coordonarea in cadrul echipei au contribuit considerabil
la incheierea cu succes a misiunii, predarea pacientilor si intoarcerea
noastrd teferi inapoi in bazd’; este de parere sergentul-major Elvis
COSTEA.

,Misiunile in teren dau senzatia de nesigurantd. Localitatea unde
am intervenit se afld intre doud dune, pe malul Nigerului. Mediul era
intr-adevdr extrem: temperatura foarte ridicatd, mult praf in aer, solul
cuun nisip foarte fin careingreuna deplasarea, céldura de la motoarele
pornite ale aeronavei. Totusi, in momente ca acesta, reusesti sd faci
abstractie de orice disconfort. Starea de greatd, deshidratarea, mirosul
de gaze de la elicopter, oboseala, totul devine insignifiantin comparatie
cu ceea ce stii cd trebuie sd faci pentru pacienti, asta devenind prioritatea
zero”, a relatat maiorul Sorin IFRIM, medic.

intrucdt suntem solidari cu situatia prin care trece
statul Mali.
Aflandu-ne sub egida ONU, prin misiunile
noastre contribuim la stabilizarea statului, pentru
ca cetdtenii malieni sd aibad o speranta de wa;‘a’

e e e samai bund.”
e B -""""‘ ~ Vremsatefa ‘acem mdndrd, dragd Romdnie, asa
- - cum ne mdndrim si noi cu tine! Sa stii cd te purtam
in suflet, Romdnie, si odatd cu gdndul spre tine,.

w suntem cu gdndul acas, la cei dragi, la

ompatrlo;n no}t_n',—l_personalul implicat in lupt,

- coronawr sul.

de toate, in praful zonei subsahariene am invata
d nimic nu se compard cu linistea si confortul -

in lupta cu cel mai nou inamic - COVID-19."
tot din linia 1, un militar roman.

Aniversarea a 100 de ani de la infiintarea a ceea ce este astdzi
Baza 95 Aeriana , Erou capitan aviator Alexandru Serbanescu” nu
putea ramane fdrd ecou chiar siin cele maiindepdrtate avanposturi
ale Fortelor Aeriene Romane: teatrul de operatii Mali.

De-a lungul unui secol de existentd, aceasta mare unitate a scris
istorie, formdnd generatiiintregi de piloti si comandanti, contribuind
la afirmarea unei parti a elitei aviatiei romdne.

Baza bacauanada are, in cadrul detasamentului Carpathian Pumas,
22 dereprezentanti: ofiteri, maistri militari si subofiteri, soldati gradati
profesionisti, pe care suntem mdndri sd ii avem drept colegi. Acestia
indeplinesc functii-cheie in toate domeniile structurii noastre din
Mali: piloti, personal tehnico-ingineresc, stat major, medical, auto,
protectia fortei, contribuind in fiecare moment la indeplinirea cu
succes a misiunilor asumate fata de tard si de Organizatia Natiunilor
Unite.

Devotamentul si profesionalismul de care ei dau dovada zi de zi
in desfdsurarea acestei misiuni internationale demonstreaza ca
nivelul de pregatire de care au avut parte in cadrul bazei din care
provin se situeazd la cele mai inalte standarde.

Cdnd marea unitate bacauand sarbadtoreste un secol de existenta,
noi completdm acest arc peste timp cu un arc pe harta lumii.

»Cine crede in zbor e stapadn peste zare’; spunea Lucian Blaga, iar
noi putem spune cd acum zarea se intinde din Moldova pand in Africa.

De la peste 4000 de kilometri distantd, detasamentul Carpathian
Pumas transmite un cdlduros ,,La multi ani cu cer senin!” colegilor
Bazei 95 Aeriana!

Comandor Ciprian MARIN, comandantul Detasamentului de 4
Elicoptere de Transport IAR-330 L-RM Dislocabil
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A KEY TO PEACE

29 May International Day of UN Peacekeepers

CASTILE ALBASTRE ALE PACII

‘-L;é!/

— e —

FEMEILE, PACEA S| ELICOPTERELE

Anual, pe 29 mai, de Ziua internationald a
Castilor Albastre suntem invitati sa apreciem
munca celor 100.000 de oameni implicati, in
prezent, in misiuni de pace desfasurate pe intreg
mapamondul. Dacé editia anterioara a fost
sarbatorita sub sloganul ,Together for Peace” -
Jmpreund pentru pace’, editia din 2020 este
dedicata femeilor din cadrul ONU, cu mottoul
,Women in peacekeeping, a key to peace”-,Cheie
pentru pace”, in contextul in care anul acesta se
implinesc 20 de ani de la adoptarea Rezolutiei
1325, primul document ONU care evidentia
impactul disproportionat al conflictului armat
asupra fetelor si femeilor, si totodatd recunostea
contributia si rolul acestora in actiunile de pre-
venire a conflictelor, de mentinere a pacii si de
reconstructie.
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Slogan elegant si initiativa onorabila, dar ...

Chiar daca de acum 20 de ani s-au cdutat
solutii pentru ca prezenta feminind in randul
Castilor albastre sa creasca, in continuare sunt
putine femei in ONU.

Din anii 2000 s-au vehiculat cifre cel putin
optimiste, s-a marjat pe egalitatea de sanse, s-au
planificat campanii minutioase de marketing si
promovare. Important e ca de atunci s-au deschis
portile prin care au pasit cateva curajoase/nebune,
depinde pe care parte a opiniei publice te situezi.
Erau nebune ori pentru ca n-aveau copii acasa,
oripentruca... aveau copii acasa. Cumimpotriva
prejudecatilor de acest fel e greu de luptat, nue
de mirare faptul ca eforturile ONU de a mari
numarul femeilor ca luptatori pentru pace nuau
nregistrat rezultate impresionante de-a lungul
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vremii: in 1993 femeile reprezentau sub 1% din
personalul dislocat in misiuni de mentinere a
pacii, iar in momentul de fata cresterea de pana
la 6 sutimi a personalului feminin din cadrul ONU
este destul de departe de cei 15% stabiliti ca cifra
doritd pentru orizontul 2028.1n plus, un element
de luat in seama, inainte de a te decide sa faci
parte dintr-una dintre cele 14 misiuni care sunt
in desfasurare in prezent pe patru continente,
ar fisi faptul ca in operatiile ONU de mentinere
a pacii, ,pacea” din nume e mai degraba un
deziderat, pentru ca multe dintre ele se desfa-
soard in zone de securitate ,fierbinti’, cu grad
crescut de insecuritate. Trecand de la perspectiva
globala la cea nationald, e de mentionat cd tara
noastra inregistreazd, in acest an, un record de
29 de ani de participare continua cu trupe la
acest tip de misiuni. Incepand cu primii militari
romani care au actionat, ca observatori, in cadrul
misiunii UNIKOM din Irak-Kuweit, peste zece mii
de membri ai Armatei Romaniei au fost dislocati
in diverse regiuni ale lumii si au activat sub
drapelul Natiunilor Unite in 25 de misiuni de
mentinere a pacii.

Mai mult, din octombrie 2019, Romania are
0 prezentd puternicd cu trupe participante la
Misiunea Multidimensionala Integrata a ONU,
din Republica Mali, unde actioneaza un contin-
gent de 120 de militari, cu patru elicoptere
IAR-330 PUMA L-RM. Contribuind la eforturile
ONU de stabilizare a unui stat macinat de con-
flicte si interese, elicopterele detasamentului
Carpathian Pumas reprezinta o forta de reactie
rapida gata de decolare in mai putin de 30 de
minute pe timp de zi si 60 de minute pe timp
de noapte, prin executarea misiunilor de eva-
cuare medicald, cercetare, patrulare, transport

OASIS OF HOPE

cargo si pasageri. Si din toate cele 14 operatii
ONU de mentinere a pacii, cate sunt in desfasu-
rare acum, MINUSMA e consideratd cea mai
periculoasd, pentru ca sute de luptatori pentru
pace si-au pierdut viata pe timpul executarii
mandatului aici.

Divaghez un pic pentru a rdspunde unei
intrebari care sparge uneori tacerea (fie ea si
virtuald), rostitd uneori de catre cei care nu
cunosc prea mult domeniul aviatiei: Dar de ce
arfinevoie de peste o suta de oameni pentru
patru elicoptere?

Pai, matematicd simpla: minim 8 piloti plus
rezerve (ca nu pot sa fie 8 disponibili 24/7 fara
sd ia pauza de... tigara), cativa tehnici de bord,
si personal medical bine instruit pentru a prelua
rapid pacientii si a le acorda ingrijiri chiar in
timpul zboruluiin elicopter (un picincomod, in
comparatie cu un salon de spital), personal
tehnico ingineresc disponibil 24/7 (ca totusi
opereaza niste elefanti zburdtori de cinci tone si
nu pot sa sune la service dacd le bate... o pald),
echipa de comunicatii (fard de care nu mai poate
suna nimeni... nicdieri), echipa logistica, apro-
vizionare si administrare (oamenii care atunci
cand au plecat de acasa in desert au calculat si
ultima saibd de rezerva necesard... deoarece
daca se strica o piulitd nu au Obor in Sahara sa
cumpere alta). In plus, ca in orice structura
organizationald care se respectd, nu poti func-
tiona fara responsabilii de personal, jurist si
financiar contabil (documente, documente,
documente). Apoi, da, pentru cd suntem intr-o
baza militara aflata intr-o parte de lume in care
concepte de neimaginatacasg, ca,|[ED’,, atacuri”
si,intentii ostile” se traduc, in cifre, prin sute de
peacekeeperi cazuti la datorie, e posibil sa fie
nevoie si de o structura de protectie a fortei. Ba
chiar si psihologul trebuie pus la socoteals,
tinand cont ca stai sase luni departe de casa.

Din totalul personalului detasamentului,
14 militari sunt femei, incadrate pe toate

nivelurile, de la ofiter in echipa de comanda,
la militar in paza: seful personalului, seful
comunicatiilor, administrator logistic, mente-
nantd, responsabil documente, comandant
protectia fortei, sprijinul meteo, maistru la
elicoptere, parte din echipajul elicopterelor, ca
asistent medical (da, se observa ca denumirile
sunt toate la masculin, dar credeti-ma pe cuvant
ca vorbim despre personal feminin).

Deci, cu un procent de 11,5 reprezentare
feminind, putem spune ca Romania se inca-
dreaza onorabil in standardele recomandate
de ONU.

Pentru aceste doamne misiunea e dincolo
de statistici, cifrele siincd nemuritoarele discutii
pe subiectul ,femei in armatd” nu isi au locul,
din fericire, in activitatea lor zilnica. Dincolo de
faptul ca poate si-au desenat cu mai multa
atentie linia rujului in dimineata anuntata
pentru fotografia dedicatd sarbatoririi Zilei UN
Peacekeepers, ele au lucruri mai bune de facut
cu timpul lor in misiune. Au de monitorizat
frecvente radio, de calculat bugete, de intocmit
procese verbale, de vopsit pale de elicopter,
de verificat stocurile in magazie sau de asigurat
paza pentru zona operationald. Pentru ca nu
doar,aduc o contributie semnificativa detasa-
mentului’, cifac parte din el, iar fiecare activitate
e orotita in mecanismul care contribuie la buna
indeplinire a misiunii asumate cdtre ONU.

lar toti cei care asigura permanent dis-
ponibilitatea zborului, pe toate functiile, fie
ei barbati sau femei, sunt constienti de
faptul ca, intr-un mediu cu o clima extrema,
in care mobilitatea este dificila, cele patru
elicoptere IAR-330 Puma L-RM din respon-
sabilitatea detasamentului reprezinta o
capabilitate esentiala pentru sprijinirea
eforturilor ONU de stabilizare a zonei.

O singura intrebare mai poate ramane,
pentru carcotasi: Cdstile... de ce sunt
albastre?!
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Orice mare calatorie necesita un

jurnal, iar o zi cu un zbor la peste 4000
de kilometri distanta, cu variatie de
temperatura de la 15 la 45 de grade
Celsius, si trei ore in minus pe fusul orar
este o deschidere mai mult decat
promitatoare pentru primul capitol al
misiunii detasamentului Carpathian
Pumas, rotatia a doua.

Randurile de mai jos apartin
capitan-comandorulului lonut MENCI,
pilot de elicopter in cadrul
detasamentului, care a descris cu
spontaneitate momentul primei intalniri
cu neobisnuitul continent african:
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Introducere

Salutul Saharei

16.04.2020, 00:14, Boboc

...gandurile vin de-a valma... Dupa o sapta-
mana de autoizolare, 2 saptamani de izolare
institutionalizata, stiri despre pandemie,
incertitudine, a venit simomentul plecarii spre
aridul Mali. Senzatii, trairi? Cuvintele nu vor
putea acoperi tot spectrul acestora. Curiozitate,
aventurd, o urma de teama, furnicaturi, nerab-
dare, gol in stomac, si multe altele ce pot fi
experimentate de o fiintd umana. Aproximativ
16 ore pana la aterizarea in Mali, 6 ore pana la
decolarea catre primul traiect al calatoriei
noastre, maxim 4 ore de somn. Oare as putea
sa adorm? O sd incerc.

07:00, Otopeni

Imi privesc colegii... nici ei nu isi ascund
emotiile. Sunt ultimele ganduri cu cei dragi, cu
cei care ne vor sprijini moral de acasa. Fotografii,
amintiri, zambete calde. Ultimul semnal... Ne
urcam in avionul spre Mali!

Chiar daca am plecatin preajma sarbatorilor
pascale, [dsand in urma traditiile noastre
romanesti, nimeni nu este chiar trist. Din contra,
atmosfera este una relaxata, pozitiva. Semn
bun, ar spune unii. Evadand putin din mediul
cazon, pot spune ca am momente in care ma
simt ca atunci cand am plecat prima data in
tabara. Numai ca, de data asta, drumetiile si
jocurile colective vor avea un scenariu real, in
care o clipa de neatentie poate avea urmari,
pastrand un ton pozitiv... mai putin placute.

Si nu md refer la faptul ca in Mali este un
razboi atipic, in care, la propriu, se moare. Ma
refer la faptul ca mediul in care vom lucra este

2
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Totul va fi bine!

Ultimii pasi pe pamdnt

romdnesc, mamte de decolare
&g um
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Gadnduri de ramas bun
laimbarcarea spre Mali

Primul contact cu aerul
fierbinte al Africii

16 aprilie, ultimul rdsdrit
admirat in tard, inainte de
decolarea de pe Baza 90
Transport Aerian Otopeni

unul extrem de neprietenos, chiar si pentru
zborul cu elicopterul... nu mai suntem la
instructie, acum trebuie sd demonstrdm cat mai
bine ceea ce suntem: militari!

16 aprilie, un cer de un albastru infinit, un
orizont de vis, si 0 mare de nisip. Un nisip galben
nemaivazut pana acum, incat pana si lumina
este galbend. Suntem deasupra Saharei!
Nemiloasa Sahara, casa noastra pentru urma-
toarele 6 luni. Si in toata aceasta intindere, din
cand in cand, se vad contururi neregulate,
asezari umane, unde viata isi vede de drumul
ei firesc, natural. Acum cateva ore am lasat in
urma primavara din Romania, acea primavara
verde, cu temperaturi pldcute, cu soare molcom,
n ton cu viata noastrd, si viata noastra in ton
Cu primdvara.

Zumzaitul motoarelor se reduce conside-
rabil, semn ca incepem coborarea pentru ate-
rizare. Peisajul incepe sa devina oarecum
cunoscut, asa cum il vedeam in fotografiile
colegilor din rotatia 1. Solul rosiatic si putin
framantat, asezarile caracteristice acestei zone,
un rau, singurul rau din Mali, Nigerul. Mi se
opreste respiratia... Am ajuns!

Fara a ma uita afara imi dau seama ca
suntem fn proximitatea solului. Curentii cauzati
de incdlzirea excesiva a solului ne zdruncina
sosirea. Mad uit pe geam si vad baza... Contactul
cu solul este putin cam dur fatd de cum m-au
obisnuit cursele civile, insa nimic de speriat.
Rulam la parcare, se stinge avertizarea centurilor
de sigurantd, se opresc motoarele. O caldura
sufocanta se asterne in compartimentul pasa-
gerilor. Doi militari germani ne vor lua tempe-
ratura inainte de coborare, iar procedura este
anevoioasa. Trec de acest  filtru” dupa jumatate
de ord, echipat cu masca, manusi, ochelari de
soare... Un insotitor de bord aflat langd scara
avionuluiimi ureaza misiune usoara. Md opresc
pentru o fractiune de secunda: , Thank you for
flying with us, have a nice vacation, goodbye!"..
Nu, nu mi-a spus asa ceva, ci mi-a urat de bine,
in limba romana, in mijlocul Africii. li zambesc
larg, si parca gatuit de emotii, ii multumesc mult
sifi urezdrum bun inapoi. Imi dau seama c& nu
mi-a vazut mimica fetei, avand masca, insd tonul
vocii mele a fost de ajuns.

Africal Un val de aer insuportabil de fierbinte
ma loveste la propriu. Plamanii fac un efort
considerabil sa proceseze un alt fel de oxigen.
Nu pot descrie cat de fierbinte mi s-a parut acel
moment! Cobor scara avionului cu genunchii
tremurand de emotie. Primul pas in Africa, parca
am pus piciorul in lava. Aud o voce cunoscuta:

,Bine ai venit la 48 de grade, Schija!” Ma intorc,

19 aprilie - ,Hristos a inviat!”
rdsund din inima Africii

il recunosc dupa postura, ii zambesc (am fata
acoperita cu masca) si i fac cu mana. Nu avem
voie sd ne ddm mana! Pastrdm distanta
sociala.

Ma duc inspre ai mei, familia mea pentru
urmatoarele 6 luni. Imi aprind o tigara...

*%%

Declaram astfel inceputd povestea
detasamentului Carpathian Pumas, rotatia a
doua, care a aterizat, joi 16 aprilie, in Mali, pentru
a prelua misiunea detasamentului romanesc
de elicoptere din cadrul MINUSMA, sub egida
ONU.

Circumstantele neprevazute ale pandemiei
si-au pus amprenta si pe modul in care s-au
desfasurat etapele de pregatire si dislocare:
pentru a preveni posibila contaminare a mili-
tarilor din cadrul detasamentului, acestia au
desfasurat pregdtirea pentru misiune, in peri-
oada martie-aprilie, in Baza Aeriana de Instruire
si Formare a Personalului Aeronautic de la
Boboc, cu respectarea masurilor de izolare
institutionalizata. Astfel, inainte de plecarea in
misiune, intreg personalul detasamentului a
executat o perioada de izolare de 14 zile, fiind
testat atat la inceperea, cat si la finalizarea
acesteia. In ziua dislocarii in teatru militarii au
fost transportati pe calea aerului, din Baza
Aeriana Boboc, direct in Baza 90 Transport
Aerian de la Otopeni, de unde s-au imbarcat
spre Mali, purtand cu ei amintirea acelei dimineti
racoroase.

Continentul african i-a intampinat cu cal-
dura, la propriu si la figurat, iar acomodarea lor
in teatru se va face treptat, in tabara militara
care le va fi casa timp de cateva luni. Mai mult,
n contextul neprevazut al pandemiei cauzate
de noul coronavirus, preluarea atributiilor de la
colegii din prima rotatie s-a desfdsurat intr-un
mod nou, cu respectarea masurilor de izolare
si distantare sociala stabilite de ONU. Activitdtile
organizatorice, de auto-gospodarire, servirea
mesei, exercitiile sportive, toate s-au petrecut
cu zambetul pe buze, iar lucrul in comun a
crescut coeziunea echipei. Pastele s-a sarbatorit
discret in primul weekend dupa dislocare, cu
oua rosii si cozonaci adusi cu grija din tara.

Si-au propus sa profite de momentele
neasteptate de ragaz pentru a-si actualiza
prioritatile, a descoperi povestile celorlalti si a
incepe sa construiasca impreuna povestea
misiunii.

Pe timpul cdldtoriilor, adevdratele descoperiri
nu vin din a vedea locuri noi, ci din a privi cu alti
ochi — Marcel Proust.
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Dupa sapte luni de misiune, prima rotatie
a detasamentului Carpathian Pumas care a
actionat in cadrul Misiunii Multidimensionale
Integrate ONU de Stabilizare in Republica
Mali/MINUSMA poate raporta MISIUNE
INDEPLINITA, dupa ce, incepand cu data de
5 mai, a predat atributiile catre colegii din
rotatia a doua.

Intr-un mediu cu o climé extrema, in care
mobilitatea este dificila, din cauza distantelor
siainfrastructurii aproape inexistente, cele patru
elicoptere 1AR-330 Puma L-RM cu care
detasamentul Carpathian Pumas a actionat au
reprezentat o capabilitate esentiald pentru
sprijinirea eforturilor ONU de stabilizare a zonei.

In perioada octombrie 2019 - aprilie 2020,
detasamentul Carpathian Pumas a acceptat sa
duca laindeplinire toate misiunile operationale
solicitate de catre ONU, cumuland un numar
de 195 de misiuni de lupta (MEDEVAC/CASEVAC,
recunoastere, cercetare si supraveghere,

Instantaneu inainte de primul zbor cu

. echipa mixtad, din cadrul rotatieil si Il
CRETE . T T b |

Aterizare in nor de praf pe Mike

patrulare, transport cargo si pasageri), totalizand
740 ore de zbor.

Cele doua dislocari rapide (cu durata de
maximum 96 de ore) s-au executat pentru
sprijinul operatiilor ONU din alte sectoare, pe
locatiile Mopti si Kidal.

Activitatile aferente predarii responsabilitatii
misiunii catre colegii din a doua rotatie s-au
desfasurat in perioada 30 aprilie - 5 mai 2020.
Pe langa activitatile standard, de verificare a
materialelor si a tehnicii si de insusire a proce-
durilor specifice teatrului de operatii, respon-
sabilii pe domenii din cadrul fiecdrui detasament
audepus eforturi pentru a se realiza si un schimb
de experientd si lectii invatate in volum
complet.

In doar catevazile, personalul navigant care
urmeaza sa preia misiunea pentru urmatoarele
luni a executat zborurile de recunoastere si
familiarizare in zona de operatii atat pe timp de
zi, cat si pe timp de noapte si a desfasurat
exercitii conform scenariilor MEDEVAC/

f Schimb de experientad la Logisticd

CASEVAC, demonstrand cd militarii si-au insusit
procedurile de lucru, precum si interactiunea
cu lantul de comanda la nivelul misiunii
MINUSMA.

»Sunt convins ca activitatea noastrd aici a
reprezentat o contributie semnificativa la eforturile
Organizatiei Natiunilor Unite de stabilizare a
acestei regiuni. Suntem mandri sa fim primii
reprezentati ai Romaniei, cu un detasament de
elicoptere, la o misiune in cadrul ONU, purtand
beretele albastre” - a declarat comandorul loan
MISCHIE, comandantul Detasamentului
Carpathian Pumas, rotatia I.

AXX¥

Din luna octombrie 2019, Romania contri-
buie la eforturile internationale de mentinere
a pacii cu un detasament al Fortelor Aeriene
format din 120 de militari si 4 elicoptere IAR-330
Puma L-RM participant la Misiunea
Multidimensionald Integratd ONU de Stabilizare
in Republica Mali (MINUSMA).

Schimbul de
atributii intre

,-' noul si vechiul sef
de personal al

detasamentului I

Parte din echipaj, militarii
DCSL sunt mereu la datorie
SN T T—

Plutonier major Anca NEGUS si plutonier
adjutant Vasile MOISA, asistenti medicali,
instantaneu dupd primul zbor in Mali

Un unghi potrivit pentru admirat
elicoptere, in timpul verificdrilor zilnice

O altfel de corespondenta din Mali:

CEL PLECAT $1 CEL ASTEPTAT

in perioada pregatirii pentru
misiune, ,Ce crezi ca ne asteapta in
Mali?” era o intrebare pe buzele si in
mintea tuturor. De obicei primeam
raspunsuri asemanatoare, inarmate
cu doza recomandata de optimism in
fata necunoscutului.

Dupa o sedinta de tragere, in auto-
buz, la intoarcerea spre unitate, adresez
din senin aceeasi intrebare binevoitoare
vecinei de scaun.

,Eu stiu deja: ma asteapta sotul, si
alte 6-7 luni departe de el..; a picat onest
raspunsul. Ma uit mai atent la colega
mea: o tandra delicata si visdtoare, despre
care la acel moment stiam doar ca va fi
membru de baza in mica echipa de
comunicatii a detasamentului Carpathian
Pumas. Abia atunci vad verigheta.

»Suntem cdsdtoriti din 2018 si cand
am aflat despre misiunea din Mali am vrut
sd plecam impreund, am participat
amdndoi la selectie. El a reusit, eu nu, am
rdmas rezervd... Acum el seintoarce dupad
7 luniin cadrul detasamentului, iar eu plec
pentru urmdtoarea rotatie.

Suntem impreund din 2010: cand eu
eram n liceu, clasa a Xll-a, el erain primul
an de scoald militard la Pitesti.

Cand el primea repartitia la Constanta,
eu tocmai treceam cu bine de probele
sportive, hotdratd sd urmez aceeasi carierd
militard. Dupd admiterea la Scoala Militara
de Maistri Militari si Subofiteri, am fost
nevoiti sd continudm relatia la distanta.
Dacd nu credeam pand atunci cé poti avea
atata incredere intr-o persoand, soarta
mi-a ardtat cd aceasta iti poate fi prieten,
iubit, sot”.

In teatrul de operatii isi va intalni
sotul doar cateva zile, pe timpul cat cele
doua detasamente se suprapun pentru
predarea-primirea misiunii.

Rabdarea i-a mai fost pusa la
incercare cu inca un obstacol: desi

Mirela VITA & L

detasamentul a ajuns cu bine in Mali din
16 aprilie, in urma conditiilor de izolare
impuse de ONU, sotii Lazar au avut de
asteptat doua saptamani pand la prima
imbratisare.

In urméatoarele zile, de dimineata
pana seard, cu exceptia celor cateva ore
de la pranz cand arsita bate spre 50 de
grade Celsius, un observator ascuns in
curtea interioara a zonei de izolare ar fi
vazut militarii in cea mai haotica depla-
sare, plimbandu-se de ici-colo, salu-
tandu-se din priviri, gesticuland si
zambind: acesta e tabloul obisnuit al
convorbirilor telefonice cu familia.
Semnalul e slab, apelul video e mai
degraba o imagine neclard, cuvintele
mai mult se ghicesc, dar zambetele se
transmit la mii de kilometri prin magia
tehnologiei. Printre ei, si Doinita vorbeste
la telefon cu sotul, cdutandu-Il din priviri
cand acesta se afld la... doar 30 de metri
departare.

»Nu stiu cat de mult i-a pldcut piesa
lui Shakespeare, dar, de cateva ori pe zi, el
devine Romeo: eu urc la balconul de la
etajul 1 al corimecului, el sta dincolo de
cortul de servire a mesei, incat s ne putem
sivedea cand vorbim la telefon... Nu e usor,
dar tot este de o mie de ori mai bine decat
in ultimele 7 luni, cel putin stiu cd e aici”

In felul inexplicabil in care soarta
aranjeaza uneori lucrurile, incheierea
perioadei de carantind a coincis cu ziua
in care au aniversat zece ani de relatie.
Revederea afost discretd, cu o imbratisare
scurtd, cu retinerea specifica celor care
incearca cu tdrie sa isi stapaneasca
emotiile cele mai puternice.

Chiar daca acest al zecelea an il vor
petrece in mare parte separat, va fi cu
siguranta unul memorabil pentru
amandoi: fi va lega amintirea unei misiuni
curajoase in inima Africii, fiecare fiind,
pe rand, cel plecat si cel asteptat.
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Dupa aproape doua saptamani de la
preluarea responsabilitatilor, denumiri
precum ,Zebra” sau ,Rinocerul” (zone de
aterizare pentru elicoptere) intra firesc in
vocabularul uzual al Camp Castor, iar pilotii
romani din cea de-a doua rotatie a
detasamentului Carpathian Pumas desco-
pera cu rapiditate, la misiuni sau exercitii,
cat mai multe dintre traiectele pe care le-au
parcurs colegii lor in ultimele sapte luni.

Un lucru e cert: elicopterele romanesti
par sa devina parte din peisajul obisnuit al
acestei regiuni din Mali.

Prima zi de munca dupa izolare a fost
pentru militari ca o inviorare mult asteptata: a
fost pldcutd regdsirea cu cei din rotatial (doi dintre
pilotifiindu-mi chiar colegi de promotie, capitan-
comandorii Cristi DOBROGHIU si Vasile
DUMITRESCU,).

Apoiaminceputalert, cu briefinguri sustinute
online de reprezentantii ONU din MINUSMA si cu
pregditirea pentru zbor. Dupd o lund si jumatate
de intrerupere de la zbor, astepti cu nerdbdare,
ca orice pilot, sd iti reiei activitatea. Eu am facut
asta cu un entuziasm de locotenent! M-am

umplut de veselie stiind cd fac ce imi place mai
mult, si am atins cu bine obiectivele, ne-a
impartasit comandorul Cristian POENARU,
dupa executarea primului zbor pe teritoriu
african, in cadrul unui antrenament de evacuare
aeromedicald, in data de 3 mai.

in ceea ce priveste particularitatile zbo-
rului in zona subsahariana, mai degraba as
puncta diferentele fata de conditiile de acasa.
Mediul de aici are caracteristici de care nu
ne-am lovit in climatul temperat-continental
cu care suntem obisnuiti: atat zborul de zi, cat
si cel de noapte suntinfluentate de vizibilitatea
scazutd, pe fondul prafului in suspensie din
atmosferd. Urmeaza sezonul ploios, cu furtuni,
asa incat vom experimenta fenomene pe care
colegii din rotatia | nu le-au intalnit in perioada
dislocarii lor in Mali. Ma refer, in principal, la
fenomenul cunoscut drept Haboob, un cumul
de furtuni de nisip violente.

Temperatura mare si presiunea atmosferica
scazutd au caracteristici de altitudine si densi-
tate similare conditiilor de zbor la munte, care
in practica se manifesta printr-o scadere a
efectului comenzilor si o crestere a inertiei

 IAR-330 L-RM

aeronavei, astfel incat manevrele trebuie facute
in cantitati mai mici... Diferentele solicitd
echipajelor o atentie sporitd, precum si exe-
cutarea anticipatd a manevrelor; practic trebuie
sa gandesti cu mai multi pasi inainte.

In timp ce o parte dintre militarii detasa-
mentuluiisi desfasoara activitatea preponderent
in birouri cu aer conditionat, pentru personalul
tehnico-ingineresc o buna parte a provocarilor
acestei misiuni vine tocmai din lucrul pentru
timp indelungat in exterior, in conditii de caldura
si praf. Dupa inregistrarea, in timpul zilei, a unor
valori maxime de 45 de grade la umbra, tem-
peratura la suprafata pistei, a cdilor de rulare si
a bretelelor poate ajunge pana la 65-70 de grade
Celsius. ,Temperatura si praful omniprezent isi
pun amprenta asupra tehnicii. Sunt niste factori
care in tard nu se manifestau cu aceeasi intensi-
tate, spre exemplu aici trebuie sd acorddm o
atentie deosebitd coroziunii. Dar sunt increzdtor
cd vom face fatd provocdrilor, cel putin la fel de
bine ca militarii din prima rotatie!’; a spus sub-
locotenentul inginer Darius BRICIU, seful
structurii responsabile de intretinerea motorului
elicopterelor.

in dimineata zilei de 3 mai, de pe pista
din Gao decola elicopterul IAR-330 Puma
L-RM cu numarul 83 pentru prima misiune
cu echipaj mixt, in care comandorul Marius
LEAFU i-a impartasit din experienta sa din
ultimele sapte luni pe teritoriul african,
colegului din rotatia a doua, capitan-
comandorului Razvan ROSCA, executand
impreuna o misiune de patrulare si cercetare
aeriana.

La cateva minute de la aterizare, coman-
dorul Marius Leafu povestea:

4A fost prima misiune reald in echipd mixtd.
Am vrut sd le transmit colegilor din rotatia a

OASIS OF HOPE

doua toate elementele importante, astfel incat
sd le fie usor sd preia frdiele si sd ducd la bun
sfarsit misiunea. Totodatd, am simtit si emotia
ultimei mele misiuni in Mali.

Am venit aici in septembrie anul trecut,
nestiind exact la ce sd ne asteptdm, iar pe timpul
perioadei noastre de responsabilitate lucrurile
au decurs bine spre foarte bine, ne-am incadrat
cu succes in structura ONU. As vrea sd mentionez
cdintegrarea noastrd rapidd in fluxul misiunilor
s-a datorat si sprijinului unui ofiter roman,
cdpitanul Vasile COSTAN, care incadreazd o
functie ONU in Comandamentul MINUSMA din
Gao’”.

Faptul ca la prima misiune aimpartit mansa
cu cel care a fost pilot si sef al operatiilor timp
de sapte luni in Mali a fost un avantaj pentru
cépitan-comandorul Rizvan Rosca: ,In teren
avea foarte multd experientd pe acel traiect de
zbor, cunostea localitdtile, locurile in care au mai
fost incidente, astfel incat, stdnd aldturi de el

Comandorul
Marius LEAFU i-a
impadrtasit din
experienta sa din
ultimele sapte
luni pe teritoriul
african, colegu-
lui din rotatia a
doua, cdpitan-
comandorului
Rdzvan ROSCA

incd de la planificare, am invdtat atdt etapele,
catsidetaliile utile, pe care poate in mod normal
le-as fi aflat doar prin experienta acumulata in
timp.

Misiunea a fost solicitatd pentru sprijinul
unui convoi logistic care se deplasa intr-o zond
frecventatd de grupdri teroriste, iar elicopterul
putea cerceta aerian ruta de deplasare si putea
oferi celor de la sol informatii pe timpul traversdrii
acelei zone periculoase. In general, cred cd
prezenta noastrdin teren descurajeazd elemen-
tele ostile. Spre exemplu, pe drumul pe care urma
sd se deplaseze convoiul am observat doi barbati
ascunsi sub un copac, care la apropierea noastra
au fugit, de parcd aveau ceva de ascuns. A fost
oreactie atipicd, deoarece pandin acel moment,
toti ceilalti se purtau normal, erau obisnuiti cu
prezenta elicopterelor. Dupd cdteva zile am citit
intr-un raport de informare al convoiului cd
acesta a ajuns cu bine la destinatie. Avem
satisfactia cG am contribuit si noi la asta.

Maistru militar Alexandru BOBESCU, parte
din echipa personalului tehnico-ingineresc

Nu se comparda experienta pe care o vom
castiga aici cu ceea ce facem pe timp de pace, in
tard, la exercitii, atat prin simplul fapt cd ne aflam
intr-un teatru de operatii, ca aici exista atat
amenintdri la adresa stdrii de securitate, cat si
existenta elementelor particulare ale zonei cli-
matice subsahariene. Atdt cat am putut observa
la primul zbor, peisajul e un amestec: zonele aride
sunturmate de zone desertice, apoi din loc in loc
apare vegetatia, cu multe animale salbatice.

Per ansamblu, executarea unei misiuni de
zbor aici a fost interesantd, dar nu a fost usoard.
E o perspectivd duald: facem exact ceea ce
fdceam siin tard, la pregdtire, dar senzatiile sunt
amplificate de faptul cd stim cd aici totul e real.

Pe termen lung, cel mai mult vor avea de
cdstigat ceitineri, care sunt acum copiloti, pentru
cd vor beneficia de experienta dobdndita in
conditiile «vitrege» de aici, multi ani de acum
inainte”.

Prima misiune a venit foarte rapid si a
fost urmata indeaproape de multe altele,
incat in urmatoarele cateva zile deta-
samentul dislocabil Carpathian Pumas a
desfasurat deja inca 5 misiuni de cercetare
siinsotire convoi, executate de aceasta data
cu echipaje doar din a doua rotatie.

Ritmul alert al misiunilor solicita efort
si concentrare atat din partea echipajelor
de zbor, cat si din partea echipelor de sprijin
de la sol. Pentru ca elicopterele sd fie gata de
decolare in termenul maxim de 30 de minute
de la primirea solicitarii, fluxul informational
si logistic trebuie sa functioneze ca un
mecanism fara cusur. Astfel, echipajele lucreaza
n ture, gata sd-si preia misiunea in orice clipa,
iar responsabilii din Centrul Tactic de Operatii
actualizeazd permanent informatiile, in timp
ce personalul tehnico-ingineresc trebuie sa se
ocupe atat de pregatirea elicopterelor pentru
momentul decolarii si aterizarii, cat si de
mentenanta si asigurarea disponibilitatii
acestora pe termen mediu si lung.

Startul a fost bun si in forta. Sfatul pe
care comandorul Leafu I-a dat colegilor care
au preluat misiunea le va fi util pe termen
lung: ,Sd-si mentind concentrarea din prima
pand in ultima clipd! Sd nu creadd cd, dacd o
misiune de zbor s-a incheiat cu bine si fard
incidente, urmdtoarea va fi la fel... vigilenta
trebuie sd fie continud, de la planificare pand la
executie! Experienta acumulata in teatru e
nemdsurabild, doar timpul o va sedimenta”.

In Mali, infrastructura e aproape
inexistentd, autoturismele sau
motocicletele izolate pe drumuri de
pdamadnt fac parte din peisajul obisnuit



JURNAL DE BORD DIN AFRICA SUBSAHARIANA

Cérpathién Pumas
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Dupa trei saptamani de la primul pas in Africa am intrat oficial in
serviciu. Doua saptamani de caranting, in care asteptarea si-a pus
amprenta pe fiecare dintre noi, urmate de cinci zile de foc, la propriu,
in care am fost nevoiti sa preluam de la colegii nostri din rotatia | tot
ceea ce au acumulat in ultimele 7 luni.

A sosit si prima zi cu atributii in cadrul MINUSMA, prima ziin care
trebuie sa demonstram ca toate eforturile de pana acum nu au fost
invan.

Inainte de perioada de predare - primire sunt anuntat de citre coman-
dantul meu ca voi fi de serviciu in prima zi, cu elicopterul configurat pentru
escortd. A fi de serviciu inseamna a fi in masura sa decolam elicopterul in
maxim 30 de minute de la primirea ordinului. Colegii dinaintea noastra
au executat acest serviciu 24 de ore din 24, 7 zile din 7, timp de aproape
7 luni. Si o vom face si noi, cei din tura a doua, la fel de bine. Jumatate de
ora pentru a decola un elicopter? Este timp suficient, ar spune unii... Pare
simplu: cateva contacte, ceva indicatii de urmarit, manete si leviere de
comanda, si gata, totul este pregatit! Maxim 10 minute! in anumite conditii
poate fi realizabil. Insa aici, la marginea Saharei, lucrurile sunt cu totul altfel.
Soarele arzdtor, care poate incalzi aerul pana la 45 de grade Celsius, furtunile
de nisip care se ivesc in cateva minute, distantele mari de acoperit (de
ordinul sutelor de kilometri), mediul pentru care noi nu am fost programati
genetic, calculul greutatii la decolare, de multe ori gandit la kilogram,
calculul combustibilului planificat pentru fiecare minut de zbor. Si, peste
toate acestea, in zona noastrd de responsabilitate pluteste in aer starea de
insecuritate. Toate acestea sunt elemente de luat in calcul in cele 20 de
minute ramase, astfel incat echipajul elicopterului sa se intoarcd nevatdmat
la aterizare. Si pentru buna planificare a acestor factorile sunt recunoscator
tuturor celor implicati!

Din momentulin care in difuzoare se aude acel semnal inconfundabil,
incepe cu adevarat nebunia, o nebunie doar de noi inteleasa, care unui
ochi strain ii poate parea un haos. Insa noi ne-am instruit pentru asa ceva,
si flecare stie exact ce are de facut, in fiecare secunda! Tot echipajul se
indreaptd in fugd catre camera de echipare, intr-un mod exersat de

Pregatiri de zbor

nenumarate ori, pentru a prelua vesta tactica, armamentul individual,
munitia, rucsacul de supravietuire si tot ce poate ajuta in cazul unei aterizari
fortate in teren necunoscut. Dupd acel moment fiecare dintre noiisi mareste
greutatea cu cel putin 20 de kg. Urmdtoarea oprire: Centrul de Operatii,
unde echipa din tura de serviciu ne asteaptd cu documentatia si detaliile
misiunii. Avem cateva minute sd decidem cat combustibil sa avem la bordul
elicopterului, ce profil al zborului sé alegem in functie de vreme, de
amenintdri, componenta echipajului la misiunile de evacuare medicalg,
planul de comunicatii. Tot acest val de informatii este procesat rapid, nu
ne permitem sa pierdem nici un minut. De ce? Pentru ca acolo, poate la
sute de kilometri distantd, cineva are nevoie de noi. Acelui ,cineva’; un
minut in plus ii poate salva viata.

Decizia este luatd, plecam catre elicopter. Valul de céldura te izbeste
ca un tren in viteza. Diferenta de temperatura intre interiorul cladirilor si
mediul exterior poate fi si de 20 de grade Celsius. Echipamentul ne
ingreuneaza miscarile, insd ajungem repede la elicopter. In cabind atmosfera
este sufocantd, fiecare suprafata frige, deja combinezonul de zbor este
ud. Elicopterul porneste gdldgios, parca plangandu-se si el de caldura de
afara. Acele indicatoarelor de bord sunt in pozitia corecta, sistemele sunt
aliniate, ,toate becurile sunt verzi”. Procedura spune ca fiecare membru al
echipajului sa raporteze ,Gata de decolare!” Trag aer in piept siintreb prin
radio:,, Toate posturile gata pentru decolare?”Pe rand, in ordinea stabilita,
fiecare isi confirma pozitia. O privire scurta catre echipaj ma lamureste:
priviri concentrate, transpiratie, miscari ca la carte.

Da, echipajul din care fac parte este pregatit pentru prima misiune
reald sub soarele arzdtor al Africii! Apas butonul de emisie radio si raportez
catre Centrul de Operatii cd suntem gata de decolare.

In casti auzim cu totii cd a fost.... alarma de exercitiu! Ma uit din nou la
ei, la colegii mei. Zambesc! Chiar daca a fost doar un exercitiu pentru
verificarea capacitatii de reactie, am dovedit ceea ce suntem: militari. Si
militarii nu exerseaza, militarii se instruiesc. Se instruiesc pentru misiuni
de luptd, in conditii reale. Mai tineti minte care era termenul de decolare?
Eram gata in 20 de minute!

ZBOR

Este trecut de ora 18 si peste Mali s-a
asternut noaptea. O luna plina, insotita de
cateva stele, ne vegheaza prima zi cu atributii
in MINUSMA. Dupa exercitiul de dimineata,
fiecare isi ocupa timpul cu sarcinile zilnice.
Am intrat in pdine, cum se spune, primim
raportarile de seara din zona noastra de
responsabilitate, cu locatiile de stationare
peste noapte ale patrulelor si convoaielor.
Totul se incadreaza in rutina zilnica, nimic
deosebit. Sintezele de informatii pastreaza
nivelul amenintarilor la minim.

Un gand imi trece iute prin minte... Nuuul!
Nu are cum sa mi se intample tocmai mie! Chiar
n prima zi in serviciu, si pe timp de noapte! Un
zambet imi infloreste in coltul gurii: pentru asta
amales sd fim aici! Sa raspundem, in cel mai scurt
timp, celor aflati in dificultate, ziua si noaptea.

Imi pun documentele in ordine, cand in
cadrul usii apare ofiterul de serviciu: Mdine
dimineatd, la ora 4, aveti decolarea! Ma ridic
instinctiv in picioare si il urmez in Centrul de
Operatii. Misiunea noastra? Cercetarea unei rute
care urmeaza sa fie strdbdtuta de un convoi
logistic, undeva la extremitatea de nord a zonei
noastre de responsabilitate. Mobilizez echipajul
pentru planificarea misiunii. In mai putin de
jumatate de ora, totul este pus la punct: traiectul
pana la obiectiv, procedurile de cercetare azonei,
planul de comunicatii, combustibilul necesar,
ultimele informatii despre posibilele amenintari
sunt procesate si stabilite rapid de echipaj si tura
de serviciu. Facem o ultima verificare.

Este trecut de ora 11 noaptea. Avem nevoie
de odihna. imi setez alarma la 3 dimineata si
inchid ochii, incercand sa prind macar trei ore
de somn. Un ciripit de pasarele ma face sa deschid
ochii, dar e doar melodia alarmei la telefon,
configurata dupd anotimp: acasd este
primavara!

Echipati complet si cu ultima actualizare de
informatii transmisd de colegii din Centrul de
Operatii, ne indreptam spre elicopter. De la
departare, vad fascicole de lumina in jurul
acestuia, semn ca echipa tehnica este cu verifi-
céarile pe terminate. In rest, totul este invaluit in
intuneric, fiindca iluminatul pe timpul noptii se
pastreaza la minimum.

Dupa o scurta verificare exterioara, urcamin
elicopter. Parca nu este chiar atat de cald.
Motoarele, trezite din somn, tulbura linistea
noptii. Indicatoarele incep sa prinda viata,
ecranele se aprind, contactele sunt cuplate,
statiile radio sunt acordate pe frecventele stabi-
lite. Privirea imi aluneca peste indicatoarele de
bord. Totul este asa cum trebuie. In afard de
temperatura exterioara: 30 de grade Celsius! La
ora 4, dimineata...

O ultima verificare a cabinei, cinci minute
pana la decolare. De data asta nu mai este un
exercitiu. Apas butonul de emisie si cer aprobare
pentru rulaj si aliniere la pista. Din turnul de
control, o voce femining, in limba engleza cu
accent frantuzesc, ne aproba rulajul si alinierea
la pista. Eliberam frana si astfel incepe prima
noastrd misiune in teatrul de operatii din Mali!

Avem aprobare, decolam! Ajungem la
punctul initial al traiectului si respir adanc, parca
pentru prima datd de cand am fost anuntat ca
vom pleca in misiune. Ldsam in urma luminile
obosite ale orasului Gao si ne avantam intr-un
intuneric adanc, diferit de acela cu care eram

IN “NTUNERICI. AFRICII

obisnuiti in tara. Ma uit o clipa pe langa dispozi-
tivul de vedere de timp de noapte, incercand din
rasputeri sa caut o lumind, mdcar una, oricat de
slaba. In zadar, intunericul Africii ne cuprinde si
ne strange ca intr-o menghind. Aparatele de bord
indica 180 de km/h, viteza calculata pentru a
ajunge la timp la obiectiv. Ma uit la ceas, au trecut
abia 10 minute de la decolare. Oftez in gand.
Aproximativ o ord de zbor pana la tintd. Cu coada
ochiului parcurg cu repeziciune indicatiile din
cabina. Linistea este intrerupta de vocea meca-
nicului de bord care, parca citindu-mi gandurile,
raporteaza scurt: La bord, totul normal!Ti dau de
inteles cu o inclinare usoara a capului ca l-am
auzit. Cu toate ca provenim din unitati diferite,
instructia dinaintea dislocarii in Mali isi spune
cuvantul, am ajuns sa ne intelegem din gesturi
si priviri.

Zburam cu aproximativ trei kilometri pe
minut, intr-un intuneric crunt, acompaniat de
transport de nisip, care, pe alocuri, scade drastic
vizibilitatea. Dar dispozitivele de vedere pe timp
de noapte isi indeplinesc cu indarjire misiunea:
chiar daca nu poti distinge cu ochiul liber, in fata
noastra se asterne Africa, in nuante de alb si
negru. Tehnologia cu infrarosu, aici, unde totul
arde, la propriu, pe timp de zi, ne ofera o imagine
clard a mediului inconjurator. Parca ma uit la un
program alb-negru al unui televizor de altddata.
Drumuri serpuite prin desert, copaci razleti,
dromaderi care par a fianimale salbatice, forme
patratoase ce arata ca niste case, totul in alb si
negru. Asa ni se prezintd Africa in prima noastra
misiune.

Ajungem la obiectiv: un convoi stationat in
mijlocul desertului. 1l recunoastem dupéa formele
masinilor, care ies in evidentd in contrast cu
temperatura solului. Sunt primele masini pe care
le vedem de la decolare. Sunt dispuse in cerc, cu
posturi de paza inaintate, tactica de aparare
impotiva gruparilor teroriste.

Apropiindu-ne, observ la sol persoane care
ne cauta cu privirea in intuneric. Nu au cum sa
ne localizeze, decat dupa zgomot, pentru ca

Un zambet
dupd incheierea
primei misiuni

luminile exterioare de navigatie sunt stinse, iar
in cabina iluminatul este redus la minimum.
Intram in legatura radio cu ei, pentru confir-
mare. Simt bucurie in vocea celui care ne ras-
punde. Prezenta elicopterelor, mai ales noaptea,
le dd curaj, iar pe cei cu intentii ostile ii face sa
batd in retragere.

Timp de aproape o ora, cercetam drumul ce
va fiparcurs de convoi, pana la limita noastra de
responsabilitate. Din acel punct vor fi preluati
de alti colegi, militari sub egida ONU, din
detasamentul altei tari. Sistemele de observare
de la bord, cat si cele cinci perechi de ochi din
echipaj confirmd cd nu este nicio miscare ostila
in teren. Anuntam ca ruta este libera si le urdm
succes in continuare. Replica este la fel de rela-
xatd. E un sentiment placut s stii ca ai ajutat pe
cineva, aici, in mijlocul pustietatii.

Pornim catre ceea ce vaficasa noastra pentru
urmatoarele sase luni. Soarele se luptd sa iasa
cate putin peste orizont, imi ridic dispozitivele
de vedere pe timp de noapte si, in sfarsit, vad
Africa in toatd splendoarea ei. Ne asteaptd inca
o ora de zbor pana la aterizare, pe timp de zi, in
care, lafel de concentrati, descoperim o alta lume.

Este 7 dimineata, aterizam. Motoarele isi
inceteaza miile de turatii si suntem invadati de
liniste. O liniste relaxantd. Inconstient, incalc
canoanele distantarii fizice si strang mana fiecarui
membru al echipajului. Nu avem nevoie de
cuvinte. Pe chipul fiecaruia, zambetul larg si sincer
acopera oboseala noptii care a trecut.

Botezul Africii... Ne-am avantat in intuneric
si ne-am intors pentru a descoperi lumina.

&l

CER SENIN @ Nr. 2 (161) € 2020 | 41

www.roaf.ro




COLECTIA DE AMINTIRI

Cdpitanul
Marcel BADITA

/
Maior Constantin MIREANU %%

Un lucru absolut fascinant in meseria
mea este sa descoperi oameni si sa scrii
despre ei. Sa le pui in fata un fel de oglinda,
sa-i lasi sa se vada asa cum i-ai descoperit si
apoi sa le citesti in ochi incantarea, nedume-
rirea, ba chiar recunostinta ori bucuria ca
munca, pe care uneori au crezut-o in zadar,
este asezata acolo, frumos, printre literele
negre, sculptate cu tus pe hartie, casa ovada
si altii, sa ramana la gazeta pentru copiii lor,
pentru toti cei dragi. Si uneori primesti
mesaje de genul: pdnd acum ai mei nu stiau
exact cu ce ma ocup. Au aflat si sunt foarte
madndri. Sau: asa de mult s-au bucurat padrintii,
cd au dat la toatd lumea sa vada articolul.

Pentru ca presa nu este doar despre
lucruri negative, doar despre derapaje
comportamentale, senzational si violenta.
Poate fi si despre viata, despre lucruri firesti,
despre destine, cariere, despre oameni care
pun suflet in ceea ce fac.

Este in biroul de vizavi si nici prin cap nu-i
trece ca voi scrie un articol despre el. De fapt,
in ultimele zile nici nu prea ne-am vazut. A
petrecut zilnic mai mult de 12 ore in fata unor
ecrane, facand tot felul de calcule care ma
depasesc, simuland transporturi de materiale,
de oameni, de armament, de munitie, tot ce
inseamna miscare pe calea aerului intra si in
afara teatrului de operatii. In biroul lui, cateva
avioane agdtate cu atd de tavan se leagdna lent,
miscate de curentul de aer fierbinte ce patrunde
prin fereastra larg deschisd. Dintr-un difuzor
mic se aude cand muzica anilor 90, cand hip-hop
ori jazz, in functie de dispozitia ascultatorului.
Acest om, cu un simt al umoruluiinconfundabil,
cu un aer usor boem, ba chiar cu o aparenta de
nepdsare in anumite situatii, se schimba total
atunci cand vine vorba de meseria lui, de pla-
nificare, de responsabilitate. Asadar, capitanul
Marcel BADITA, ofiterul de stat major la miscare
si transport al Elementului National de Sprijin,
rotatia a Xl-a, este, si mi-am spus asta de cand
[-am cunoscut, ceea ce s-ar putea numi lesne
un personaj. Si nu va imaginati, dupa prima
descriere, cd este un soarece de birou. Acolo sta
doar cand cele trei ecrane il cheama pentru tot
felul de situatii, de e-mail-uri, rapoarte, planificdri
etc. Dar, pe timpul pregatirii transporturilor
aeriene este mereu printre militarii care lucreza
in camp. Verificd, alaturi de alti ofiteri, continutul
fiecdrui coletin parte, are grija ca fiecare pachet
sa fie asigurat, sa nu depdseasca anumiti
parametri de greutate, de volum, sd aiba fisa de
insotire completata corect etc. Si, mai ales, sa
respecte cerintele din procedurile specifice
functiei sale.

In primele zile in Afganistan I-am insotit la
aeroport, prin diferite birouri unde lucreaza, in
cea mai mare parte, americani. Parea ca se stiu
de oviata. Marcel aintrat degajat, s-aimbratisat
cu toatd lumea (nu erau inca restrictiile impuse
de Covid-19) si a scos din rucsac un mic cadou
special pregatit din tara, spunandu-le: ,V-am
adus ciocolatd din Romania!” Nu stiu cand a avut
timp sd invete atatea expresii informale in

PORTRET DE PROFESIONIST

Cdpitanul Marcel BADITA
printre aeronave, locul
unde se simte cel mai bine

englezd, cd uneori am impresia ca a trdit intr-un
cartier din New York. Le stie, le adapteaza, si le
foloseste in context, astfel incat pare unul de-al
lor. Si chiar este.

Mi-am dat seama atunci ca un militar pe
functia lui, care lucreaza in permanenta cu
straini, trebuie sa fie in primul rand un bun
comunicator, sa-si faca usor si sincer prieteni,
apoi sd aiba in sange arta de a mentine aceste
prietenii.

,Marcelino, cum faci de-i ai pe toti la degetul
mic?”, glumesc intr-o zi, in timp ce mergem la
masa. Dar nici nu trebuie sa-mi raspundd, pentru
ca imi dau seama singur, dupa alte cateva
secvente din viata de aici. Pur si simplu capita-
nului ii pasa de ceilalti. Si asta se vede. Si vad si
ei, ceilalti. ,Ce faci, Marcel?", il intreb in alta zi?
,Md duc la aeroport, sd astept un coleg de la
Fortele Speciale!”, imi raspunde. Si se stie ca
atunci cand ia pe cineva de la aeroport, asta
inseamna mai mult. 1l duce la mas4, la locul de
cazare, ii explica regulile din baza, il insoteste,
dacd e nevoie, acolo unde are treaba. ,Pdi, nu e
si el de-al nostru? Cum se simte, cd nu cunoaste
pe nimeni?”, imi spune. lar intr-o baza de
marimea celei din Kandahar, cand ajungi prima

Locul unde
a explodat
o rachetdin
| 2017 este
marcat cu
un fel de
stampila
militard si o
moarte
stilizata si
pdcdlita
sau mai
degraba
amdnatd la
acea datad

B |
Pregatirea misiunii.
Ultimele secvente,
inainte de plecarea
Elementului National
de Sprijin, rotatia a
Xl-a, in teatrul de

| operatii Afganistan

In campul
ENS se fac
verificdrile
coletelor, se
incarca
pachetele si
se trans-
porta catre
aeronava

il "

data, senzatia este unica. Clddirile par toate la
fel, sunt de aceeasi culoare, peste tot pereti de
beton pentru protectie, buncare, aceleasi
drumuri prafuite, care seamana intre ele. Ai
impresia ca nu te vei putea orienta niciodata.
lar Marcel stie fiecare colt de aici. Si fiecare colt
il recunoaste, atunci cand trece cu un microbuz
Toyota, cu volanul pe dreapta, pe care scrie
Fortele Aeriene.

Tot el a fost si ghidul colegilor din
detasamentul nostru, care au venit pentru prima
datd in misiune. Fiecare loc din bazd este pre-
zentat cu o poveste, cu un pic de istoric, cu o
picanterie.

Intr-ozi, tot in celebrul microbuz cu volanul
pe dreapta, in timp ce ne deplasam cétre sediul
politiei militare, imi spune:,, Pentru mine conteazd
cel mai mult sdfiiom. Dincolo de grade, de formule
de adresare, de orice. Si, cel mai tare, ma deran-
jeazd atunci cand cineva incearcd sd md pdcd-
leascd. Mai ales ca am vdzut atdtea incatimi dau
seama foarte repede”. Dupa care face o pauza.
Intrdm pe All American Boulevard, strada
principala din baza. ,Vezi peretele acela lovit?”
Ma uit atent. Un parapet din beton, de cinci
metri indltime, in dreapta noastra, este destul

de afectat. Lovitura este marcata cu vopsea.
,Eram aici,in 2017, cdnd I-au nimerit cu o racheta.
Md aflam vizavi, la vreo cincizeci de metri de locul
impactului. S-a auzit groaznic!”.

Are multe amintiri din misiunea anterioara.
De fapt, aceste povesti, spuse de militarii care
mai participaserad in diferite misiuni atrageau
ca un magnet ascultdtorii care doarisiimaginau
teatrul de operatii in perioada pregatirii pentru
misiune. Fiecare povestea asa cum isi amintea,
cum se asezase povestea in mintea lui. Marcel
insd mereu le insotea cu umor, cu farmec. Parca
abia asteptam sa vedem locurile unde urma sa
ne petrecem sase luni din viata.

Acum, ca suntem aici de trei luni, il intreb
pe Marcel - care cred ca si-a dat seama, intre
timp, ca voi scrie ceva despre el, ca prea mult
m-am interesat de soarta lui de azi-dimineata
— ce-i lipseste cel mai mult de cand a plecat de
acasa. ,Familia, copilul...”, imi rdspunde. ,Acum
vreau sG comand ceva, de 1 iunie, sa-i ajungd
direct acasd. Un dragon, o masinutd, md mai
gdndesc”. Baiatul lui are o colectie de dragoni,
Marcel una de doruri si amintiri. Din exercitii,
aplicatii, misiuni. Se pare ca fiecare dintre ei este
acum pe cale sa completeze aceste colectii.

fI8]

CER SENIN @ Nr. 2 (161) ¢ 2020 | 43

www.roaf.ro



PORTRET DE PROFESIONIST

Maistrul militar clasa a lll-a Liviu
Hapenciuc a descoperit mai tarziu
viata cazona. In anul 2006, dupa
absolvirea facultatii a decis sd intre
in sistemul militar. Astfel, in 2007,
intra primul, cu media 10, la Scoala
Militara de Maistri Militari si
Subofiteri a Fortelor Aeriene
Romane dela Boboc, la specialitatea
aeronave si motoare de aviatie.
Dupa absolvire a luat repartitie la
Baza 95 Aeriana ,,Erou capitan avi-
ator Alexandru Serbanescu” din
Bacau, la o escadrila de MiG-21
LanceR.

L-a preocupat mult dezvoltarea
profesionald deoarece isi doreste sa
evolueze cat mai mult in cariera
militard si sa o facd la un nivel cat
mai inalt. Cursurile absolvite sunt
prea multe pentru a putea fi aici
enumerate, dar amintim cele de la
Universitatea Nationala de Aparare
sau cel deinsotitor de bord in cadrul
acordului Cer deschis. Experienta
dobandita i-a dat posibilitateade a
se dezvolta profesional intr-un
mediu de munca bazat peincredere
si respect reciproc si de a se afirma
in meserie. Totodata, i s-a oferit
prilejul de aintalni oameni deosebiti
si a-si face prieteni peste tot prin
tara si-n strainatate.

+Am muncit pe la diverse esca-
drile sistructuri,am evoluat ca militar,
dar si caom. Am avut onoarea de a
lucra aldturi de oameni minunati si
de un colectiv deosebit format din
adevdrati profesionisti. Am avut
norocul sd am comandanti de
exceptie. Sunt mandru cd fac parte
din aceasta unitate de elitd a Armatei
Romaniei, dar mai ales dintr-o ade-
vdratd familie: cea a Fortelor Aeriene
Romdne. Baza 95 Aeriand reprezinta
pentrumine un loc special si datoritc
coeziunii care existd intre militarii sdi,
indiferent de gradul pe care-I poarta
pe umeri. Aici, toti suntem o echipd
carefunctioneazdperfect, din punctul
meu de vedere. Inainte de toate, asa
cum am precizat anterior, formdm o
familie care se ajutd si se sustine
neconditionat”, a spus Liviu.

Apoi a venit misiunea din
Afganistan, unde aindeplinit functia
de consilier aviatie. Liviu stie foarte
bine limba engleza. Multi dintre
prieteni si cunoscutiil indemnau sa
mearga intr-o misiune externa.
Initial, nu l-a tentat, fiindca a avut
alte planuri, inclusiv sa devina ofiter.
Asa cd si-a dorit sd experimenteze
ceva nou. A fost prima sa misiune
externa si ar dori ca experienta sa
in acest tip de actiuni sa nu se
opreasca aici. Sperd sa mai aiba
sansa sa mai participe, cel putin la
fncd o misiune n acest teatru de
operatii.

Initial, Liviu a lucrat in Baza
Aeriana Kandahar, dar in urma

O POVESTE DE_
SUCCES AFGANA

Maistrul militar clasa a lll-a Liviu HAPENCIUC lucreaza in
cadrul Biroului mentenanta aviatie din comandamentul Bazei
95 Aeriana ,Erou capitan aviator Alexandru Serbanescu” din
Bacau. De curand s-a intors din Afganistan unde a indeplinit o
misiune de succes, cu rezultate exceptionale in cadrul coman-
damentului TAAC-Air de la Kabul.

: -
Plutonier adjutant erincigal Lucian IRIMIA L

# it
& Maistrul militar
& clasa a lll-a Liviu

& HAPENCIUC

& apreciat pentru

K activitatea

. desfasuratd in
cadrul misiunii din
Afganistan

restructurarii fortelor a fost mutat
la Kabul impreuna cu alti camarazi.
La scurttimp dupd ce a ajuns acolo,
conducerea TAAC-Air a solicitat
una-doua persoane pentru a lucra
in cadrul compartimentului CJ7-
Training and planning flight.
Faptul cd eram familiarizat cu
munca de birou, imi place si stiu s
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lucrez pe computer, inclusiv tot
pachetul Microsoft Office, vorbesc
foarte bine limba, aveam un backgro-
undideal, fiind de aviatie si cunoscand
mentenantd in acest domeniu am
fost candidatul perfect pentru aceastd
pozitie. Poate destinul sau Dumnezeu
a fdcut sd fiu repartizat acolo, sd
lucrez la un nivel inalt, alaturi de
oameni minunati! Am format o
echipd profesionistd in adevaratul
sens al cuvantului, de fapt mi-au fost
ca o familie. M-am simtit onorat sd
muncesc si sa performez, chiar si-n
conditiile date din acea zond de
rdzboi. Au stiut s mdfacd sd mad simt
unul de-al lor. Am beneficiat de privi-
legiile sifacilitdtile, la care nu stiu cdte
alte persoane non-US au acces”, a
afirmat maistrul militar Hapenciuc.

A fost mult de munca, iar Liviu
s-a implicat puternic in rezolvarea
tuturor sarcinilor primite. A fost
romanul muncitor, harnic, implicat
si responsabil. A fost constient ca
oricatd pregatire teoreticd si practica
avea, realitatea din teatrul de ope-
ratii este un pic diferitd. Nu avea de
unde sd o cunoascd, decatacolo, in
Afganistan.

,Ati auzit probabil de tot felul de
incidente de securitate, daram ajuns

sd realizez cd ele fac oarecum parte
din realitatea cotidiand. Eincd o zond
derdzboi, acolo nu potistisigur dacd
afganii pe care-i consiliezi sunt de
partea ta sau nu. Acest lucru ni se tot
reamintea si la briefinguri, m-am
acomodat relativ usor si m-am con-
format cerintelor. Romanii au fost si
suntapreciati pentru faptul cd se pot
adapta la orice situatie”, a declarat
Liviu.

Din punctul sdu de vedere, are
speranta ca se va schimba ceva in
urmatorii ani, exista semne bunein
acest sens. Prin munca, devotamen-
tul sdu siimplicarea exemplard, Liviu
si-a adus o contributie importanta
la dezvoltarea Fortelor Aeriene
Afgane (AAF). A muncit laimbuna-
tatirea AAF Master Training Plan, prin
definirea cu exactitate a modului
cum trebuie executatd pregdtirea
personalului tehnic si navigant,
numarul de oameni necesar a fi
instruiti pentru fiecare categorie de
aeronavain parte, identificarea unei
locatii si deschiderea primei scolide
mentenanta pentru aviatie din
Afganistan, Aircraft Maintenance
Development Center (AMDC),
selectia si introducerea in procesul
de invdatdmant, iar apoi trimiterea
absolventilor la cursuriin EAU, Cehia
si Slovacia a peste 1000 de militari
afgani, planificarea urmatoarelor
clase pana in anul 2024, intalniri
frecvente cu liderii afgani pentru a
le explica cum functioneaza tot
procesul de instruire siinvatamant,
cum ar trebui sa fie sistemul lor, dar
si pentru a rezolva deficientele
sesizate. De asemenea, consilia
liderii militari din cadrul comanda-
mentului AAF si din cele trei grupuri
aeriene aflate pe teritoriul afgan, a
sefilor compartimentelorimplicate
in procesul de pregatire, instruire si
fnvatamant. Afganii cu care a
interactionat direct in cursul intal-
nirilor gazduite de baza NATO sau
in bazele lor aeriene si-au manifestat
dorinta de a invata si au infeles ca
aviatia lor trebuie sa fie indepen-
dentd, capabila sa se intretina sin-
gura, sa se obtind sustenabilitatea.
Colaborarea cu cei din comanda-
mentul AAF a fost excelentd, erau
persoane de incredere cu pregdtire
si cursuri in SUA.

,Peldngadacesteamaiplanificam
si organizam sesiuni de testare la
limba englezd, unde 140 de studenti
invdtau aceastd limbd. In fiecare joi
primeam un raport detaliat privind
situatia prezentei si rezultatele la
invataturd. Am completat cu sprijinul
colegilor de birou si al celor de la A7
fise de cunoastere pentru fiecare
student ce afostintrodus intr-o bazd
de date pentru a ne fi mai usor la
procesarea informatiilor. De aseme-
nea, trebuia sd coordonez tot ceea

cetinea de plecarea studentilor la cursuri (pregatirea documentelor,
eliberarea pasapoartelor, obtinerea vizelor) in strdindtate. Pentru
relaxarea si ridicarea moralului personalului am reusit sd obtin
aprobarea sifinantarea ca in fiecare seard de miercuri sc se desfd-
soare o seard de bingo. Participau peste 100 de persoane, de cdteva
ori a venit chiar si comandantul bazei HKIA (Hamid Karzai
International Airport)”, a mai adaugat maistrul militar Hapenciuc.

Pe toata perioada misiunii din Afganistan maistrul militar
clasa a lll-a Hapenciuc a muncit mult. De multe ori programul
sdu se prelungea catre noapte. Era din cauza unor video/tele-
conferinte cu persoane implicate intr-un fel sau altul in procesul
deinstruire si aflate in SUA sau celelalte tari unde aveau oameni
trimisi la pregatire sau, cum a fost ultima situatie, din pricina unei
greve a studentilor afgani. Nu poate sa uite camaraderia si prie-
tenia legata cu colegiiamericani cu care alucrat cot la cot, coloneii
David MILLER, Steve GARZA, Paul CANCINO, Ryan CARVILLE,
Samuel FRIEND, maiorii Benjamin SNELL, Heather NOVUS,
Jonathan LOEHR, Staff Sergeant Yan CUI, Master Sergeant
Chris GRUBE, precum si contractorii Max GRINDSTAFF si Sue
Mubariz QADERI. impreuna cu maistrul militar clasa a lll-a
Hapenciuc au format o echipa sudata, cu rezultate foarte bune,
de la care romanul nostru a avut ce invata si la care s-a adaptat
perfect. De asemenea, Liviu nu poate sa uite sprijinul locotenent-
comandorului Gabriel MAXINEANU care I-a ajutat cu nenu-
marate sfaturi si i-a fost aldturi la bine si la greu.

O datd pe saptamana, avea teleconferinta cu conducatorii
scolilor din Emiratele Arabe Unite (EAU), Slovacia, Cehia, pentru
afiinformati in privinta stadiului pregatirii studentilor afgani.In
alta zi, avealoc intalnirea cu un reprezentant al Security Assistance
Office, cu toti contractorii ce participau la proiectul dezvoltarii
AAF si managerii firmelor implicate in pregatire. De asemenea,
mai avea si alte intalniri pentru eficientizarea munciiin structura
in care lucra.

Dupa aceasta experienta, maistrul militar clasa a lll-a
Hapenciuc doreste sa-si valorifice cunostintele dobandite in
teatrul de operatii si nu numai, pentru a-si face cat mai bine
meseria, oriunde i va fi dat sa lucreze.

~Am izbutitsarealizez cateva lucruri de oimportanta
deosebitd, ajutand astfel la clddirea Fortelor Aeriene
Afgane. Prin muncasirealizarile avute nu numai cd m-am
bucurat si ma bucur inca de respectul si aprecierea
camarazilor americani si a celorlalti. Mi-au ardtat-o prin
faptul ca au cerut prelungirea misiunii de catre partea
romdna si au propus sd-mi fie acordatd Air Force
Commendation Medal pentru contibutia avutd. Cel mai
important e cdle-am castigat prietenia siam ramas prieten
cumultidintre cei cu care am lucrat. Scrisorile de apreciere,
diplomele, placheta si tabloul ce mi-au fost oferite, nu fac
decdt sd sublinieze recunostinta partenerilor pentru modul
cum aminteles si stiut sa-mifac treaba si pentru rezultatele
obtinute”.

Maistrul militar clasa a lll-a Liviu Hapenciuc
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PLEDOARIE PENTRU
OPTIMISMUL TRAGIC

Locotenent-colonel Doina TRANDAFIR %%

Poate cd putine cdrti sunt mai potrivite pentru a fi citite, in aceasta perioada,
decat,,Omulin cdutarea sensuluivietii’; a lui Viktor Frankl, o carte binecunoscuta
de psihologi, dar, din pacate, mai putin cautata de alti cititori. Sau poate ca fiecare
perioada isi are cartile ei, iar acum este timp pentru aceasta...

Nu este de mirare ¢, in situatii de criza, psihologia isi intoarce fata spre filosofie,
cautand acolo raspunsuri la intrebérile pe care oamenii le au. Intrebarile, in aceste
conditii, devin intrebari fundamentale, iar lucrarea amintita ofera o privire asupra
a ceva ce pare imposibil de conciliat: o viata bund intr-o situatie tragica.

Formularea din titlu nu imi apartine - este titlul unei conferinte a lui Frankl,
sustinutd la un congres din Germania de Vest (iunie, 1983). Poate vi se pare ciudat
sa recomand aceastd lectura. Puteti spune cd situatia de criza generata de pandemia
de coronavirus nu seamana deloc cu tragedia razboiului (caci Frankl despre asta
vorbeste) si ca o astfel de comparatie este exagerata. Bineinteles cd ar fi exagerat
sa comparam cele doud situatii, dar nu asta imi propun. Ma rezum la a spune doar
faptul cd, daca se poate gasi alinare in vremuri atat de sumbre cum au fost cele
traite de autor, cu siguranta exista posibilitatea de a gasi solutii pentru o viata buna
si in conditiile pe care le traim acum si, de ce nu, pentru toate situatiile dificile ale
vietii.

Prin optimism tragic, Frankl intelege ca cineva este si rdmane optimistin ciuda
aspectelor tragice ale existentei (suferintd, vinovatie, moarte). in ultima instanta
este vorba despre,a spune DA vietiiin pofida a orice”. Aceasta atitudine se bazeaza
pe capacitatea noastra de a transforma, in mod creativ, aspectele considerate
negative ale vietii in ceva constructiv.

Nu trebuie sa intelegem aici maniera atat de recomandata de a gandi pozitiv
cu orice pret. Este vorba de o raportare noua (si sanogenad) la suferinta, la
pierdere. Nu este aici imperativul lui la a fi fericit — acea fericire consideratd drept
obligatie, ci mai degraba indemnul de a descoperi motive pentru care putem fi
fericiti in orice situatie. Mai mult decat fericirea (un termen, oricum, folosit intr-o
maniera inflationista acum), aceasta atitudine fi ofera omului capacitatea de a face
fata suferintei, ceea ce este un tel superior. Mai mult decat fericirea, conteaza sensul.

In orice situatie, omul cauts, instinctiv, sensul: fara el, nu poate vietui. ,Dar ce
seintampld atunci cand cdutarea sensului de ccitre om se dovedeste a fi fost zadarnica?
Faptul poate sd fie fatal. SG ne amintim ce se intampla in conditii-limitd, de pildd cu
prizonierii de rdzboi sau cu cei din lagdrele de concentrare. In primul caz, asa cum
mi-au relatat soldatii americani, s-a cristalizat un tipar comportamental de tipul «las-o
baltd». Acestuiafii corespunde, in lagdrele de concentrare, comportamentul prizonierilor
care, intr-o bund zi, refuzau sd se mai scoale la ora 5 dimineata si sG meargd la lucru,
sicare rdmdneau in bardci, pe priciul mustind a urind si fecale. Nimic - nici avertizdrile,
nici amenintdrile - nu-i mai puteau face sd-si schimbe decizia. Si, in clipele acelea, se
petrecea ceva tipic: de undeva din fundul buzunarului scoteau o tigard pe care o
tinuserd ascunsd pand atunci siincepeau sd fumeze. Atuncinoud, celorlalti, ne devenea
limpede cd in urmdtoarele 48 de ore o sd-i vedem murind” (lucr. cit., p. 153).

Din perspective lui Frankl, exista trei cai principale pe care se ajunge la sens.
Prima consta in a crea ceva sau a face ceva; a doua este legatd de a experimenta
ceva sau de a fi in relatie cu cineva. Deci sensul poate fi gasit atat in munca (in
activitate), cat si in relatii (dragoste, prietenie). Dar cea mai importantd este cea
de-atreia cale: , chiar sivictima cea mai neajutoratd aflatd in situatia cea mai deznd-
ddjduitd, confruntatd cu o soartd pe care n-o mai poate schimba, se poate indlta mai
presus de sine, poate creste dincolo de sine insdsi si, astfel, se poate schimba pe sine.
Un astfel de om poate transforma o tragedie personald intr-o victorie” (lucr. cit., p.
160).

Cum ajunge omul sa gaseasca sensul? Charlotte Buhler, citata de Frankl, afirma:
,Tot ce putem face este sc studiem viata acelor oameni care par sd fi gdsit raspunsuri
la intrebdrile ultime ale vietii, in contrast cu cei care nu au reusit acest lucru” (lucr. cit.
p.159).

Ceea ce propune Viktor Frankl drept solutie existentiald sine qua non si cu atat
mai valoroasa cu cat este rezultatul propriilor experiente (o lectie invdtatd, daca
vreti) este ceva ce el insusi numeste eroism atitudinal”. Nu este nimic nou aici, ar
spune filosofii - uitati-vd un pic spre antichitate, uitati-va la stoici, care au afirmat
mereu acest fapt: calitatea vietii noastre depinde de calitatea gandurilor noastre.
Este vorba despre un efort sustinut pand la a ajunge la aceasta atitudine, iar cartea
lui Viktor Frankl vine sd sustind o data in plus necesitatea acestui efort. Lucrarea
lui este un frumos punct de intersectie al filosofiei cu psihologia, fiecare descope-
rindu-se prin cealalta, poate si pentru ca niciodata nu s-au despartit cu adevarat.

Notad: citatele sunt preluate din Viktor E. Frankl, Omulin cdutarea sensului vietii,
Meteor Press, 2009. Titlul original: Man’s Search for Meaning (1984).
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- prin simulare

Centrul de Instruire prin Simulare pentru Fortele Aeriene utilizeaza modelarea si
simularea in procesul instructiei individuale si colective, avand ca scop cresterea nivelului
de instruire a militarilor, a puterii de actiune a structurilor militare din Fortele Aeriene
Romane, astfel incat acestea sa poata executa misiuni in intreg spectrul de operati
orice conditii de timp si mediu, concomitent cu realizarea unor economii semnificative
deresurse financiare. Utilizarea in procesul de instruire a sistemelor de modelare-simulare
se preconizeaza ca va deveni una dintre cele mai eficiente metode de instruire a

militarilor.

PREZENTARE GENERALA

Centrul de Instruire prin Simulare pentru
Fortele Aeriene (CISFA) asigura sprijinul de
specialitate pentru planificarea, pregdtirea,
desfasurarea, analiza si evaluarea exercitiilor de
instruire prin simulare cu structuri din cadrul
Fortelor Aeriene Romane sau din celelalte
categorii de forte armate, de la nivel subunitate
pana la nivel unitate sau mare unitate.

Exercitiile de instruire asistate de calculator
se desfasoara in cadrul CISFA prin punerea la
dispozitie a facilitatilor hardware, software si
de infrastructura dezvoltate si cu sprijinul
personalului de specialitate din cadrul centrului.
Instruirea prin simulare se executa pe baza
planificarii anuale a exercitiilor, prevazuta in
ordinul de instructie al sefului Statului Major al
Fortelor Aeriene, general-maior Viorel PANA.

Pe mdsura cresterii capabilitatilor operati-
onale, CISFA va participa la exercitii de simulare
interactiv-distribuita, prin interconectarea cu
celelalte centre de simulare din Armata
Romaniei prin reteaua nationald de simulare
ROU NAT SIMNET (Romanian National
Simulation Network).

EVOLUTIA CENTRULUI

Centrul de Instruire prin Simulare pentru
Fortele Aeriene a fost infiintat in cazarma de la
Boboc la sfarsitul anului 2015, ca structura din
cadrul Statului Major al Fortelor Aeriene (SMFA),
primele functii, cele de sef centru si sef sectie
simulare, fiind incadrate in primavara anului
urmator. La inceputul existentei sale nu a avut
spatii destinate, centrul functionand din luna
martie pana in septembrie 2016 in spatiile Scolii
de Aplicatie pentru Fortele Aeriene (SAFA).
Pentru documentare in vederea realizarii acestui
proiect, in luna aprilie a anului 2016, seful SMFA
din acea perioadd, general-locotenent Laurian
ANASTASOF, impreund cu comandantul
centrului, colonel Marian MARACINE, au
realizat o vizitd de documentare in Germania,
la un centru de simulare NATO. Aceasta vizita
s-a concretizat prin intocmirea unui proiect in
schita a viitorului centru, am aflat de la coman-
dantul Centrului de Instruire prin Simulare
pentru Fortele Aeriene, colonelul Marian
Maracine, care a fost coordonatorul lucrarilor
pentru realizarea acestui obiectiv ce fine cont
de toate elementele necesare functionarii unei

Personalul Centrului de Instruire prin Simulare pentru Fortele Aeriene
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astfel de capabilitdti, elemente privind atat
mediul de simulare pentru personal, cat si
pentru tehnica. Solutiile constructive care sa
{ina cont de restrictiile de temperaturd, umidi-
tate, canalizare, alimentarea cu energie electrica,
norme PSl etc. au fost puse in practica de catre
sectia proiectare din cadrul Directiei domenii
si infrastructuri, dupa o conlucrare intensiva
intre seful centrului si specialisti.

JProiectarea acestui obiectiv a durat peste doi
ani, din mai 2016 pand in august 2018, cdnd a
fost turnat primul stalp de beton in cazarma de
la Boboc. Realizarea Centrului s-a efectuat pe
doud dimensiuni: una constructiva, prin executa-
rea spatiilor de simulare constand in sdli pentru
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exercitiu, briefing, consiliu si conducerea exerci-
tiului, si una tehnicd, prin realizarea legaturilor
de IT si comunicati.

Finalizarea proiectului constructiv s-a obtinut
cu destul efort si bétdi de cap (niciodatd ceea ce
planifici nu se poate punein practicdin totalitate),
dar printr-o bund colaborare cu reprezentantii
Centruluinr.8 DomeniisiInfrastructuri din Focsani,
in special cu locotenent-colonelul ing. Ovidiu
GHEORGHIE, si cu domnul Laurentiu MARES,
patronul firmei care a executat lucrarea, cdrora
le multumim cu aceastd ocazie, la sfarsitul anului
2019 proiectul a fost finalizat.

Cea de-a doua dimensiune, realizarea
infrastructurii de comunicatii, a fost concretizata
cu o altd firmd, incepdnd cu 1 septembrie 2019,
urmand alte provocdri, de aceastd data tehnice,
pe care le-am depdsit impreund, firma dand
dovada de receptivitate maximda la cerintele
noastre.

De asemenea, prin eforturile deosebite ale
personalului serviciului comunicatii si informaticd
din cadrul Statului Major al Fortelor Aeriene,
centrul dispune de cele mai moderne retele de
calculatoare performante si retele de
comunicatii.

La data de 15 decembrie 2019, dupd multe
eforturi ale personalului centrului impreund cu
locotenent-colonelul Nelu DUMITRU, de la
SAFA, cu ajutorul cdruia am realizat numeroase
teste ale retelelor, a fost facutd receptia lucrdrif’,
am aflat, pe scurt, de la colonelul Marian
Mdrdcine etapele si provocarile intampinate la
construirea centrului.

Activitate in sala de briefing

Aspecte din timpul constructiei sediului Centrului de Instruire prin Simulare pentru Fortele Aeriene _
Fi 1 — | . ] A F

In timpul executiei sediului CISFA, persona-
lul care a fost incadrat pe parcurs s-a pregatit
continuu prin cursuri si exercitii pand a obtinut
certificarile de specialitate in domeniul simulare.
Personalul a desfasurat pregatirea in urmatoa-
rele specialitati: specialist in exercitii de simulare;
specialist programe de management a exerci-
tiilor; instructor tehnic (instructor si instructor-
sef) si specialist baze de date (de la nivelul |
pana la nivelul IV).

Pregatirea instructorilor este un proces de
durata ce include realizarea unui anumit numar
de ore de pregéitire, participarea la 2-3 exercitii
de simulare, in functie de specialitate, si susti-
nerea examenului de certificare la Centrul
pentru jocuri de razboi si experimentari doctri-
nare (CJRED).

Pe langad pregatirea executata intard, in anul
2019, un ofiter a participat la cursul NATO privind
planificarea si executarea operatiunilor aeriene
intrunite (Initial functional JFAC training - IFJT),
in Italia, iar un ofiter la cursul de specializare in
domeniul simularii (Simulation professional
course), in Germania.

DESCRIEREA EXERCITIILOR

Desfasurarea unui exercitiu cuprinde patru
etape: elaborarea conceptiei si specificatiilor
exercitiului, planificarea exercitiului si redactarea
documentelor (care incepe, de reguld, cu sase
luni inainte), desfasurarea exercitiului si, nu in
ultimul rind, analiza si raportarea exercitiului.

Etapa elabordrii conceptiei si specificatiilor
exercitiului este responsabilitatea structurii care

 f]1&
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Colonelul Cristian TOHANEANU,
seful sectiei Analiza si baze de date

Locotenent-colonelul Rares CIMPEANU
executd validarea cursului de
configurare a bazei de date introduse
¥ s L

Ll *.  Adunare cu comandantulin sala de consiliu
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planifica exercitiul si se finalizeaza odata cu
aprobarea specificatiilor exercitiului — EXSPEC
(exercise specification). O activitate importanta
in aceasta etapa este Conferinta cu Specificatiile
Exercitiului (ESC), pe parcursul careia se stabilesc
obiectivele exercitiului, obiectivele de instruire
pentru structura care executd exercitiul, precum
si principalele roluri si responsabilitati ale
structurilor implicate.

La momentul efectuarii vizitei la CISFA,
personalul sectiei Analiza si baze de date fina-
lizase crearea bazei de date pentru urmatorul
exercitiu, care urma sa se desfasoare cu Brigada
1 Rachete Sol-Aer, siincepea testarea acesteia,
pentru a se asigura cd fiecare entitate simulata
(avion, tun, racheta, radar, militar etc.) functio-
neaza corect si cat mai aproape de realitate,am
aflat de la colonelul Cristian TOHANEANU,
seful sectiei. Urmétorul pas il constituie validarea
bazei de date, impreuna cu conducerea exer-
citiului si cu comanda brigazii, astfel incat sa se
asigure indeplinirea obiectivelor exercitiului si
a obiectivelor de instruire. Cu aceasta ocazie,
se configureaza siinstrumentele si programele
de sprijin pentru analiza si evaluarea
exercitiului.

Sectia Analiza si baze de date participa la
procesul de planificare a exercitiului, realizarea
bazei de date pentru exercitiu pe baza scena-
riului elaborat, verificarea, testarea si validarea
acesteia, pregatirea personalului care incadreaza
celulele de sprijin si la controlul si analiza
exercitiului,am mai aflat de la colonelul Cristian
Tohdneanu.

Comandorul Costinel DOROBANTU, seful
sectiei Simulare din cadrul CISFA, silocotenent-
colonelul Rares CIMPEANU, ne-au informat
ca personalul sectiei Simulare participa la
procesul de planificare a exercitiului, la elabo-
rarea scenariului si introducerea acestuia in
sistem, elaborarea si introducerea MEL/MIL
(master events list/master incidents list), pre-
gdtirea operatorilor la statiile de lucru si a
celulelor de sprijin si desfasurarea propriu-zisa
a exercitiului.

Etapa planificarii exercitiului si elaborarii
documentelor este responsabilitatea structurii
care conduce exercitiul si vizeaza in principal
elaborarea planului exercitiului (EXPLAN).
Aceastd etapd incepe imediat dupa Conferinta
cu Specificatiile Exercitiului (ESC), principalele
activitati constand in desfasurarea conferintelor
de planificare si elaborarea documentelor de
conducere a exercitiului.

Personalul sectiei participa la cele trei
conferinte, Conferinta Initiala de Planificare (IPC),
Conferinta Principala de Planificare (MPC) si
Conferinta Finala de Coordonare (FCC), care au
drept scop finalizarea planului exercitiului
(EXPLAN), si la stabilirea cursurilor de

Personalul
biroului
baze de date
executa
instalarea
unui sistem
de operare

b

de sprijin cu personal pentru incadrarea celu-
lelor de sprijin.

Etapa desfasurdrii exercitiului cuprinde
patru faze: instruirea fundamentala (instruirea
operatorilor de la statiile de lucru si a celulelor
de sprijin); planificarea actiunilor militare, pe
baza ordinelor primite, de catre structura care
se instruieste; executia operationala si condu-
cerea actiunilor, in baza planificarii desfasurate
anterior, si analiza post actiune. In cadrul acestei
etape, un rol deosebit in procesul de instruire
a operatorilor de la statiile de lucru destinate
simularii il au instructorii certificati din cadrul
CISFA.

Ultima etapa, analiza si raportarea exerci-
tiului, presupune centralizarea datelor si
informatiilor colectate pe parcursul desfasurarii
exercitiului. Aceste date sunt furnizate fie de
catre cei instruiti, fie de celulele de sprijin, un
rol important aici avandu-| celula de observa-
tori/instructori (O/T). Etapa se incheie odata cu
redactarea de catre structura de comanda a
raportului final al exercitiului (FER) si inaintarea
acestuia catre structura care a planificat
exercitiul.

Pregadtirea si testarea bazei de date pentru
desfasurarea exercitiului cu Brigada 1 RSA

Practic, cele doua sectii din compunerea
centrului asigura suportul tehnic si expertiza
pe timpul planificarii, pregatirii si desfasurarii
exercitiilor de instruire prin simulare. Pentru
aceasta, personalul CISFA intocmeste docu-
mentatia specifica tipului de simulare utilizat
(ghiduri privind activitatile si responsabilitatile
participantilor la exercitiu), unde sunt detaliate
activitati, roluri si responsabilitati specifice CAX
(Computer Assisted Exercise).

In prezent, CISFA dispune de capacitatea
de a desfasura orice exercitiu, de la nivel subu-
nitate pana la nivel mare unitate, precum si
intrunit si cu celelalte centre de simulare ale
celorlalte categorii de forte armate (terestre si
navale). Dupa ce intre anii 2017 5i 2019, Centrul
de Instruire prin Simulare pentru Fortele Aeriene
a desfasurat o serie de exercitii individuale cu
structuri din cadrul categoriei noastre de forte
armate sau n colaborare cu structuri din cadrul
FortelorTerestre si Fortelor Navale, pentru anul
acesta si in anul 2021 are planificate céte trei
exercitii cu mari unitati din cadrul Fortelor
Aeriene Romane.

Le dorim mult succes
in activitdtile desfasurate!

Activitati desfasurate in
cadrul inventarierii anuale

R
| Alex BALANESCU ®  Gabriela SERBAN £

110 i AUREL Vi AICU

in data de 17 iunie 2020 s-au aniversat
110 ani de la efectuarea primului zbor cu
un aparat romanesc mai greu decat aerul,
proiectat, construit si pilotat pe Campul
Cotrocenilor de catre Aurel Vlaicu, pionier
al aviatiei mondiale.

Cu aceastd ocazie, Baza Aeriana de Instruire
si Formare a Personalului Aeronautic (BAIFPA)
de la Boboc a organizat sub coordonarea
comandorului Ovidiu BALAN, comandantul
BAIFPA, cu sustinerea Statului Major al Fortelor
Aeriene, reprezentat la activitate de catre
comandorul Cristian MANOLACH]I, si a
autoritatilor locale, o serie de manifestari
destinate publicului buzoian. Astfel, in Parcul
Crang, zona Obelisc, a fost organizatd o expo-
zitie statica cu replica aeroplanului Vlaicu II,
fotografii si repere din activitatea inventato-
rului, iar in Parcul B.P. Hasdeu s-a desfasurat un
moment omagial dedicat pionierului aviatiei
AurelVlaicu, laMonumentul Aripilor Romanesti.
Cu aceasta ocazie au sutinut alocutiuni gene-
ralul de flotila aeriana Gabriel RADUCANU,
comandantul AFA, comandorul Ovidiu
BALAN, comandantul BAIFPA, generalul de
flotila aeriana (r) Aurel STAN, presedintele
ARPIA Buzdu, si reprezentantii autoritatile
locale, activitatea incheindu-se cu survolarea
Monumentului Aripilor Romanesti de catre
aeronavele apartinand BAIFPA.
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Oficialitati militare si L%
civile la Monumentul
Aripilor Romdnesti

Generalulﬁde flotild aeriand |
Gabriel RADUCANU inmaéaneaza
simbolul AFA comandorului Ovidiu

BALAN in semn de apreciere a
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Conform unui ordin emis de Statul Major
al Apararii in anul 2019, in garnizoana
Pitesti s-a infiintat Centrul National de
Instruire Permanenta a Subofiterilor si
Maistrilor Militari (CNIP).

in cadrul acestui centru se urmareste
formarea competentelor principale de
luptator ale soldatilor si gradatilor profe-
sionisti, subofiterilor si maistrilor militari,
indiferent de filiera de provenienta, forma-
rea competentelor principale de lider,
instructor si mentor ale subofiterilor si
maistrilor militari, precum si dezvoltarea si
perfectionarea continua a acestor categorii
de militari, indiferent de arma si specialitate
militara.

CNIP va fiincadrat cu subofiteri din toate
structurile militare, de orice arma si specialitate
militard, seful centrului fiind un subofiter cu
gradul de plutonier adjunct principal siva avea

in subordine militari cu acelasi grad sau mai

mic.

Structurile organizatorice ale CNIP sunt
dimensionate astfel incat sa se realizeze o
repartizare cat mai judicioasd a sarcinilor, astfel
incat sa fie indeplinite obiectivele propuse.

Cele mai importante dintre acestea sunt
detasamentele de instruire si microstructurile
cu instructori, care executa activitatile de
instruire specifice pregatirii militare generale
(PMG) si pregatirii formarii deprinderilor de
comanda (PFDC), coordonarea eforturilor

Tragere cu armamentul de infanterie din addpost improvizat in padure

INSTRUCTIE

colective fiind asiguratd de cdtre seful centrului
si ajutorul acestuia.

Principala directie de actiune va fiformarea
initialda (PMG si PFDC se executa in primele 10
saptamani din anul de invatamant) a elevilor
de la, Programul de studii postliceale, cu durata
de 2 ani”, pentru maistri militari, si,,Programul
de studii postliceale, cu durata de 1 an”, pentru
subofiteri, iar ulterior in cadrul CNIP se vor
executa programele de instruire de comanda

Moment surprins in tlmpul

unui exercitiu tactic
i = 3

TR LR e TR -ﬂ""‘""
|| Realizarea tragerii cu armamentul -
' de infanterie din locasul individual
de tragere

“‘-u.,____

din cadrul cursurilor de cariera pentru maistri
militari si subofiteri, indiferent de arma si
specialitate militara.

Personalul militar selectionat pentru a
desfasura activitati didactice in cadrul CNIP
(instructori titulari si instructori militari aso-
ciati), va executa in prealabil o pregatire
specifica sub coordonarea unei echipe mobile
de instruire, asigurata de catre partenerii
NATO, iar in cadrul Universitatii Nationale de
Aparare,Carol I”vor urma cursurile unui modul
psiho-pedagogic. Ulterior, personalul CNIP va
participa la diverse forme de pregatire orga-
nizate in tard si in strainatate, pentru dezvol-
tarea competentelor specifice. CNIP se afld in
procesul incadrarii cu personal, urmarindu-se

Instructia de
front - o parte
importantd a
pregatirii
militare

Verificarea madstii contra gazelor in atmosferd contaminata

| ——
' Pentru o bunad instruire,
militarii trebuie sd aiba
la baza cunostinte
teoretice fundamentale

ca acesta sa fie functional in perioada urma-

toare. Pentru atragerea unui numar cat mai
mare de militari care sa profeseze in aceasta
structura, va precizam faptul ca personalul
didactic de predare din invatamantul militar
beneficiaza de sporul de suprasolicitare
neuropsihicd, in conformitate cu reglemen-
tarile specifice personalului didactic din
fnvatamant.

Militarii interesati pot solicita mai multe
informatii referitoare la misiunea noii structuri
si criteriile urmdrite laincadrarea cu personal
contactand subofiterul de comanda al Scolii
Militare de Maistri Militari si Subofiteri a

Fortelor Terestre ,Basarab I, plutonier adju-

tant principal Marius BALASOIU.
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Colonel Dan BULEANDRA %%

30 DE ANI DE LA REINFIINTAREA
ARMEI POLITIE MILIT*«,;-

REPERE ISTORICE

Armata Romaniei, asemanator
armatelor moderne, aavut in struc-
turile sale subunitati si unitati de
Politie Militard care au jucat un rol
important atatin timp de pace, cat
si la campanie.

Istoricul acestor structuri se afla
in stransa legatura cu istoricul
Jandarmeriei Romane, institutie
care aindeplinit pentru prima data
astfel de misiuni.

Primele atestari ale activitatii
de ,politie a trupei” se regdsesc in
documentele de infiintare a,gen-
darmeriei” din 3 aprilie 1850,
emise de domnitorul Grigore
Alexandru GHICA, iar misiunile
specifice au fost consemnate in
Ordonanta 896 din 20 iunie 1864,
semnatd de domnitorul Alexandru
loan CUZA.

Echipa formata
din: colonel Dan
BULEANDRA,
plutonier adjutant
principal Florin
Marius GIURGIU,
p.c.c. Mariana
ROSU, capitanul
Emil ANDRONE,
plutonier major
Viorel NECULA
ureaza La multi ani
la ceas aniversar

Termenul consacrat de Politie
Militara isi are originile in anul 1893,
cand, cu aprobarea regelui Carol
I, legiuitorul Lascar CATARGIU a
promulgat ,Legea asupra Gen-
darmeriei rurale” unde, la articolul
52, se preciza ca:,Serviciul ordinar
cuprinde: politia administrativa si
preventivd; politia drumurilor si
tarinilor; politia judiciara; transfe-
rarea arestatilor civili; politia
militara; transferarea arestatilor
militari”.

Legea Jandarmeriei din 24
martie 1908 prevedea ca: ,Pe
timpul manevrelor militare, jandar-
meria efectueazd rechizitiile necesare
si functioneazd ca politie militard;
... unitdtile de jandarmi sunt consi-
derate pdrti ale armatei active cu
aceleasi drepturi si obligatii ca uni-
tdtile si subunitdtile militare”.
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Colonelul Dan BULEANDRA,
seful biroului Politie Militara
din cadrul SMFA
Dupa intrarea Romaniei in al
Doilea Razboi Mondial, la 24 iunie

1941, trupele de Politie Militara au
primit misiuni specifice, printre care
putem aminti: combaterea actiu-
nilor teroriste; paza unor obiective
economice importante; intdrirea
masurilor de ordine interna; con-
tracararea actiunilor de desant sia
parasutistilor; supravegherea ele-
mentelor din opozitie.

La sfarsitul celei de-a doua
conflagratii mondiale, Jandarmeria
este subordonatd din nou Minis-
terului de Interne. Formatiunile
specializate de Politie Militara sunt
desfiintate, personalul fiind inte-
grat in alte structuri.

Lasand un gol in activitatea
Ministerului Apararii Nationale
(fostul Minister de Razboi), in anul
1947 s-a impus necesitatea infiin-
tarii unor structuri care sa acopere
nevoile de mentinere si control a

ANIVERSARE

disciplinei militare, precum si de
indrumare a circulatiei autovehi-
culelor militare. Pentru a nu avea
totusi o putere de actiune prea
mare, care sa contravina intereselor
partidului unic si a reprezentantilor
sdi, s-au infiintat unele structuri
care sa compenseze disparitia
Politiei Militare, dar acestea au fost
concepute ca elemente disparate,
de sine statatoare si, in consecinta,
ineficiente, cu subordonare si
competente diferite: Ordine si
Disciplind, Controlul siindrumarea
Circulatiei, Cercetarea Penala
Speciald, Inchisoarea Militara.

Aceasta situatie s-a perpetuat
pana in anul 1990, cand, dupa
nldturarea regimului comunist in
decembrie 1989, Ministerul
Apararii Nationale a considerat ca
este necesara infiintarea unei
structuri unice, beneficiind de
comandd operationala esalonata,
conform tendintelor de moderni-
zare a armatelor si pregatirii
structurii pentru integrarea in
NATO.

POLITIA MILITARA
DUPA DECEMBRIE 1989

In baza aprobérii ministrului
apardrii nationale, incepand cu
data de 15.04.1990 s-au infiintat
Batalionul 265 Politie Militara
Bucuresti, Compania 285 Politie
Militara Timisoara, Compania 286
Politie Militara Cluj-Napoca si
Compania 288 Politie Militara Targu
Mures, iar la nivelul structurilor de
comanda s-au infiintat sectii,
birouri si compartimente.

POLITIA MILITARA
iN FORTELE AERIENE

Inanul 2003, la nivelul Statului
Major al Fortelor Aeriene (SMFA),
Biroul Serviciu la Unitdti si Controlul
Circulatiei s-a transformat in Biroul

Politistul militar verificd
un autovehicul la intrarea
intr-un obiectiv militar

Politie Militard iar structurile de
paza din unitatile subordonate
SMFA s-au transformat in subunitati
de Politie Militara. n acelasi timp,
trebuie mentionat faptul cd trans-
formarea structurilor de paza in
subunitati de Politie Militard nu a
vizat doar modificarea formala a
denumirii acestora ci au fost addu-
gate structuri specifice de Politie
Militard, constand in grupe de
control si indrumare a circulatiei,
grupe control acces, grupe de
interventie etc.

Biroul Politie Militara din Statul
Major al Fortelor Aeriene este
structura specializata a Statului
Major al Fortelor Aeriene destinata
sa verifice respectarea legilor si a
regulamentelor militare privind
pastrarea ordinii si disciplinei mili-
tare, controlul siindrumarea circu-
latiei autovehiculelor si coloanelor
militare, gestionarea evenimentelor
savarsite de personalul din Fortele
Aeriene, modul cum se executa
paza si apdrarea obiectivelor mili-
tare sau de interes militar, precum
si a bunurilor aflate in patrimoniul
Fortelor Aeriene.

Subunitatile de Politie Militara
din Fortele Aeriene sunt destinate
in principal pentru executarea
misiunilor de paza precum si
misiuni de protectie, insotire a
coloanelor oficiale, transporturilor
militare, de protectie a fortelor in
cadrul exercitiilor internationale,
controlul si indrumarea circulatiei
in aria lor de responsabilitate.

PREOCUPARI ACTUALE

Pe langa misiunile de asigurare
a securitatii obiectivelor militare,
politistii militari din Fortele Aeriene
au fost prezenti, desfasurand
activitati specifice, la cele mai
importante evenimente, misiuni,

exercitii nationale si multinationale

Convocarea de pregdtire a comandantilor subunitdtilor de politie
\ militara si a echipajelor de control si indrumareas circulatiei, Bacau 2018

in care Fortele Aeriene au fost
angrenate. In acest context, putem
mentiona faptul cd politistii militari
din Fortele Aeriene au participat la
exercitiul NATO Noble Jump 2017,
EUModEX 2018, exercitiul multina-
tional Saber Guardian 19 si altele
asigurand sprijinul real al exerciti-
ilor prin executarea misiunilor de
insotire a convoaielor militare,
controlul si protectia fortelor struc-
turilor participante pe teritoriul
national in scopul minimalizarii
vulnerabilitatii personalului si
echipamentelor mobile fatd de
riscurile si amenintdrile specifice
deplasarii pe drumurile publice,
asigurarea libertatii de actiune sia
eficacitatii operationale a
fortelor.

Tn alta ordine de idei, trebuie
mentionat faptul ca politistii militari
au participat la evenimentele
majore organizate la nivelul
Fortelor Aeriene si chiar la nivelul
Armatei Romaniei. Din aceasta
serie de evenimente putem aminti
aniversarea Zilei Aviatiei Romane
sia Fortelor Aeriene, vizitele sefilor
Fortelor Aeriene din armatele
tarilor membre NATO, activitati de
reprezentare care se desfasoara la
nivelul garnizoanelor unde sunt
dislocate structuri din Fortele
Aeriene, zilele portilor deschise
organizate de bazele aeriene si, nu
in ultimul rand, Ziua Nationala a
Romaniei unde politistii militari au
cooperat cu institutiile publice din
Sistemul National de Apadrare,
Ordine Publica si Securitate
Nationald pentru desfasurarea
evenimentelor in conditii de
deplind siguranta.

Un alt element important al
activitatii politistilor militari este
ridicarea nivelului de pregadtire al
acestora prin participarea la misiuni

in teatrele de operatii din

Dispozitivul de Politie Militara in
actiune cu ocazia montadrii avionului
la intrarea in municipiul Buzdau

Afganistan si Mali, unde prezenta
acestora este considerabila.

In ceea ce priveste inzestrarea
structurilor de Politie Militara cu
echipamente si tehnica specifica
putem sa afirmam faptul ca mai
sunt multe de facut pana la atin-
gerea standardelor NATO si aici
putem mentiona ca tehnica auto
din dotare este uzata fizic si moral,
insd eforturile echipei de comanda
a Statului Major al Fortelor Aeriene
din ultima perioada de timp au
condus la diminuarea deficitelor
de tehnica si materiale.

Adevdrata problema cu care se
confruntd politistii militari din
Fortele Aeriene si cu siguranta si
de la celelalte categorii de forte ale
armatei este deficitul de personal,
ceea ce conduce la asigurarea cu
dificultate a serviciului de paza si
a serviciului de interventie la
obiectivele militare, cresterea
numarului de ore suplimentare
executate de personalul destinat
asigurdrii securitatii obiectivelor
militare siimposibilitatea asigurdrii
recuperarilor dupd serviciu.

Actionand sub deviza ,SEMPER
ET UBIQUE” (oriunde, oricand), poli-
tistii militari din Fortele Aeriene se
pot mandri cu rezultatele obtinute
in procesul de instructie, pe de o
parte, iar pe de alta parte cu nivelul
ridicat de profesionalism cu care
si-au indeplinit misiunile specifice,
cu toate sincopele si lipsurile exis-
tente, trecand cu stoicism peste
greutati si privind optimist catre
viitor, fiind ferm hotarati sa inde-
plineasca si pe viitor, la un inalt
nivel calitativ, toate sarcinile
incredintate.

La ceas aniversar, politistii
militari din Fortele Aeriene privesc
cuincredere provocarile si comple-
xitatea viitoarelor misiuni care le
vor fi incredintate.




AFTER LANDING CHECK -

Locotenent—comandor Virg ll-DameI MOTOROIU ,,MOT! ‘

Dupa aterizare rulez pe hotel —
(bretela,H”) cu ochiila marshal —=5u
(dispecerul de sol). Ultimul
control! Oare am promovat? il vad
pe.Joe” cu coada ochiului cum
zambeste, apoi imi vad o parte
din colegi adunati pe platforma,
insotiti de Cezar (comandantul
Bazei 90 Transport Aerian) si Tecu
(loctiitorul comandantului Bazei
90 Transport Aerian), UPS... apoi
vad sampaniile in mainile lor. Am
trecut!!! Sunt pilot comandant pe
Spartan!!! Acum calc pe urmele
lor: general-maior Viorel PANA,
Tecu, Flo, Ariciu, Joe, Chirly. O sa
fiu la fel de bun ca ei! Sau mai
BUN!

Asaimi treceau gandurile in data de 21 mai
2020.Sunt locotenent-comandor Virgil-Daniel
MOTOROIU,,MOTO"” si sunt proaspdtul coman-
dant pe aeronava C-27J Spartan.

Am acumulat o experienta de 1.580 ore de
zbor pe aeronavele YAK-52, 1AR-99 STD, MiG-21
LanceR, C-130 Hercules si C-27J Spartan. Sunt
incadrat la Escadrila 902 din 2013 siam executat
peste 1.400 ore de zbor pe C-27J, executand
misiuni atatin tard, cat si peste hotare, incluzand
teatrele de operatii. Am absolvit cursul ,ETAP-C”
(European Tactical Airlift Programme), curs tactic
pentru aviatia de transport organizat de EDA si
Cursul de zbor tactic al aeronavei C-27J, orga-
nizat de,Leonardo”.

Dupa cum am spus pe 21 mai 2020, am
promovat ultima dintre cele trei evaluariin zbor,
obtinand calificarea de ,Pilot Comandant” pe
Spartan. A fost un moment incarcat de emotie,
extraordinar, ce a incununat eforturile depuse
in ultimii 7 ani. Poate multi se intreaba ce
inseamna sa fii ,comandant”? Ei bine, sa fii
comandant pe Spartan este cu mult mai mult
decat,sa tragi si sd impingi de mansd’, cu toate
ca si acest lucru este extrem de important in
obtinerea acestei calificari; a fi comandant
fnseamna cd porti intreaga responsabilitate
pentru siguranta aeronavei, a echipajului si a
pasagerilor; sa intelegi ca toate actiunile si
deciziile pe care le iei trebuie sa asigure inde-
plinirea cu succes a misiunii incredintate. Ca si
comandant nu trebuie sa ,inseli” asteptarile si
increderea pe care persoanele din aeronava le
au de la tine.

Fiecare zbor in parte este diferit, unic pot
spune, si,scoala”de la Spartan, prin rigurozitatea
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Adrian SULTANOIU &

Locotenent-comandorul Virgil-Daniel MOTOROIU ,MOTO”,
felicitat de colegi cu traditionalul ritual ,,baia de sampanie”

antrenamentului, asigura o foarte buna prega-

tire a membirilor echipajului. Am fost invatat sa
pot face fata si celor mai dificile situatii ca si
cand as fisingurin avion, pentru a putea actiona
decisiv intr-o situatie limitd reald, ajutat bine-
inteles de ceilalti membrii ai echipajului.

Si cea mai dificila situatie, din punctul meu
de vedere, este aceea de a imbina armonios
viata de familie cu cea de la serviciu. Meseria
de pilot este foarte stresanta si daca acasa nu
gasesti oaza de liniste si de relaxare de care ai
atata nevoie, va fi foarte dificil sa gestionezi
misiunile pe care le ai; si slava Domnului am
parte de o sotie intelegdtoare care face tot
posibilul sd nu resimt vreo urma de stres si acasa.
Si pe aceasta cale vreau sa ii multumesc pentru
tot ceea ce face pentru mine... pentru cafeaua
pe care o gdsesc dimineata gata doar sd o iau

la munca, pentru lectiile facute cu cei mici,
pentru zambetul cu care ma intdmpina si acel
»cum a fost la munca iubi?” chiar daca ziua nu
afost chiar linistita nici pentru ea. Tot acest efort
comun depus de mine si de familie se reflecta
in evolutia in carierd, in progresul din ultimii
ani, culminand cu obtinerea calificarii de,Pilot
Comandant”. Si daca tot am ajuns la capitolul
+Amultumiri’, vreau sd le mulfumesc tuturor celor
care au avut si au incredere in mine: coman-
dantilor, instructorilor, parintilor mei, socrilor,
fratelui meu, nu in ultimul rand colegilor si
tuturor celor dragi mie.

Pe aceastd cale doresc s aduc un omagiu
mentorilor mei care, din pdcate, ne-au parasit
mult prea devreme pentru a se alatura,escadrilei
din ceruri”... Nu va voi dezamagi!!!

Am onoarea sa va salut!

PROFESIONISTI iN FORTELE AERIENE

EROII DIN LINIA TNTA

Eroi au existat, in ultimele luni, nu
numai in spitale, ci si in unitatile militare
din tard. Avem, in Armata Romaniei,
oameni care au fost si in linia intdi a
preventiei, oameni care au gestionat cu
brio epidemia de coronavirus. Printre ei
s-au aflat si militari care au avut de dus o
luptad pe doud fronturi si din punct de
vedere emotional: unul profesional si unul
personal. Veti vedea imediat de ce.

Va propun sa faceti cunostinta cu sergen-
tul Gabriela BOGZOIU. Este sanitarul Centrului
National de Instruire pentru Aparare
Antiaeriana,General de brigadd lon Bungescu”.
Are o energie debordantd, un curaj de invidiat,
o putere de muncad si o vointa cum rar intalnesti.
De la debutul pandemiei, nu a fost clipa in care
sa nu se gandeasca la sanatatea ei, a colegilor
si a familiei.

Ziua de munca, pentru Gabriela, incepe cu
mult inaintea tuturor. Este ca un robotel, asa
cum am alintat-o eu: sorteazd mastile chirur-
gicale, médnusile de unica folosintd, sapunul
antibacterian si dezinfectantii, apoi isi asteapta
camarazii la intrarea in unitate, le masoara
temperatura si le distribuie materialele de
protectie.

Dar nu numai colegii, ci fiecare persoana
care intra pe poarta Centrului trece prin filtrul
ei, este sfatuita sa nu faca rabat de la reguli si
recomandadri. Cand ai o asemenea responsa-
bilitate pe umeri trebuie sa stii cum sa o ges-
tionezi, spune Gabriela, care mai afirma ca este
norocoasa ca se afld intr-o unitate militard cu
un colectiv unit si foarte disciplinat:,/n orice
situatie, dacd a fost cazul, am avut parte de tot
sprijinul de lacomandant pand la ultimul soldat.
Cu totii suntem o mare familie si inteleg cd tot
cele spun este pentru binele lor si al celor din jur”.

Ziua de munca incepe si se sfarseste mereu
cu zambetul pe buzele Gabrielei Bogzoiu. Dar
si cu emotii. Nu le arata mereu, pentru ca
trebuie sd le insufle tuturor incredere si opti-
mism. Chiar daca fiecare clipa este tensionata
si, uneori, obositoare, pentru ca cere multa
atentie si concentrare, satisfactia cd munca ei
dd roade este mult mai mare. Ne-a marturisit
ca perioada stdrii de urgenta a fost destul de
grea, stresul fiind mare in conditiile date, dar
spune ca sanitarii sunt invatati sa fie puternici
in orice situatie.,Este o persoand pe care te poti
baza in orice moment, este un om care isi face
meseria cu pasiune si ddruire, care isi ajuta
camarazii. Starea de urgenta a fost o perioadad
dificild, pe care a gestionat-o bine si am sprijinit-o
cu tot ceea ce a fost nevoie ca sd trecem fara
probleme peste ea. A fost, practic, ingerul pazitor
al unitdtii in aceastad perioadd, pe fondul lipsei
unui medic in cadrul C.N. 1.Ap.AA.] a spus colo-
nelul Viorel-Eugen BITAN, comandantul
Centrului National de Instruire pentru Aparare
Antiaeriana.

Avea si are sd mai treaca un hop: grija
familiei sale. Pandemia i-a prins mama si fratii

A PREVENTIE]

Locotenent Anca MEDREA .3 *
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Sergent Gabriela BOGZOIU verificd minutios fiecare persoand care intrd pe poarta

la mii de kilometri de casd, in globul de foc al
pandemiei - Italia si Spania. Acolo muncesc,
acolo locuiesc temporar, acolo au trecut prin
restrictiile cauzate de coronavirus. in fiecare
seara, Gabriela i suna, pe rand, sa se asigure
ca nu au contactat COVID-19, cd nu au simp-
tome de boala, sa i incurajeze si sa le dea sfaturi
pretioase, venite direct de la un specialist.,Erau
siincd suntinzonederisc. Chiar dacdimispuneau
siimi spun cd sunt bine si sd nu imi fac griji pentru
ei, teama a existat siva existain continuare pdnd
va trece pandemia”, ne-a declarant sergentul
Gabriela Bogzoiu.

Emotiile cele mai puternice le trdieste de
fiecare data cand aude vocea mamei la telefon.
Primele cuvinte, asa cum sunt rostite, o pot
alarma sau relaxa. Stie cd cea care i-a dat viata
are o sdnatate subreda si mai stie cd acolo unde
munceste, in agricultura din Spania, masurile
de protectie nu sunt atat de stricte, iar pericolul
de contaminare este destul de mare. De aceea
a invatat-o cum sa se fereasca de virus, cum
sa foloseasca materialele dezinfectante, care
sunt semnele bolii, la ce distantd sa stea de cei
cu care intra in contact si mai ales cum sa
manipuleze fiecare obiect strdin pe care pune
mainile. Aceleasi sfaturi le-a dat si fratilor, dar
si camarazilor din unitate.

Maistrul militar de comandd al Centrului

Centrului National de Instruire pentru Apdrare Antiaeriana

National de Instruire pentru Aparare
Antiaeriand, Valeriu MACARIE, este cel care
a indrumat-o pe Gabriela Bogzoiu de cand a
venit in unitate si spune despre ea ca este o
tanara plina de initiativd, devotatd, care pune
suflet in tot ceea ce face si vrea sd se afirme in
orice situatie profesionald care se iveste.
JPerioada aceasta, in mod special, i-a dat posi-
bilitatea s demonstreze cd este un om dedicat,
dornic de cunoastere si cd isi face treaba cu
maximda responsabilitate. Dacd i-a lipsit ceva a
fost contactul fizic cu familia ei, care se afld o
parte in strdindtate, o parte la Buzdu’, a spus
maistrul militar Valeriu Macarie.

Siacum, fiecare zi, la noi, in Centrul National
de Instruire pentru Apdrare Antiaeriand, incepe
la fel, cu masuri de siguranta pentru intregul
personal. Dezinfectdm fiecare masina care intra
n unitate, masuram temperatura corporala a
angajatilor, igienizam fiecare incdpere, pastram
distanta socialda. Numai asa ne protejam
camarazii si pe apropiatii lor de infectia cu
virusul care a facut si inca mai face victime
peste tot, in lume.

Odatd cu reluarea seriilor de trageri, am
intensificat supravegherea personalului care
intra in unitate, dar si a militarilor care particpa
la aceste activitati si care trebuie sa aplice
procedurile elaborate la nivelul Centrului.

 f]1&
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Jintr-o bazé aeriana .... pe timpul lucrarilor
regulamentare executate, un tehnic a montat
gresit un echipament. Seful nemijlocit, a de-
pistat eroarea comisd, a purtat o discutie cu
executantul, dupd care au remediat problema.
Seful ierarhic nu a fost informat. Acesta a aflat
ulterior despre eveniment si a hotdrat pe-
depsirea celor doi".

,Un pilot, pe timpul zborului de instructie,
a depdsit zona de zbor alocatd, fapt care a
dus la producerea unui eveniment de tip near-
miss. Dupd misiune pilotul nu a raportat. Mai
tarziu s-a aflat despre situatie. Aceasta a fost
raportatd prin REAC. Pilotul a fost pedepsit".

,Un mecanic de aeronavd omite cateva
etape din checklistul privind pregdtirea ae-
ronavei pentru zbor. Tehnicul de aeronava a
observat. Nu au existat urmdri sau manifestdri
periculoase in urma zborului. Eroarea nu a fost
raportata’.

,Un pilot aterizeazd cu factor de supra-
sarcind ridicat/hard landing. Evenimentul se
repeta lunar. Colegii il recunosc ca fiind spaima
rotilor de tren... de aterizare".

Astfel de intamplari au loc ocazional, dar
raman la stadiul de povestioare la nivel local.
In astfel de imprejurari, este important ca
personalul implicat sa isi recunoasca greseala
si sa raporteze fapta in vederea diseminarii
acesteia in cadrul organizatiei, identificarea
lectiilor invatate, pentru luarea unor masuri
de prevenire a repetarii unor actiuni similare.

Personalul aeronautic este mai putin
dispus sda informeze organizatia despre
propriile erori si alte probleme/deficiente
sau pericole la adresa sigurantei aeronautice,
daca ii este frica de pedeapsa. O astfel de
lipsa de incredere a acestora impiedica
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conducerea sa fie informata in mod
corespunzator despre riscurile reale
existente. Astfel, nu se pot lua deciziile
corecte pentru a imbunatati siguranta
aeronautica. Cu toate acestea, o cultura total
,fard vind/no-blame” nu este nici fezabila, nici
de dorit. Majoritatea oamenilor isi doresc un
anumit nivel de responsabilitate atunci cand
apare un neajuns.

Este nevoie de o Cultura justa/Just
culture - care reprezinta o atmosfera de
incredere in care personalul aeronautic este
incurajat sa furnizeze informatii legate de
siguranta aeronautica, chiar si rasplatit uneori,
darin care acesta este de asemenea constient
despre diferenta dintre un comportament
acceptabil si unul inacceptabil.

Prin urmare, o culturd justa sustine
invdtarea din actiuni nesigure/greseli si
contribuie la imbundtdtirea gradului de
constientizare a sigurantei aeronautice,
prin recunoasterea situatiilor care afecteaza
siguranta si ajuta la dezvoltarea reflexelor
constiente si a impartasirii informatiilor
despre sigurantd. In consecinta, o cultura
justa poate facilita sau chiar poate fi
considerata un indicator al unei culturi de
siguranta.

Analiza si investigarea evenimentelor
reprezintd mijloace utile si eficiente de
imbunatdtire a sigurantei aeronautice, prin
lectiile invatate aferente si prin adoptarea
masurilor preventive. Prin urmare, este
important sa existe un mediu in care toate
problemele la adresa sigurantei, dar mai ales
evenimentele de aviatie sa fie raportate fara
frica de a fi pedepsit, raportarea avand ca
unic scop prevenirea repetarii unor actiuni
similare.

Managementul la cel mai finalt nivel
trebuie sd puna siguranta aeronautica pe
primul plan, prin dezvoltarea unei culturi de

siguranta aeronautica in cadrul'g‘r%hiza;iei
si a unor strategii si proceduri eficiente, astfel
incat activitatile aeronautice sd atinga cel mai
nalt nivel de siguranta posibil. Acesta trebuie
sa incurajeze raportarea voluntara si onesta,
pentruidentificareafactorilor contributori,
a deficientelor sistemului aeronautic si nu
pentru stabilirea gradului de vinovatie si a
responsabilitatii individuale;

In cadrul organizatilor de aviatie,
normele interne privind «Cultura justa»,
trebuie sd respecte, printre altele,
urmdtoarele aspecte:

» definirea proceselor si a perso-
nalului implicat, cu scopul de a facilita
identificarea cazurilor de comportament
neadecvat;

» documentarea modului de
gestionare, protejare si diseminare a datelor
de siguranta si identificarea informatiilor
dezvaluite in beneficiul sigurantei la nivel
intern;

» analiza evenimentelor raportate
se concentreaza in primul rand asupra
performantei sistemului/sistemelor interne
siafactorilor careau contribuitla producerea
evenimentului si nu pe stabilirea culpei si
responsabilitatii individuale;

» la evaluarea responsabilitatii indivi-
duale, organizatia identifica daca actiunile,
omisiunile sau deciziile luate corespund
experientei si pregatirii personalului si nu
se concentreaza pe efectul/rezultatul/con-
secinta evenimentului produs;

» principiile «Culturii juste» sunt im-
plementate efectiv si promovate in cadrul
organizatiei la toate nivelurile;

» comportamentul si actiunile pozi-
tive ale personalului sunt inregistrate, recu-
noscute si incurajate.

In FAR, raportarea voluntard, instituitsd
de PROSAFAR, reprezintd un instrument de
identificare a pericolelor la adresa sigurantei
aeronautice, prin raportarea acestora de catre
personalul aeronautic, avand ca unic scop
prevenirea evenimentelor de aviatie.

Momentan, lucrurile nu functioneaza
asa cum ne-am fi dorit, existand o anumita
reticentd in a raporta o greseald, un coleg
care nu respecta in totalitate o procedurd,
o situatie periculoasd la adresa sigurantei
atunci cand aceasta nu a dus la producerea
unui eveniment de aviatie asa cum este
definit in legislatia existenta.

De cele mai multe ori, problemele se
rezolva local, cu sau fara informarea sefului
nemijlocit/ierarhic, iar unele trec chiar
neobservate/neidentificate de personalul
aeronautic din cauza lipsei de constientizare
a pericolelor sau a situatiilor periculoase

si mai ales a urmdrilor acestora asupra
sistemului aeronautic.

Daca vom nega existenta acestor pericole
si/sau nu le vom recunoaste sau raporta la
timp, dar mai ales daca nu vom lua masuri
de control al riscului asociat, in acest caz
experienta ne spune cd la baza evenimentelor
de aviatie cu urmdri grave stau anumite
deficiente aflate intr-o stare latenta.

De cate ori nu ati auzit expresii de genul:

»fac asta de 15 ani si niciodata nu am
avut probleme”;

»am discutat cu el, dar nu intelege.... il
las sd se dea singur cu capul de pereti”;

»~nu pot sd raportez, deoarece se
considerd pdra”;

»am raportat sefului.... dar nu s-a
schimbat nimic, asa ca ne descurcam cum
putem”.

Faptul ca o situatie periculoasa nu s-a
manifestat pentru o perioada indelungata,
nu ne oferd certutidinea cd asa va ramane si
de acum incolo, dar mai ales nu inseamna ca
procedam corect asumandu-ne riscuri sau
uzand de scurtdturi cand folosim anumite
proceduri. A lasa un coleg sa persiste in greseli
ca doar asa va invata, nu poate decat sa duca
la manifestarea pericolului. Deficientele/ero-
rile sunt raportate doar pentru a invata din
greseli si a imbunatati nivelul de siguranta
aeronautica si nu pentru a indica vinovatul.
Uneori problema poate sa nu fie la nivelul
individului ci la nivelul organizatiei.

Astfel de atitudini pot fi corectate doar
daca sunt constientizate, discutate in vederea
identificarii lectiilor invatate, pentru ca
mai apoi sd se elaboreze mdsuri adecvate
de control al riscurilor asociate pericolelor
identificate.

Inincheiere...

Noi, ca organizatie, putem invata multe
din identificarea erorilor raportate voluntar
pentru a creste constientizarea in cadrul
intregului personal aeronautic, a concentra
programele de formare/instruire si a imbu-
natati nivelul de siguranta inainte de manifes-
tarea unui pericol.

Fiti senzori la voi in organizatie si rapor-
tati, raportati, raportati orice situatie care
poate pune in pericol siguranta aeronautica!!!

Voi cu ce probleme vd confruntati? Care
este trendul la voi in organizatie? Ce erori
sistematice ati identificat? Care considerati cd
sunt cauzele principale ale evenimentelor de
aviatie la voi in organizatie?

Ne puteti scrie la adresele:

- fightsafetyroaf@roaf.ro

- milea.marius@milnet.local

Multumim!
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Istoria aviatiei romdne, in general, a aeronauticii militare, in special, este marcatd de
numeroase evenimente si realizari importante, unele constituind adevdrate premiere
mondiale, avdndin prim-plan personalitdtimarcante, adevdratipionieri ai aviatiei mondiale.
Este o datorie sacra sd amintim acest lucru ori de cate ori avem prilejul si sa reafirmdm ca
aeronautica militara in Romania apare practic in acelasi timp cu aeronautica militara din

cele mai dezvoltate tdri ce aveau sd devind foarte curdnd adevdrate puteri aeriene.

Rivalitatea franco-germang, in jurul careia
se tes scenarii ce prevestesc izbucnirea primei
conflagratii mondiale, devine teren propice
pentru dezvoltarea rapida a aviatiei militare in
viitoarele tari beligerante. Imediat acest nou
sistem de forte prezintd mare interes si pentru
marina militara care vede in utilizarea
aeroplanelor un mijloc eficace ce poate fifolosit
pentru observarea navelor inamice aflate dincolo
de linia orizontului, atacarea si distrugerea lor
fara a-si pune in pericol propriile nave. Astfel,
apare si se dezvoltd, in mod independent in cele
mai multe cazuri, aviatia navala', ramura si parte
integrantd a aviatiei militare. Actionand initial
de pe terenuri de zbor aflate pe uscat sau de pe
suprafete de apd amenajate, aviatia navala nu
intarzie sa-si demonstreze posibilitatile si
eficacitatea in actiuni de luptd, pe mare. Se pune
imediat problema imbarcarii aparatelor de zbor
la bordul unor nave pentru a fi aduse cat mai
aproape de locul de desfasurare a confruntarilor
navale, de multe orila distante mari de tdrm. La
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inceput sunt imbarcate hidroavioane care
decoleazd de pe apa si aterizeaza pe ap3, fiind
coborate si ridicate la bordul navei cu ajutorul
vinciurilor. In scurt timp apare ca o necesitate

Achizitionarea
aparatului de
constructie
frantuzeasca
Nieuport 11 Bebe
marcheaza
momentul nasterii
aviatiei de vana-
toare in Romania,
regina aeronauticii
miltare

portavionul, nava care inlocuieste in plan
strategic cuirasatele cu ale lor tunuri cu bataie
maxima de 30 de kilometri, cu avioanele
imbarcate cu raza de actiune de mai multe sute

Hidroavion S.62bis
din Escadrila 101
Hidroaviatie

in zbor, peste
Mamaia - Siutghiol
in 1942

=AVIATIA NAVALA IN ROMANIA

de kilometri si care, impreuna cu submarinul,
determina trecerea la operatiuni militare navale
desfasurate in cele trei dimensiuni: suprafata,
sub apa siin aer.

In Romania, aeronautica militara, niscuta
oficial in anul 1913, participa la al Doilea Razboi
Balcanic si la Primul Razboi Mondial in timpul
caruia cunoaste o puternica dezvoltare si ca
urmare a colaborarii cu Franta, principalul nostru
aliat. Tn aceasta perioada intré in inzestrarea

escadrilei de lupta primul avion de vanatoare,
aparatul de constructie frantuzeascd Nieuport
11 Bebe. latda momentul nasterii aviatiei de
vanatoare in Romania, regina aeronauticii miltare.
Si evenimentele importante continua.

INFIINTAREA AVIATIEI NAVALE

Dupéd rdzboi, avand la dispozitie o importantd
captura de razboi, constand din 12 hidroavioane
de tipul Hansa-Brandemburg W si UTZI, se trece
rapid la un amplu program de organizare si
incadrare cu personal navigant si tehnic a ceea
ceavea sa fie prima unitate de aviatie navala din
Romania. Tnaltul Decret Regal nr. 2256 bis
publicat in Monitorul Oficial nr. 60 din 18 iunie
1920, stabilind,,compunerea organicd a unitdtilor
marinei’; prevedea infiintarea in cadrul Diviziei
de mare a,, Escadrilei de hydroplane”., 21 iulie 1920
este o zi istoricd. In portul Constanta s-a executat

ANIVERSARE

primulzbor cu un hidroavion cu cocarde romdnesti.
Din acest moment hidroaviatia se afirmd ca o
categorie bine distinctd a aviatiei si ca o categorie
deaviatie absolut necesard pentru mare simarind™.

Hidroaviatia militara trece prin ample
transformari ce-i permit o dezvoltare si
afirmare rapida. De acum, aeronautica navala
se afla intr-o permanenta incercare de a-si
stabili si permanentiza locul si rolul in
structurile de forte destinate executarii
actiunilor militare in spatiul maritim. Sunt
achizitionate aparate de zbor noi simoderne’.
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Sunt construite, de asemenea, pe lacul
Siutghiol, hidroscale noi, capabile sa asigure
conditiile necesare desfasurarii zborului. Din
punct de vedere organizatoric si valoric,
hidroaviatia militara creste de la Escadrila de
hidroavioane, in 1920, la Grupul de hidroaviatie,
format din trei escadrile, in anul 1928.1n anul
1930 este infiintata Flotila de hidroaviatie
organizatd tot pe trei escadrile, dar cu
urmdtoarele destinatii: Escadrila 1
Recunoastere si Bombardament usor, Escadrila
2 Torpiloare si Bombardament si Escadrila 3
Scoala si Antrenament. in anii 1932-1933, la
Palazu Mare, este construita o moderna baza
hidroaviatica cu trei hidroscale echipate
complet cu instalatii si ambarcatiuni pentru
manevrarea hidroavioanelor si pentru salvarea
din apa a echipajelor si hidroavioanelor
avariate in caz de accident*.

In toata aceastd perioadd nu regdsim insa
unitatile de hidroaviatie in structurile
organizatorice ale Diviziei de Mare, asa cum
prevedea Decretul regal din 1920, ci in cele
ale Directiei Superioare a Aeronauticii, intre
anii 1920-1923, ale Inspectoratului General al
Aeronauticii, intre anii 1924-1932, Diviziei
Aeriene din Comandamentul Fortelor Aeriene,
intre anii 1932-1935 si Comandamentului
Fortelor Aeriene din Ministerul Aerului si
Marinei, intre anii 1936-1940°.

PARTICIPAREA AVIATIEI NAVALE
LA CEL DE-AL DOILEA RAZBOI MONDIAL

Inanul 1941 este infiintat Comandamentul
Aero Dobrogea, incluzand Flotila de Hidroaviatie
si Escadrila 53 Vanatoare (Hurricane). Acest
comandament trece in subordinea operativa a
Comandamentului Marinei Regale si participa
cu succes la apararea litoralului romanesc al
Marii Negre, in cooperare cu fortele terestre si
maritime. La 26 martie 1942 se schimba
denumirea Comandamentului Aero Dobrogea
in Comandamentul Aero Marind®.:

In timpul razboiului antisovietic, Flotila de
Hidroaviatie, cu resurse relativ modeste in
comparatie cu aviatia de vanatoare si cea de

bombardament, participd activ si permanent la
actiuni de lupta desfasurate pe mare,
distingdndu-se mai ales prin numarul si varietatea
misiunilor indeplinite. Aparatele de zbor si
echipajele lor si-au dovedit valoarea in misiuni
de recunoastere de-a lungul tdrmului si in larg
pana la coastele Crimeei, in bazinul de nord al
Marii Negre sau pe coastele Asiei Mici, in misiuni
de escortd antisubmarin a convoaielor de nave,
de supraveghere a raioanelor maritime sau de
control al barajelor de mine.

La sfarsitul celui de-al Doilea Rézboi Mondial,

Hidroavion
Heinkel 114 din
inzestrarea Flotilei
de Hidroaviatie

imediat dupd iesirea Romaniei din alianta cu
Germania hitleristd, hidroaviatia militara
cunoaste o perioada dificila. Pe data de 8
septembrie 1944 Flotila de Hidroaviatie, sediul
acesteia, hidroscalele sunt ocupate abuziv de
trupele sovietice. Sunt confiscate bunuri
materiale si arhiva operativa a flotilei. latd ce
relata colonelul av. Nicolae MORAR, fost
adjutant stagiar aviator, pilot pe Henkel-114, la
Flotila de Hidroaviatie: ,...sovieticii au ocupat
Flotila de Hidroaviatie, personalul flotilei dezarmat,
hidroavioanele date afard din hangare si de la
hidroscale si cu marirugdmintidin partea noastra
ne-au admis sé ancordm hidrourile lainsula Ovidiu
unde am stat pdndin luna noiembrie 1944, cand
am fost evacuati cu hidroavioanele pe lacul
Snagov””’.

Convoaielein
retragere din
Crimeea au fost
protejate si de
hidroaviatie sau
avioane

de observatie
IAR-39

PERIOADA DE DUPA

CEL DE-AL DOILEARAZBOI MONDIAL

Dupa razboi, perioada de declin continua.
Flotila de Hidroaviatie este desfiintata, iar in
organigrama Comandamentului Fortelor Aeriene
Militare din anul 1950 regasim doar o escadrila
de hidroaviatie. La 1 aprilie 1960, ceea ce mai
ramasese dintr-o flotila, Patrula 256 Hidroaviatie,
este desfiintatd. Nu cu multi aniinainte, printr-un
articol publicatin,Revista Marinei’, nr.4-5/aprilie-
mai 1948, capitanul Dan NICOLAESCU,
incercand sd atraga atentia factorilor de decizie
asupra importantei aviatiei navale, arata ca: ,O
marind - oricdt de micd este ea — nu se poate lipsi

de aviatia ei, frd sanctiunea de a se gdsi intr-o
vadita stare de inferioritate fatd de un inamic
oarecare. Aviatia maritimd de informare este o
parte integrantd a marinei, o parte indispensabild,
careformeazd «ochiul» marinaruluisi de care «ochi»
nu se poate lipsi®”.

O REALITATE:
NECESITATEA AVIATIEI NAVALE

Trebuie subliniat faptul ca dezvoltarea
puternica a hidroaviatiei in Romania in
perioada interbelicd se datoreaza in primul
rand situatiei militare din zona Marii Negre si
in principal ca urmare a unei puternice
dezvoltdri a hidroaviatiei sovietice in imediata
apropiere a granitelor noastre maritime. Au
fost momente istorice de mare entuziasm cu
realizari pe masurd. Nu trebuie sa uitdam cd a
fost totusi un proces deosebit de dificil, cé s-au
inregistrat multe accidente cu multe pierderi,
oameni si aparate de zbor. Principalele cauze,
ce ar trebui sd fie cunoscute, analizate si
valorificate si azi, au fost cele legate de
dificultatea decolarii si aterizarii pe apa,
particularitatile zborului deasupra marii,
diversitatea aparatelor de zbor si, mai ales
perpetua lipsa de personal instruit. Pilotii fsi
doreau mai mult si migrau in mod constant
catre aviatia de vandtoare, iar tehnicienii stiau
ca e mult mai usor sa dai un avion de vanatoare
la zbor, pe un aerodrom, decat sa pregatesti
pentru zbor si sa scoti un hidroavion pe apa.
De aceea, toti cei care de-a lungul timpului au
slujit hidroaviatia romana, piloti, observatori,
tehnicieni, merita pe deplin respectul nostru,
iar istoria aviatiei militare romane trebuie sa
le pastreze un loc de mare cinste, in randul
eroilor sai. Mai trebuie spus ca, pe toata durata
rdzboiului, hidroaviatia nu a pierdut niciun
aparat datorita inamicului. Toate pierderile
inregistrate au fost in numar de 8 hidroavioane,
7 au fost accidente si un aparat dispdrut in

mare.

In perioada de dup& desfiintarea
hidroaviatiei, aviatia militard continua sa se
manifeste in spatiul aeromaritim participand
la aplicatii desfasurate pe mare, cu avioane de
vanatoare, vanatoare-bombardament si
cercetare apatinand unitatilor de aviatie
dislocate pe aerodromurile Mihail Kogalniceanu
si Bardganu. Din pdcate, acest lucru nu a fost
suficient pentru a permite conservarea si, cu
atat mai putin, dezvoltarea unei veritabile
culturi aero-navale, asa cum se intamplase in
perioada interbelica. Totusi, odata cu infiintarea
escadrilei siapoi a Regimentului 59 Elicoptere,
dislocat in anul 1978 pe aerodromul Tuzla,
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unitate de aviatie care, desi nu era subordonata
structurilor de comandament ale marinei
militare, din punct de vedere operational
indeplinea importante criterii ce definesc o
structura de aviatie maritima: situata inimediata
apropiere a tarmului Marii Negre si la jumdtatea
distantei dintre principalele porturi militare,
Constanta si Mangalia; elicoptere dotate cu
echipamente speciale destinate zborului
deasupra marii; misiunile sunt executate
preponderent in cooperare si in sprijinul

unitatilor de nave maritime sifluviale. In acelasi
timp, navele militare incep sa fie dotate cu
sisteme de comunicatii in vederea desfasurarii
actiunilorin comun cu elicopterele, iar la navele
mai mari, cum ar fi corvetele si escortoarele,
apar facilitati care permit schimbul de materiale
si personal intre elicopter si nava, cu elicopterul
in zbor stationar sau chiar prin apuntare. Un
moment important il constituie intrarea in
serviciul marinei militare a crucisatorului
Muntenia, cea mai mare nava militara construita

vreodata in Romania. Nava a fost construita in
santierul naval Mangalia, dupa un
proiect romanesc, in perioada
1978-1985° Avand in vedere clasificarea ca nava
port-elicopter, proiectantii si constructorii au
adoptat o serie de solutii tehnice pentru
satisfacerea acestei cerinte operationale. Nava
afost prevazuta cu punte de zbor cu dimensiuni
corespunzatore si cu hangar care, conform
planurilor, trebuia sa addposteasca un elicopter
IAR-330 LRo. Totusi, interoperabilitatea deplina

——
———— i
T, T ————
-
f
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NOTE SI REFERINTE BIBLIOGRAFICE

1. Aviatia navald (I’Aaéronautique, I’Aéronavale sau I’Aviation navale, in
francezd; Naval aviation, in englezd) reprezintd o structurd de aviatie integrata
din punct de vedere operational si administrativ fortelor navale de care apartine.
Actionand de pe terenurile de zbor dispuse la tarm sau de pe navele portavion
sau portelicopter, aviatia navald executd misiuni specifice in spatiul aero-maritim
in folosul navei sau a fortelor navale sub comanda carora actioneaza. in prezent,
in armatele moderne, aviatia navald reprezinta una din componentele de baza
aldturi de fortele de actiune navald (navele de suprafatd), fortele submarine,
fortele speciale si de infanterie marina.

2. Comandor av. Borcescu, Gh., Principiile doctrinare ale lui
Douhet si Aeronautica Romand, Tipografia Scolilor Militare ale
Aeronauticii, Bucuresti, 1940.

3.1nanul 1924, 4 hidroavioane de tip R.A.S.-Getta, proiectate si construite
la Constanta dupa planurile ing. Radu Stoika; in perioada 1926-1928 sunt
achizitionate 12 hidroavioane de recunoastere Savoia-Marchetti S-59 bis; in
anii 1932 si 1933 a fost adus din Italia un lot de 14 hidroavioane de recunoastere
si de bombardament (Savoia-Marchetti S-62 bis ), 7 torpiloare si de hombardament
(Savoia-MarchettiS-55) si 6 de scoald si antrenament(Savoia-Marchetti
S-56); in anii 1936-1938 toate hidroavioanele intra in revizie la Uzinele I.A.R.
Brasov unde sunt construite incd 5 hidroavioane Savoia-Marchetti S-62 bisd
in structuri, motoare si piese de schimb existente in depozitele hidroaviatiei. in
anul 1940 sunt achizitionate din Italia inca 12 hidroavioane de lupta CANT Z 501,

60  fI&]

CER SENIN # Nr. 2 (161) ¢ 2020
www.roaf.ro

nava-elicopter nu s-a realizat niciodata.
Instalatiile si echipamentele destinate imbarcdrii
unui elicopter la bordul acestei nave nu
permiteau executarea zborului in siguranta si
nu s-a facut niciun fel de testare operationald
pentru validarea lor. Nava nu a fost echipata cu
stabilizatoare de ruliu si acest lucru face ca pe
mare rea instabilitatea puntii sa nu permita
practic decolarea si apuntarea elicopterului.

Lucrurile se schimba radical odatad cu
aderarea tarii noastre la ,Parteneriatul pentru
Pace”si afirmarea dorintei de aderare la Alianta
Atlanticului de Nord — NATO. n acest context,
fregata Mardsesti participa, in premiera, la
exercitiul naval multinational condus de NATO,
Strong Resolve ‘98, in Oceanul Atlantic. Astfel,
raspunzandu-se cerintelor NATO si noilor
exigente, la bordul fregatei este imbarcat
elicopterul IAR-316 B nr. 49 si un detasament
apartinand Grupului 59 Elicoptere Tuzla condus
chiar de comandantul unitétii, comandorul
Paul CONSTANTINESCU.

Lipsa capabilitatilor port-elicopter
corespunzatoare, contaminarea combustibilui,
dar mai ales lipsa instalatiei de stabilizare a navei,
coroborat cu vremea potrivnica ce s-a manifestat
atat pe timpul marsului, cat si pe timpul
exercitiului, au facut ca sa fie executate doar
doud zboruri deasupra Marii Mediterane si unul
deasupra Atlanticului. Chiar siin aceste condlitii,
acest eveniment ramane, fara doar si poate, un
reper important in reafirmarea aviatiei navale
siun moment ce prevestea nasterea propri-zisa
a aviatiei imbarcate in Romania.

Continuare in numarul viitor al revistei Cer Senin!

noi si complet echipate, iar in anul 1942, 14 aparate He 114 . Date conform Arhivelor
M.Ap.N. Sursa: , Istoria Aviatiei Romane, Editura Stiintifica si Enciclopedica,
Bucuresti, 1984, pag 7156-159.

4. lbidem.

5. Colectiv de autori,/storia Aviatiei Romdne, Editura Stiintifica si
Enciclopedicd Bucuresti, 1984, pag. 131, 135, 138, 142.

6. Aurel Pentelescu, Cristian Craciunoiu, Jipa Rotaru, Hidroaviatia
Romaniei, Editura Modelism.

7. Ibidem.

8. Capitan-comandor dr. Marian MOSNEAGU, Din traditiile aviatiei
maritime romanesti, ,De la hidroavionul ,GETTA” R.A.S.-1 la
Elicopterul IAR 330 PUMA NAVAL”, Marina Romana, numerele 5-6, 2007,
pag. 121 - 122.

9. La data de 2 august 1985, in prezenta presedintelui Roméniei, nava
a fost lansatd la apd. A fost incadratd ca nava din clasa crucisdtor usor
portelicopter si a primit numele de ,Muntenia”. In baza ordinului Marelui
Stat Major nr. S/B3/1045 din 02.05.1990 s-a schimbat denumirea si clasa
navei, devenind Distrugatorul ,Timisoara”. In baza ordinului Marelui Stat
Major nr. B3/2203 din 27.08.1990 a avut loc schimbarea denumirii navei din
JJimisoara” in ,Mardsesti”, nume atribuit in amintirea distrugdtorului
,Mdrdsesti” din cadrul Escadrilei de Distrugatoare a Marinei Regale Romane.
Dela 1aprilie 2001, in baza dispozitiei sefului SMG cu nr. SG3/584/28.02.2001
nava este incadratd in clasa fregate. - https:/www.navy.ro/despre/organizare/
istoricF111.php.
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Aniversarea a 75 de ani de la victoria
asupra Germaniei fasciste la 9 mai a
constituit inca un prilej de rememorare a
evenimentelor ce au precedat sfarsitul celui
de al Doilea Razboi Mondialin Europa.Dupa
cum este cunoscut, ceamai mare conflagratie
mondiala a tuturor timpurilor a inceput la
1septembrie 1939, cand trupele naziste au
invadat Polonia.

Germania, refuzand ultimatumul adresat
de Marea Britanie si Franta de a retrage trupele,
acestea i-au declarat, doua zile mai tarziu,
razboi.

In ziua de 17 septembrie, altd agresiune.
Mari unitati sovietice intra in Polonia de Est,

DE LA bFAIZ!pITLII_ CELUI
DE-AL. DOILEA RAZBOI MONDIAL

PRI JRTFL, 5PRE VICTORIL

General de flotila aeriana (rtr) Petre BANA

ocupa Ucraina apuseana si Bielorusia, iar la 30
noiembrie URSS a atacat Finlanda.

Cu timpul, conflictele militare s-au extins
din Europa si Asia pana in Africa si Australia,
America de Nord si chiar America de Sud. Au
intrat in lupta 690 de milioane de oameni.
Potrivit Viasat History, de zece ori mai multi decat
in Primul Razboi Mondial. Si-au pierdut viata
circa 100 de milioane de oameni, dintre care
50-70 de milioane de militari si peste 30 de
milioane de civili. Cutremurdtor si tragic bilant!

Intrarea Romaniei in cel de al Doilea Razboi
Mondial a fost determinata de marile rupturi
teritoriale pe care le-a suferit in vara anului
1940, cand Basarabia, Bucovina de Nord, tinutul

Herta au intrat, in urma unor cumplite
ultimatumuri si concentrari de trupe sovietice,
in componenta URSS, o mare parte a
Transilvaniei a fost, dupa Dictatul de la Viena
din 30 august 1940, ocupata de Ungaria
horthystd, iar Cadrilaterul cedat Bulgariei, in
urma unor dubioase tratative. Deci, participarea
Armatei Romane la actiunile militare pe
teritoriul Uniunii Sovietice, ca si in Vest, in
Ungaria, Cehoslovacia, Austria, a avut drept
cauza principala oribilele jafuri produse tarii
noastre intr-un context international care ne-a
fost defavorabil, dar si datorita slabiciunilor,
dezbinarilor, lipsei de fermitate a clasei politice
romanesti. Nu tara, nici conducerea ei au

Aviatori din Flotila 1 Vdandtoare
inainte de plecarea pe front, in anul 1941
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Insignele pilotilor si observatorilor
aerieni din timpul celui de-al Doilea
Rdzboi Mondial realizeaza revenirea la
modelul initial al primelor insigne tip
Ferdinand

dezgropat securea razboiului, ci alte state care
au facut sa fim victima unor agresiuni fara
precedent.

Dupad 22 iunie 1941 ostirea noastra a reusit
sa elibereze stravechile tinuturi stramosesti din
Est, cu grele jertfe dar si cu ajutorul trupelor
germane si, potrivit uzantelor unei coalitii
militare, s-a vazut obligata sa lupte pana la
infrdngerea definitivda a dusmanului, oriunde
s-ar fi aflat.

Inca din prima zi de intrare in razboi, aviatia
noastra militard a fost printre primele arme din
compunerea Ostirii Romane care au trecut la
atac impotriva inamicului ce ne cotropise, cu
un an inainte, o parte din tara.

aerodromului, a doborat trei avioane inamice
care decolasera pentru a ataca fortele noastre.

De parca ar fi vrut sa-| egaleze in cele trei
victorii aeriene, dar si cu una probabila, in plus,
chiar din prima zi a razboiului, intr-o alta

A,

Messerschmitt 109, |

Avionul de vdndtoare

il T i _. -~ = intratininzestrarea Armatei Romdnein anul 1940 |

La orele 4.30 Escadrila 51, din cadrul Flotilei
1, a primit ordin sa neutralizeze aerodromul
Ismail. Era prima misiune de razboiincredintata

PR o S - -

escadrild, 53, a Grupului 5 Aviatie Vanatoare,
un tanar locotenent, Horia AGARICI, a intrat
direct in legenda.

aviatiei de vanatoare, in care s-a remarcat,
indeosebi, sublocotenentul Teodor MOSCU,
care, dupa ce a executat foc asupra

Avion Heinkel He 111H-3 din Grupul 5 Bombardament
parcat pe aerodromul de la Zilistea, iunie 1941
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Cand s-a dat alarma ca o formatie de
avioane de bombardament sovietice se
indrepta spre Constanta, Agarici, desi singurul
pilot aflat atunci pe aerodromul de la Mamaia,
a hotdrat sa decoleze si sa-i infrunte pe cei ce
puneau in pericol marele oras-port. Un gest
nebunesc, cum avea sa-mi povesteasca peste
30 de ani. A doborat, pe rand, trei. Un altul a
parasit, in flacari, lupta. Memorabil, desi avea
sa fie interzis, este si cantecul, interpretat de
Maria TANASE, in care era evocat momentul
cand A plecat la vanatoare Agarici/Sa vaneze,
sd vaneze bolsevici”.

In cadrul aceleiasi flotile, el a participat atat
pe Frontul de Est, in apararea Capitalei, cat si
in Vest, incununandu-se cu noi acte de vitejie.

Cumplite au fost luptele duse de armata
noastra impotriva celor ce ne-au ciuntit tara,
culminand cu insangerata confruntare de la
Stalingrad.

TIMPUL EROILOR

Dupa alte controversate inclestdri suportate
in conditii de inferioritate numerica, pe geruri
cumplite, cu armamentinsuficient de penetrant
si slab sustinuta de aliati, fortele noastre au fost
nevoite sa se retraga. Campania din Est s-a
incheiat cu pierderi de circa 640.000 de oameni:
morti, raniti si disparuti.

A urmat actul de la 23 august 1944, cand
Romania a trecut de partea Natiunilor Unite.
Tnainte de acesta tara a fost supusa unor masive
si repetate atacuri aeriene din partea aviatiei
engleze si americane. Atacuri supranumerice
repetate atat in 1942, cat si in 1943 si 1944,
soldate cu numeroase distrugeri si pierderi de
vieti omenesti. Impresionanta este riposta
aviatiei noastre si a artileriei antiaeriene, asa
cum erau ele de firave, in comparatie cu colosul
aeronautic americano-englez. Sute si sute de
bombardiere si avioane de vandtoare ale
temutelor flote aeriene ale acestor tari ne-au
invadat pur si simplu cerul in acei ani de groaza.
Un singur exemplu: pe 24 aprilie 1944, o
veritabild armata aeriana formata din 600
bombardiere B-17 si B-24, insotite de 200 de
avioane de vandtoare Mustang s-a indreptat
spre Bucuresti si Ploiesti. A fost cea mai
puternicd si mai numeroasa formatie aeriana
americanad pdtrunsa in spatiul romanesc pana
atunci. Desi au reusit, partial, sa indeplineasca
o serie de misiuni, aceasta a suferit pierderi
substantiale, in urma actiunilor ferme ale
aviatorilor si artileristilor antiaerieni romani. Alt
temut asalt avea sa se repete la 6 mai, cand 700
de avioane de bombardament americane
escortate de sute de aparate de vanatoare ne-au

1 august 1943. Vandtorii romdni sunt alarmati pe aerodromul Pipera; in depdrtare,

si cateva femei; in aceastd imagine apar
T T T |

atacat tara... S-a ajuns pana acolo incat trei
patrule, cu 12 piloti, sa se confrunte cu aproape
300 de avioane de bombardament americane.
Adversarii au rdmas uluiti de curajul, fermitatea
si eroismul aviatorilor nostri.

Actulistoricde la 23 august 1944 a avut un
larg ecou in lume, inclusiv in URSS. Cu toate
acestea, dupa evenimentul mentionat si
considerat de cea mai mare importanta politica
si militara, din totalul efectivelor angajate pe
front 431.800 militari, au disparut, 153.883, din
care peste 110.000 prizonieri capturati de
sovietici dupa 24 august si trimisi, in conditii
groaznice, in lagdrele din Siberia, de unde putini
s-au mai reintors in tara. Ciudat mod de a trata,

se observd hangarele care astazi addpostesc expozitia de baza a Muzeului National

al Aviatiei Romdne

1944 septembrie, aerodromul de la Balomir

Tt

Printre aviatorii din , Escadrila Alba” s-au aflat

Nadia RUSSO, Virginia DUTESCU si Mariana DRAGESCU
TN s T A

de noii aliati, intoarcerea armelor impotriva
Germaniei hitleriste.

In perioada 23-31 august 1944, in acoperirea
frontierelor nationale si anihilarea actiunilor
trupelor germane, aviatia militara si artileria
antiaeriana au scris noi si eroice pagini in
eliberarea teritoriului, actiuni ce au continuat
dupa 30 august, cand s-au dus cumplite lupte
pentru eliberarea Ardealului de Nord, Ungariei
si Cehoslovaciei.

De la 23 august 1944 pana la capitularea
Germaniei naziste efectivele noastre militare
s-auridicat la peste 540.000 de oameni, rastimp
n care Armata Romana a scos din lupta peste
14 divizii hitleriste si horthyste. A strabdtut peste
1.700 de kilometri, de la Marea Neagra pana in
Boemia; a eliberat peste 3.800 de localitati
dintre care 53 de orase. Jertfele s-au ridicat la
aproape 170.000: morti, raniti si disparuti.

Potrivit bilantului actiunilor de lupta duse
de Corpul Aerian Roman impotriva Germaniei,
incheiat la 15 mai 1945, renumita categorie de
forte a participat cu 415 avioane si echipajele
aferente, executand 6.968 misiuniin 6.282 iesiri
avion si totalizand 11.359 ore de zbor, in care
s-au lansat 1.360 tone bombe, s-au tras 53 de
tone munitie. In aceste misiuni au fost distruse
129 avioane in lupte aeriene sau la sol, 83 de
tancuri, 560 autovehicule, 26 baterii de artilerie,
92 trenuri militare, 68 de gari, 7 aerodromuri,
8 poduri, 27 fabrici de armament, 24
intreprinderi cdi ferate, 15 nave scufundate.

Numai in perioada imediat urmatoare
actului, dela 23 august 1944, unitatile de aviatie
au capturat de la inamic 228 avioane, 470
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autovehicule, 10.000 de militari-prizonieri, au
distrus 5.200 vagoane. Corpul Aerian Roman a
pierdut 729 de oameni, din care 80 piloti si
maistri de aviatie, 176 avioane au fost distruse
in lupte aeriene.

Pentru fapte exceptionale sdvarsite in
marea confruntare din cel de al Doilea Razboi
Mondial 50 de piloti au fost decorati cu cea mai
inalta distinctie militara de razboi, Ordinul
»Mihai Viteazul”, precum si Drapelele de lupta
ale unor unitati si mari unitdti. Pe langa cei doi
piloti mentionati, numerosi luptatori aerieni
s-au evidentiat prin remarcabile victoriiasupra
inamicului, printre care Tudor GRECEANU, lon
MILU, Alexandru MANOLIU, Alexandru
SERBANESCU, Dan VIZANTE, Constantin
Bazu CANTACUZINO, supranumit Printul
aerului sau Asul asilor, si multi altii. Inamicii erau
adesea ingroziti de curajul si vitejia cu care fi
infruntau pilotii romani.

De remarcat, nu in ultimul rand, aportul
substantial pe care |-a avut in revigorarea si
salvarea luptatorilor celebra ,Escadrila Alba”,
unitate sanitara romana de aviatie cum nu a
mai existat nicdieri in acele vremuri, cu avioane
pilotate doar de catre femei, unitate infiintata
la initiativa printesei Mariana STIRBEI, ea
insdsi un pilot renumit.

Trecerea Romaniei de partea Natiunilor
Unite a avut un larg ecou international.
Personalitati ale timpului, presa din statele cu
care s-a aliat tara noastra, au relevat contributia
de exceptie pe care am avut-o la infrangerea
Germaniei hitleriste. Insusi Stalin aprecia ca:
,Hotdrarea Romaniei a dus la scurtarea rdzboiului
cu cel putin sase luni si a salvat cel putin un milion
de vieti". Prin efectivele angajate in marea
inclestare in ultima faza a razboiului din Europa,
a ocupat al patrulea loc in randul tarilor
beligerante, dupa Uniunea Sovietica, SUA si
Marea Britanie.

Cu toate, sau in pofida acestora,
Jrecunostinta” afost lamentabild, de necrezut,
condamnabild, ignorata, desi anterior fusese
deseori elogiatd. Mai mult, la Conferinta de
Pace de la Paris, din 1946, unde dreptatea
trebuia sa prevaleze asupra oricaror interese
— cum se sublinia intr-un articol din Dosarele
istoriei Romaniei —is-au impus clauze extrem
de dure, in dezacord total cu contributia adusa
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la obtinerea victoriei de la 9 Mai 1945. Mai
mult si mai grav, nu i s-a recunoscut statutul
de tara cobeligeranta, ciinvinsa. Nu era prima
data. Sa ne amintim de eforturile ce s-au facut
la Tratatul de dupa Primul Razboi Mondial

Miskolc, 1944.
Locotenentii Mircea
Senchea, Horia
Pop, lon Dobran.

pentru a se recunoaste crearea Romaniei Mari.
Doamne, la ce suplicii si nelegiuiri a fost supus
statul nostru de marile puteri, dominatoare!

Desi, in pofida interventiilor juste ale
delegatiei roméane, nu s-a reevaluat pozitia
antinazista categorica si scump platita
economic, jertfelnica, recunoscutd de unii,am
fost obligati la plata unor datorii enorme de
razboi, la reducerea fortelor armate in cadrul
careia si aviatia, celelalte categorii din sistem
au simtit impuneri categorice de reduceri a
efectivelor, inzestrdrii, prin masurile militare
restrictive stabilite la Tratatul de Pace din 10
februarie 1947.

Nici in plan intern situatia nu a fost mai
demna. Aflata la dispozitia hotararilor abuzive
ale Moscovei, conducerea comunista a luat
masuri drastice impotriva celor ce au participat
la Campania din Est. Actiune justd, de eliberare,
de refacere a teritoriului national. Renumiti
comandanti de divizii si corpuri de armata,
unii veterani si decorati ai Primului Razboi

Mondial, ostasi purtand laurii unor fapte
extraordinare de vitejie pe campurile de lupta,
au fost condamnati la ani grei de puscarie, au
murit in temnite sau au fost degradati, umiliti,
supusi la privatiuni si urmarire, li s-au confiscat

avuturile, familiile lor au fost discreditate, in
special copiii, nepotii, carora le era interzis
accesul la inalte institutii de invatdmant.

Oameni de mare valoare, patrioti de
exceptie, eroi ai neamului romanesc, au fost
nevoiti sa presteze munci neconforme cu
pregatirea lor: de personal necalificat,
strungari, tinichigii, zilieri, paznici etc.

Ei, care au plecat la luptd pentru eliberarea
pamantului sfant stramosesc, iar laintoarcerea
in tara au fost judecati si tratati ca niste
traddtori.

Pentru noi si generatiile ce vor urma, toti
cei de sangele nostru care s-au jertfit pentru
victoria de la 9 Mai 1945, raman elitistii
patriotismului romanesc, eternii ei eroi. Cum
sunt si cei aproape 4.000 de veterani si invalizi
de razboi care mai supravietuiesc azi, dupa 75
de ani de la marea victorie, la care, alaturi de
bravii lor fosti camarzi au contribuit riscandu-si
sangele si viata sub drapelele de lupta ale
ostirii romane.

Ziua Victoriei in Cehoslovacia

TIMPUL EROILOR

Incheierea razboiului si bucuria pacii au adus, insa, si framantari
cu privire la ziua de maine a luptatorilor aerieni, la situatia din tara si
la starea tehnicii militare aflate la dispozitie. Pana la urma, grija cu
privire la avioanele din dotare a acaparat gandurile aviatorilor care,
cu toata lipsa pieselor de schimb, nu puteau concepe intoarcerea in
tard cu avioanele imbarcate pe vagoane de cale ferata. Multe, putine,
vlaguite sau nu, avioanele erau ale lor si ei tineau foarte mult la acestea.
Cea mai mare ambitie era ca echipajele sd ajunga in tara cu propriile
avioane pe calea aerului si, de ce nu, esalonul rulant pe propriile roti.
Aceastd decizie a echivalat cu o misiune de lupta si ainsemnat o larga
mobilizare a inteligentei, ingeniozitatii si efortului comun. Concentrarea
eforturilor in scopul realizarii acestei ultime misiuni a fost o reusita
pentru ca, pana la urma, intreaga tehnica a fost pusa in stare de
functionare si reparata temeinic pentru zborul cel mare spre tard.

La 18 mai 1945, inamicul era considerat invins, operatiunile luasera
sfarsit, iar unitatile aeronautice romane puteau trece la pregatirea
intoarcerii acasa. Intre timp aviatia romana a participat la 3 mitinguri
aeriene, astfel: pe 19 mai 1945 (prilejuit de aniversarea a trei ani de la
infiintarea Armatei 5 Aeriene Sovietice); la 1 iunie 1945 (pe aerodromul
Vainori-Bratislava); siin iunie 1945 la Wiener Neustadt, in Austria (cand
It. Tudor Greceanu, fiind rugat de organizatori, a pilotat si un avion
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cureactie Me-262, consemnandu-se primul zbor al unui aviator roman
pe avionul reactiv de lupta).

Pentru intoarcerea in tara a Corpului 1 Aerian Roman, generalul
Traian BURDULOIU s-a deplasat la Baden, unde a obtinut de la Frontul
1 Ucrainean aprobarea asteptata.

Esalonul rulant a urmat traiectul: Trentschin- Nitra- Komarom-
Budapesta- Cegled- Oradea- Cluj- Sibiu-Brasov- Bucuresti.

Deplasarea detasamentelor precursoare prin esalonul rulant a
inceput la 11 iulie 1945, in coloand intrunitd cu un numdr de 32 de
masini, incepand cu ora 06.00, pe soseaua din fata aerodromului
Piestany. Pe 1 august 1945, a plecat spre tara si esalonul volant al
escadrilei mixte aero-transport si esalonul rulant al acesteia. Regimentul
6 Artilerie Antiaeriana s-a deplasat in tara la Cisnadie, incepand cu 26
iulie 1945. Ultimii plecati din Cehoslovacia au fost personalul din
Comandamentul C.1.A.R. pe 8 august 1945, iar comandantul si seful
de stat major in ziua de 14 august 1945, pe calea aerului.

Razboiul aerian pentru Romania (22 iunie 1941 -
12 mai 1945), a fost consistent si substantial, astazi greu de cuantificat.
Fortele Aeriene Regale Romane nu au putut sa schimbe insd destinul
Romaniei. Eforturile si sacrificiile grele ale aeronauticii romane au
salvat totusi ceea ce se mai putea salva.

w1

»Aviatia Romdna a luptat impotriva celor mai puternice aviatii
angajate in rdzboi: aviatia americand, aviatia britanicd, aviatia

sovieticd, iar dupd 23 august 1944, si contra aviatiei germane; practic, .
cu exceptia Fortelor Aeriene Nipone, Aviatia Romadna a luptat cu toate «

aviatiile mari si puternice din cel de-al Doilea Razboi Mondial*.

Gl. (r.) Anton MARASESCU - in prefata cdrtii,, Inimi cdt sd cuprinda *

cerul patriei” (1983) de Cornel MARANDIUC ™;
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. | The Defense Helicopter Command (DHC) and MAOT (Mobile Air .
i Operations Team) always work closely together in the transporta- 3
tion of under sling loads, FBO operations. Twice a year a big exercise | = =
| is held in a training area called Ederheide (GLV4/Eder Heath)
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April the 16 of 2020 marked the 75 Anniversary of 298
Squadron which is currently operating a force of ten CH-47D
‘Chinooks’ and is awaiting delivery of twenty CH-47F MY Il CAAS
Chinooks (US Army Multi Year Il program, Common Avionics
Architecture System) as replacement. The squadron has its
heritage dating back to April the 16, 1945 when the squadron
was operating at Gilze-Rijen Air Base as ‘No. 6 Dutch Auster

‘.
L~

Squadron’ with six Auster’s dating back to
16 April 1945.

Due to the Covid-19 crisis the planned 75
Anniversary is postponed to a later moment.
Especially this Covid-19 and the introduction of the
new Chinook fleet is on top of the mind of Lt Col.
Niels van den Berg, the current Commander of 298
squadron. Niels transitioned from 300 Squadron
during 2011 and is 298 Commander since
September 2018.“My main focus is to have stability
in the squadron. We worked very hard over the last
seven years implementing new procedures, quality
assurance and improve operations which has
shown to be successful. There is no need to change”.
Niels continues “The big challenge for the squadron
is implementing the new CH-47F fleet and remain
open for business to support international missi-
ons. The moment we have both the new CH-47F
and legacy CH-47Ds in use with the squadron this
will be a turning point in potentially briefly
impacting availability for operations. We expect
under the current Covid-19 situation to be comple-
ted with the conversion by 2022". The first new
CH-47Fs are expected to arrive in The Netherlands
during December 2020. Fifteen CH-47F MYIl CAAS
Chinooks will be assigned to 298 Squadron while
five remain with 302 Squadron at Fort Hood in the
United States.




CORESPONDENTA EXTERNA

“After the announcement by
Dutch Prime Minister Mark Rutte
on the 16" of March, in which the
intelligent lockdown was announ-
ced in the Netherlands, we took a
week and a half to rethink how we
as squadron would move forward”
according to Niels.”We decided to
focus on crew checks, flight cur-
rencies and certification flights to
safeguard our basic skillset and
readiness status as we are not able
to set up complex exercises with
our sister squadrons (300 and 301
Squadron) and the 11 Air Mobile
Brigade. We have about half of the
squadron working from home and
rotate personnel every other
couple of days to avoid risks of virus
infection. Luckily 2019 has been a
very good year for us in terms of
training and flight hours. Therefore,
we can absorb a bit before we are
being negatively impacted” Niels
adds. The Helicopter Weapons
Instructor Course (HWIC) which
was taking place at that moment
in Germany was cancelled mid-
March. “Currently we only allow
four persons for planning and the
execution of flights. Therefore, we
work in solitude as squadron’.

The Heavy Rotary Squadron is
one of four flying squadrons which
are part of the Defense Helicopter
Command (DHQ). Since the esta-
blishment of the DHC in July 2008,
298 Squadron transferred to Gilze-
Rijen Air Base from Soesterberg Air
Base.The purpose of the DHC s to
integrate all of the Helicopter Units
of the Royal Netherlands Air Force
(AH-64Ds, AS532U2s, CH-47D/Fs
and NH90s) under one Central
Command structure across two
airbases and save costs. Only the
NH-90 fleet of 860 Squadron is
based at Naval Air Station De Kooy
in the Northern part of The
Netherlands. The other three units
reside at Gilze-Rijen Air Base.

Early 1993 the Dutch Govern-
ment signed an agreement with
the Canadian Government to
acquire seven Boeing CH-147
C-models that were in use by the
Canadian Armed Forces between
1974 and 1991.In December 1993,
a contract was signed with Boeing
for the purchase of thirteen
modern CH-47D Chinooks with a
digital Honeywell Avionics Control
and Management System (ACMS)
cockpit and improved T55-L-714
engines. Seven being remanufac-
tured ex-Canadian C-models and
six brand new with a “one-piece
machined” airframe structure as a
novelty. Boeing delivered the
remanufactured CH-47D Chinooks
to the Royal Netherlands Air Force
(RNLAF) in 1995- 1996 marking the

The Airman'’s Cross (in Dutch called Vliegerkruis) is an important
military decoration created in 1941. The cross is meant for those
Dutch military, who displayed during one or more flights in an
aircraft, initiative, courage and perseverance against the enemy
or during hostile actions. The Airman’s Cross is the fifth-highest
military decoration still being awarded for bravery. On the 23rd
of September 2009 the Chinook crew, including then co-pilot 1st
LT Roél Boezen, transported a Joint Terminal Attack Controller
Team (JTAC) to a valley close to Tagaw. As the helicopter landing
site was confined a so-called ridge landing was made.
Unexpectedly, the crew was asked to arrest a fleeing suspect. It
has been the first time a helicopter crew member received the

Vliegerkruis

25™ Anniversary of operations with
the'Chinook’fleet this year. The six
new CH-47Ds were delivered
during 1998-1999.

Currently ten CH-47D’s are still
on strength having two‘Chinooks’
lost in accidents in 2005 during
operationsin Afghanistan and the
oldest CH-47D (D-661) being
withdrawn from service during late
2019. Captain Roél Boezen“Booze",
298 squadron Liaison Officer, adds
“The accidents in Afghanistan
made us realize we had to further
improve and hone the training and
capabilities of our crews. Both lost
helicopters suffered from a hazar-
dous mountainous and brownout

T
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landing during reduced visibility
operations where wind and loss of
engine power due to the thin air
conditions had impact on the
performance of the Chinook.
Circumstances we do not encoun-
ter when operating in The
Netherlands. As a result, a new
Training Program has been imple-
mented consisting of ‘High Blaze’
exercises for dedicated mountain
flying, and‘Hot Blaze'to allow crews
to practice operationsin a hot, high
and dusty environment. Captain
Boezen continues‘one of the most
challenging conditions to flyin are
in snow in which you can easily lose
your reference orientation.

Therefore, we have cold weather
operations in snowy conditions in
the Nordics trained during ‘Cold
Blaze' Last but not least the fourth
training is ‘TAC Blaze' with a focus
on tactical maneuvers and electro-
nic warfare.

To cater for the loss of the two
CH-47Ds and for the additional
demand for Heavy Rotary Capacity
the Dutch Ministry of Defense
signed a new contract with manu-
facturer Boeing in 2007 for the
delivery of six CH-47Fs. The
CH-47Fs were equipped with
updated ACMS cockpits (Blocké
with partly color displays), impro-
ved self-protection kits, CHASE
(Chinook Aircraft Survivability
Equipment). The main purpose of
the CH-47F fleet was to serve as a
platform for Special Forces
Operations. Initially 298 squadron
had three CH-47Fs (D-890/891/892).
To complement 302 squadron in
Ford Hood, CH-47F ‘D-891' was
transferred to the US during 2015.
The remaining two F’s have been
shipped back to Boeing in March
2019 in support of the current
Renew Program. Two of the
CH-47Fs (D-894/895) assigned to
302 Squadron were ferried to
Boeing in April 2020, with the last
two (D-891/893) to follow early
June 2020.

In the period 2010-2015, The
Netherlands prepared for the
replacement of the ageing 11
D-models as well as the expansion
of the Chinook fleet with three
Chinook helicopters. After exten-
sive deliberations, the standard US
Army MYII CAAS configuration was
considered to be the most efficient
choice for a successor. The
Netherlands was able to utilize

The D-666 nicknamed ‘The Beast’ has always played a
special role within the 298 squadron. It has been
involved in all international missions of the squadron
and played a major role during the most hazardous
actions. It was the D-666 that flew a very daring mission
in Afghanistan in 2009. This mission was one out of six
for which Roy de Ruiter (Apache pilot) was awarded the
Militaire Willemsorde (similar to the Victoria Cross and/
or the Medal of Honor). The entire crew of the D-666
received awards for bravery. This mission was perfor-
med on September the 23rd, 2009 and it is the first time
that helicopter pilots have received a Vliegerkruis 3

CORESPONDENTA EXTERNA

Across the Netherlands multiple low flying areas exist in which
Helicopter Crews can train with brown out landings, slingery
exercises. GLV-5 is located close to Gilze-Rijen Air Base. Chinook
‘D-662’ is seen here exercising brown outs. The Helicopter has as
nickname ‘Lady Liberty: The reason for this nickname is that
she has flown low over Manhattan and the Statue of Liberty
years ago

options in the existing MYII pro-
duction contract between US Army
and Boeing. For that, the Letter of
Offer and Acceptance (LOA) with
the US Army for fourteen new
CH-47F MYII CAAS Chinooks was
signed on November the 12t,2015.
On April the 14, 2016 the US
Department of Defense awarded
Boeing a contract to build 12
CH-47Fs followed by an additional
order on April the 28", 2017 for the
remaining two new CH-47F’s. In
order to prevent a“mixed fleet” of

From September 2018 Niels van den Berg is the Commander of
298 squadron. He started with the Squadron during 2011 when
he transferred from sister squadron 300, operating the AS532
‘Cougar: One of the most important tasks the Commander has
is the introduction of the new CH-47F MYIl CAAS

CAAS and ACMS Chinooks, which
would have been costly during the
sustainment of the fleet, it was then
decided to renew and modernize
the six ACMS F-models. On
December the 14%, 2017 The
Netherlands and Boeing signed the
Direct Commercial Sales contract
for the Renew Program, converting
the six ACMS F-models into the
exact same configuration as the 14
new Chinooks.

“At around 2500 parts of the
legacy CH-47Fs will be reused.

These parts will be overhauled
(zero hours status) before being
installed on brand-new MYII CAAS
airframes. This option turned out
to be more efficient and affordable
than modifying the legacy CH-47F
fleet. The first idea was to just
replace the ACMS cockpit of the
legacy Fs by a MYII CAAS Cockpit.
We concluded the risk was too big
in terms of certification and costs”
according to Colonel Koen van
Gogh, Senior Project Manager
Defense Material Organization
(DMO) who is responsible for the
Replacement and Modernization
programme Chinook.“The legacy
CH-47Fs are now sent to ‘Summit
Aviation’'who are tasked by Boeing
under the Renew contract to
remove the usable parts from the
helicopters and have them delive-
red into the overhaul process.”
Summit Aviation is an Industry
Leader in Aircraft Maintenance,
Repair, Avionics upgrades, Mission
System Integration, Modifications
and Aircraft sales.

“Although the main goal was
to stay common with the US Army,
Dutch operating intent and natio-
nal legislation led to the addition
of some unique modifications.
Fortunately, there is no need to
integrate these into CAAS, so
commonality will not be affected”
The additional Dutch requirements
such include Crashworthy Crew

Seats with ballistic protection,
leading to modified MFCUs
(Multifunctional Control Units), a
LH Removable escape Hatch, a
Hook Load Measuring System, an
Ice Detection System, a Pitot Heater
Failure Indicator, FRIES (Fast Rope
Ingress and Egress System), inclu-
ding external hardpoints, and a

In preparation of the firefigh-
ting season 298 squadron
trained in the period
February-April 2020. The third
week of April saw the start of
the largest nature fires in the
last 40 years in The
Netherlands. Four CH-47s and
an AS532 have been involved
a full week dropping 3.2 MIO
Liters of waters in 540 drops.
The AS532 can carry 2500L of
water in a Bambi Bucket
where the CH-47D takes
8000L of water. To support the
crews a dedicated fire fighter
observer joined the flights in
order to guide the water drops

The CH-47 fleet is equipped and available to support Dutch Special Forces like the Commando Force (KCT/

Korps Commando Troepen) and MARNS (Dutch Marines) where needed. To train and hone procedures

regular exercises take place. These mostly take place on undisclosed locations across The Netherlands. In
April 2018 Commando’s and MARNS trained in embarkation of a ship supported by a CH-47D and an AS532

‘Cougar: Till 2014 the 298 Squadron had a dedicated flight to support Special Operations, no. 5 flight
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Brigade (11 AMB) is part of the
‘Division Schnelle Kriifte &
(DSK)’ as of June 2014. This
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The Defense Helicopter Command (DHC) Airmobile Supply Company (Bevocie) is part of the Airmobile Brigade and specializes in moving and

minor change to the electrical
system, all which can beimplemen-
ted during the production. A Fall
Protection System to protect
maintainers, and an Emergency
Locator Transmitter are implemen-
» ted by ‘SES-I' (Science and
Engineering Services) in Huntsville,
Alabama as ‘Post Production
Modifications.“We choose for’SES-I'
because they did similar work for
the US Army and to make sure we
do not interfere with the work
performed on the Boeing produc-
tion line” explains Colonel van
Gogh.

On March the 20" 2020, the first
Royal Netherlands Air Force
CH-47Fs have made their maiden

 fI8
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flight during acceptance at Boeing
Philadelphia (registration D-472
and D-473).These two helicopters
left Boeing Ridley Park to be ferried
to Huntsville in Alabama on the 5™
of May 2020 for validation and
verification by the US Army and the
Post Production Modifications by
‘SES-I. “These two helicopters are
planned to be the first CH-47s to
be send to The Netherlands by
December 2020 with an expected
arrival at Gilze Rijen around mid-
January 2021 after inspection”adds
Colonel van Gogh. These two
CH-47Fs will have all our additional
requirements implemented and
will have the Digital Automated
Flight Control System (DAFCS) 3.5

and MAOT (Mobile Air Operations Team)
always work closely together in the
transportation of under sling loads, FBO
operations. Twice a year a big exercise is
held in a training area called Ederheide
(GLV4/Eder Heath)
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software and CAAS 9.4 installed.
The Colonel continues“In order to
support a tight conversion sche-
dule of our flight crew to the MYII
CAAS Chinook, we decided that
the next six CH-47Fs coming from
the production line will not
undergo the Post Modification until
alater date. These six Chinooks will
go to Fort Hood, TX (USA) directly
to be used for conversion training.
The next batch of CH-47Fs will be
delivered after the Post
Modification. The earlier unmodi-
fied CH-47s will then be rotating
through ‘SES-I' to complete the
process of modification as well.
During January-February 2021 we
have planned the arrival of another

has been a newly established
rapid intervention unit, in
which the Netherlands and
Germany work closely
together. The German units of
the DSK, about 8,500 troops,
specialize in air borne
operations. With 11 AMB has
airmobile transport with
helicopters. For this 1T1AMB
cooperates closely with the
Defense Helicopter Command
(DHC). The DSK is fully
operational since 2019. Both
countries decide separately on
the possible deployment of
troops into the DSK. A
German-Dutch staff leads the
division from the German city
of Stadtallendorf. The forces
remain stationed at their own
barracks

two CH-47s to the Netherlands,
these will be airframes built with
retrofitted parts of the legacy
CH-47Fs". Concludes the Colonel.
To support the transition and
difference training, aTransportable
Flight Proficiency Simulator (TFPS)
has been procured from NAVAIR
(Naval Air Systems) Manned Flight
Simulator Enterprise Team which
is stationed at NAS Patuxent River
(US). “The procurement of a TFPS,
stationed at Gilze-Rijen, will be
more efficient for the Squadron as
there will no longer be a need to
train in the simulator at the Royal
Air Force at RAF Benson Air Base”
explains Koen van Gogh.“The TFPS
has already arrived at Gilze-Rijen

supplying units by air. During the exercise held in June 2018, the Chinook moved vehicles, personnel
and various supplies. The helicopter transported the cargo inside, but also externally to so-called
“slings” under the aircraft. This supply operation is called Combat Battle Train (CBT). After deploy-
ment of the Airmobile Brigade, restocking normally takes place after one to two days. If this is not
possible by land, this is done by air. The CBT team flies in advance to an area where so-called
Pathfinders establish a secure “Drop Off Zone’. Once done, the 11th Bevocie moves in

Air Base and we are awaiting ateam
from NAVAIR to do the final accep-
tance testing of the Simulator.The
TFPS will need to be ready before
the first group Instructor Pilots is
scheduled to receive their
Conversion Training at Fort Hood,
since the TFPS will be used for the
crew’s Ground School/ Academics
training at Gilze-Rijen Air Base
before they head to Ft. Hood for
the flight training. Each Aviator will
undergo a three-week training on
the Simulator before attending a
three-week course with 302
Squadron in the US and participa-
ting in an American Falcon exercise,
held four times a year. Upon return
tothe Netherlands the Aviators will
be Fully Qualified Pilots on the MYII
CAAS Chinook.

Lt Colonel van den Berg adds
“We had planned to send a so-
called Class 0 to Fort Hood in the
US during the June-July 2020
period for the Instructor Course on
the MY Il CAAS variant. As we have
five flights with five crews, we have
fifty pilots and fifty loadmasters to
train, resulting in five training
classes at Fort Hood. This Transition
Training is planned to be executed
over an eighteen-month period.
We will have a team from the US
Army to support the Conversion,
a so-called NETT Team (New
Equipment Training Team)’, both
locally at Gilze-Rijen as in Ft. Hood.
Expectation is to achieve Full
Operational Capable status by
mid-2022 with the Initial
Operational Capability (I0C) by
October 2021".

TRAINING IN THE US

“The initial training for new
crews is conducted at Fort Rucker
Air Base (US) as part of the Chinook
Aircraft Qualification Course. After

completing the course new crews
are continuing their training with
the Squadron at Gilze-Rijen Air
Base. 2"LT ‘Frank’ explains. “We
were planned to travel to Fort Hood
to have a ten-week training period
with 302 Squadron as part of the
Mission Qualification Training
(MQT)". This squadron provides
Joint Air Assault Training for
Helicopter Crews of the Defense
Helicopter Command (DHC) and
ground units of 11 Airmobile
Brigade, this will take place during
four times a year with the’American
Falcon’ exercise to conclude the
training. In addition, Pilots and
Load-Masters follow the Initial
Mission Qualification Training twice
ayear.The squadron is staffed with
personnel from the Royal
Netherlands Air Force, Army, and
the US Army. Frank continues “our
group consists of a mixture of a
CH-47 loadmaster, Pilot, but also
AH-64 pilots. Just before we would
travel it became clear that we would

/1%

During September 2019 the 75th Anniversary took place of

not go to the US. Due to the Covid-
19 situation the original schedule
will require revision as currently 302
Squadron stood down with no
training activities. We are now
being trained within the Squadron
here inThe Netherlands.This means
we all have to be flexible to cater
for the further Education as Training
is conducted alongside daily ope-
rations”. Captain Booze details
further “The Defense Helicopter
Command’ is a more complex
organization to cater for this ad-hoc
additional training. Luckily, we
managed to be flexible and had a
fast resolution in place. The focus
for training is now on Tactical
Exercises, Navigational Skills and
Planning of Flights. In order to
provide best possible training, we
need to have Instructor Pilots and
Ground Forces to act as Enemy
Forces. As we cannot fully focus on
the MQT training the duration will
be longer than the 10-week period
at Fort Hood".

operation Market Garden. The ill-fated operation had as goal to
create a corridor from the Belgium border up to Arnhem. Then
spearhead into Northern Germany to capture the important
industrial areas of the Ruhr. As the Arnhem Bridge was “a bridge
to far’ the operation failed. In September 2019 an event took
place near the bridge in which two CH-47s would take place to
disembark troops of the 11 Air Manoeuvre Brigade (11 AMB)
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Bogdan HRUSCA

Zborul a fost, este si va fi totdeauna pentru om o chemare a inaltului nemarginit si
etern, o dorinta de cucerire a vazduhului, nascuta odata cu el. De la dorinta si pana la
realitate a trebuit sa treaca, insa, mult timp. Despre aceasta dorinta, ce I-a mistuit pe
om ca un foc nestins din timpuri imemoriale, ne vorbesc mituri si legende, care au
supravietuit curgerii timpului si au ajuns pana la noi pe calea plasmuirilor umane si
inscrisurilor in felurite alte forme (in mitologia greaca: Pegas-calul inaripat, Icar-fiul
lui Dedal; in cea persana, regele Kaj KAOOS si vulturii tronului; sau, in cea traco-elena
- Alexandru cel MARE si grifonii, pasarile mitice).

In tara noastra, sunt binecunoscute poves-
tile despre Greuceanu, legenda salturilor elibe-
ratoare cu planoare ale haiducului Grigore
PINTEA (1660-1703), cele legate de indltarea
Manastirii Curtea de Arges, a Bisericii Trei lerarhi
din lasi, a Turnului din Medias, a cetatii Deva
sau a Bisericii sasesti din Bistrita, precum si
relatdrile despre planoare: a lui Constantin
NESTOR (1766 la Deva, conform ziarului,La
République”); a beizadelei Grigore STURDZA
(1875, 1n,lasii de odinioard” scrisd de R. SUTU);
sau,Balonul taranilor din satul Saracu” (1803,
descris de poemul greculuil. Villara si confirmat
de editorul sau, Gheorghe VAVARETAS).

In zorii aeronauticii, multi romani au fost
interesati de dezvoltarea aviatiei. Preocuparile
lor au fost diverse (aerostate, planoare, avioane,
hidroavioane, elicoptere, avioane cu reactie),
unii dintre ei avand realizari remarcabile.

La inceputul secolului XX, datorita deschi-
derilor sustinute de catre regele Carol | o serie
de tineri emancipati sustin cu ardoare progresul
in diverse domenii de activitate. Printul George
Valentin BIBESCU, nepotul domnitorului
Gheorghe BIBESCU fsi propune sa infiinteze
un aeroclub; unul din primele aerocluburi din
Europa. La 20 noiembrie 1909, s-a inregistrat la
Tribunalul llifov actul de constituire al unei
societdti comerciale care isi propunea sa initieze
si sa dezvolte ,exploatarea locomotiei aeriene
subtoate formele". Actionar principal era avocatul
brailean Mihail CERCHEZ. Cerchez a dezvoltat
la Chitila, langa Bucuresti, primul complex
aeronautic romanesc, format din teren de zbor,
hangare, ateliere pentru construit si reparat
avioane, cladiri administrative si tribune pentru
public. Astfel, din initiativa avocatului brailean,
au fost realizate primul aerodrom romanesc,
prima scoala de zbor si primul centru al
industriei aeronautice autohtone (prima fabrica
de avioane). Avioanele de baza ale complexului
de la Chitila au fost de tipul Farman IIl.
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Cea de-a doua scoald romaneasca de pilotaj
a fost fondata la Cotroceni de printul George
Valentin Bibescu, din a doua jumdtate a lunii
august 1911, acesta fiind si primul ei comandant.
Primul instructor al scolii a fost locotenentul de
cavalerie Mircea ZORILEANU, proaspdt brevetat
capilotin Franta. Printul George Valentin Bibescu
a fost nepotul domnitorului Gheorghe Bibescu,
copildrind la Palatul Posada, pe malul Baiului,
unde s-a indragostit de inaltimi. In luna decem-
brie a anului 1909, George Valentin Bibescu s-a
inscris la scoala de zbor a lui Louis BLERIOT de
la Pau, Franta. La 10 ianuarie 1910, a primit bre-
vetul de pilot cu nr. 20, eliberat de Aeroclubul
Frantei.

Scolile de pilotaj au luat parte la manevrele
militare din toamna anului 1911, desfasurate cu
participarea Corpurilor 3 si 4 Armata.

La 5 mai 1912, s-a infiintat Liga Nationala
Aeriana. Printre membrii fondatori s-au aflat
principele George Valentin BIBESCU (prese-
dinte), Jean CAMARASESCU, Aristide BLANK,
generalul Constantin COANDA. Rolul acesteia
eraacela de a sprijini dezvoltarea aviatiei romane,
inclusiv prin achizitionarea de avioane pentru
armata. Liga a fost pusa de la inceput sub prese-
dintia de onoare a principelui Ferdinand,
mostenitor al tronului.

Terenul de zbor a fost amenajat in nordul
Capitalei, la Baneasa. Majoritatea avioanelor erau
de tip Blériot.

*¥¥

In anul 1920, o data cu infiintarea aviatiei
civile si a primei companii transcontinentala din
lume, Compania Franco-Romana de Navigatie
Aeriand, cu capital mixt, din initiativa unui grup
de aviatori, printre care principele George
Valentin Bibescu si locotenent-colonel Andrei
POPOVICI, este fondat Aeroclubul Regal al
Romaniei (ARR). Vicepresedinte executiv este
ales G.V. Bibescu, iar secretar general comandorul
aviator Andrei Popovici. ARR se afiliaza la Federatia

Aeronautica Internationala (FAI), candidatura
acestuia fiind votata in unanimitate la Conferinta
FAI din 8-12 august 1923 de la Géteborg. Din
anul 1925, ARR a editat revista, Aripi“ In anul 1936
ARR se transforma in Federatia Aeronautica
Regala a Romaniei (FARR), care, in 10 septembrie
1940 devine Federatia Aeronauticd Romana (FAR),
care a activat pana in 28 ianuarie 1941. In
octombrie 1942 atributiile acesteia au fost pre-
luate de Tineretul Aeronautic Roman pana in
februarie 1945 cand organizatiile aeronautice si
aerocluburile sportive au fost desfiintate.

In 20 octombrie 1947 patrimoniul aviatiei
sportive este preluat de Organizatia Sportului
Popular (OSP) iar activitatea sportiva este
subordonata Aviatiei Civile. In anul 1950 acti-
vitatea este coordonata de Comisia Centrald a
Aviatiei Sportive (CCAS), iarin 1953 de Asociatia
Voluntara pentru Sprijinirea Apararii Tarii, in
subordinea Ministerului Apararii Nationale.
Aceasta devine in 1954 Asociatia Voluntara
pentru Sprijinirea Apararii Patriei (AVSAP) in
cadrul cdreia in anul 1954 se constituie
Aeroclubul Central. Tn anul 1960 AVSAP se
desfiinteaza, aviatia sportiva trecand in subor-
dinea Uniunii pentru Cultura Fizica si Sport
(UCFS), transformata in Consiliul National pentru
Cultura Fizica si Sport (CNFS).

Aeroclubul Central al R.P.R. devine Federatia
Romand de Aviatie, iar scolile de pilotaj devin
aerocluburi. La 1 noiembrie 1972 Aeroclubul
Central devine Aeroclubul Central Roman,
subordonat Departamentului Aviatiei Civile.

Incd din anul 1990 se inregistreaza o
puternicd deschidere a acestuia pentru actiunile
de promovare a sportului aeronautic, pilotii si
parasutistii profesionisti si sportivi participand
la numeroase mitinguriin toata fara, precum si
la o serie de actiuni internationale.

Tn anul 1991 prin Hot&rarea de Guvern nr.
567 din 16 august 1991, Aeroclubul Central al
Romaniei isi schimba denumirea, devenind
Aeroclubul Romaniei, acesta pastrand in
patrimoniu toate aerocluburile teritoriale,
infrastructura si materialul volant al acestora.

Aeroclubul Romanieiincepe sd isi desfasoare
activitatea pe aerodromurile aflate in Bucuresti,
Ploiesti, Pitesti, Brasov, lasi, Suceava, Deva, Sibiu,
Targu Mures, Cluj Napoca, Baia Mare, Satu Mare,
Arad, Oradea, Craiova si, din 2009, in Caransebes.

ANIVERSARE

Cele mai importante competitii organizate:

— Campionatul European de Acrobatie cu Avionul - Clasa Advanced - 2015;

— Campionatul Mondial de Acrobatie cu Avionul — Clasa Advanced - 2018;

- Campionatul Mondial de Acrobatie cu Planorul - Clasele Advanced si Unlimited 2019;

- Campionatul European si Cupa Mondiala de Lucru Relativ pe Cupola 2019;

— Campionatul European de Acrobatie cu Avionul — Clasa Intermmidiate — 2020.

*%%

O alta dovada ca Aeroclubul Romaniei pune tara pe harta puterilor in acest domeniu, std in
rezultatele obtinute |a nivel international:

- Vicecampion european - individual, clasa Advanced, acrobatie avion - 2015;

— Echipa Romaniei medaliata cu argint, acrobatie avion - 2015;

- Locul 4 mondial - individual, clasa Advanced, acrobatie avion — 2016;

- Locul 3 mondial - individual, clasa Advanced, acrobatie avion - 2018;

— Echipa Romaniei medaliata cu bronz, acrobatie avion — 2018;

- Locul 2 mondial - individual, clasa Advanced, acrobatie cu planorul - 2019;

- Aur pentru echipa Romaniei, acrobatie planor — 2019.

Acrobatia cu planorul este una dintre cele mai perfomante activitdti ale aeroclubului. Pentru
ca aceste lucruri sa fie posibile, pilotii au la dispozitie 3 planoare de tip IAR-35, unul SZD-59 acro,
dar si 2 de tipul MDM-1 FOX (achizitionate anul trecut) — unul dintre cele mai bune planoare
de acrobatie din lume, pe care se antreneaza si cu care participa la competitii.

Tn ceea ce priveste zborul de distanta, 2019 a fost unul dintre cei mai buni ani atat pe plan
international, unde am avut rezultate notabile, cat mai ales pe plan national - stabilirea noului
record de distanta cu planorul (peste 1.000 de km, intr-un singur zbor) si organizarea unui
campionat de exceptie la finele caruia cifrele ne-au ardtat ca s-au parcurs peste 65.000 de km,
in 1.100 ore. Flota de planoare de performanta este alcatuita din 7 aeronave de tip Jantar, 24
de tip 1S29 D2 si 2 Discus 2a - planoare cu inalte caracteristici de zbor.

Pentru ca zborul cu planorul este posibil doar folosind o metoda de lansare, in ultimii ani
flota Aeroclubului Romaniei a fost extinsa cu peste 5 automosoare noi, dar si 4 avioane tractoare
de tip MAULE M7.

-

| HAWKS OF ROMANIA

I Soimii Romaniei (HAWKS OF ROMANIA) reprezinta
unul dintre cele mai de succes rezultate ale
Aeroclubului Romaniei.

HAWKS OF ROMANIA, este formatia de inalta
acrobatie, formata din cele 8 aeronave de tip EXTRA,
cu care Romania participa la campionatele mondiale
si europene, dar si la diferite mitinguri aviatice in tard
si peste hotare.

B e

Aeroclubul Romaniei implineste anul
acesta 100 de ani de la fondare si va demara
sezonul de zbor cu o flota impresionanta ca
urmare a eforturilor realizate in ultimii ani:

- 50 planoare I1S-28 B2;

- 17 planoare IS-29 D/D2;

- 10 planoare SZD;

- 3 planoare IAR 35;

- 2 planoare DISCUS;

- 2 planoare MDM FOX;

- 4 motoplanoare 1S-28 M2;

- 12 avioane ultrausoare Festival, Ikarus si
Savannah;

- 8 avioane IAR 46;

- 8 avioane ZLIN 142;

- 3 avioane ZLIN 242;

- 5 avioane ZLIN 526/726;

-2 avioane ZLIN 50;

- 5 avioane EXTRA 300L;

- 3 avioane EXTRA 330 SG;

- 4 avioane MAULE M-7;

- 8 avioane PZL-104 WILGA;

- 1 avion GA-8;

- 5 avioane AN-2;

- 1 balon cu aer cald Kubicek;

- 190 de parasute de scoald, antrenament
si performanta.

Este una dintre cele mai mari formatii de EXTRA din
lume si a luat nastere sub aceasta forma in anul 2007, la
initiativa team leader-ului si a capului de formatie actual,
pilot instructor George ROTARU. Desi initial a fost formata
doar din patru componenti a suferit modificari de-a lungul
timpului din diferite cauze si a ajuns in 2019, cand s-au
aldturat patru noi membiri, la 9 piloti.

Soimii Romaniei participa la peste 20 de mitinguri anual.
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" 110 ANI DE LA PRIMUL ZBOR
AL UNUI AVION iN ROMANIA
'PROIECTAT, CONSTRUIT §1 PILOTAT DE |
AUREL VLAICU

| —— 1910-17 IUNIE - 2020

Raw Aviation Crew si Aeroclubul Romaniei % i

In data de 17 iunie 2020 s-au implinit 110 ani de la primul zbor
efectuat de catre Aurel Vlaicu cu aparatul proiectat si construit de
catreel.

La AeroclubulTeritorial,,Aurel Vlaicu”Bucuresti a avut loc evenimentul
de amplasare a bustului pionierului aviatiei al carui nume il poarta locatia,
dar si de premiere in semn de apreciere pentru inaltul profesionalism,
eforturile depuse si pasiunea dovedita sub semnul zborului a catorva
dintre cele mai importante personalitdti din Aeroclubul Romaniei si din
aviatia romaneasca.

Formatia de acrobatie aeriana Soimii Romaniei a efectuat un survol
Ccu sase avioane, iar o aeronava din flota Aeroclubului Romaniei de tip
Zlin-242 a survolat monumentul lui Aurel Vlaicu din localitatea Banesti.

Bustul lui Aurel Vlaicu amplasat la Clinceni a fost realizat de Aeroclubul
Romaniei si Federatia Aeronautica Romand, cu ajutorul unui sponsor

AEROCLUBUL ROMANIEI

EL VLAICU

2

iubitor de aviatie. Amintim ca suntem in an centenar - Printul George
Valentin Bibescu punea bazele Aeroclubului Regal Roman in anul 1920
care dupa mai multe perioade de schimbari, a devenit Aeroclubul
Romaniei.

Aeroclubul Romaniei are foarte multe evenimente programate anul
acesta si in functie de masurile impuse de autoritdti vom anunta modul
lor de desfasurare.

Cu ocazia implinirii a 110 ani de la primul zbor din istoria aviatiei
romanesti cu un avion proiectat, construit si pilotat in intregime de catre
inginerul si inventatorul roman Aurel Vlaicu, Aeroclubul Romaniei si
Federatia Aeronautica Romana cinstesc reusita istorica a eroului roman
prin depunerea unor coroane de flori si survolul cu 0 aeronava lamonu-
mentul de la Banesti, Prahova.

George ROTARU, directorul Aeroclubului Romaniei

&

Adrian SULTANOIU






