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MESAJUL SEFULUI STATULUI MAJOR AL FORTELOR AERIENE

CU PRILEJUL ZILEI AVIATIEI SI A FORTELOR AERIENE
20 IULIE 2019

General-maior _
dr. Viorel PANA,
Seful Statului Major
al Fortelor Aeriene

Ziua Aviatiei Romdne si a Fortelor Aeriene, sdrbatoritd
la data de 20 iulie, odatd cu praznuirea Sfantului Mare
Prooroc llie Tesviteanul, ocrotitorul tuturor zburdtorilor si
apdratorilor cerului patriei, ne aduce impreund, in fiecare
an, la Monumentul Aviatorilor din Capitald, pentru cinstirea
eroilor aviatori din toate timpurile.

De asemenea, ziua aniversard este un reper solemn care
ne reaminteste importanfa misiunii pe care o are categoria
noastrd de forte, de a apara spatiul aerian al Romaniei si de a
veni in sprijinul autoritdtilor publice locale si centrale in cazul
situatiilor de urgentd.

In timp ce aceastd misiune fundamentald rdmdane o
constanta in constiinta celor care slujesc cu devotament aripile
patriei, chiar de la o aniversare la alta se poate observa o
dinamicd in modul de indeplinire al sarcinilor §i o continud
adaptare la transformarea obiectivelor prioritare.

Fortele Aeriene sunt, in definitiv, o oglindd a societdtii
romdnesti, si suntem mereu conectati la cerintele actualitdtii
cotidiene. Astfel, prima jumadtate a acestui an s-a aflat sub
egida Presedintiei Romaniei la Consiliul Uniunii Europene,
executdnd misiuni in sprijinul unor evenimente remarcabile
precum Summitul infor;mal al sefilor de stat si de guvern
din UE, organizat la Sibiu, sau vizita istoricd a suveranului
Pontif. Putem spune cd motto-ul PresRO -

,Coeziunea, o valoare europeand comund” - se reflectd

la nivel particular in activitdtile din mediul militar, prin
realizarea coeziunii prin instruire. Exercitiile multinationale
precumm EUROPEAN SPARTAN 19, VIGOROUS WARRIOR
sau SABER GUARDIAN au contribuit la consolidarea
relatiilor multinationale prin realizarea de misiuni bazate

Dragi camarazi,

De Ziua Aviatiei Romdne si a Fortelor Aeriene, vd doresc sa priviti in
continuare cu optimism, incredere si curaj viitorul dumneavoastrd i al
categoriei noastre de forte!

Vi urez multd sandtate, impliniri si bucurii pe plan personal si
profesional, aldturi de familie si cei dragi si imi exprim intreaga consideratie
pentru efortul pe care il depunefi zi de zi!

pe identitatea europeand si pe resursele si capacitdtile sale
umane. Din seria exercifiilor multinationale s-a remarcat in
acest an si TOBRUQ LEGACY, in cadrul cdruia o baterie de
rachete sol-aer HAWK a fost dislocatd, cu tehnicd si personal,
in Polonia, executdnd in premierd trageri cu acest sistem in
afara teritoriului national.

Efortul de a face fatd provocarilor contextului regional
complex se concretizeaza nu numai in domeniul instruirii
teoretice, ci mai ales la nivel practic, prin folosirea eficientd
a tuturor resurselor din dotare si continuarea programelor de
inzestrare cu tehnicd si de dezvoltare a infrastructurii.

Pasi esentiali s-au parcurs §i in domeniul apdrdrii aeriene
cu baza la sol: in vederea proximei intrdri in dotarea Fortelor
Aeriene Romdne a celui mai nou sistem de rachete sol-aer cu
bataie mare, s-a infiintat Regimentul 74 PATRIOT, al cdrui
fersonal participd acum la cursuri de pregdtire. Mai mult, in

una iunie am avut sansa de a ne instrui aldturi de partenerii
americani si de a observa capabilitdtile acestui sistem prin
lansdrile in premierd care au avut loc in cadrul exercifiului
SABER GUARDIAN 2019, etapa ISTRIA, in Centrul
Nagonal de Instruire pentru Apdrare Antiaeriand de la Capu
Midia.

Pe langa pregdtirea continud a personalului tuturor
armelor care fac parte din Fortele Aeriene, anul acesta
ne-am asumat participarea la cea mai importantd misiune
realizatd de statul roman cu elicopterele militare, dupd cel
de-al Doilea Razboi Mondial: Detasamentul de Elicoptere
CARPATHIAN PUMAS va lua parte la Misiunea
Multidimensionald Integratd ONU de stabilizare -
MINUSMA, din Republica Mali. Acest lucru a implicat
eforturi de pregitire a specialistilor si a tehnicii,
modernizarea elicopterelor si anticiparea
multor situatii necunoscute pe linie de
logisticd si personall.

Sunt convins cd misiunea
Detasamentului CARPATHIAN
PUMAS va da un nou
orizont Fortelor
Aeriene Romdne,
va duce la cdstigarea unei
experiente operationale deosebite si va
deschide portile pentru noi partic;'pdri
in cadrul misiunilor internationale.

Dupd cum observati, calendarul
misiunilor categoriei noastre de
forte este deosebit de incdrcat, dar
noile responsabilitdti asumate sunt
totodatd si oportunitdti de evolutie
si de mentinere a inaltelor standarde
stabilite de bravii nostri inaintagi, a ciror
memorie o cinstim.

Responsabilitatea privind tehnoredactarea
revine in totalitate redactiei

LA MULTTANI si CER SENIN!

Prezenta editie s-a incheiat la data de:
20.06.2019
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Vi REPREZENTANTILOR GARZI NATIONAlE A STATULUT ALABAMA

Ma:stru militar clasa a IV-a Stefan -Codrut PUIU ﬁ Alex BALANESCU &
la Salzburg, in Austria.

La editia din acest an au luat parte 24 de
sefi de Forte Aeriene din Europa, din totalul
celor 28 de tari, iar subiectele abordate in
cadrul conferintei, alaturi de identificarea linilor
de actiune comund si importanta cooperarii
internationale, s-au concentrat in jurul identi-
ficarii modalitatilor de promovare a imaginii
Fortelor Aeriene. Astfel, s-au purtat discutii cu
privire la rolul publicitatii ca factor multiplicator
de imagine, modalitati de recrutare a perso-
naluluiin Fortele Aeriene, importanta resursei

in perioada 08- 1.05.2019, seful Statului Major al For;elor Aeriene, general-maior
dr.Viorel PANA, a participatla Conferln;a sefilor de Forte Aeriene din Europa, organizata

umane si imbundtatirea comunicarii si infor-
marii populatiei despre activitatile Fortelor
Aeriene (spre exemplu, prezentarea efectelor
zborului supersonic).

Doamna colonel Marijke van der KROGT,
seful departamentului Resurse Umane din
Fortele Aeriene Olandeze a subliniat necesi-
tatea crearii unui mediu de lucru cat mai
atractiv si asigurarea unui grad de confort si
de sigurantd a personalului care sa stimuleze
ramanerea in sistem. Cooperarea in domeniul

CONFERINTA eFL0R DE FORTE AeRiewe ik Eurors EURAC 2019
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apararii este in continuare un obiectiv prioritar,

fiind solutia optima identificata pentru depa-

sirea provocarilor si urmarirea perspectivelor

de dezvoltare ale puterii aeriene.
Urmdtoarea conferinta EURAC va avea loc

in anul 2020, in Grecia.

Generalul-maior Viorel PANA, seful SMFA, aldturi de Command
Sergeant Major Grace Jr. THOMAS, subofiterul de comanda
al ALNG

Seful Statului Major al Fortelor Aeriene a participat la discutii
cu membrii celor doud delegatii

Aeriene Romane si Garda Nationald a statului

ENHANCED AR PoricING

Incepand din mai, Fortele Aeriene Italiene au
preluat misiunea de eAP, pana in luna septembrie

st

g

o 3

Luni 20 mai a.c., la sediul Statului Major al Fortelor Aeriene (SMFA), generalul-maior
Viorel PANA, seful SMFA, a avut o intrevedere cu membrii unei delegatii militare a
Garzii Nationale a statului Alabama (ALNG), condusa de catre Command Sergeant
Major Grace Jr. THOMAS, subofiterul de comanda al ALNG. Delegatia romana a fost
condusa de catre plutonierul adjutant principal Florea SAS, subofiterul de comanda

al Statului Major al Apararii.

In cadrul discutiilor purtate intre delega-
tille romana si americand, au fost prezentate
oaspetilor un scurt istoric al Fortelor Aeriene
Romane, structura, capabilitétile si sistemul
educational specific categoriei noastre de
forte. Au fost subliniate rolul important si
profesionalismul maistrilor militari si

subofiterilor in indeplinirea misiunilor curente
si gradul ridicat de instruire al acestora, pre-
gatirea efectuata atat in institutii militare
nationale, dar siinternationale sau apartinand
unor state partenere sau membre NATO. De
asemenea, au mai fost abordate aspecte care
tin de foarte buna cooperare dintre Fortele

Alabama, contextul actual global si viitoarele
provocari.

La finalul activitatii au fost discutate sumar
programul de achizitie pentru avioanele F-16,
masurile adoptate pentru atragerea si pastra-
rea tinerelor generatii in sistemul militar, dar
si transformarile in sfera legislativa, necesare
pentru atragerea personalului calificat sau
recrutarea viitorilor militari din societatea
civila.

La discutii au participat ofiteri specialisti
si subofiteri de comanda din unitati militare
ale Fortelor Aeriene Romane, precum si maistri
militari si subofiteri din cadrul SMFA.

PROGRAM MANAGEMENT RevIEw

in perioada 20-24.05.2019 in incinta Academiei Fortelor
Aeriene, s-a desfasurat a lll-a activitate de analiza a derularii
programului (PMR3 - Program Management Review) de inzestrare
esentiala cu Sistemul de rachete sol-aer cu bataie mare HSAM -
PATRIOT. La activitate au participat reprezentanti ai agentiilor
guvernamentale din Statele Unite ale Americii implicate in

Locotenent-colonel Sorin CHERECHES *

. g

Samir Seicamet ¥ #® Adrian SULTANOIU i@

Fortele Aeriene Italiene (Aeronautica Militare)
se afla la prima misiune in Romania si iau parte la
aceasta, pe baza rotationala cu alte natiuni aliate.

Misiunile de Politie Aeriana desfasurate in
comun vor contribui la dezvoltarea capacitatii de
reactie si descurajare, precum si la integrarea
sistemelor nationale puse la dispozitia tarilor
membre, intr-un singur sistem NATO de aparare.

Dislocarea avioanelor AM in Romania a avut loc
in data de 3 mai 2019 si este parte a implementarii
Planului de actiune pentru asigurarea capacitatii
operationale a NATO pe flancul estic al Aliantei, atat
inzona de nord, cat siin zona de sud, si demonstreaza
unitatea si determinarea NATO ca raspuns la provo-
carile mediului de securitate.

Oficialitdtile romdne aldturi de cele italiene la ceremonia de certificare a detasa-

implementarea programului PATRIOT, precum si ai companiilor
producatoare, respectiv Raytheon si Lockheed Martin.

In data de 14 mai 2019, in prezenta ministrului
apardrii nationale, domnul Gabriel-Beniamin LES, a
avut loc ceremonia de certificare a detasamentului

mentului italian in vederea executadrii Serviciului de Politie Aeriand Intaritd,
la Baza 57 Aeriana Mihail Kogdlniceanu

Delegatia Ministerului Apdrdrii
Nationale a fost condusa de
loctiitorul sefului Departamentului
pentru armamente, generalul de
brigada dr. ing. lonel LOTAN, si
de seful Oficiului Operatii si
Instructie al Statului Major al
Fortelor Aeriene, colonelul Nicolae
PETRE si a inclus reprezentanti ai
Departamentului pentru Arma-
mente, Departamentului pentru
Politica de Aparare, Planificare si
Relatii Internationale, ai Statului
Major al Apardrii, ai Statului Major
al Fortelor Aeriene, ai Statului Major

al FortelorTerestre siComandamen-
tului Logistic Intrunit.

Activitdtile de analiza a deru-
larii programului PATRIOT se
desfasoara bianual si reprezinta
principala oportunitate de intal-
nire a tuturor structurilor cu res-
ponsabilitati in cadrul programu-
lui. Scopul principal al activitatii
este de identificare a solutiilor
pentru mentinerea programului
in cadrul reperelor principale
agreate, prin acordurile de imple-
mentare de tip LOA (Letter of Offer
and Acceptance) specifice
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procedurllor FMS (Foreign Mllltary
Sales). Au fost abordate subiecte
deinteres in domeniile operational,
logistic si de instruire care concura
la atingerea IOC (Initial Operational
Capability) si FOC (Final Operational
Capability) pentru Fortele Aeriene

la termenele asumate Cu aceasta
ocazie, Ministerul Apardrii Nati-
onale si Guvernul SUA au reiterat
angajamentul si determinarea
comuna in construirea si dezvol-
tarea capabilitatii de aparare
aeriana cu isteme PATRIOT.

italian in vederea executarii Serviciului de Politie = =
Aeriandntarits, la Baza 57 Aeriana Mihail Kogalniceanu.

Detasamentul italian, format din aproximativ
130 de militari (piloti si personal tehnic) cu patru
aeronave Eurofighter Typhoon, va executa misiuni de
Politie Aeriand in urmatoarele patru luni, alaturi de
militari ai Fortelor Aeriene Romane (cu aeronave
MiG-21 LanceR), sub comanda NATO.

La ceremonie, aldturi de seful Statului Major al
Fortelor Aeriene, generalul-maior dr. Viorel PANA,
au mai fost prezenti si comandantul CAOC Torrejon,
generalul-locotenent Carlos Ruben Garcia
SERVERT si seful Fortelor Aeriene Italiene, generalul-
locotenent Alberto ROSSO.

CER SENIN # Nr. 2 (157) ¢ 2019 | 5
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AGENDA

Montarea pe rampa a rachetei HAWK in poligonul Utska

TOBRUQ LEGACY 201

Mirela VITA & “
Bogdan PANTILIMON &

17.06.2019, un

moment istoric:

prima tragere

cu sistemul de
rachete sol-aer
HAWK din dotarea
Armatei Romadniei
in afara teritoriului
national, in cadrul
exercitiului
TOBRUQ LEGACY 19,
in poligonul Utska
din Polonia

6 | CER SENIN @ Nr. 2 (157) ¢ 2019
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Peste 100 de militari din Fortele
Aeriene Romane, apartinand
Brigazii 1 Rachete Sol-Aer, General
Nicolae Dascalescu’; cu un sistem
de rachete sol-aer HAWK, au luat
parte, in perioada 3-23 iunie, la
exercitiulmultinational de aparare
aeriana cu baza la sol TOBRUQ
LEGACY 19, desfasuratin acest an
in Polonia.

Scopul exercitiului, la care parti-
cipa militari din 16 tari membre NATO,
este antrenarea fortelor participante
in planificarea, organizarea si

executarea unor operatii de aparare
aeriana intr-un mediu multinational
complex, precum si testarea gradului
deinteroperabilitate in conformitate
cu standardele si procedurile
specifice.

Pentru militarii romani, nouta-
tea absoluta a acestei editii o
reprezinta executarea de trageri
reale cusistemul de rachete HAWK
in poligonul Utska din Polonia.

Vom reveni cu detalii pe larg
despre desfasurarea exercitiului in
urmadtoarea editie a revistei.

AGENDA

SABER GUARDIAN 19

in cadrul Comandamentului Fortelor intrunite din Europa al
Statelor Unite ale Americii (USEUCOM), in anul 2019, in regiunea
Marii Negre a fost planificat, in cadrul Programului de Exercitii
intrunite (JEP), exercitiul SABER GUARDIAN 19.

SABER GUARDIAN 19 reprezinta o combinatie de exercitii LIVEX si
CPX, este planificat de USEUCOM si condus de comandantul Coman-
damentului Fortelor Terestre ale SUA in Europa (USAREUR).

Pe teritoriul Romaniei, exercitiul s-a desfasurat in mai multe locatii:
Bucuresti, Bordusani, Fetesti, Capu Midia, Boboc, Buzdu, Campia Turzii,
Smardan, Babadag, Mihail Kogalniceanu, Bogata, Cincu, Poplaca, Cartisoara,
Slobozia, Bacdu, Luna, Reghin.

Statul Major al Fortelor Aeriene (SMFA) a participat cu capabilitati din
subordine si a sprijinit partenerii straini participanti la exercitiu, in perioada
3-26iunie 2019, pe teritoriul national siin spatiul aerian national, conform
angajamentelorasumate in vederea cresterii interoperabilitdtii intre fortele
participante si perfectionarea deprinderilor in planificarea, organizarea,

CLE SR Y

_ Adrian SULTANOIU

Lucian IRIMIA

coordonarea, conducerea si evaluarea unei operatii ofensive, defensive,
interarme si intrunit in cadrul unei coalitii multinationale.

SMFA a planificat si organizat executarea misiunilor de transport
al fortelor care executa operatii aeropurtate, a oferit sprijin aerian
fortelor de la sol, a asigurat MEDEVAC, a deconflictat spatiul aerian pe
toata durata exercitiului, a coordonat activitdtile cu partenerul american
si a sprijinit Statul Major al Fortelor Terestre in asigurarea suportului
logistic si infrastructurii necesare desfasurarii Zilei Distinsilor Vizitatori
(DVDay) in locatia Fetesti-Bordusani. De asemenea, SMFA a planificat
siorganizat DVDay pentru SABER GUARDIAN 19 in locatia Capu Midia,
in data de 20 iunie 2019.

Scopul exercitiului SABER GUARDIAN 19 I-a reprezentat evidentierea
coeziunii, unitatii si solidaritdtii statelor partenere si aliate in vederea
apararii impotriva oricdrei agresiuni, in special prin posibilitatea de
mobilizare rapida si concentrare a fortelor in timp scurt, oriunde in Europa.

Cu acest exercitiu vom reveni pe larg in numarul urmator.

In cadrul SABER GUARDIAN 19 s-au
executat, pentru prima datd in Romania,
trageri cu sistemul PATRIOT in poligonul
Capu Midia, in data de 19 iunie 2019

CER SENIN # Nr. 2 (157) ¢ 2019 | 7
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EXERCITIUl MUlTINATI ONAl ANAIOHAN PHOEND(
Dy CHEIlETURZlI INPODH;HFW =

Flecare zi aduce 0 noua provocare cdreia ii facem fata. Pentru personalul navigant si
tehnic din Escadrila 711 a Bazei 71 Aeriana si Statul Major al Fortelor Aeriene, provocarea
a constituit-o participarea la exercitiul international ANATOLIAN PHOENIX 2019, organizat Comandor Cristian A NDRIES
de citre Fortele Aeriene Turce la Baza Aeriana 3 inaintata Konya, in perioada 12-25 mai 2019. f Capl tan Alex FECH ET E A ,,

L |

VIGOROUS WARRIOR 19

Maistru militar Adela OLTEAN i %%

Baza 71 Aeriand a avut un rol major in desfdasurarea acestui exercitiu multinational atat pentru transferul pacientilor, cdt si pentru
tratarea acestora, aici fiind organizat un Centru de Stabilizare a Urgentelor (CSU)

Vigorous Warrior 19 - VW19, cel mai mare exercitiu cu caracter medical din istoria
Aliantei Nord-Atlantice, s-a desfasurat in perioada 1-15 aprilie 2019, in mai multe unitati
ale Armatei Romaniei, pe cele trei componente: terestra - la Centrul National de Instruire

Intrunita , Getica” din Cincu, aeriana - in Baza 71 Aeriana, General Emanoil lonescu” Campia
Turzii si navala in zona Constanta si Marea Neagra.

Astfel, reprezentanti din 38 de natiuni au avut
ocazia sa exerseze procedurile necesare oferirii
strategice, cresterii nlvelulul de pregatire si rds-
puns la un posibil incident chimic, biologic,
radiologic sau cu dispozitive improvizate.

Baza 71 Aeriana ,General Emanoil
lonescu” a avut un rol major in desfasurarea
acestui exercitiu multinational, atat pentru
transferul pacientilor, cat si pentru tratarea
acestora, baza gazduind un Centru de Stabili-
zare a Urgentelor( CSU).

Timp de o saptamand, echipajele medicale
au primit si tratat sute de pacienti ajunsi in
majoritatea cazurilor pe calea aerului de la
componentele ROL 1siROL 2,in Baza 71 Aeriana
si transportati apoi cuambulantele la CSU pentru
interventie imediata. CSU sau componenta de
ROL 3, organizata la Baza 71 Aeriana a avut rolul
de a prelua si a asigura tratamentul pacientilor,
echipa medicala de aici urmand sa identifice
pacientii care seintorcin teatru sau care au nevoie

8 | CER SENIN @ Nr. 2 (157) ¢ 2019
www.roaf.ro Li

de recuperare, fiind transferati in ROL 4. Din
echipa medicald a Bazei 71 Aeriana au facut parte
medici, paramedici, salvatori si asistenti medicali,
colaborand in permanenta cu echipa Spitalului
Militar de Urgentd Cluj. Coordonatorul echipei
medicale, colonelul doctor Marius BUIU, aflat
la Cincu, a declarat: ,Este o impresionantd desfd-
surare de forte din 38 de natiuni, tranzit de pacienti,
proceduri de tranzit de pacienti, proceduri de
interventie chirurgicald, transferul cétre Baza 71
Aeriand, cdtre CSU in calitate de componentad de
tranzit, de evacuare medicald”.

Aeronavele IAR-330 Puma, din cadrul Bazei
71 Aeriand, au executat numeroase zboruri pentru
transferul pacientilor, fiecare elicopter a fost dotat
cu aparaturd medicala si cu personal medical
pregatit in orice moment sa acorde ajutor victi-
melor transportate. Aici putem sa fi mentionam
pe salvatorii din baza aeriana, care se antreneaza
aproape zilnic pentru astfel de cazuri si pentru
interventie in timp real, fiind pregatiti in orice
moment pentru misiuni de cdutare-salvare:

Caporalul Mihai PILTU si fiica sa Elisa,
studentd la Medicind, antrendndu-se
impreuna in cadrul exercitiului

caporalul Mihai PILTU, sergentul major Dorin
PESTEAN, caporalul Olimpiu PITEA, caporalul
loan FETITA, sergentul major Daniel CIRSTEA,
caporalul Bogdan CUCUREANU, fruntasul
Stefan MORE. A fost prima data cand s-a pus in
aplicare un astfel de conceptintr-o baza aeriana.
Acest exercitiu ne-a oferit oportunitatea de a
demonstra ca putem functiona si interveni ca o
echipa foarte bine antrenatg, intr-un context
multinational.

Pregdtirea misiunii a necesitat aplicarea
cunostintelor acumulate si transpunerea lor in
actiune, incepand cu dislocarea pe teritoriu
national de la Baza 71 Aeriana la Baza 90
Transport Aerian, cu doua elicoptere IAR-330
SOCAT si o aeronava C-130 Hercules.

Apoi, cei 30 de militari - piloti, mecanici de
bord, personal din cadrul Detasamentului
pentru Cdutare-Salvare prin Luptd si personal
tehnic au decolat in dimineata zilei de 12 mai,
brazdand spatiul aerian al Romaniei, Bulgariei
apoi al Turciei.

Zborul pentru dislocare/redislocare a fost,
de asemenea, un prilej de acumulare a experi-
entei: s-a executat sub controlul organelor de
trafic aerian civile, dupd reguli de zbor la vedere,
cu respectarea reglementarilor internationale
in domeniu.

Buna cooperare intre participanti in cadrul
exercitiului s-a bazat in primul rand pe folosirea
procedurilor, tacticilor si tehnicilor NATO.
Principiul care a stat la baza stabilirii participan-
tilor a fost acela al antrenarii personalului cu
atributii specifice in planificarea si executarea
misiunilor CSAR (Combat Search and Rescue),
utilizdnd permanent terminologia specifica, in
limba engleza.

Pentru pilotii romani exercitiul s-a dovedit
un foarte bun prilej de antrenament in contextul
unui scenariu realist, cu simularea de amenintdri
in zona inamica, intr-o zona montana dificila.

La festivitatea de incheiere au participat
ministrul apararii nationale din Turcia impreuna
cu seful Statului Major General si sefii catego-
riilor de forte. Ministrul turc al apararii a sustinut
un discurs in care s-a reiterat faptul ca Turcia
ramane un partener important in cadrul NATO,
unde isi va indeplini toate sarcinile asumate.
Participarea delegatiei Fortelor Aeriene Romane
a constituit o excelentd oportunitate de repre-
zentare internationald, iar partea turca a adresat,
la final, multumiri prin ministrul apararii natio-
nale din Turcia pentru participarea si profesio-
nalismul delegatiei romane.

Briefing pentru planificarea misiunii

Comandorul Cristian ANDRIES primeste,
in numele detasamentului roman,

o amintire simbolica din partea gazdelor
turce

Participantii la Anatolian Phoenix,
cu personal si tehnica:

Turcia: aproximativ 170 de militari,
3 elicoptere COUGAR, 1 elicopter S 70,
2 elicoptere TA-129, 4 avioane F-16;

Romania: personal — 30 de militari
(16 ofiteri, 9 maistri militari, 5 subofiteri);
tehnica - 2 elicoptere IAR-330 SOCAT, o
echipa CSAR;

Azerbaidjan: circa 60 de militari;
tehnica - 2 elicoptere Mi-17 si 2 elicoptere
Mi-35; o echipa CSAR;

Qatar: personal — 30 de militari; teh-
nica - o aeronava C-130 Hercules;

Pakistan: aproximativ 100 de militari;
tehnicd — 4 aeronave F-16; o echipd CSAR;

Marea Britanie: o echipa JTAC.

Pe langd actorii principali, au participat
la exercitiu ca observatori: Canada, Qatar,
Azerbaidjan, Pakistan, Australia, Sudan.
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in data de 11 iunie, la sediul Statului Major al Fortelor Aeriene aavutloc,inprezenta IMAGINEA SI VIZIBILITATEA ARMATEI:
sefului categoriei de forte, generalul-maior dr. Viorel PANA si a comandantilor unitatilor  locul | - comandor Catélin MICLOS;
subordonate, concursul,,Omul Anului 2018”. locul Il - locotenent Costicda-Bogdan
Acesta are ca obiectiv recompensarea valorii profesionale si manageriale a personalului ~ ADASCALITEI;
militar si civil care a contribuit, in decursul anului 2018, la crearea unei imagini pozitive a  locul lll — maistru militar clasa a ll-a Ovidiu-
institutiei militare si la cresterea vizibilitatii structurilor din compunerea Statului Major al ~ Catalin DAN.

La Baza 90 Transport Aerian ,Comandor Ro man ia N D i g ita I Ae ria I Syste m {

Gheorghe Banciulescu”a avut loc, in data de

Fortelor Aeriene la nivel local, national si international.

Premiile,,Omul Anului”, se acorda in urma desfasurarii concursurilor organizate la toate

nivelurile ierarhice din Fortele Aeriene.

Pentru anul 2018 au fost premiate 11 sectiuni cu 25 de castigatori, dupa cum urmeaza:
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CREDINTA $I ALTRUISM:

locul I - fruntas Marius Lucian ESANU;
locul Il - capitan Danut-Viorel PRUNA;
locul lll - plutonier Costel PREDA.

INSTRUCTIE SI LUPTA:
locul I - capitan-comandor Florin IANCULESCU;

locul Il - locotenent-comandor Radu-Mihai colaborare intre structuri din Ministerul Apdrarii mai poate asigura, deoarece la nivel
SERBAN; Nationale, Ministerul de Interne si mai multe firme mondial nu mai exista un agent eco-
locul Il - locotenent-colonel Cristinel SIRITEAN. civile. nomic autorizat. O parte dintre filmele

LOGISTICA SI INFRASTRUCTURA:

locul | - plutonier George-Marius TUTICA;
locul Il - locotenent-colonel Grigore STAN;
locul Il - p.c.c. Bony ION.

DIPLOMATIE SI INFORMATII:
locul | - locotenent Laurentiu MUNTEANU.

4 iunie 2019, prezentarea, testarea si evalu-
area sistemului AEROFOTO DIGITAL RoDAS
care va echipa aeronava AN-30 din cadrul
Escadrilei 902 Aviatie Transport Operativ si
Aerofotogrammetrie ce executa misiuni din
Tratatul privind Cerul Deschis.

Activitatea incununeaza efortul a doi ani de

La definitivarea cerintelor operationale si
specificatiilor tehnice care au stat la baza achizitio-
narii sistemului RoDAS au contribuit specialisti din
Statul Major al Fortelor Aeriene din domeniul
Resurselor, Informatiilor, ai Centrului National Militar
de Comanda, Agentiei de Informatii Geospatiale a
Apararii si Directiei Control si Verificarea
Armamentelor din cadrul Administratiei Nationale
a Rezervelor de Stat si Problemelor Speciale.

Locotenent Andrei PARUS

Pentru executarea misiunilor de
cercetare aeriana, panad in prezent, s-a
utilizat o camera analogica tip RC-20.
Aceasta are o vechime in exploatare
de peste 25 de ani si utilizeaza film
fotoaerian. Mentenanta camereinu se

fotoaeriene utilizate in perioada de
exploatare a camerei au fost scoase
din productie, existand un singur tip
de film disponibil. La acestea se adauga costuri mari de achizitie a substantelor de
developare si de intretinere a aparaturii din laboratorul foto.

Modernizarea capabilitdtii nationale pentru executarea misiunilor de cercetare
aeriand din cadrul Tratatului privind Cerul Deschis va duce la cresterea caracteristicilor
de performanta si imbunatatirea imaginilor aeriene rezultate si utilizarea lor intr-o
gama variata de domenii.

Momente din PPN ~ o - Sistemul a fost furnizat de cétre firma Angelosoft Statul Major al Fortelor Aeriene, prin Baza 90 Transport Aerian Otopeni, a finalizat
timpul . LoCEIf b, ST".NTA 3l A'RTA R Computers, utilizeaza camere foto aeriene produse procedura de achizitie a unui sistem aerofoto digital de ultima generatie, denumit si
decerndrii locul 1 - p.c.c.Cornelia BRATU_' e de firma PHASE ONE din Danemarca si este integrat RoDAS (Romanian Digital Aerial System) prin semnarea unui contract de furnizare cu
premiilor ,,Omul loculll - comandor conf. univ.ing. lonica CIRCIU; de firma GGS Gmbh din Germania. Aplicatiile ~ agentul economic S.C. Angelosoft S.R.L.
;dQnuI}:i 201?’5 locullll - sublocotenent lulia Stefana SACADAT. software dedicate pentru aerofotogrammetrie si RoDAS este un sistem destinat obtinerii imaginilor aeriene digitale geo-referentiate
e catre sefu _ utilizate in cadrul misiunii Cer Deschis au fost e timpul zborurilor aerofotogrammetrice executate la inaltimi cuprinse intre 500 si
Statului Major MORAL, BUNASTARE 91 RECREERE: dezvoltate de catre firma Intergraf Romania. 2000 dz metri, cu viteze ale ae?onavei cuprinse intre 300 si 4550 km/I"\D, precum si prelti-
al Fortelor locul I - fruntas Valentin George IONESCU. Sistemul este unul complex, face tranzitia de  crareaimaginilor brute prin intermediul echipamentelor si programelor conexe. Rezolutia
Aeriene, la utilizarea camerelor foto analogice la cele digitale, spatiala a imaginilor trebuie sa fie de 30 cm pentru indltimile de 1100-1600 de metri,
generalul-maior SANATA.':E §| SPQRVT: completeaza dotarea aeronavelor AN-30 cu un al 3000-3500 de metri si 5500-6000 de metri.
dr. Viorel PANA locul | - capitan Catalin PUSCASU; doilea senzor digital, dupa sistemul ADS-80 utilizat Intregul sistem este compus din mai multe subsisteme complexe, dupa cum urmeazi:

locul Il - fruntas Liviu-Costin GOGOCI;
locul 1l - caporal Alina CRACIUN.

ISTORIE, CULTURA SI TRADITII MILITARE:
locul I - plutonier adjutant Sorin Irinel GRUMUS.

COMUNICARE PRIN SPATIUL CIBERNETIC
SI COMUNICATII MILITARE:

locul I - locotenent Marius-Andrei CLOPOTEL;
locul Il - capitan Narcis-Florentin ANTONIE;
locul 11l - plutonier Valentin PREDA.

SOLDATUL UNIVERSAL:
locul | - maistru militar Vlad NEGRU.

in misiuni de aerofotogrammetrie de catre
Ministerul Agriculturii si permite executarea
zborurilor foto la trei indltimi (1500 m, 3100 m si
5600 m) cu obtinerea de rezolutie spatiala de
30 de centimetri.

Acesta va fi supus unei omologari nationale de
catre o echipa de specialisti din Ministerul Apararii
Nationale sub coordonarea Centrului de Cercetare
si Incercari in Zbor din cadrul Departamentului
pentru Armamente. Dupa omologare, RoDAS va fi
supus unei certificari internationale cu participarea
tuturor tarilor semnatare a Tratatului privind Cerul
Deschis (Treaty on Open Skies), dupa care va putea
fi utilizat fara restrictii in cadrul tratatului.

- subsistemul optoelectronic;

— subsistemul de montare si stabilizare;

— subsistemul de planificare a zborului;

- subsistemul de management al zborului;

— subsistemul de comanda si control al camerelor optice;

- subsistemul de navigatie inertiala GNSS/IMU;

- subsistemul de vizualizare date in timpul zborului;

— subsistemul de accesorii;

— subsistemul de descarcare/prelucrare/compunere a imaginilor, de conversie/
scriere/stergere garantatd a datelor brute.

RoDAS va avea ca destinatie executarea misiunilor de cercetare aeriana si a misiunilor
din cadrul Tratatului ,Cer Deschis’, in vederea indeplinirii obligatiunilor asumate de
Romania.
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Baza 90 TraNsPORT AERIAN - 70 DE AN

Prezentarea in
zbor a aeronavelor s
Bazei 90 Transport " gl
Aerian g s
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Baza 90 Transport Aerian ,Comandor aviator Gheorghe
Banciulescu” a aniversat, in data de 7 iunie 2019, 70 de ani de la
infiintare. Cu aceasta ocazie Drapelul de lupta al unitatii a fost
decorat prin decret prezidential cu Ordinul,,Virtutea Aeronautica"
in grad de Ofiter cuinsemne pentru militari, de pace si si s-a oficiat
o slujba religioasa de cinstire a eroilor unitatii.

De asemenea, s-au acordat plachete aniversare mai multor
personalitati militare si civile de cdtre comandantul bazei, comandorul
Aurel-Cezar STANCIULESCU, s-au inmanat diplome si distinctii
personalului militar si civil de cdtre seful Statului Major al Fortelor Aeriene,
generalul-maior dr. Viorel PANA, iar seful Statului Major al Apararii,
generalul Nicolae-lonel CIUCA a avansat in grad un ofiter si un
maistru militar.

Un moment spontan si placut a fost reprezentat de nominalizarea
aleatoare de catre seful SMAp a unui sublocotenent, chemat in fata for-
matiei pentru a primi cadou vechile grade de locotenent ale capitanului
avansat, care i vor servi acestuia in momentul in care va fi la randul séu
naintat in grad.

Festivitatea s-a incheiat cu defilarea militarilor Bazei 90 Transport
Aerian, prezentarea in zbor a elicopterelor si aeronavelor de transport
militar si vizitarea tehnicii aflatd in expozitie statica.

Momentul
decorarii
Drapelului
de lupta

Scurt istoric

Baza 90 Transport Aerian

Dupa terminarea razboiului, in anul 1949, potrivit Ordinului
Marelui Stat Major nr. 45790 din 03.06.1949 si Ordinului de Zi al
Comandamentului Aviatiei nr. 136 din 05.08.1949, ia fiint3, la Giulesti,
Regimentul 8 Aviatie (Transport).

Regimentul aflat in subordinea Comandamentului Aviatiei, era
dislocat pe aerodromul de la Otopeni cu misiunea de a executa trans-
porturi aeriene in folosul Aviatiei Militare si a Armatei Romaniei.

Din cauza schimbadrilor fundamentale aparute dupa decembrie
1947 — abolirea monarhiei si trecerea la infaptuirea a ceea ce s-a
intitulat in documentele propagandistice noi ,revolutia si constructia
socialismului” - aviatia militara a inregistrat in mod treptat schimbari
in structura organizatoricd, in dotarea cu avioane si tehnica de lupts,
in special de provenienta sovieticd, in conceperea si desfasurarea
procesului de instruire a personalului navigant si tehnic, in asigurarea
materiala si tehnica.

Aceste schimbari esentiale produse in structurile organizatorice,
vizau trecerea de la componentele traditionale ale Aeronauticii Regale
Romane, consacrate in razboi, de tip flotila, grup etc. spre structuri
specifice aviatiei sovietice de tip regiment.

In anul 1949, Comandamentul Aeronauticii a primit denumirea de
Comandamentul Aviatiei, s-a trecut de la flotile la regimente de aviatie

12 gl
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Defilarea personalului
Bazei 90 Transport Aerian

Prezentarea Avansarea in grad cu
Drapelului ocazia aniversdrii bazei
de lupta al

unitatii

si s-au constituit, in perioada de inceput, detasamentele de spate,
denumire care se va schimba ulterior in batalion de deservire
aerodrom (B.D.A.), apoi baza tehnica de aerodrom (B.T.A.).

In primé&vara anului 1950, prin Ordinul Marelui Stat Major
nr. 121134, Aviatia Militara a primit denumirea de Fortele Aeriene
Militare, iar comandamentul, Comandamentul Fortelor Aeriene
Militare, avand in subordine si Regimentul 8 Aviatie (Transport).

Totodata, evolutia rapida a aviatiei mondiale de luptd, determinata
de declansarea Razboiului Rece a impus inlocuirea tehnicii vechi din
dotarea Fortelor Aeriene Militare si inzestrarea cu avioane de fabricatie
sovietica, fapt care a determinat unele mutatii in transformarea
si dispunerea pe aerodromuri ale unitatilor de aviatie.

La data de 27.11.1951, Regimentul 8 Aviatie (Transport), avand
in dotare aeronave de tipul LI-2, [L-14 si IL-18, isi schimbd den umirea
in Regimentul 108 Aviatie Transport. Cu aceasta ocazie, in baza
Decretului presedintelui Republicii Populare Romane nr. 353,
unitatea primeste Drapelul de Luptd decorat cu Ordinul Apdrarea
Patriei, clasa a lll-a.

La 10.01.1959 se infiinteaza Regimentul 99 Aviatie Transport, prin
transformarea Regimentului 108 Aviatie Transport, avand in dotare
aeronave de tipul IL-18, AN-2, AN-24 si AN-26.

Pentru a face fata cerintelor tot mai diversificate ale armei,
Regimentul 99 Aviatie Transport a suferit mai multe transformari
structurale si a diversificat activitatile de transport din Aviatia Militara.

Laura MACAREscu i e

o,

Astfel:

—inanul 1980, Regimentul 99 Aviatie Transport s-a contopit cu Baza
Tehnica de Aerodrom Otopeni in scopul refacerii intr-un timp cat mai
scurt a capacitatii de operare a aeronavelor din inzestrare;

- in perioada 1986-1988, Regimentul 99 Aviatie Transport intra in
organica Flotilei 50 Aviatie Transport;

—1in perioada 1988-1990 Regimentul 99 Aviatie Transport actioneaza
castructurd independenta, sub denumirea de Grupul 99 Aviatie Transport,
avand in dotare aeronave de tipul BN-2, AN-2, AN-24, AN-26, AN-30,
IAR-316, Mi-8.

Perioada de dupd evenimentele din decembrie 1989 a fost marcata,
la nivelul unitatilor din Aviatia Militara, de modificari structurale, in
conformitate cu noile conceptii de intrebuintare a aviatiei in operatie si
necesitatea redimensionarii organismului militar.

In cadrul acestui proces Grupul 99 Aviatie Transport a fost reorganizat
si transformat la data de 10.03.1990 in Baza 99 Transport Aerian.

La data de 21.03.1990, Baza 99 Aviatie Transport preia in structura
sa fortele si mijloacele Flotilei 50 Aviatie Transport si se transforma in
Baza 90 Transport Aerian.

Structurii nou infiintatd i-a fost atribuitd ca misiune executarea
transportului aerian de personal, tehnica si materiale si de sprijin in
folosul Fortelor Aeriene si al celorlalte elemente din Sistemul National
de Apdrare, atat in spatiul aerian national, cat si in zone de crizd sau
conflict, in cadrul unor misiuni sub mandat ONU, NATO sau UE.

Pentru rezultatele remarcabile obtinute in indeplinirea misiunilor
incredintate si ca recunoastere a rolului si locului acestei prestigioase
unitati in cadrul Fortelor Aeriene si Armatei Romaniei, prin Decretul
Prezidential nr. 155 din 30 mai 1995, Bazei 90 Transport Aerian i-a fost
acordat titlul onorific,Comandor aviator Gheorghe Banciulescu”si i s-a
fnmanat Drapelul de lupta.

Incepand cu anul 1990 Baza 90 Transport Aerian a fost inzestrata cu
avioane de tipul IL-18, Boeing 707, BAC 1-11 si elicoptere IAR-330, Mi-17,
SA-365.

In afara de tipurile de aeronave prezentate mai sus, incepand cu
25 octombrie 1996, aviatia militara de transport a facut un pas spre
realizarea interoperabilitatii cu fortele NATO, prin inzestrarea,
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Sosirea in tarad, in data de
12 aprilie 2010, a primelor
doud aeronave C-27J Spartan
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in premiera nationala, cu doua (si ulterior alte trei) avioane C-130,
care au dublat capacitatea de transport si raza de actiune.

Inanul 2004, in organica bazei au intrat elicopterele IAR-330 SOCAT,
rezultate prin desfiintarea Regimentului 71 Elicoptere Titu.

Un moment important in istoria unitatii a fost ziua de 12.04.2010
cand, in prezenta intregului personal, au aterizat primele doud aeronave
C-27J Spartan, primul dintre ele avand la bord pe seful Statului Major al
Fortelor Aeriene, iar ambele avand la mansa piloti romani. Astfel, se
consemneazd momentul intrarii acestui tip de aeronava in dotarea
Fortelor Aeriene Romane.

La 21.05.2010 se infiinteaza Flotila 90 Transport Aerian, prin trans-
formarea Bazei 90 Transport Aerian, cu misiunea de a participa la
transportul aerian tactic si strategic, la constituirea pachetelor de forte
dislocabile si la sprijinul institutiilor statului si autoritatilor locale in situatii
de urgentd civila.

La 01.12.2013, Flotila 90 Transport Aerian se transforma in Baza 90
Transport Aerian.

De la infiintare si pana in prezent, personalul din cadrul unitatii a
participat la diverse misiuni si activitati, printre care amintim:

—04-19.10.1996: primul exercitiu aerian,,COOPERATIVE KEY";

- 11-26.10.1997 s-a desfasurat o misiune istorica pentru Aviatia
Militara si pentru Baza 90 Transport Aerian, avand loc zborul unui avion
C-130 pe ruta Otopeni-Marietta (Atlanta, SUA) — Otopeni, cu traversarea
Oceanului Atlantic;

—anul 2005: se executa misiunea ALTHEA in Bosnia-Hertegovina cu
elicopterele IAR-330 SOCAT, in doua rotatii a cate sase luni (Detasamentele
ALFA si BRAVO), ceea ce a constituit o premierd de mare importanta
pentru Fortele Aeriene, fiind prima misiune multinationala in afara
granitelor tarii, executatd sub conducerea UE;

— anul 2009: certificarea aeronavei AN-30 ca platforma nationala
pentru misiuni in cadrul tratatului OSCE, ,Cer Deschis”. Astfel, aceasta
aeronava poate executa acest tip de misiuni atat in folosul Romaniei,
dar si in regim de inchiriere pentru alte state ca Germania sau Marea
Britanie.

Ladatade 26.01.2011, Drapelul de lupta al Bazei 90 Transport Aerian
a fost decorat cu Ordinul, Virtutea aeronautica” in grad de Cavaler.
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I
Comandantul -
Grupului 3 CSRAT
colonel Florin
PANGALEANU
prezinta istoricul
grupului

La data de 29 martie 2019, Grupul 3 Cercetare si Supraveghere prin Radiolocatie
si Avertizare Timpurie ,General Vasile Mihalache” din arealul Campia Turzii, unitate
din compunerea Brigazii 76 Cercetare, Supraveghere si Recunoastere,Dacia”; a celebrat

aniversarea a 80 de ani de existenta, eveniment marcat printr-o ceremonie militara
organizata in centrul municipiului Campia Turzii.

La aceasta ceremonie au participat seful
Statului Major al Fortelor Aeriene, generalul-
maior dr. Viorel PANA, loctiitorul sefului
Directiei Generale Management Resurse
Umane, generalul de brigada Bogdan
CALIMANESCU, comandanti de mari unitati
si unitati din toate categoriile de forte,
reprezentanti din cadrul Statului Major al
Apararii, Statului Major al Fortelor Aeriene,
fosti comandanti ai unitatii, reprezentanti
ai administratiei publice locale si ai unor
institutii publice, personal in rezerva si
retragere.

Activitatea a debutat printr-o expozitie
statica de tehnica militara si a reprezentat un
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bun prilej pentru cei care au lucrat in aceastd
arma sa constate evolutia unitétii atat in
domeniul tehnicii militare de radiolocatie, cat
si in domeniul comunicatiilor si informaticii.

Ceremonia militara prilejuitd de aniversa-
rea a 80 de ani de existenta s-a desfasurat
intr-un loc public, in centrul municipiului
Campia Turzii.

UN LUNG ISTORIC

Asa cum spunea si comandantul unitatii,
colonelul Florin PANGALEANU, fdrd istorie si
traditie nu exista viitor, si de aceea punctam
cateva repere esentiale din lunga si frumoasa
istorie a unitatii.

Grupul 3 Cercetare si Supraveghere prin
Radiolocatie si Avertizare Timpurie ,General
Vasile Mihalache” este continuatorul traditiilor
istorico-militare ale Postului de Panda Teritorial
nr. 11 Turda, infiintat in baza ,Legii nr. 938
pentru apararea antiaeriana activa si pasiva a
teritoriului’, din 03.03.1939.

Chiar daca de-a lungul timpului structura
a fost supusa transformarilor, schimbandu-si
atat denumirea, cat si organizarea (1940 —
Postul de PandaTeritorial nr. 10, 1952 - Plutonul
6 Turda OILA, 1955 - Postul Radiotehnic nr.
631, 1958 — Nodul Radiotehnic nr. 1, 1960 -
Postul Radiolocatie nr. 2, 1964 - Post
Radiotehnic nr. 5, 1965 - Postul Radiolocatie
nr. 12, 1966 — Postul Radiolocatie nr. 20,
1978 - Compania 20 Radiotehnicd, 1995 -
Centrul 7 Radiolocatie, 2004 - Batalionul 1
Radiolocatie, 2008 - Batalionul 2 Supraveghere
Aeriana, 2010 - Centrul 2 Supraveghere
Aeriand, 2015 - Grupul 3 Cercetare si Supra-
veghere prin Radiolocatie si Avertizare Timpurie
,General Vasile Mihalache”), unitatea si-a pastrat,

AGENDA

Seful SMFA decoreazd Drapelul de lupta
al Grupului 3 CSRAT

vreme de 80 de ani, misiunea de baza - supra-
vegherea neintreruptd a spatiului aerian.

Cu prilejul aniversarii a 80 de ani de la
infiintare, in semn de multumire pentru impor-
tantele rezultate obtinute in activitatea specificd,
pentru inaltul profesionalism demonstrat in
indeplinirea cu succes a misiunilor incredintate
sipentru contributia la cercetarea si supraveghe-
rea spatiului aerian national, presedintele
Romaniei Klaus-Warner IOHANNIS a semnat
decretul privind conferirea Ordinului ,Virtutea
Aeronautica” in grad de Cavaler cu insemn
pentru militari Drapelului de lupta al Grupului
3 Cercetare si Supraveghere prin Radiolocatie
si Avertizare Timpurie,General Vasile Mihalache”

Astfel, in cadrul ceremoniei, Drapelul de
lupta al unitatii a fost decorat de catre seful
Statului Major al Fortelor Aeriene.

In semn de apreciere pentru sprijinul
acordat in indeplinirea misiunilor unitatii,
colonelul Florin PANGALEANU a oferit pla-
cheta aniversara a unitatii generalului-maior
dr. Viorel PANA. De asemenea, pentru buna
colaborare cu autoritatile publice locale,
comandantul unitatii a oferit placheta

e

Comandantul Grupului 3 CSRAT, colonelul
Florin PANGALEANU, acorda placheta
aniversara a unitatii sefului SMFA

aniversara domnului Dorin LOJIGAN, primarul
municipiului Campia Turzii.

Un moment emotionant in cadrul ceremo-
niei a fost cel in care maiorul (rz.) Catalin
MIHALACHE, urmasul generalului Vasile
Mihalache, al cérui nume il poarta Grupul 3
Cercetare si Supraveghere prin Radiolocatie si
Avertizare Timpurie, a rostit o alocutiune in
care a evidentiat o datd in plus atat importanta
misiunilor unitatii, cat si rolul Grupului 3
Cercetare si Supraveghere prin Radiolocatie si
Avertizare Timpurie de continuator al traditiilor
radiolocatoristilor din vestul tarii.

Comandantul unitatii a oferit placheta
aniversard fostilor comandanti ai unitatii, astfel:
colonelului Marian FLOREA, seful de stat
major al Brigazii 76 Cercetare, Supraveghere
si Recunoastere, comandant al unitatii in
perioada 2008-2009 si colonelului (rz.) loan
CHITVU, comandant al unitatii in perioada
2002-2008.

Pentru rezultate meritorii in activitatea
desfasurata pentru supravegherea spatiului
aerian, seful Statului Major al Fortelor Aeriene
a conferit Emblema de Onoare a Fortelor

»~Acum 80 de ani, pe meleagurile Turzii si
Campiei Turzii lua fiintd Postul de Panda
Teritorial nr. 11, unitate a cdrei traditii isto-
rico-militare le continud astdzi Grupul 3
Cercetare si Supraveghere prin Radiolocatie
si Avertizare Timpurie ,General Vasile
Mihalache”.

Alegerea zilei de astdzi (29 martie) ca zi
de sdrbdtorire a implinirii a 80 de ani de
activitate a unitatii nu este intamplatoare.
Inurmd cu 15 ani Romania devenea membru
cu drepturi depline a celei mai importante
Aliante de securitate din acest secol -
NATO.

Dotadrile cu tehnicd moderndsiintegrarea
informatiilor din spatiul aerian national in
cel al NATO au permis Fortelor Aeriene si
Armatei Romadniei sa contribuie esential la
indeplinirea misiunilor acestei Aliante. Md
refer la radarele FPS-117 din subordinea
unitatii, care alaturi de structuri similare din
compunerea Brigazii 75 Cercetare, Supra-
veghere si Recunoastere, aflate sub comanda
NATO, prin transfer de autoritate, executd
permanent supravegherea prin radiolocatie
a spatiului aerian.

Sunt onorat ca la implinirea a 80 de ani
de la infiintare, sa fiu comandantul acestei
unitdti cdreia, datoritd rezultatelor obtinute
de-alungultimpului, i-a fost decorat Drapelul
de luptd cu,,Ordinul Virtutea Aeronauticd in
grad de Cavaler, cu insemn pentru
militari”.

La multi ani Grupul 3 Cercetare si
Supraveghere prin Radiolocatie si Avertizare
Timpurie ,,General Vasile Mihalache’, La
multi ani Fortelor Aeriene, La multi ani
Armatei Romaniei, La multi ani Romdnia!”

Colonel Florin PANGALEANU
Comandantul Grupului 3 Cercetare si
Supraveghere prin

Radiolocatie si Avertizare Timpurie
»General Vasile Mihalache”

Aeriene unor cadre militare, soldati si gradati
profesionisti si personal civil contractual din
cadrul Grupului 3 Cercetare si Supraveghere
prin Radiolocatie si Avertizare Timpurie si al
subunitdtilor subordonate.

Pentru promovarea carierei militare, la
eveniment a fost invitat Biroul Informare-
Recrutare din cadrul Centrului Militar Zonal
Cluj, care a amenajat un stand de promovare
a profesiei militare, in cadrul cdruia le-a fost
prezentata oferta educationala a institutiilor
militare de invatamant celor interesati sa
urmeze o carierd militara, procesul de recrutare
a candidatilor pentru formarea profesionala
initiala a personalului militar in activitate,
realitatile profesionale si sociale specifice
mediului militar, conditiile de munca si de viata
si oportunitatile de evolutie in carierd.

Ceremonia militara s-a incheiat cu prezen-
tarea onorului de catre militarii Grupului 3
Cercetare si Supraveghere prin Radiolocatie si
Avertizare Timpurie,General Vasile Mihalache”
si cu survolul avioanelor de vanatoare aparti-
nand Bazei 71 Aeriana ,General Emanoil
lonescu” Campia Turzii.
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AGENDA

JOINT S5CRVICES WIRING ACTION GROUP

in perioada 11-14 martie 2019, Fortele Aeriene Romane, repre-
zentate de catre locotenentii ing. lonut NEDELEA si Catalin Florin
MONCEA, au luat parte la Conferinta Joint Services Wiring Action
Group (JSWAG) Technical Interchange Meeting (TIM), organizata de
catre partenerul american in Orlando, Florida.

Scopul acestei intalniri anuale este de a expune probleme intalnite in
mentenanta si utilizarea sistemelor de arme in domeniul sistemului de
cablaj sia magistralelor de date specifice avioanelor de provenienta SUA,
operate de cdtre US Air Force, US Navy, US Army si de cdtre tarile partenere
Foreign Military Sale (FMS) si de a oferi posibile solutii pentru prevenirea
si eliminarea acestora. In cadrul acestei conferinte au fost prezente 375 de
persoane, inclusiv reprezentanti ai unor firme ce ofera solutii de diagnos-
ticare, protectie si reparatie a sistemelor de cablaj.

Conferinta ne-a oferit oportunitatea de stabilire a unor contacte cu
personal din cadrul US Air Force, US Navy, US Army, precum si cu alti
participanti din tari partenere FMS. Un moment important pentru ofiterii
participanti ai Fortelor Aeriene Romane a fost intalnirea cu reprezentantul
NAVAIR in domeniul sistemelor de cablaj ale aeronavelor, Oliviu MUJA,
de nationalitate romang, care ne-aindrumat si ne-a explicat echipamentele
de testare, verificare, diagnosticare si reparatie specifice sistemelor de
cablaj.in cadrul acestei conferinte a fost inclus si un tur la sediul companiei

Locotenent ing. lonut NEDELEA

Daniels Manufacturing Corporation, lider in aprovizionarea cu materiale
suport pentru mentenanta sistemelor de cablaj, precum si pentru fabricarea
truselor de scule predefinite, utilizate in procesul de mentenantg,
unde au fost prezentate si detaliate procesul de fabricatie, organizarea si
livrarea catre utilizator a produselor companiei.

De mentionat este faptul ca in procesul de mentenanta al aeronavelor
F-16 se utilizeaza produse ale DMC, contractate prin partenerii
americani.

De asemenea, in cadrul demonstratiilor teoretice si practice facute de
reprezentanti ai unor companii din domeniu au fost prezentate echipa-
mente ce ajutd laidentificarea de eroriin cablaje ca Handheld Aircraft Wire
Tester (HAWT) - folosit pentru testarea unui singur cablu, sau Weet ECH
W454 Automated Test System ce testeaza automat tot sistemul de cablaj.
Acesta din urma se poate folosi pentru testarea a panala 15.000 de puncte,
fiind folosit in special in cadrul verificarilor complexe si a modernizarilor
de avioane.

Alte echipamente prezentate au fost statia de testare STX 1553 Monitor/
Analizer, capabila de testarea simultand a doua magistrale de date MIL-
STD-1553, ce poate analiza datele de transfer intre toate echipamentele
conectate la cele doua magistrale si poate inregistra si monitoriza toate
subadresele, mesajele si codurile transmise.

METEORILOCIA ALRONAUTICA - PREZENT 51 VIITOR.

»Capul plecat sabia nu-I taie, dar nici soarele nu-l vede”

Luand in considerare ca vremea si conditiile meteorologice au o
influenta semnificativa asupra desfasurarii activitatilor de zbor, priori-
tatile meteorologilor aeronautici militari sunt de a oferi informatii exacte
despre evolutia fenomenelor meteorologice periculoase care pot
reprezenta riscuri pentru siguranta aeronautica, tehnica, personal sau
infrastructurile aflate la sol.

De-a lungul anilor, meteorologii aeronautici au mentinut traditia si
prestigiul castigat in tard si straindtate, atat prin elaborarea in cel mai scurt
timp posibil a prevederilor de avertizare meteorologica necesare ludrii
celor mai bune decizii de catre comandantii aflatila toate nivelurile ierarhice,
cat si prin participarea la misiuni de asigurare meteorologica in teatre de
operatii sau activitati internationale organizate de catre comunitatea
meteorologica din cadrul NATO.

O astfel de oportunitate a fost participarea reprezentantului national
la Conferinta pentru probleme meteorologice si oceanografice cu partenerii
din cadrul programelor de cooperare (ACO METOC Conference), organizata
la Riga, Letonia, in perioada 27-29.03.2019, care a reunit specialisti din
19 state (Azerbaidjan, Belgia, Canada, Croatia, Republica Ceha, Danemarca,
Franta, Germania, Grecia, Italia, Letonia, Marea Britanie, Maroc, Norvegia,
Olanda, Polonia, Portugalia, Statele Unite ale Americii, Ungaria), precum
si ai comunitatii METOC din cadrul comandamentelor NATO (SHAPE, ACT,
AIRCOM, MARCOM, JFC Brunssum, JFC Naples). Activitatea s-a inscris in
cadrul proceselor NATO de identificare a solutiilor optime de standardizare,
planificare, organizare si desfasurare a activitdtii structurilor METOC, conform
principiului,One theatre, one operation, one forecast”si a propus o agenda
care a cuprins aspecte tehnice si procedurale referitoare, in principal, la
modul de asigurare a sprijinului meteorologic si oceanografic in cadrul
operatiilor si exercitiilor (NRF, RSM si KFOR/EUFOR), formarea si pregdtirea
personalului meteorologic participant la operatii si exercitii NATO, moder-
nizarea echipamentelor si platformelor de vizualizare a produselor
meteorologice, arhitectura de comunicatii meteorologice, precum si la
elaborarea publicatiilor meteorologice NATO.
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Capitan-comandor Florin MOISA “

Reprezentantul national la ACO METOC a prezentat in cadrul reuniunii,
iar delegatii la conferinta au apreciat in mod deosebit atat participarea
Romaniei cu personal meteorologic din cadrul Fortelor Aeriene la misiunile
Resolute Support Mission din Kabul, Afganistan si MINUSMA din Gao, Mali,
cat si efortul permanent depus pentru modernizarea echipamentelor
meteorologice care va continua, dupa achizitionarea si instalarea statiilor
automate de observatii meteorologice, cu achizitionarea sistemului de
radare meteorologice, fixe in banda C si mobile in banda X.

Un loc primordial in evolutia viitoare a sistemului meteorologic
aeronautic militar si cresterea calitatii asigurarii meteorologice este
reprezentat de formarea si instruirea personalului, procese aflate in des-
fasurare, atat in cadrul Academiei Fortelor Aeriene ,Henri Coandd’, prin
pregdtirea promotiilor de absolventi ai studiilor universitare specifice
domeniului (2019 - prima promotie dupa 15 ani) si infiintarea programului
postuniversitar de formare si dezvoltare profesionala continud, Meteorologie
aplicatd si protectia mediului’, cat si prin identificarea si participarea la
cursuri organizate de comunitatea meteorologicd din cadrul NATO pentru
personalul nominalizat sa execute asigurarea meteorologica a operatiilor
si exercitiilor NATO - METOC Tactical Operations Course.

De asemenea, necesitatea implementarii unui cadru normativ specific
unitar, coerent siintegrator de reglementare a activitdtilor aeronautice de
asigurare meteorologicd a zborurilor aeronavelor militare cu aplicativitate
la nivelul tuturor structurilor din sectorul de aparare, ordine publica si
sigurantd nationala si alinierii si armonizarii reglementarilor aeronautice
militare nationale cu standardele si recomandarile Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale si Organizatiei Meteorologice Mondiale, precum si
cu cerintele impuse de prevederile Manualului de sprijin cu date meteo-
rologice la nivelul NATO, aimpus nominalizarea unui colectiv de specialisti
din cadrul Statului Major al Fortelor Aeriene si a celorlalte categorii de
forte, care au dat dovada profesionalismului prin elaborarea Regulamentului
privind asigurarea meteorologicd a activitdtilor aeronautice militare, act
normativ specific intrat in vigoare la data de 7 mai 2019.

AGENDA

Misiunile de sprijin umanitar cu aeronavele Fortelor Aeriene
Romane nu mai sunt demult o noutate, pentru fiecare caz in
parte echipajele de zbor si de asistenta medicala fac tot posibilul
pentru a transporta rapid si in siguranta pacientii in stare critica
spre spitalele unde li se salveaza viata.

O aeronava C-27J Spartan, configurata pentru misiuni de
evacuare medicald, a executat in cursul zilei de 7 mai a.c., o misiune
umanitara pe traiectul Otopeni-Mihail Kogdlniceanu (Constanta)
- Bruxelles, Belgia, pentru transferul unui pacient cu arsuri grave

care necesita transport medical de urgenta. Echipajul aeronavei
afost format din: comandor Emil TECUCEANU, capitan-coman-
dor Cornel MLADIN, locotenent-comandor Daniel MOTOROIU,
maistru militar Gabriel PREDUCA, maistru militar Bogdan

ZAHARIA, maior medic Daniel NICA si plutonier asistent

Georgel GRIGORE. Echipajul medical SMURD: doctor lonut
MURGULET si asistent Loredana CHIRCA.

Misiunea a fost executata la solicitarea Departamentului pentru
Situatii de Urgenta din cadrul Ministerului Afacerilor Interne.

SIMULARE DE INCENDIU IN CAZARMA

in data de 3 mai a.c., in cazarma
Statului Major al Fortelor Aeriene si a
Statului Major al Fortelor Navale a avut
loc un exercitiu comun de interventie
privind modul de actiunein cazde incen-
diu al personalului sectoarelor de activi-
tate si al formatiunilor de interventie la
incendiu.

Scenariul exercitiului a presupus aparitia
unui incendiu la un pavilion in care isi desfa-
sura activitatea personalul din toate structurile
din cazarma, acesta fiind stins in colaborare
cu un echipaj de pompieri din detasamentul
Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta
(ISU),Damaroaia”, care s-a deplasat in unitate
cu o autospeciald din dotare.

Activitatea a fost condusa de catre seful
Sectiei Prevenire, Protectie, Securitate si
Sanatate in Muncd, locotenent-colonelul

Marian TUDOR. Acesta, impreuna cu militari
din Grupul 210 Sprijin si detasamentul ISU
,Damaroaia” au pus in practica conceptia de
interventie in cazul producerii unui incendiu
in unitate si au testat viabilitatea planurilor
de apdrare impotriva incendiilor si a celor de
cooperare SMFA — SMFN - ISU.

Activitatile practice s-au declansat prin
initierea unor grenade incendiare si au constat
initial in alertarea si alarmarea personalului
de lalocurile de muncd din pavilion, anuntarea
OSU si demararea stingerii incendiului de catre
personalul afectat. Ulterior, formatiunile de‘
interventie ale Grupului 210 Sprljln/SMFA'SI
ale Companiei Sprijin/SMFN intarite cu per—
sonalul din subunitatea de paza au desfasurat:
concomitent actiuni specifice de stingere a
incendiului, cautare-salvare, evacuare per-
soane si bunuri, la fata locului fiind prezenta

~ cazarma

o autosanitara cu echipaj pen
primului ajutor eventualelor vi
localizare, incendiul a fost stins
pompierilor m|||

De asemenea lul prezent a manuit
si s-a informat cu pr|v e la functionarea,
amplasarea si eficienta a trei tipuri de stinga-
toare utilizate pentru stingerea materialelor
incendiate: cu pulbere, cu spuma si cu dioxid
de carbon.

Pompierii din detasamentul ISU si-au pre-
zentat autospeciala, explicand posibilitatile
acesteia de stingere aincendiilor, de interventie
n cazuri de urgentd, precum si caracteristicile
echipamentului individual de protectie.

Exercitiul a constituit un prilej de a ve
SWIul de pregatire si capacitatea de raspuns
si totodata a condus la perfectionarea deprin-

-éefﬂmnalului pentru a actiona operativ

in caz de incendiu.

Interventia

comuna

dintre militarii
Grupului 210

Sprijin si cei

din =
Detasamentul
ISU pentru
stingerea
incendiuluiin r
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ARIPI SPRE VIITOR

STUDENTI ROMANI LA AIR FORCE ACADEMY, COLORADO SPRINGS

Ministrul apdrdrii nationale i-a
acordat cadetului Petrut GHITA
primul grad de ofiter

Afiselectionat pentru a urma un curs in Statele Unite ale Americii,
indeosebi unul pe termen lung, reprezinta pentru orice militar atat
o recunoastere a muncii depuse, cat si o enorma responsabilitate.

Singurul roman absolvent in acest an al Academiei Fortelor Aeriene
din Colorado Springs, Statele Unite se numeste Petrut GHITA. Militarul
s-a remarcat si la ceremonia de absolvire, cand, dupa ce a fost felicitat de
presedintele american, Donald TRUMP, i-a oferit acestuia o insigna cu
steagul Romaniei.

Tandrul de 23 de ani este unul dintre cei 10 studenti internationali si
singurul european care a absolvit in acest an prestigioasa academie, din
totalul de aproape 1000 de cadetji,

,Am stat patru ani in America. Acolo se studiazd mai multe programe
de licentd. Eu am licentd de management si sunt si pilot acum. O sd fiu pilot

DEI’UNEREA JURAMANTUL L4 $c0A1A Miumard

Ininsorita zi de 3 mai, innobilata de importanta sarbétorii ortodoxe din
Sdptdmana Luminata, lzvorul Tamaduirii, la sediul Scolii Militare de Maistri
Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene ,Traian Vuia’; de la Boboc, 29 de
cursanti pe filierd indirectd pentru categoria subofiteri, specialitatea militara
rachete si artilerie antiaeriana, au depus Juramantul Militar, moment de
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| Elevul plutonier
La ceremonia de absolvire, cadetul Petrut GHITA || | adjutant Razvan
l_a fost felicitat de catre Donald TRUMP, presedintele SUA MOLDOVANEI_

la Fortele Aeriene Romdne. Nu am vederea prea bund ca sd pilotez F-16" a
spus el intr-un interviu televizat.

In data de 5 iunie, in cadrul unei ceremonii desfasurate la sediul
Ministerului Apararii Nationale, acesta a fost inaintat in gradul de sublo-
cotenent, si urmeaza sd incadreze prima functie ca pilot al Fortelor Aeriene
Romane.

Pe urmele sublocotenentului Ghitd va calca si colegul sau mai mic,
elevul plutonier adjutant Razvan MOLDOVANU. Acesta a trecut cu brio
probele de admitere la institutia americana de invatamant, iar in urma
sesiunii speciale de bacalaureat a obtinut media generala de 9,73. Astfel,
proaspatul absolvent de liceu va fi reprezentantul Romaniei la Academia
Fortelor Aeriene din Colorando Springs pentru urmatorii patru ani.

Felicitariamandurora!

maximadimportanta atat din punct de vedere al carierei pe care si-au ales-o,
cat siemotional, deoarece prin acest jurdmant pun respectarea Constitutiei,
a legilor si requlamentelor militare mai presus decat viata lor.

Lafestivitate au participat oficialitati militare, instructori militari, profesori,
parinti, prieteni si rude ai cursantilor.

ARIPI SPRE VIITOR

Pregatire de elita:
primii piloti romani
incep cursuvile ENJIPT

Sublocotenentul Adrian CHIRIAC silocotenentul Razvan MACOVEI
sunt primii piloti romani care, incepand din luna mai a acestui an,
participa la Euro-NATO Joint Jet Training Program, unul din cele mai
performante cursuri de formare a pilotilor din cadrul NATO la Baza
Aeriana Sheppard, Texas.

Pregatirea lor va dura 15 luni, timp in care vor parcurge un modul
de pregadtire teoretica si vor efectua zboruri cu aeronava T-6C Texan Il si
T-38CTalon.

Printre criteriile de evaluare in vederea selectiei s-au aflat starea de
sdnatate (curs fiziologic, centrifuga 9G) si nivelul de cunoastere al limbii
engleze.

Sublocotenentul Adrian Chiriac este absolvent al Colegiului National
Militar,MihaiViteazul”din Alba lulia in anul 2012, si al prestigioasei United
States Air Force Academy (USAFA) Colorado Springs din SUATn 2017. Are
peste 200 de ore de zbor pe planorul TG-10, aeronavele Cessna 172,
Cessna T41, Cirrus SR-20, Yak-52 si IAR-99.

Locotenentul Razvan-lonut MACOVEI are aproape 25 de ani, este
absolvent al Colegiului National Militar,Stefan cel Mare” din Campulung
Moldovenesc,in 2013, siapoi al Academiei Fortelor Aeriene,Henri Coanda”
din Brasov, in 2016.

A urmat Cursul de baza aviatie naviganti din Baza Aeriana de Instruire
si Formare a Personalului Aeronautic, Boboc, in perioada 2016-2017, si
modulul de instructie avansatd pe aeronava IAR-99 Soim, la Baza 95
Aeriana din Bacau, inainte de plecarea in SUA.

Are la activ peste 250 de ore de zbor pe Cessna 172, Yak-52 si
IAR-99.

Dupad absolvirea cursului, in iulie 2020, pilotii romani vor avea trei
optiuni pentru cariera: sa revina in tara pentru a contribui la ridicarea
nivelului de pregatire si alinierea la standardele NATO (la aeronava IAR-99
Soim), sa facd trecerea pe F-16 Fighting Falcon in tara sau in SUA (avand
deja orele de zbor pe T-6 Texan Il si T-38 Talon, necesare oricarui pilot
nainte de a face trecerea pe F-16 Fighting Falcon) sau, in functie de
necesitdtile operationale, sa rdmana la Sheppard ca instructori.

Beneficiile programului ENJJPT sunt multe — un mediu de instruire
multinational la cel maiinalt nivel, standardizare sporita si interoperabi-
litate, fara a omite aspectul important al legéturilor de prietenie si respect
care se creeazad intre cei ce sustin si cei care parcurg acest program.

Programul ENJJPT este realizat si derulat de téri NATO, la Baza Aeriana
Sheppard din SUA, in cadrul 80th Flying Training Wing. Cursul de formare
a fost creat intre anii 1973-1974 de un grup de tdri europene, Canada si
SUA, cu scopul de a reduce costurile instruirii, de a standardiza pregdtirea
pilotilor si de a mdri nivelul de interoperabilitate, fiind un program cu
incadrare si management multinational. Romadnia s-a aldturat acestui
program in anul 2017, iar in luna septembrie a anului anterior tara
noastrd a gazduit pentru prima datd comitetul director al Euro-NATO
Joint Jet Training Program, la Bucuresti.
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The shoulder patches of
the 80th Flying Training
Wing personnel have
been updated to
include the red, blue
and yellow flag of
Romania, lower right,
as the 14th country to
join the ENJJPT
program

First Romanian pilots to join ENJJPT

The Euro-NATO Joint Jet Pilot
Training Program, established in
the spirit of NATO, is conducted
by the 80th Flying Training Wing
at Sheppard Air Force Base, Texas.
ENJJPT is the world’s only multi-
nationally manned and managed
flying training program chartered
to produce combat pilots for
NATO, and more than 7000 NATO
pilots have trained and gradua-
ted from it.

As of 2016, the program
added Romania as its 14th
partner and has been extended
through 2026. Since 22 May this
year, the first two Romanian
pilots began their training at
Sheppard Air Force Base: 1%t
Lieutenant Rdzvan MACOVEI and

2" Lieutenant Andrei CHIRIAC.

“We found that the program
gets you on a whole new level of
training here, so we got excited for
training at Sheppard AFB. When
we do get back home we will be
ready for everything.” We come
here to get the fighter pilot men-
tally and attitude, so that’s what
we are here for,” said 2nd
Lieutenant Chiriac.

“We are pioneers here so we
aretrying to get the road for other
students that may come in the
coming years and try to make their
lives easier here by learning all the
situation here and maybe relati-
onships between the different
cultures here,” Pilot Razvan
MACOVEI added.

&
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CLUR.S DL PATRIOT DIN 5UA )
SEF DE PROMOTIE A Fﬂb‘l’ N O_FITE_IZ IZOMAN
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La inceputul lunii iunie 2019 au
revenit in tara primii opt militari
romani participanti la cursul Allied
Patriot Air Defense din SUA, care s-a
desfasurat pe o perioada de 2 luni.
Acesta a fost primul curs de instruire
pentru sistemul de rachete anti-balis-
tice Patriot, cel mai nou sistem
achizitionat de Romaéania in arma
Rachete si Artilerie Antiaeriana.

Mai mult, unul dintre ofiterii romani
participanti a absolvit ca sef de promotie: este
vorba despre locotenentul Alexandra BALAN,
comandant pluton din cadrul Scolii de Aplicatie
pentru Fortele Aeriene ,Aurel Vlaicu”.

A fost o experientd frumoasd si un pas initial

Cei opt militari romani participantila cursul Allied
Patriot Air Defense din SUA

Mirela VITA ™

Locotenent Alexandra BALAN,
comandant pluton din cadrul
Scolii de Aplicatie pentru Fortele
Aeriene ,,Aurel Vlaicu”

8 romdni, 3 din Qatar, 1 din Arabia Sauditd si  Course anul trecut, desfdsurat in aceeasi scoald.
1 din Kuweit. Am absolvit cursul ca sefd de O experientd de neuitat, foarte beneficdin cadrul

in formarea unei arme mai puternice. Am fost  promotie, asa cum am absolvit si Captains Career  specializdrii noastre’.

CONFERINTA COMANDANTILOR. (RECTORILOR) ACADEMIILOR.

Miercuri, 29 mai 2019, la sediul Academiei Fortelor Aeriene
+Henri Coanda” a avut loc deschiderea oficiala a celei de-a 23-a
editii a Conferintei Comandantilor (Rectorilor) Academiilor de
Forte Aeriene din Europa, activitate organizata sub patronajul
Presedintiei Romaniei la Consiliul Uniunii Europene.

La eveniment au participat seful Statului Major al Fortelor Aeriene,
general-maior dr. Viorel PANA, consilierul de stat din Guvernul
Romaniei, domnul Radu TIPISCA, secretarul de stat din Guvernul
Romaniei, domnul Lucian PATRASCU, reprezentantul Ministerului
Mediului, directorul Directiei Accesare Fonduri Externe, doamna
Marisanda PIRIIANU si a reprezentantilor institutiilor de invatamant
universitar militar din tara.

AFASES

La Academia Fortelor Aeriene ,Henri
Coanda”din Brasov a avut loc deschiderea
sesiunii de comunicari ,Cercetarea
Stiintifica si Educatia in Fortele Aeriene”.

Editia cu numarul XXI s-a desfasurat
n perioada 31 mai - 2 iunie si este struc-
turata pe cinci sectiuni: Stiintd militard,
Sisteme de apdrare aero-spatiald si apdrare
ciberneticd, Stiinte fundamentale siingine-
rie, Meteorologie si climatologie aplicatd,
Medicind operationald.
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DE FORTE AERIENE DIN ELIROPA - ELIAFA 2019

Adrian SULTANOIU & e

I ¥ ')

Conferinta, al carei obiectiv principal consta in identificarea unor
posibilitati de dezvoltare de programe comune de schimb academic
si cercetare stiintificd in domeniul Fortelor Aeriene, a reunit comandanti
si reprezentanti ai academiilor Fortelor Aeriene din Germania, Grecia,
Italia, Norvegia, Polonia, Portugalia, Spania, Suedia, Marea Britanie,
Bulgaria si Romania. La lucrarile conferintei a participat si un reprezen-
tant al Colegiului European de Securitate si Apdrare de la Bruxelles.

In cadrul sesiunii inaugurale, Academia Fortelor Aeriene ,Henri
Coandd”a propus in plenul Conferintei Comandantilor Academiilor de
Forte Aeriene din Europa noul website al organizatiei, www.euafa.org,
care va constitui o platforma de dialog interinstitutional, utila pentru
dezvoltarea programelor comune.

Adrian SULTANOIU &t %
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CONVOCARI

COMUNICARE | EDUCATIE FINANCIARA

Colegiul National Militar,,Mihai Viteazul”, din
Alba lulia, a participat, alaturi de alte institutii de
invatamant militar, la,,Campania de informare pe
linia comunicarii si educatiei financiare”, activitate
organizata de Ministerul Apararii Nationale, prin
Directia Informare si Relatii Publice, in colaborare
cu Autoritatea de Supraveghere Financiara.

Nicoleta BUTUZA & fw

In data de 2 aprilie a.c,, elevii si personalul colegiului au primit informatii
utile, complete si complexe despre necesitatea abordarii unei conduite

specifice in mediul on-line si despre pietele financiare nebancare.

Activitatea a constituit un bun prilej de crestere a nivelului de informare
privind utilizarea retelelor de socializare, a diminuarii riscurilor de securitate,
dar si a fenomenelor economice, in vederea formarii de aptitudini si compor-
tamente care sa asigure o crestere a nivelului de bunastare individuala.

8
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Colegiul National Militar,, Mihai Viteazul’, din Alba lulia, a gazduit,
in perioada 16 - 18 aprilie a.c., Convocarea anuald pe linie de invatdmant
militar, al carei scop principal este fundamentarea si corelarea
programelor de studiu ale institutiilor de invatamant cu prioritatile
si nevoile de instruire din Fortele Aeriene Romane.

La activitate au participat reprezentanti ai Directiei Generale
Management Resurse Umane, Statului Major al Fortelor Aeriene (SMFA)
si institutiilor militare de invatdmant din cadrul Fortelor Aeriene, dar si
reprezentanti ai beneficiarilor, mari unitati si unitati militare ale Fortelor
Aeriene.

Convocarea a fost organizatd pe sectiuni, iar acestea au fost coordo-
nate de citre: generalul de flotild aeriana dr. Gabriel RADUCANU,

s

comandantul Academiei Fortelor Aeriene ,Henri Coandd’, din Brasov,
colonelul Marcel DOMSA, comandantul Colegiului National Militar
,MihaiViteazul’, colonelul Paul BADICU, sef birou Evaluare si asigurarea
calitatii educatiei militare in cadrul Directiei Generale Management
Resurse Umane, colonelul Marin OTTU, Directia Instructie si Doctrina,
comandorul Valerian POPESCU, reprezentant al loctiitorului pentru
Operatii si Instructie al sefului SMFA, comandorul lonica CIRCIU, prorector
pentru invatamant la Academia Fortelor Aeriene, comandorul Corneliu
MITITELVY, loctiitor al comandantului Scolii Militare de Maistri Militari si
Subofiteri a Fortelor Aeriene , Traian Vuia’, de la Boboc, comandorul
Catalin-Relu BASESCU, loctiitor al comandantului Scolii de Aplicatie
pentru Fortele Aeriene , Aurel Vlaicu’, de la Boboc, si locotenent-colonelul
lon-Adrian LUNGU, sef birou Invatdmant in SMFA.

&
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ONFERINTA SUBOFITERILOR

Conferinta Subofiterilor de comanda
din Fortele Aeriene din Europa este o
activitate bianuala in care se cauta solutii
de crestere a interoperabilitatii si imbu-
natatirii capacitatii de colaborare cu
accent pe dezvoltarea calitatilor de lider,

Ateliere practice: demonstratii de
aplicare a unor principii de leadership
pentru rezolvarea unor situatii tactice

CONVOCARI

;Convocarea maistrilo
de comanda din Fortele Aeriene

BENLADINEAL4dR

e

LA COMAMDANTILOR CE

in perioada 20 - 22 martie a.c., sub coordonarea subofiterului

in cadrul corpurilor de maistri militari,
subofiteri, soldati si gradati profesionisti
din Fortele Aeriene NATO.

Prima editie din acest an a evenimentului,
la care au participat reprezentanti din 19 tari,
a fost organizata de catre subofiterul de
comanda al AIRCOM Ramstein, Warrant
Officer (WO) Jake ALPERT si subofiterul de
comandd al USFE-AFAFRICA, CCMSgt Phillip
EASTON, la Ramstein Air Base, in perioada

de comanda al Statului Major al Fortelor Aeriene (SMFA), plu-
tonier adjutant principal Daniel-Narcis SIMPETRU, s-a desfasurat
convocarea maistrilor militari/subofiterilor de comanda din
unitatile militare direct subordonate acestei structuri.

Pe agenda activitatii desfasurata anul acesta la Baza Aeriana
de Instruire si Formare a Personalului Aeronautic (BAIFPA), de
la Boboc, s-a urmarit stabilirea obiectivelor maistrilor militari/
subofiterilor de comanda pe linie de instruire si dezvoltare
profesionala a categoriilor de personal aflate in aria de respon-
sabilitate, in scopul indeplinirii misiunilor stabilite la nivelul
comenzilor unitatilor militare.

21-22 mai.

Functiile de subofiter de comanda exista
atat in comandamentele NATO, dar si in
majoritatea fortelor aeriene din statele
membre NATO sau partenere, cum este
Suedia, iar activitatile de acest fel sunt cel mai
bun prilej de a aborda subiecte de interes
pentru toti, de a lucra impreuna la gasirea
solutiilor.

Procesele de transformare, pregaditire, for-
matre si dezvoltare in carierd a corpurilor de
maistri militari, subofiteri, soldati si gradati
profesionistidin Fortele Aeriene NATO si parte-
nere sunt axate pe patru mari piloni: instituti-
onal, ocupational, operational si dezvoltare
personald/functii specifice. Drept urmare, este

necesard o transformare sau modernizare a
programelor educationale actuale, cu scopul
atingerii unui nivel de standardizare si intero-
perabilitate crescut. Rolul si locul acestor corpuri
in organizatiile militare s-au schimbat funda-
mental, multitudinea functiilor indeplinite
impundnd o altd conceptie de formare si pre-
gdtire, care are obiectivul de a face trecerea
catre modelul 5th Air Force Generation pe viitor.

Exemplele de cooperare militard au evidentiat
necesitatea ca statele membre NATO sd inten-
sifice colaborarea pe problematicile curente cu
care se confruntd aceste corpuri, cu accent pe
subiectele legate de interoperabilitatea in
campul de luptd multidimensional actual - a
concluzionat plutonierul adjutant principal
Daniel-Narcis SIMPETRU, subofiter de
comanda al Statului Major al Fortelor Aeriene.

Command senior enlisted leaders attend European Air Forces
Conference

Senior enlisted leaders from across Europe attend the first
European Air Forces Senior Enlisted Conference at Ramstein Air Base,
Germany, May 21, 2019. Participants from 19 countries, including the
United States, discussed multiple topics to help enhance personal
growth, increase interoperability, and build partnership capacity.

Approximately 22 participants from 19 countries, including the
United States, discussed readiness, professional military education,
process improvement, recruitment, retention and force resilience.
These attributes enabled them to combine their knowledge and
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experience to enhance the interoperability of Command Senior
Enlisted Leaders (CSELs.)

“The main focus for this conference is command senior enlisted leader
reflection,” said Warrant Officer Jake Alpert, command senior enlisted
leader NATO Allied Air Command. “It's about how we lead our forces and
about looking at our own resilience. When we talk about resilience, we
tell people how to live their lives, but we don’t demonstrate it, so it's
important that we look at ourselves and communicate that.”

The theme for this year is “The 21st Century CSEL: Establishing
the Future!”

Sursa info: https://www.usafe.af.mil/

In cele trei zile de desfasurare
a lucrarilor convocatrii a fost facuta
o analiza a evolutiei corpurilor de
militari aflati in aria de responsabi-
litate, la nivelul unitatilor subordo-
nate, in urmadtoarele domenii
majore: educatie, incadrare cu
personal si nivelul real de instruire,
conditii de munca si viata, moralul
militarilor si nivelul de coeziune al
structurilor.

Factorii de raspundere din
cadrul SMFA, BAIFPA si Scolii
Militare de Maistri Militari si
Subofiteri a Fortelor Aeriene
(SMMMSFA) au avut un dialog
constructiv cu participantii la acti-
vitate fiind abordate subiecte
diverse si de mare interes. Dintre
acestea amintim discutiile privind
proiectele legislative, situatia
politico-militara din zona de interes
a Romaniei, nivelul de instruire si
starea de disciplind, precum si
preocupdrile legale si masurile
aflate in atentia conducerii SMFA
privind rezolvarea unor probleme

socio-profesionale, specifice cate-
goriilor de personal.

Invitati speciali la aceasta acti-
vitate au fost plutonierul adjutant
principal Florea SAS, subofiterul
de comanda al Statului Major al
Apararii (SMAp), plutonierul
adjutant principal Daniel
OANCEA, subofiterul de comanda
al Statului Major al Fortelor Terestre
(SMFT) si maistrul militar principal
Irinel DIMA, maistrul militar de
comanda al Statului Major al
Fortelor Navale (SMFN). Participantii
au avut inclusiv intalniri construc-
tive cu maistrii militari si subofiterii
care urmeaza cursuri de cariera/
nivel in cadrul BAIFPA, dar si cu
elevii din cadrul Scolii Militare de
Maistri Militari si Subofiteri a
Fortelor Aeriene.

Formarea unui maistru militar
si a unui subofiter bine pregatit
incepe in scoala militara. Drept
urmare, unul dintre principalele
subiecte abordate a fost necesitatea
cresterii calitatii instruirii si educatjiei

L

MITRUIRE LEROWAUTICA

= I
¥y militari/subofiteriloy

n cadrul institutiilor de invatdmant
din Fortele Aeriene Romane, dar si
evolutia si perspectivele programe-
lor de pregatire, conform noilor
cerinte. O parte din personalul
implicat in procesul de invatamant
a prezentat situatia formarii mais-
trilor militari si subofiterilor, prin
programele aflate in derulare,
problemele cu care se confrunta
precum si perspectivele acestuia.
In urma discutiilor a rezultat faptul
ca obiectivul major trebuie sa fie
modernizarea rapida a sistemului
de instruire/pregatire adresat

o ol e
Alex BALANESCU i@ fw
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atunci cand priveste gradul unui
maistru militar/subofiter, interlocu-
torul sa cunoasca nivelul de prega-
tire/instruire al acestuia, ce compe-
tente profesionale are si caror res-
ponsabilitati le poate face fata
militarul.

Acesta este un domeniu sensi-
bil, ,care trebuie abordat in mod
diferit, deoarece nu ii poti da ordin
elevuluisdinvete, iar din acest punct
de vedere trebuie fdcuta distinctie
intre instructie si invdtdmdant’, ne-a
explicat modul in care trebuie privit
acest domeniu de activitate

Comandorul Catalin BANU si plutonierul adjutant principal
Daniel-Narcis SIMPETRU

maistrilor militari, subofiterilor,
soldatilor si gradatilor profesionisti,
care trebuie sa fie unul predictibil,
adaptabil si usor cuantificabil. De
asemenea, se urmareste atingerea
unui status care permite corelarea
gradelor detinute cu nivelul de
instruire/pregatire. Ideal ar fi ca

comandorul Catalin BANU, seful
sectiei Invatdmant din cadrul SMFA.

Unul dintre putinii instructori
subofiteri din BAIFPA, plutonierul
major Cristian Telly VITINSCHI, a
remarcat o schimbare in bine a
absolventilor formati in ultimele
promotii si le-a cerut maistrilor

il
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militari si subofiterilor de comanda
sa continue procesele educationale
actuale, sa faca propuneri pentru
pregdtirea cursantilor, mai ales
asupra caror notiuni trebuie sa se
insiste mai mult la cursuri, sau ce
materii noi sunt necesare a fi
introduse in programele de
invatamant.

Plutonierul adjutant principal
Alexandru BOTAN, subofiterul de
comanda al Scolii Militare de Maistri
Militari si Subofiteri a Fortelor
Aeriene ,Traian Vuia”, o functie
importanta din care a urmarit
comportamentul candidatilor si al
elevilor scolii, a supus atentiei
urmatoarele observatii menite sa
duca la gasirea unei solutii pentru
cresterea numarului celor care
doresc sa devina maistri militari si
subofiteri: ,La o analizd atentd a
cauzei care genereazd gradul mic de
atractivitate a candidatilor pentru
pregdtirea de maistri militari/subofi-
teri, filiera directd, constatdm cdtinerii
seorienteazd cdtre o carierd ce le oferd
satisfactii financiare intr-un interval
relativ mic de timp (3-4 luni), similar
pregaitirii de soldat, gradat profesio-
nist (SGP) sau subofiter pe filiera
indirectd. Spre exemplu, un procent
foarte mare de absolventi cu studii
superioare sunt atrasi de cariera de
SGP, unde este o concurentd net
superioard celei pentru formarea de
cadre militare subofiteri si maistri
militari pe filiera directd, iar anul
acesta, laadmiterea pentru subofiteri,

Plutonierul adjutant principal (r) Florin MUNTEANU primeste de
la subofiterul de comanda al SMFA o Diploma de excelentd
pentru intreaga activitate desfasurata

filiera indirectd, a fost o concurenta
simaimare. De aceea, trebuie reana-
lizatd metodologia de formare in
sistemul militar postliceal. O posibild
solutie consider cd ar fi ca dupd par-
curgerea modululuiinstruirii militare
de bazd si leadership (pregdtirea
militard), elevii sd fie incadrati in
unitdtile militare beneficiare sau in
scoala militard (poate dupd modelul
elevilor de la filiera directd proveniti
din SGP), apoi sé continue pregatirea
fundamentald si de specialitate in
SMMMSFA, unde ideal ar fi sa se
pregdteascd pentru specialitatea
militard in care a fost incadrat’.
Comandorul Ovidiu BALAN
si plutonierul adjutant Eugen
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MOCANU, care indeplinesc func-
tiille de comandant, respectiv sub-
ofiter de comanda, in cadrul Bazei
Aeriene de Instruire si Formare a
Personalului Aeronautic, au oferit
toata sustinerea pentru aceasta
activitate care s-a desfasuratin cele
mai bune conditii.

Deja cu o0 anumita vechime in
aceasta posturd, plutonierul adju-
tant Eugen Mocanu a atras atentia
asupra unor aspecte: ,Aceastd
convocare a fost pusd in valoare de
prezenta sefului SMFA, generalul-
maior dr. Viorel PANA, care a dat
cursinvitatiei noastre si a ascultat cu
mare interes problemele ridicate de
maistrii militari si subofiterii de

In cadrul intalnirii
maistrilor militari si
subofiterilor de
comandd cu maistrii
militari si subofiterii
aflati la cursuri de
carierad si speciali-
zare la BAIPFA, elevii
SMMMSFA si
personalul aflat la
cursul de formare a
soldatilor si gradati-
lor profesionisti,
plutonierul adjutant
principal Florea SAS,
subofiterul de
comanda al SMAp, si
plutonierul adjutant
principal Daniel-
Narcis SIMPETRU,
subofiterul de
comanda al SMFA,
au relevat impor-
tanta evolutiei in
cariera militard, cu
accent pe o pregadtire
profesionald solidd,
dar si obligativitatea
respectdrii normelor
si regulamentelor
militare

comandd din unitdtile Fortelor
Aeriene, precum si unele propuneri
de imbundtatire a climatului social
si cazon venite din partea acestora.
Consider cd aceastd convocare si-a
atins scopul, prin prisma faptului cd
am discutat in mod concret proble-
mele cu care ne confruntdm la nivelul
maistrilor militari si subofiterilor de
comandad si am identificat cauzele
care produc anumite disfunctii care
se reflectd in rezultatele obtinute de
cdtre militarii aflati in aria noastra
de responsabilitate”.

Pentru pastrarea traditiilor
militare, in penultima zi a convocarii
plutonierul adjutant principal (r)
Florin MUNTEANU, precum si
maistrul militar principal (r)
Gheorghe DIACONU, absent din
motive obiective, au fost felicitati
in plen de catre maistrii militari si
subofiterii de comanda din Fortele
Aeriene pentru intreaga cariera
militara si activitatea depusa in
unitatile in cadrul carora si-au
desfasuratactivitatea, prilej cu care
le-au fost inmanate diplome si
plachete onorifice.

Cu aceasta ocazie, au fost sta-
bilite si detaliile organizatorice pri-
vind desfasurarea etapei finale pe
Fortele Aeriene, din anul 2019, a
concursului ,Cel mai bun dintre cei
buni” pentru maistri militari, subo-
fiteri, soldati si gradati profesionisti,
urmand sa fie facute demersurile
necesare pentru organizarea aces-
teia in luna octombrie la Centrul
National de Instruire pentru Apdrare
Antiaeriana, de la Capu Midia.

Personalul care a participat
pentru prima data la aceasta con-
vocare afost incantat de continutul
si nivelul discutiilor, precizarile in
domeniu si concluziile rezultate.
Aici ii amintim pe colegii recent
numiti in functie, plutonierii
adjutanti principali Tudor Doru
UNGHIANU si Vasile BUZICA,
subofiteri de comandd la
Componenta Operationala Aeriang,
respectiv Regimentul 74 Patriot, dar
si pe plutonierul major Aurel
PANA, subofiter de comandi la
Muzeul National al Aviatiei Romane.
Totodatd, au fost prezenti si militarii
careindeplinesc atributiile specifice
acestei functii in unitatile militare
din care provin: maistrul militar
principal Claudiu SERBANESCU,
la Centrul 85 Comunicatii Aero si
Informatica si maistrul militar
principal Daniel BOZGA, la
Colegiul National Militar ,Mihai
Viteazul’, din Alba lulia. Viziunea
formatd la nivelul structurii de
maistri militari si subofiteri din
Fortele Aeriene in urma discutiilor
avute la aceasta convocare,
urmeaza sa fie pusa in practica in
cadrul structurilor subordonate.

CONVOCARI

Intr-una din zile a fost al&turi de participanti
seful Statului Major al Fortelor Aeriene,
generalul-maior dr. Viorel PANA. Domnia sa
le-a precizat viziunea si asteptarile sale, a enu-
merat cateva dintre provocdrile actuale si viitoare
ale Fortelor Aeriene Romane, dar si misiunile
complexe si rolul crescut al acestor categorii
de personal in cadrul institutiei militare. Seful
SMFA i-a asigurat pe participanti de tot sprijinul
sau in activitatea pe care acestia o desfasoara,
reiterand importanta rolului maistrilor militari
si subofiterilor de comanda in cadrul unitatilor
militare. De asemenea, ii asteaptd cu solutii
viabile, reale, bine argumentate, in spiritul legilor
si regulamentelor militare, pentru atingerea
obiectivului comun, indeplinirea misiunilor
specifice categoriei de forte.

Parcurgem un proces complex de transfor-
mare si dotare cu tehnicd modernd, in care
maistrii militari, subofiterii, soldatii si gradatii
profesionisti au un rol foarte important. Trebuie
sd atingem noi standarde si s dobdndim com-
petenteinalte, intr-un timp relativ scurt, pundnd
in valoare resursa noastrd cea mai de pret,
oamenii. A fimilitar reprezintd pentru multi dintre
noi un stil de viatd, un spirit si chiar o dorintd,
certitudinea de apartenentd la marea familie a
armatei romdne, bazata pe valori, standarde,
norme, legi si regulamente militare. Aveti sprijinul
comandantilor dumneavoastrd, in vederea
cresterii calitatii categoriilor de personal militar
din aria de responsabilitate. Privind la multitudi-
nea si importanta functiilor pe care maistrii
militari si subofiterii le indeplinesc astdzi este
imperios necesar ca fiecare militar sd performeze
la standardele stabilite. Trebuie sa aplicati
instrumentele de leadership adecvate, sdfiti activi,
sd oferiti solutii reale pentru indeplinirea misiu-
nilor si sa deveniti mentorii generatiilor tinere,
cdrora trebuie sa le insuflati interesul pentru
performantd profesionald si dorinta de a vd urma
siaurcain ierarhia militard. Impreundi trebuie sd
consoliddm si s impunem, in egald masurd,
ordinea si disciplina militard, sd lucram eficient

inechipd sisd comunicdm mult maibine. Perioada
urmadtoare este caracterizatd de mari provocari
sio multitudine de misiuni, extrem de importante,
dar am convingerea cd lucrdnd in echipa vom
reusi sd ne atingem obiectivele stabilite’; a afirmat
generalul-maior dr. Viorel PANA.

Dintre temele planificate in cadrul convo-
carii de catre subofiterul de comanda al SMFA,
plutonierul adjutant principal Daniel
SIMPETRU, amintim: modernizarea actului de
instruire, sinteze ale activitatilor desfasurate
de subofiterii si maistrii militari de comanda
din SMFA, noutati in privinta programelor de
pregatire sau analize asupra modului de
dezvoltare a corpurilor de maistri militari,
subofiteri, soldati si gradati profesionisti din
Fortele Aeriene Romane, dar si ordinea si
disciplina militara, cautandu-se identificarea
cauzelor care au provocat diferite incidente.
De asemenea, s-au prezentat rezultatele
activitatilor de cooperare cu partenerii straini
si s-au avut in atentie propunerile de

COLEGIUL NAT

fmbunatatire a unor prevederi din regulamen-
tele militare ce privesc categoriile de personal
militar mai sus mentionate.

~Ne asteaptd atat oportunitdti, cat si provo-
cdri din ce in ce mai mari, cdrora trebuie sd le
facem fatd. Oamenii trebuie sd se simtd pusi in
valoare. Nu este usor, mai ales privind la actuala
dinamicd de personal. Suntem aldturi de coman-
dantii nostri, de militarii din aria de responsabi-
litate. Formdm o echipd ce doreste sa aiba
rezultate. Trebuie sd fim functionali, eficienti si
rapizi, sa venim cu solutii reale si pertinente, sd
fim de real folos comandantilor nostri, precum
si colegilor. De asemenea, trebuie sd identificdm
sisd dezvoltdm liderii de mdine. Resursa umand
este una extrem de importantd, fiind necesar a
o pdstra pe cea actuald. Trebuie sd o pregdtim
eficient si sd cdutam cdile reale de atragere a
tinerilor catre cariera militara. Avem nevoie de
instructori pregdititi. Peste toate acestea primeaza
ordinea si disciplina, de la care nu trebuie sd
facem rabat, sub nicio formd", a concluzionat
plutonier adjutant principal Daniel SIMPETRU.

JONAL MILITAR “NMIHAL VIT
ALBAIL LIA

| l“

CONVOCAREA ANUALA PE LINTA MANAGEMENTULUI RESURSELOR UMANE DIN FOR]E[E AERIENE

Convocarea de specialitate in domeniul
managementului si resurselor umane din
Fortele Aeriene a avut locin perioada 05-06
iunie 2019 si a fost gazduita de Colegiul
National Militar ,,Mihai Viteazul” din Alba
lulia. Activitatea a fost condusa de coman-
dorul Cristian MANOLACH]I, seful Serviciului
Personal si Mobilizare din cadrul Statului
Major al Fortelor Aeriene.

Scopul principal al acestei convocari a fost
aprofundarea principalelor modificari legisla-
tive din domeniul resurselor umane, stabilirea
unor directii unitare de actiune in aplicarea
noutatilor legislative conexe domeniului,
identificarea dificultatilor aparute in activitatea
structurilor de personal din Fortele Aeriene si
stabilirea masurilor necesare remedierii
acestora.

O prezenta importantd la activitate a fost
cea a generalului-maior dr. Florin JIANU,
seful Directiei Generale Financiar-Contabile si
a colonelului Gheorghe TUDOR din partea
Directiei Generale Management Resurse
Umane.

De asemenea, au participat numerosi
reprezentanti din Statele Majore ale celor trei
categorii de forte.

il
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CLICOPTERELL CU REACTIE iN FORTELE AERIENE ROMANEC.

INFIINTARLA PRIMEI LSCADRILE DL ELICOPTEREL CU MOTOR REACTIV LA REGIMENTUL 94 AVIATIC ELICOPTERE ALCXENI
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Panain anul 1969, in Romania existau numai
elicoptere clasice in structuri de profil ale
Ministerului Fortelor Armate (Ministerul Apararii
Nationale) din 1959. In aviatia civild din 1960 si
M.A.l din 1961 se realizau misiuni de transport
sanitare, interventii rapide, de salvare etc.

Elicopterele cu reactie apar dupa anul 1960,
fiind o noutate in lume la acea vreme.

Regimentul 94 Aviatie Elicoptere Alexeni,
infiintat in anul 1965, avea in componentd, pana
in 1969, doua escadrile de elicoptere, una
nzestratd cu elicoptere clasice tip Mi-4, infiintata
n 1956, si 0 escadrila inzestratd cu elicoptere tip
Mi-1si SM-2, infiintatd in 1963. Ambele escadrile
aveau personal navigant si tehnic bine pregatit
sa execute orice misiune in tard, ziua si noaptea,
n orice conditii meteo. Elicopterele folosite erau
echipate cu motoare clasice, foarte pretentioase
in exploatare.

n 1968, Fortele Aeriene din Romania sunt
primele care infiinteaza prima structurd inzestratd
cu elicoptere cu reactie tip Mi-8, care a format
cea dintai escadrila la Alexeni, in cadrul
Regimentului 94 Aviatie Elicoptere.

Tn acest scop s-au facut demersuri pentru
achizitionarea acestor elicoptere, pentru stabilirea
locului scolarizarii personalului navigant si tehnic,
pentru obtinerea calificarii acestuia.

Planul realizarii acestui eveniment cuprindea
formarea a: patru piloti si instructori de zbor pe
elicoptere Mi-8; patru tehnici de bord si specialisti
in toate domeniile (Instalatii, Electricitate,
Aparatura de Bord (IEAB), radio, avion motor,
celuld etc.) de preferat fiind personalul navigant
si tehnic din cei ce exploatau sizburau elicopterele
Mi-4.

Pilotii nominalizati au fost:

- comandant escadrila elicoptere Mi-4: locote-
nent-colonel Vasile IURASCU, pilot clasa |;

- loctiitor comandant: maior Mihai FITCAL, pilot
clasal;

- comandantul patrulei 1: maior Teodor
CONDRUZ, pilot clasa a ll-a;

- comandantul patrulei 2: maior Carol KOVACI,
pilot clasa a ll-a.

Tehnici de bord: maistrii militari lon
FLORESCU, Aurel DUMBRAVA, Constantin
CARAVAN si Gheorghe IORGA.
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Comandor (ret.) Vasile IURASCU d
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Primii patru piloti si instructori de

zbor pe elicopterul cu reactie MI-8
[ &

Ingineri: - maior Petru PORUMB cu speci-
alitate din toate domeniile.

Totalul personalului ce se scolarizeazd in afara
tarii — 20 de militari. Comandantul acestui deta-
sament a fost numit locotenent-colonelul Vasile
lurascu avand loctiitor pe maiorii Mihai FITCAL
si Petru PORUMB.

Translatori: locotenent-colonel Anatolie
GRUNJO, maiorii lon GEANALIU, lag
DRAGOMIR si lon VELTAN.

Destinatia: URSS, regiunea Poliava, Scoala
de Elicoptere cu Reactie din Kremengiug.

Perioada de scolarizare: 1 august - 31
decembrie 1968.

Cele ce cuprindea contractul au fost realizate
in totalitate, mai putin plecarea din tard, care a
fost decalata din cauza evenimentelor din
Cehoslovacia. Astfel, plecare a avut loc la juma-
tatea lunii octombrie, dar finalul era tot 31
decembrie 1968. Oricum, plecarea s-a realizat in
10 octombirie.

Am predat comanda elicopterelor Mi-4
maiorului Vasile CUCIUREANU, comandant
patruld 3, pilot si instructor cu multa
experienta.

Ajunsi la destinatie am facut eforturi zi si
noapte pentru a recupera timpul. Laude intregului
personal care a parcurs bine planul tematic. La
examen au obtinut rezultate foarte bune, califi-
candu-se in exploatarea elicopterului MI-8.

Dupa examen, pilotii si tehnicii de bord au
inceput zborul in decembrie 1968, pe aerodromul
Globino, in dubla comanda, apoi in simpla,
totalizand aproximativ 9 ore de zbor fiecare.

Dupa zbor am fost calificati ca piloti si
instructori. Ne-am intors in tara in data de 30
decembrie 1968.

In data de 31 ianuarie 1969, sositi la Alexeni,
am inceput noul an de pregadtire in Regimentul
94 Elicoptere, locotenent-colonelul Vasile lurascu
fiind numit comandantul elicopterelor. Dupa
felicitarile si bucuria revederii cu colegii s-a trecut
la treaba zi si noapte.

Am primit si analizat statul de organizare al
Escadrilei de Elicoptere cu Reactie infiintata la
data de 01.01.1969. Acesta a urmat sd fie com-
pletat cu personal navigant si tehnic. Acest lucru
amarcatinfiintarea primei escadrile de elicoptere

Comandor (ret.) Vasile IURASCU &

cureactie din Romania. Am luatin acte cele patru
elicoptere Mi-8 inmatriculate 03, 05, 09 si 10 si
le-am predat tehnicienilor de bord si terestri si
specialistilor din escadrila.

Apoi am realizat instructiunile de pilotaj si
exploatare a elicopterului Mi-8 la sol siin aer, dupa
care am depus un Raport informativ catre esa-
loanele superioare privind formarea primilor
piloti-comandori de zbor, tehnici de bord ingineri
si specialisti pentru elicopterele Mi-8.

Am continuat cu realizarea unui Plan tematic
pentru pregatirea personalului navigant si tehnic
din escadrild si comanda regimentului, pentru
exploatarea la sol siin aer a elicopterului Mi-8.Ca
urmare a acestuia am organizat cursuri de spe-
cialitate si examene pentru obtinerea calificarii.

Dupa obtinerea calificarii s-a realizat un Plan
de preggdtire de zbor pentru tofi pilotii pe conditii
meteo, pentru formarea pilotilor de clasd si a
instructorilor si Planul asigurarii serviciului de
lupta si de interventie la chemare sau misiuniin
cadrul Fortelor Aeriene si Navale.

Venirea elicopterelor cu reactie era asteptata
de cétre toate personalitdtile militare si civile.

Inca din 1969 au fost misiuni grele in cadrul
Fortelor Aeriene, Terestre si Navale precum siin
folosul economiei nationale: Transfagdrasanul,
hidrocentrale, amenajarea litoralului (Neptun,
Mangalia), terminarea planului de electrificare,
platforma petrolierd ,Gloria’, canalul Dunarea-
Marea Neagra. In 1969 am participat si la o
misiune de protocol legata de vizita presedintelui
american Nixon. De asemenea, in acelasi an,
parada aeriana de ziua nationala.

Escadrila a pregatit in continuare personal
navigant si tehnic pentru Flotila 50 Aviatie in anul
1971, pentru Regimentul 99 Aviatie Transportin
1972 si pentru patru entitati de elicoptere: Tuzla,
Boteni, Sibiu si Caransebes in 1977.

In obtinerea succeselor ne-a ajutat Fabrica
de Elicoptere Ghimbav, ce producea elicoptere
cureactie tip IAR-316si IAR-330, precum si Scoala
Militard Aurel Vlaicu, care trimitea absolventi
pregatiti pe elicopterele Mi-4 si SM-2.

Multumim celor care au participat la acest
episod din istoria aviatiei.

Dintre acestia mai sunt in viatd comandorii
Vasile IURASCU, Mihai FITCAL, Teodor
CONDRUZ, si comandoruling.lon GEANALIU.
Un pios omagiu celor ce nu mai sunt printre noi!

Comandor
(ret.) Vasile
& IURASCUin
¥ vizitd la
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75 DE ANI DE LA DEBARCAREA DIN NORMANDIA

ISTORIE PE VIU

g D-Day

Erau vremuri plumburii de razboi, prin Europa uniforme
negre cu capete de mort la petlite marsaluiau. Sub cizma
nazista, in numele unei ideologii strambe sau al unei
superioritati rasiale inchipuite, omenirea avea parte de cea
mai sinistra epoca a sa. Lumea libera mobiliza resurse imense,
atat materiale, cat si umane, pentru a pune capdt acestui
cosmar.

O intreaga generatie de oameni simpli, oameni chemati
vremelnic la luptad, intr-o mobilizare fara precedent, avea sa
puna in aplicare planurile unor strategi exceptionali: o
operatiune militara ce avea sa culmineze cu eliberarea
batranului continent. D-Day, asa cum a intrat in constiinta
omenirii ziua de 6 iunie 1944, a marcat pasul decisiv facut de
aliati pentru eliberarea Europei.

Operatiunea Overlord, debarcarea trupelor aliate pe
coastele Normandiei, o operatiune ce a adus peste 150.000 de
militari in Franta, a debutat la cateva minute dupa miezul
noptii de 5 spre 6 iunie 1944 cu o indrazneata componenta
aeropurtata. Peste 24.000 de parasutisti americani si britanici,
imbarcati din baze aeriene din Marea Britanie in peste 1.400
avioane de transport si 600 de planoare au fost lansati in teren
necunoscut, pe timp de noapte in Normandia, cu misiunea de
a asigura flancurile sectorului de debarcare a fortelor
expeditionare ce aveau sa vina in zorii zilei dinspre mare.
Deznodamantul celei mai mari conflagratii a secolului XX

ne este cunoscut, libertatea o datoram unei intregi generatii,
reconcilierea istorica intre vechii combatanti s-a produs de
mult.

Chiar daca Romania, in timpul impresionantului moment
D-Day se afla, printr-un capriciu al istoriei in tabara adverss,
acum, ca membru al celei mai puternice aliante militare a
lumii, a fost invitatd sa participe la evenimentele organizate
cu prilejul comemordrii a 75 de ani de la Debarcarea din
Normandia.




Astfel, in data de 5 iunie, aeronava C-130
Hercules cu numadrul 6166 apartinand Fortelor
Aeriene Romane, ce avea la bord un detasament
de 41 de militari si 11 membri ai echipajului si
echipei tehnice, decola catre nordul Frantei.

Imediat dupa aterizare, pe aeroportul
Cherbourg-Maupertus, prezenta a doua avioane
legendare (un C-47 Dakota si un Supermarine
Spitfire) ne introduce in atmosfera de reconsti-
tuire istorica oferitd de aceastd sarbatoare.

Cu precautie scot aparatul de fotografiat din
rucsac (precautie data de faptul ca ma aflam pe
un aeroport strain ale carui reguli de fotografiere
nu le cunosteam) si suprind cateva cadre cu
celebrele avioane. Temerea ca as incalca vreo
regula fotografiind in aeroport imi este imediat
nlaturata la vederea unei veritabile armate de
spotteri aflati la gardul aeroportului, fard nicio
restrictie. Prezenta lor i face pe militarii romani
sa verifice tinuta, erau constienti ca sunt cu
adevdrat sub ochii lumiiintregi, inca de la primii
pasi pe teritoriul francez, prin intermediul apa-
ratelor foto si al camerelor de luat vederi.

Uit de bagajul personal aflat inca in venera-
bilul Hercules atunci, cand, la verticala aeropor-
tului trece o impresionanta formatie mixtd for-
mata din aeronave C-130 si V-22 Osprey. ,Stai
linistit, o sG mai vezi zeci dacd nu sute de vehicule
si avioane din timpul celui de-al Doilea Rdzboi
Mondial cat vom sta aici’, mi se spune. Aveam sa
ma conving, ulterior, de faptul cd pasiunea pentru
reconditionarea si tinerea in stare de functionare
a tot ceea ce inseamna tehnica militara veche
nu cunoaste limite. Mdrturie stau, printre altele,
cele 12 avioane C-47 Dakota din care vor sdri,
peste catevazile, parasutistii sportivi. Poate ca si
noi, romanii, ar trebui sa ne uitam mai atent la
acestaspect, pentru ca am avea cu ce ne mandri;
toatd aceastd muncd se face exclusiv prin
voluntariat!

Ziua de 6 iunie, D-Day, este onoratd de
delegatia romana prin prezenta la doua obiective
importante ale Operatiunii Overlord.
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Primul din ele este plaja Utah, important
punct al debarcdrii, loc din care se deschidea,
acum 75 de ani, calea catre eliberarea portului
Cherbourg. Cobor spre plaja alaturi de un
grup amestecat format din militari romani,
cu varste si grade diferite. In fata coplesito-
rului moment (eram, totusi, dupa trei sferturi
de secol intr-unul din locurile in care se
deschidea calea eliberarii unei tari, a unui
continent!) ierarhia militard si diferenta de
varsta se estompeaza, capdta o componenta
comuna: emotia.

Surprind ochii umezi de lacrimi ai unor
camarazi, este un moment in care nu poti
tulbura linistea nimanui cu o fotografie. Dupa
clipa de intimitate si de reculegere a fiecdruia,
detasamentul romanesc se regrupeaza si
porneste, catre monumentul ridicat acolo,
pe faleza mica, in memoria celor care au
luptat. Din multimea prezentad se aud strigate
de salut pentu,soldats roumain”, se pornesc
aplauze sincere. Ce gest superb de solidari-
tate, de prietenie intre natiuni. Parasim plaja
Utah si nu pot sa nu port cu mine, in buzunar,
o mana din nisipul sacralizat cu sange de
istorie.

Urmatorul popas (chiar daca cronologia
zilei de 6 iunie era inversata dar ordonatd de
geografia locului), Sainte-Mére-Eglise.

,Cand veti sdri pe pdmantul Normandiei,
sd stiti cd n-o sd aveti decdt un singur prieten:
pe Dumnezeu” le spunea parasutistilor sdi
generalul James Maurice ,Jumpin’ Jim”
GAVIN, singurul general american care a
participat la patru misiuni aeropurtate in
razboi.

Cu acest gand, improspatat de recitirea
(pentru a cata oara?) a uneia din cartile de
referinta ale adolescentei, ,Ziua cea mai
lungd” scrisa de istoricul Cornelius Ryan,
pdsesc, cu smerenie, in piateta din micul
ordasel devenit un veritabil sanctuar al para-
sutistilor militari din toata lumea.

Detasamentul romanesc pe plaja Utah

Caut cu privirea turla bisericii, regdsescacolo
parasuta agatata si un manechin in cinstea
soldatului John STEELE, parasutistul ranit care
a scapat cu viata prefacandu-se mort timp de
cateva ore. Istoricii ne spun cd in tot acest timp,
probabil resimtit ca o vesnicie din cauza luptelor
grele care se duceau in piata, clopotele bisericii
au batut langa capul bietului soldat!

Primul oras eliberat din Franta gazduieste,
in aceasta perioada a anului (si cu atat mai mult
acum, la comemorarea a 75 de ani de la
Debarcare) un adevarat pelerinaj la care participa
veterani de razboi, urmasi ai acestora, simpli
cetateni francezi sau veniti de aiurea, imbracati
in uniforme sau in haine specifice vremurilor de
atunci, imbarcati in vehicule militare de epoca
(da, avusese dreptate cel care imi spusese ca voi
avea ocazia sa vad zeci sau sutell!). Dakote si
Herculesuri trec, din cand in cand, pe deasupra
oraselului, pregatindu-ne, parca, pentru ceea ce
avea sa urmeze in ziua de 9 iunie. ..

Cumpar de la unul din nenumaratele chios-
curi de suveniruri in care absolut totul evoca
D-Day un numdr din ziarul ,La presse de la
Manche"pe a cérui prima pagina (nici nu se putea

K| Memoria
"!‘" parasutistului
' american John
; Steele este
pastrata vie la
Sainte-Mere-
Eglisecaun =
simbol al
JIngerilor
Victoriei”, asa
cum au ramas
= "\ parasutistii in
] constiinta P

Y
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altfel!!!) se afla fotografia cu saltul, dintr-un C-47
Dakota, a veteranuluiin varsta de 97 de ani Tom
RICE. Imediat imi amintesc de faptul ca in ziua
de 6 iunie 1944, un simbol al aviatiei militare
romane, generalul lon DOBRAN il dobora intr-o
luptd aeriand pe cel cu care avea sa se intalneasca
peste mai bine de 50 de ani, colonelul american
Barrie DAVIS. i telefonez domnului general in
tara pentru a-l felicita si a-i trimite un bun gand
de acolo de unde avea sa se scrie istoria, din
Normandia. Pentru ca la veteranii de razboi, din
indiferent ce natiune ar fi, nu te poti gandi decat
cu pietate!
KX¥

Este momentul sa aflam de la autorul de
facto al prezentei, pentru a doua oara consecutiv,
a Romaniei la activitatile de comemorare a
Debarcarii din Normandia, reprezentantul SMAp
la SHAPE, general de brigada Constantin-
Adrian CIOLPONEA cateva date tehnice, dincolo
de consideratiile de suflet, despre operatia
aeropurtata organizata cu prilejul comemorarii
a 75 de ani de la Debarcarea din Normandia
(D-Day Landings Commemoration): ,la aceastd
operatie au participat 1200 de parasutisti militari
din SUA (Divizia 82 Aeropurtatd, Brigada 173
Aeropurtatd, Regimentul 75 Ranger/Fortele
Speciale SUA), Marea Britanie, Franta, Belgia,
Germania, Olanda si Romdnia. Desfdsurarea de
Forte Aeriene a fostimpresionantd, 24 de aeronave
militare de transport C-130 Hercules au reconstituit
traiectul de zbor utilizat in noaptea de 5/6 iunie
1944, pentru transportul fortelor aeropurtate din
Marea Britanie pe coastele Normandiei. Aldturi de
parasutistii militari, au participat si peste 200 de
parasutisti sportivi cu numeroase aeronave civile
(12 aeronave C-47 Dakota, model utilizat in timpul
asaltului aeropurtat din Normandia)”. Din echipa
de planificare, organizare si conducere a
exercitiului au facut parte comandantul
detasamentului generalul de brigada
Constantin-Adrian CIOLPONEA, ofiterul de

Parasutistii
romaniin

asteptarea
imbarcarii

proiect, locotenent-colonelul Catalin
GHEORGHIU (Statul Major al Fortelor Terestre),
si comandantii echipelor de la categoriile de
forte, capitan-comandorul Paul ADOCHIEI
(Fortele Navale), capitan-comandorul Mircea
TIBU (Statul Major al Fortelor Aeriene), capitan-
comandorul Emil BAJINARU si capitan-coman-
dorul Sorin NITA (Baza 90 Transport Aerian).
*%%

Atlanticul aduce peste peninsula Cotentin,
in noaptea zilei de 6 iunie, un front atmosferic
ce instaleaza, parcd, mahnirea, dupa o zi splen-
dida, in sufletele parasutistilor romani. Prognozele
meteo consultate pe telefoanele mobile din ora
in ord de majoritatea celor care asteptau cu
nerabdare saltul din data de 9 iunie suna sumbru:
pentru cel putin 36 de ore vor fi ploi puternice
si intensificdri masive ale vantului.,Se va sdri,
oare?"eraintrebarea pe care si-o puneau aproape
obsesiv parasutistii, era principalul subiect de
discutie in sala de sport din baza navala devenita,
ad-hoc, dormitor, sala pentru plierea parasutelor,
loc de petrecere a timpului liber sub ploaia
nemiloasa. Cativa curajosi (si nimeni nu fi

Eux regardent le ciel sans
palir et la terre sans rougir

Moment important in cadrul Wings
Exchange, prezentarea parasutelor
partenerilor

suspecteazd de lipsa de curaj pe parasutistil) se
fncumeta sa viziteze, in cursul zilei de 7 iunie
Cherbourg, orasul facut celebru datorita umbre-
lelor sale (cei mai in varsta isi amintesc, cu sigu-
rantd, de superbul film ,Les Parapluies de
Cherbourg”).

In dimineata zilei de 8 iunie, un soare bland
si un cer senin aduc zambetul si increderea in
faptul ca D-Day Landings Commemoration fsi
va avea punctul culminant, saltul celor peste o
mie de parasutisti. Se porneste cu optimism catre
Sainte-Meére-Eglise, locul in care se desfasoara
pregdtirea pentru ceea ce este cu adevarat
spectaculos: conform traditiei, militarii parasutisti
fac schimb de parasute si participa impreuna la
activitatile specifice de instruire prin parasutare
(Wings Exchange). Astfel, 20 de militari
parasutisti romani vor utiliza parasute americane,
franceze, belgiene si olandeze, iar 20 de militari
americani, germani si belgieni executa
parasutarea din aeronava Fortelor Aeriene
Romane C-130 Hercules, utilizand tehnica de
parasutare romaneasca — PSP M 1. Se lucreaza
cu fiecare tara participanta, pentru multi dintre

Sala de sport, devenita ad-hoc dormitor
sisala de pliere a parasutelor

 fIE]
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parasutistii romani fiind un prilej de comparatie
a procedurilor de parasutare cunoscute cu cele
ale unei natiuni strdine. Se prezinta fiecare tip de
parasuta rotunda cu care se va sari. Nu pot sa nu
constat, la parasutistii romani, rigurozitatea si
atentia acordata acestui important moment al
pregatirii. Zecile de misiuni executate cu parte-
nerii din NATO, se simt”in comportamentul alor
nostri, nici urma de superficial, nici urma de
»merge si asa” Dovada clara a faptului cd para-
sutismul are regulile lui, scrise sau nescrise, reguli
care daca nu sunt respectate lasa loc doar unei
unice si fatale greseli!
*%¥%

Zorii zilei de 9 iunie ne gdsesc pe aeroportul
din Cherbourg. Avioanele isi asteapta cuminti,
in cumintenia lor de avioane tulburatd doar de
forfota echipelor tehnice, pasagerii. Autobuz
dupa autobuz, parasutistii ajung la locul de
fmbarcare. Caut cu privirea verdele Herculesului
romanesc dar nu il gdsesc. Aveam sa aflu ca
aterizeazd mai tarziu venind de la Baza Aeriand
Evereux unde statuse pana atunci. i pierd relativ
usor pe romani din privire, amestecati in marea
de uniforme si berete bordeaux; prin teleobiectiv,
ajutat de uniformele albastre ale parasutistilor
din Fortele Aeriene si Fortele Navale fi zdresc in
spatele unui Hercules american, asteptand
momentul imbarcarii.

Pornesc spre locul unde se va desfasura
emotionantul salt, in apropiere de Sainte-Mére-
Eglise.Tn cei aproape 40 de kilometri sunt fascinat
de peisajul Normandiei stiut doar din lecturi,
gandesc despre ceea ce au insemnat urmdtoarele
zile de dupd Debarcare atunci cand, trupele aliate
careincepeau sa avanseze pe continent intalneau
celebrele,bocages’, despre dificultatea deplasdrii
ntr-un teren ostil pe drumuri marginite de arbusti
nalti care impiedica vizibilitatea. Patrund oare-
cum fara dificultate in zona rezervatd presei ajutat
de legitimatia care poarta tricolorul romanesc si
inscriptia CER SENIN - Romanian Air Force
Magazine.Zona de parasutare se afld inimediata
apropiere a podului La Fiére, important obiectiv
ceasigura trupelor aliate iesirea de pe plaja Utah
si pentru care s-au purtat lupte dure timp de trei

imboluri ale parasutistilor
-au oferit cu generozitate
opiilor francezi

atrouille de France

Ceremonie
desfasuratd la

Aeropurtate (Iron
Mike Memorial)

S e .
*| Detasamentul romdnesc a depus
la Memorial Iron Mike o jerbd de

flori in memoria pilotului lon
Stdiculescu, decedat anul trecut

- | in timpul misiunii din NormandilJ

il
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Monumentul Fortelor

zile, intre 6 si 9 iunie. Poate cd am avea si noi de
fnvatat din experienta trditd atunci cand, intre-
bandu-I pe ofiterul de presa care este locul
destinat fotografilor ne-a raspuns cu un zambet
incredibil:, Vedeti acest teren? Puteti sta oriunde.
Daca vreti sd treceti intr-o zond pe care noi o
considerdm nesigurd vetifiinsotiti de responsabilii
nostri pusi la dispozitie pentru protectia voastra!”.

Nici nu apuc sa imi gdsesc un loc si sunetul
avioanelor se face simtit. Era un sunet ciudat, cu
care nu eram obisnuit, erau motoare de Dakota,
acele C-47 din care, intr-o noapte de inceput de
iunie, in 1944, tineri parasutisti sareau in necu-
noscut si aveau sa schimbe soarta unui razboi,
a unui continent. Dupa aterizarea parasutistilor
sportivi, se anunta ca dintr-o clipd in alta urmeaza
trecerea la verticald a formatiei Patrouille de
France. In asteptarea lor am timp sa observ cat
de numeroasa este asistenta, cat de multi oameni
au onorat cu prezenta lor memoria celor care au
luptat. Ulterior, aveam sd aflu ca erau peste 10000
de spectatori! Dupa trecerea cu tricolorul francez
a formatiei de reprezentare a Armee de I'Air, 0
surpriza, formatia de acrobatie Breitling Jet
Team cu aleloravioane L-39 au oferit un moment
de acrobatie de inalta clasa.

Despre momentul parasutistilor militari, greu
de spus in cuvinte ce inseamna peste 1200 de
parasutisti lansati. Timp de patru ore, in valuri
succesive de avioane C-130 cerul se umplea de
parasute, lansdrile se efectuau de lainaltimea de
1000 de picioare; greu de gasit parasutistii romani
care sareau din avioanele americane, usor de
identificat pe cer Herculesul ce a dus cocarda
tricolora pe cerul Frantei. De remarcat un fapt
nu tocmai obisnuit, din avionul romanesc au sarit
atat parasutisti romani, cat si parasutisti ameri-
cani, germani si belgieni, acelasi avion fiind folosit
de cei 21 de parasutisti militari romani cu parasuta
aripa tip PGS 9-310 pentru saltul de final executat
de la inaltimea de 8.500 de picioare.

Cum ora de incepere a ceremoniei desfasu-
ratd la Monumentul Fortelor Aeropurtate (Iron
Mike Memorial) din apropierea zonei de para-
sutare se apropia, apuc sa zdresc de pe micul
deal pe care se afla monumentul o parasuta cu

voalura tricolord; reusesc sa o imortalizez pe
cerul Frantei si nu imi pot reprima mahnirea cd
nu eram pe terenul de aterizare in momentulin
care parasutistii militari romani atingeau paman-
tul Normandiei. Un salt, despre care capitan-
comandorul Mircea TIBU, sef birou instructie de
parasutare, cdutare-salvare si supravietuire din
cadrul Statului Major al Fortelor Aeriene, a spus:
Jpentru orice parasutist militar un salt in
Normandia este o mare onoare si un privilegiu
deosebit. Comemorarea celor care si-au riscat viata
pentru mai binele semenilor in cea mai mare
operatie aeropurtatd din istoria lumii de cdtre noi,
cei care beneficiem de lectiile invdtate de ei este o
obligatie morald” si a adaugat, apoi, soptit,
Jasta se pdstreaza intr-un colt special din suflet,
langa realizérile de care sunt cel mai mdndru”.

Detasamentul roman a participat la cere-
monia de comemorare a generalului James
GAVIN, la Monumentul Fortelor Aeropurtate
(Iron Mike Memorial). Generalul-maior James
J.MINGUS, comandantul Diviziei 82 Aeropurtata,
a apreciat participarea tuturor natiunilor si in
mod deosebit a detasamentului romanesc,
prezent la ceremonie. Activitatea s-a incheiat
ntr-o nota de optimism, unitate si incredere in
viitor. Generalul-maior MINGUS a subliniat ca
astfel de momente ne demonstreazd importanta
intelegerii istoriei comune, a pdstrarii traditiilor
si educarii generatiilor viitoare in scopul evitarii
conflictelor militare si a tragediilor pe care
acestea le genereaza.

*X¥

,Eux regardent le ciel sans palir et la terre
sans rougir’, spunea generalul De Gaulle despre
parasutisti. Am mai folosit aceastd expresie la
adresa temerarilor cerului, dar nu poate fi gdsitd
0 alta expresie care sa ii defineasca mai bine.
Privesc cerul fardsa pdleasca sipamantul fara
sd roseasca!

Cei care au fost martori la un moment
indltator si au trdit o experienta unica vor avea,
cu siguranta, ce povesti colegilor din unitati,
copiilor si, de ce nu, nepotilor!

A consemnat, in scris si in imagini,
Adrian SULTANOIU

Dincolo de incarcatura istorica a acestei misiuni, nu poate fi neglijata valoarea operationala
de instruire, atat pentru parasutistii militari, cat si pentru aviatori. Zborul a fost unul complex,
complexitate data atat de numarul mare de aeronave participante, cat si de timpul extrem
de scurt in care trebuia efectuata parasutarea (aproximativ 12 secunde), ceea ce a impus
planificarea riguroasa a traiectului de zbor, zborul in formatie inclusiv zbor instrumental
deasupra marii, lansarea parasutistilor de la indltimi diferite, in functie de tipul parasutei
utilizate.

Alaturi de coeziunea comunitatii internationale de parasutism militar, prezenta Romaniei
la D-Day Landings Commemoration este un exemplu de netagdduit al unitatii Aliantei
Nord-Atlantice ca vector de stabilitate, unde si Romania contribuie activ.
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Misiune indeplinitd pentru aviatori si parasutisti,
un salt ce va ramadne in memoria tuturor.

Pe Baza Aeriana de la Evereux, inaintea plecarii
cdtre tara
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EXERCITII

Exercitiul militar EUROPEAN SPARTAN 19 s-a
desfasurat in perioada 12-23 mai 2019 si face parte din

- seria de activitati planificate si organizate de catre EDA in

EXERCITII

Comandor Emil TECUCEANU, loctiitorul coman-
dantului Bazei 90 Transport Aerian:

Planificarea a fost efectuatd la cele mai inalte
standarde, iar tarile participante, Romania, Italia,
Bulgaria, Lituania si Slovacia, care au in dotarea
Fortelor Aeriene aeronave de tip C-27J Spartan, au
cooperat si au actionat ca o singura Forta.

Prin obiectivele propuse, exercitiul a permis
consolidarea de catre personalul detasamentelor
C-27)J Spartan a tacticilor, tehnicilor si procedurilor
NATO/UE, precum si participarea activd la procesul
de pregadtire in vederea executdrii misiunilor aeriene
intr-un cadru multinational. Scopul exercitiului a
constat in exersarea si consolidarea tehnicilor
pentru executarea misiunilor de zbor intr-un mediu
tactic, aterizarea pe piste neamenajate si pe distante
scurte, parasutarea de personal si desantarea de
materiale, cooperarea cu AWACS si cu alte aeronave

de luptad, reactia echipajelor la amenintari sol-aer
si aer-aer, coordonarea actiunilor aeriene cu cele
ale fortelor terestre, evacuarea aeromedicald,
precum si executarea mentenantei aeronavelorin
echipe multinationale si schimbul de experienta.
Misiunile s-au desfasurat dupa un scenariu complex,
intr-un mediu provocator, care a simulat conditii
dinamice pe care fortele participante le pot intalni
atunci cand se dislocd intr-un teatru de operatii.
in ciuda faptului ci vremea afost capricioasa
la debutul primei saptamani, misiunile au fost
executate cu succes, toate obiectivele de
antrenament au fost atinse, iar participarea la
acest exercitiu, care creeaza in mod realist
mediul specific razboiului aerian, vine in spri-
jinul efortului Fortelor Aeriene Romane de
pregatire a capabilitatilor de transport aerian
intra-teatru puse la dispozitia NATO/UE.

About the EUROPEAN SPARTAN 2019 Exercise

Designed by EDA and hosted by the Romanian
Air Force, the event aims at promoting aircraft
user type approaches to harmonise tactics,
techniques and procedures as well as to develop
more cost-effective solutions to operate and
sustain the C27J. For Romania, undertaking
therole of Host Nation for this significant event
was both a privilege and a great responsibility,
and | have the belief that the Romanian Air
Force personnel did not spare any effort in
order to meet and even exceed the require-
ments. At the same time, in the context of
Romania holding the rotating Presidency of

the Council of the European Union, the leading

achieving cohesion through training. Thus,
the 4th edition of EUROPEAN SPARTAN
EXERCISE contributes to the consolidation of
mutual confidence and reliance through the
implementation of missions based on
European identity and on its human resources
and capabilities. - stated major-general Viorel
PANA, Chief of the Romanian Air Force Staff
at the DV Day Ceremony

2 line -”"Cohesion, a common European value”
-isreflected at a particular level in this activity
in the military environment, by aiming and

 ———)
F

cadrul programului European Air Transport Fleet (EATF),
fiind proiectat ca un eveniment multinational de prega-
tire si antrenament in domeniul aviatiei de transport.

EUROPEAN SPARTAN 2019

Romania a avut calitatea de natiune gazda (Host Nation), iar militarii  Puma MEDEVAC. Exercitiul a constituit o oportunitate pentru exersarea
Fortelor Aeriene Romane au participat la exercitiu siau avut un roI important  tehnicilor, tacticilor si procedurilor standard asociate operatiilor pentru
in procesul de planificare. Astfel, la Baza 90 Transport Aerian,,Comandor  executarea misiunilor de zbor, prin executarea zborurilor in comun cu

Lieutenant colonel
Antonio de SESSA,
Italian Air Force:

Major Eligijus Cicilionis, Medical Support Unit, Lithuanian Air Force:

It was very helpful to cooperate with the medical staff of the other country to
plan common operations on the flight. It is important to provide patient care
during the flight, so it was useful sharing the experience of carrying patients with
this type of aircraft (C-27 Spartan) with our Romanian colleagues.

Your doctors introduced us to aero-medical centre and to the medical exami-
nation of the pilots and the medical equipment. Since there is no such special
center in Lithuania it was a helpful lesson for us. We were also introduced to a

As EDA representa-
tive | played the Deputy
Director role during the
Spartan EX since the
third Edition. As personal

aviator Gheorghe Banciulescu” s-au antrenat in comun, timp de doud  partenerii bulgari, italieni, lituanieni si slovaci. Scenariul exercitiului a fost different modality of attaching the stretchers on the aircraft. background | flew the
saptamani, aproximativ 140 de militari, dintre care 80 de militari romani,  unul complex, care a presupus aterizarea pe piste neamenajate si pe And finally, normal human communication also provided a mutual G222 (former C 27 J) for
piloti si personal tehnic, cu aeronave C-27J SPARTAN si aproximativ60de  distante scurte, parasutarea de personal si materiale, cooperarea cu understanding of what is important in carrying out the assigned task. almost 20 years.

This exercise has
improved during the years becoming a structured, experienced
exchange and harmonization forum.

militari din Bulgaria, Italia, Lituania si Slovacia, cu aeronave C-27J SPARTAN  aeronave de lupta, coordonarea actiunilor aeriene cu cele ale fortelor
sitehnica aferentd. Mai mult, scenariile de misiune au prevdzut si participarea  terestre, evacuare medicald, urmarind, totodata, si exersarea procedurilor
altor aeronave: C-130 Hercules, F-16 Fighting Falcon si elicoptere IAR-330  de executare a mentenantei aeronavelor in echipe multinationale.

Comandor Petre-Francisc IGNAT, Directorul Statului
Major al Fortelor Aeriene si Director al exercitiului:

Ideea de exercitiu SPARTAN a fost dezvoltata in
cadrul conceptului de cooperare C-27J EATF lansat de
EDA1n 2015, ca un instrument cu ajutorul caruia sa poata
testa si imbundtati proiectele de crestere a
interoperabilitatii operatorilor aeronavei C-27J in
domenii precum operatiile si instructia, logistica, navi-
gabilitatea, achizitiile comune si Single European Sky
ATM Research (SESAR).

Organizat sub coordonarea EDA de o echipa de
planificare comuna formata din membri ai statelor
partenere sigazduit de Fortele Aeriene Romane la Baza
90 Transport Aerian, evenimentul a avut ca scop exer-
sarea, consolidarea si armonizarea tacticilor, tehnicilor
si procedurilor nationale de executare a misiunilor de
transport aerian ale participantilor pentru a putea fi
pregatiti sa faca fata provocarilor unui teatru de operatii

3
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real, precum si identificarea si dezvoltarea unor solutii
mai rentabile pentru operarea si mentenanta acestui
tip de aeronava.

Pe timpul exercitiului, echipajele au parcurs etape
deinstruire teoreticd la sol (academics) siin zbor, in timp
ce echipele de mentenanta si cele de evacuare aerome-
dicald au testat si elaborat proceduri comune de lucru,
care le vor permite in final sa atinga nivelul de intero-
perabilitate dorit si sa reduca costurile de operare.

Pentru a intelege mai bine care este obiectivul
principal al unui astfel de exercitiu trebuie sa avem
in vedere faptul ca toti utilizatorii acestui avion
trebuie sa se antreneze pentru a fiin masura ca atunci
cand situatia o va impune, sa-si poata executa in
acelasi fel misiunea de baza. lar simplu spus, misiu-
nea de baza a unui avion de transport tactic precum
C-27) Spartan este aceea de a asigura fortelor pe
care le sprijina tot ce au nevoie, acolo unde au nevoie
si exact in momentul in care au nevoie.

—
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European C 27 J users come from a fragmented tactics,
techniques and procedural background, so this exercise is closing
the gap between the users by developing and implementing a
common approach to C27 J operation. Main training objectives
are the development and implementation of common training,
common tactics and techniques for crews and maintenance.

This ES 19 edition run in Romania has represented a
considerable step forward in achieving the main training
objectives hoped by the C27-J Community.

The outstanding support provided by the host Nation has
allowed to improve considerably the quality level of the European
Spartan exercise. Romania has proven its strong commitment
to support this ambitious initiative and the C27-J Spartan coo-
peration (EDA cat B Program leaded by Italy) is now ready to
move forward to achieve the same excellent results in the field
ofthe common training, common logistic support and common
avionics upgrade that are the main goals of the program.

No other words could better describe the cooperation
achieved between the Romanian planning team and the parti-
cipating member States than simply “Excellent”.
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EXERCITII

ES from the Training supervisor perspective:

A NS
Lieutenant colonel (AF)
Denis I.“Inox”

As the training supervisor of
the European Spartan exercise
since the first edition was orga-
nized in 2016, and being Tactical

Instructor for ETA Center, with
4500 hours of flying on transport
aircraft as G222 and C-27J, Denis
has been directly involved in the
way this exercise has grew and
developed.

First edition was held in 2016
in Bulgaria, and was created as a
training event with the purpose of
identifying and improving
common procedures among the
nations using C-27J aircraft.

Next two editions (also hosted
by our Bulgarian neighbors) were
focused mainly in exploring those
common procedures and impro-
ving them, for flying activities but
also for maintenance. It's worth
mentioning that ES is the only
training event that, besides the
flying activities, it also involves

Echipa de transmisionisti din cadrul Bazei D
coordonarea locotenentului Nicolae BARBULESCU, alaturi de colegi

din cadrul Centrului 85 Comunicatii Aero si Informatica, s-a ocupat de
implementarea sistemului de comunicatii dedicat exercitiului: retele
de intranet, internet, telefonie, statii radio, calculatoare, imprimante,
serviciu web, serviciu mail, punandu-le participantilor la dispozitie
toate facilitatile pentru a-si putea pregati eficient misiunile.

training for the maintainers and
promotes cross maintenance.

As a Training Supervisor (TS),
at the previous edition the main
task was to state clearly the objec-
tive to achieve and then checking
and verifying if the crew succeeded
or not to accomplish those objec-
tives. Now his main focus is to
create and implement scenarios
for all types of situations, as close
to reality as possibly, and establi-
shing an accurate level of ambition
for the exercise while avoiding
ranking the teams. The crews aren't
at the same skill level, because
their countries have purchased the
aircraft on different timelines, so
they have different learning needs.
The Slovakian Air Force has two
C-27J aircraft, with deliveries
started on 31 October 2017 with
the first aircraft, and the second

In cadrul exercitiului
,European Spartan 2019, echipa
INTEL elaboreaza situatii tactice
fictive (scenarii) cu o serie de
amenintari simulate similare
celor dintr-un teatru de operatii.
Pe baza situatiei transmise de ei
siaobiectivelor de antrenament,
echipajele isi planifica actiunile
si aleg cursul de actiune optim
pentru indeplinirea misiunii.

aircraft on 9 April 2018.

Over the years, the whole
European Spartan concept has
become amixture of training events
with more and more the characte-
ristics of a “Flag Exercise” So, what
started as a training event turned
intoan exercise, gradually increasing
the complexity.

Also, during the ES, the crews
are executing some new type of
training that they can’t usually
perform on their own in their home
countries. The simplest example for
this is the opportunity to train with
the others C-27J users, but also
interacting with other assets (heli-
copters, MEDEVAC units, jet fighters
inescortor aggressorrole). Another
important gain of the exercise is the
opportunity of planning the opera-
tions together, thoroughly going
through all the mission stages.

EXERCITII

Locotenent-colonel Dragos TUDOSE,
medic-sef Baza 90 Transport Aerian:

+Pe 17 mai, in cadrul ES 19, a avut loc un
exercitiu de evacuare, dupd un scenariu care a
simulat ridicarea a doi pacienti dintr-o unitate
militard izolatd, dintre care unul in stare critica.
Urmadtorul pas a fost aducerea la un CSU
(Casualty Staging Unit), un punct intermediar
de prim-ajutor unde pacientii sunt stabilizati si
pregdititi pentru transport medicalizat pe calea
aerului de catre medici si asistenti medicali
militari special antrenati pentru executarea
acestor tipuri de misiuni. Urmdtoarea etapd a
fost transferul de la elicopterul MEDEVAC (asa

cum s-ar utiliza intr-o zond de operatiiinaintate)
cdtre o altd aeronavd, pentru evacuare strate-
gicd, care urmeaza sa il ducd mai departe spre
o formatiune medicald de ROL 2 sau ROL 3/4.
Acest transfer se face cu o echipd medicald mixtd,
romdno-lituaniand in elicopter, iar pacientul
este predat apoi cdtre aeronava C-27J Spartan
bulgdreascd, unde o altd echipd medicala (de
asemenea romdno-lituaniand) il preia si ii asi-
gurd maideparte ingrijirea medicald pe timpul
transportului. Sunt pasilogici, dar care necesitd
pregdtire in comun pentru armonizarea proce-
durilor, atat cu personalul medical, cdt si cu pilotii
si tehnicii de bord".

Laura MACAREscu i@ e

European Spartan 2019 - Ziva Distinsilor Vizitatori

La Baza 90 Transport Aerian a avut loc, in
data de 23 mai 2019, Ziua Distinsilor Vizitatori
dedicata celei de-a IV-a editii a Exercitiului
EUROPEAN SPARTAN-2019. La evenimentul
care a concluzionat antrenamentul in comun
a cinci state detindtoare de aeronave C-27J
SPARTAN au onorat cu prezenta Secretarul de
stat si seful Departamentului pentru
Armamente - domnul Andrei IGNAT, adjunc-
tul directorului executiv al Agentiei Europene
de Aparare (AEA) / European Defence Agency
(EDA) - domnul Olli RUUTU, seful Statului
Major al Fortelor Aeriene (SMFA) — generalul-
maior dr. Viorel PANA, personalul militar din
Bulgaria, Italia, Lituania, Slovacia si Romania.
Ceremonia a debutat cu prezentarea onorului
secretarului de stat sia continuat cu discursurile

generalului-maior Viorel PANA si a domniilor
sale Olli RUUTU si Andrei IGNAT. in cuvantul
sau, seful Statului Major al Fortelor Aeriene a
subliniat faptul ca din anul 2010, de cand
Romania a intrat in posesia primei aeronave
C-27]) SPARTAN, capacitatea Fortelor Aeriene
Romane de transport tactic s-a dezvoltat
considerabil, ajungand treptat sa genereze
efecte strategice, militarii categoriei de forte
reusind pana in prezent sd realizeze o gama
larga de misiuni, incluzandu-le pe cele de
natura umanitara. Secretarul de stat si seful
Departamentului pentru Armamente - domnul
Andrei IGNAT a transmis mesajul ministrului
apdrarii, domnul Gabriel LES. Acesta si-a
exprimat multumirea si aprecierea fata de toti
cei care au contribuit la organizarea exercitiului,

sub presedintia romand a Consiliului Uniunii
Europene, in cooperare cu Agentia Europeana
de Aparare. De asemenea, acesta a afirmat ca
exercitiul a demonstrat valoare adaugata in
dezvoltarea unui inalt nivel de interoperabili-
tate intre operatorii europeni ai aeronavei C-27)J
SPARTAN. Directorul executiv al Agentiei
Europene de Apdrare, domnul Olli RUUTU, a
pus accentul in discursul sdu pe initiativa de
cooperare in domeniul apararii a statelor
membre UE, pe coeziunea cu NATO, pe intdrirea
capabilitatilor dupa un plan comun si
imbunatatirea capacitatii de colaborare intre
statele membre. Evenimentul s-a finalizat cu
vizitarea de catre oficialitdti a aeronavelor C-27J
SPARTAN ale natiunilor participante, in
expozitie staticd, si cu o fotografie de grup.
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Pentru stabilirea detaliilor preliminare
necesare inceperii misiunii, in perioada
14-20 aprilie 2019, o delegatie formata din
reprezentantii pe domenii de responsabilitate
din cadrul detasamentului Task Force Mali a
participat la intalniri si discutii cu reprezentantii
ONU, in provincia Gao si capitala Bamako.
Transportul din Romania catre Mali a fost
asigurat de o aeronava C-130 apartinand
Fortelor Aeriene Romane.

Echipajele de zbor si echipa tehnicd au fost
alcatuite din personalul Escadrilei 901 Aviatie
Transport Strategic, din cadrul Bazei 90
Transport Aerian.

Misiunea de zbor a insumat 50 de ore
de zbor, siaimplicat survolarea a 10 taride
pe doua continente, 12 tronsoane de zbor
si escale pe 6 aeroporturi. Planificarea
judicioasa a misiunii, alegerea traiectelor
de zbor si a aeroporturilor pentru escale si
studierea procedurilor si a particularitatilor
privind operarea in spatiul aerian survolat,
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Cdpitan-comandor Bogdan DOGARU ™ Mirela VITA &

au reprezentat, alaturi de pregatirea aero-
navei, elemente-cheie in indeplinirea
misiunii asa cum a fost ea prevazuta.

Nu au lipsit nici micile provocari ale vremii,
reprezentate de variatii ale temperaturilor de
la 8°C la Otopeni la 40°C la Bamako, turbulen-
tele de deasupra Europei, dar si peisaje unice
precum linistea nesfarsita de deasupra Saharei,
furtuna din apropierea Malagai cu soarele
stralucitor al Marakeshului. Toate acestea fac
parte din bucuria zborului si a explordrii de
noi orizonturi, asta face ca meseria de pilot de
transport sa fie una la fel de frumoasa ca a
oricarui pilot din lume, indiferent de tipul de
aeronava exploatat.

Experienta dobandita de-a lungul timpului
fn misiunile de transport din teatrele de ope-
ratii, precum si analizarea tuturor datelor
colectate in aceasta misiune vor ajuta la
identificarea rutei optime pentru realizarea
transporturilor necesare asigurarii sprijinului
logistic pentru detasamentul dislocat in Mali.

Asa cum este si firesc, la aceastd misiune a
participat, alaturi de cei care posedad o experi-
entd indelungata, si personal tanar, pentru care
zborurile de 0 asemenea complexitate repre-
zinta o excelenta oportunitate de invatare si o
provocare ce stimuleaza dorinta de
perfectionare.

Pentru mine, aceasta misiune pot spune
ca s-a calificat in top 5, din punct de vedere
al gradului de complexitate, intrand in
competitie directa cu misiuni executate de-a
lungul timpului in Afganistan, China, Irak
sau Libia. Complexitatea unei misiuni este data
de o multime de elemente, dar pregatirea
acesteia porneste prin atine cont de incarcdtura
care trebuie transportata si destinatia unde
trebuie sd ajungd. Am transportat de-a lungul
timpului de la pasageri copii, in timpul misiunilor
de evacuare din Libia, la militari raniti din China
sau alte cateva astfel de transporturi din teatrele
de operatii, incarcaturi de peste 10 tone de
munitie pentru sprijinul operatiilor in care a fost

implicatd Armata Romaniei sau unele dintre
cele mai dificile - cele de repatriere a unor
camarazi cazuti la datorie. Fiecare misiune
presupune particularitati ce trebuie atent
analizate si cantdrite inca din faza de inceput.
Au fost zboruri care nu au trecut de faza de
planificare, tocmai pentru ca nivelul de risc
implicat in executare era prea mare.

Revenind lamodulin care decurge etapa de
planificare, pomeneam de particularitatile
generate deincarcatura ce trebuie transportata:
spre exemplu, materialele periculoase sunt
supuse unui regim special de manipulare,
transport si autorizari de survol al spatiului aerian
al fiecarui stat survolat, pe cand pacientii trans-
portati necesita asistenta medicald specializata.
Aeroportul de destinatie trebuie sa indeplineasca
toate criteriile necesare operarii — lungimea si
rezistenta pistei de decolare-aterizare, mijloace
de radionavigatie si proceduri de apropiere
pentru aterizarea in conditii meteorologice grele,
nivel de amenintare scazut privind atacurile

asupra aeronavei, mijloace de aerodrom (com-
bustibil, procesare marfa si pasageri etc.). In
functie de distanta la care se afld aeroportul de
destinatie, mijloacele de care dispune acesta,
aerodromurile de ajutor din vecinatate si o
multime de alte variabile pe care nu le mai
enumar aici, se aleg traiectele de zbor, aerodro-
murile necesare pentru escalele tehnice, numarul
de echipaje necesare operdrii aeronavei.

n cele peste 4500 de ore acumulate pe
aeronava C-130 Hercules am invatat ca nu
exista misiune grea si misiune usoara. Orice
misiune de zbor trebuie tratatd cu maxima
seriozitate si necesitd o pregatire temeinicd de
la sald, astfel incat inainte de zbor sa fie lamurite
toate aspectele predictibile. Asa cum ne place
noua sa glumim, una dintre cele mai grele
misiuni de zbor este zborul pe care il executam
de la Otopeni la Baneasa, unde se afla repara-
torul nostru autorizat, pentru ca timpul de zbor
este atat de mic incat abia avem suficient timp
sa efectuam toate operatiunile din check-list.

Participarea
detasamentului Fortelor
Aeriene Romane la
misiunea MINUSMA in Mali
va reprezenta o provocare,
atat pentru personalul din
cadrul detasamentului si
familiile acestora, cat si
pentru structurile de sprijin
ce vor contribui la succesul
acestui demers. O parte
importanta a responsa-
bilitatii este preluata si de
Baza 90 Transport Aerian,
care prin aeronavele sale de
transport va asigura
suportul logistic in toate
etapele desfasurarii
misiunii. Din cauza
mediului in care se
opereaza (temperaturi
lipsa reperelor si a
aerodromurilor de rezerva),
a amenintarilor existente la
sol si a lipsei mijloacelor de
radionavigatie, consider ca
aceasta misiune va fi
extrem de solicitanta si va
necesita o pregatire
temeinica a tehnicii si

C-130 este o aeronava robusta care m-a
convins de-a lungul timpului cd poate fi un
partener de incredere atata timp cat este pre-
gatita si exploatata in concordantd cu manualele
de zbor si de exploatare la sol. In cei peste 20
de ani de cand se afld in exploatarea Fortelor
Aeriene Romane, aeronavele C-130 au zburat
peste 30000 de ore de zbor, transportand peste
40000 de pasageri si 10000 tone de marfg,
strabatand planeta din China pand in SUA side
la Cercul Polar de Nord pana in Indonezia sau
Angola.

Cred cd nu mai este necesard nici o alta
prezentare a motivarii pe care o avem in exe-
cutarea misiunilor ce ne suntincredintate. Este
o bucurie si 0 mandrie sa ducem mai departe
traditia inceputa in 1996, odata cu intrarea in
dotarea Fortelor Aeriene Romane a aeronavelor
C-130Hercules, privind sprijinul fortelor proprii
in indeplinirea misiunilor si angajamentelor
asumate de tara noastrd.

personalului careo
exploateaza.



Cum una dintre etapele decisive pentru succesul oricarei misiuni este planificarea
corecta,la jumatatea lunii aprilie 2019 a avut loc cea de-a doua vizita in tabara MINUSMA/
Mali, in vederea cunoasterii la fata locului a cat mai multor informatii esentiale necesare
pregatirii misiunii asumate de Fortele Aeriene Romane, care va demara in aceasta
toamna.

Astfel, in aceasta tara vest-africana se va disloca un detasament de patru elicoptere,
impreuna cu tot personalul necesar pentru deservire. Militarii romani urmeaza sa
inlocuiasca detasamentul canadian de elicoptere, aflat in Mali de la 1 august 2018.

m Cdpitan-comandor Gabriel GOAGA =™

= Tehnica utilizatd in misiune este vopsitd

Zona de antrenament din
tabdara MINUSMA, Gao

Gao, Mali, un oras cu
peste 80.000 de locuitori

MISIUNE ONU
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PRIMA IMPRESIE

Aterizarea pe aeroportul din
Gaoin ceea ce urmeaza a fi o vizita
de recunoastere a locatiei de dis-
locare ne introduce intr-un mediu
arid, plin de praf, aspru, total diferit
de cel pe carel-amlasatinurmala
urcarea in aeronava C-130, care
ne-aadus la destinatie. Trebuie sa
recunoastem adevarul fara a-l
indulci: in Gao, situat in centrul
Republicii Mali, sentimentul de
nesiguranta este permanent, pe
madsura ce militiile rivale apartinand
unor grupari etnice diferite ataca
satele, ucid populatia civila si dau
foc locuintelor. Astfel, asezari
intregi pot dispdrea intr-o singura
noapte, un asemenea atac avand
loc cu mai putin de o luna inainte
de sosirea noastra.

Operand din baza ONU din
Gao, misiunea principala vafide
evacuare medicala (MEDEVAC),
in special pentru personalul ONU
implicat in actiuni militare, dar si
pentru alte categorii de personal,
inclusiv populatia locala. Pentru
aceasta, doua elicoptere vor fi
disponibile permanent, zi sau
noapte, indiferent de conditiile de
mediu. Acestea vor fi dotate cu
echipamentele medicale necesare
executarii unor proceduri com-
plexe si vor avea la bord personal
medical specializat in medicina de
urgentd, cu experientad in tratarea
traumatismelor majore.

In plus, detasamentul va exe-
cuta si misiuni de transport aerian
al personalului militar sau civil, al
materialelor sau altor echipamente,
precum si misiuni de cercetare,
supraveghere sau escorta
convoaie.

CONTEXTUL REGIONAL

La nord, violentele, terorismul
si activitatile ilegale au ocupat locul
ldsat liber de autoritatile locale si
guvernamentale, fortate sa se
retragd catre zona vesticd a tarii in
2012 de cdtre o alianta putin pro-
babild la vremea respectiva: grupari
teroriste afiliate Al-Qaida si sepa-
ratistii tuaregi. Intre timp, alianta a

T —
Momentul impadrtdsirii

cedat, tuaregii alaturandu-se for-
telor guvernamentale, dar locul
acestora a fost luat rapid de forte
paramilitare afiliate ISIS (ISIS in the
Sahel), calite in luptele din Libia si
Siria.

In acest mediu regional com-
plex, macinat de conflicte, urmeaza
sa dislocam un detasament de 120
de persoane care vor opera patru
elicoptere de transport IAR-330L
modernizate, sub comanda ONU,
timp de un an, in doud rotatii.

n ciuda mediului instabil de
securitate din tara, concluziile
vizitei initiale de recunoastere
au fost favorabile, mai ales in
ceea ce priveste securitatea
taberei.

Pentru a intelege mai bine
contextul acestei misiuni, este de
mentionat ca Mali este o tara cu o
suprafata imensd, mai mare decat
a Frantei si Spaniei la un loc, mare
parte a acesteia fiind controlata de
grupdri teroriste. Din cauza distan-
telor si a infrastructurii aproape
inexistente, mobilitatea este
dificila si exista o nevoie acuta
de elicoptere. Dispozitivele
explozive improvizate si bombele
artizanale fac misiunea fortelor
ONU si mai grea, in timp ce patru-
lele se ciocnesc de militii bine
fnarmate si echipate.

Misiunea va ridica probleme
inedite, unele dintre ele fiind greu
de replicat pe timpul pregatirii.
Operational, probabil cea mai
mare provocare o reprezinta
mediul: temperaturile ridicate,

concluziilor la sedinta de final

i y‘ AN 5
Comandor loan MISCHIE,

comandantul detasamen-
tului ce se va disloca in Mali

care pot depasi uneori 50° C, isi vor
pune amprenta asupra oamenilor
si echipamentelor, iar praful
omniprezent va afecta modul in
care este efectuata atat mente-
nanta, cat si modul de operare al
elicopterelor in proximitatea
solului. Sprijinul logistic pentru un
detasament de asemenea dimen-
siuni, care opereaza un numar de
patru aeronave si peste 10 autove-
hicule si echipamente de deservire
de aerodrom este o provocare in
sine, iar lungimea lantului logistic
(distanta in zbor dintre Bucuresti
si Gao fiind de peste 7000 de km)
nu face decat sa creasca comple-
xitatea acestuia. Doar o estimare
corecta, bazatd pe factorii locali si
cooperarea cu celelalte natiuni

participante la misiune, poate
asigura desfasurarea activitatilor
in conformitate cu cerintele
misiunii.

SPECIFICUL UNEI MISIUNI
SUB EGIDA ONU

Un element de noutate, mai
ales pentru un contingent antre-
nat si obisnuit sa lucreze sub
auspiciile unei organizatii mili-
tare este dualitatea comenzii.
Organizatia Natiunilor Unite este
o organizatie politicd, iar acest lucru
se vede si in modul in care este
organizata si opereaza la nivel de
teatru. Aici misiunile de sprijin se
desfdsoara sub comanda civila si
dupa regulile civile, iar cele militare
se executa doar cu aprobarea
lantului civil de comanda si sub
controlul acestuia. Pentru cineva
obisnuit cu o autoritate de
comanda unica si bine definita,
schimbarea caschetei de militar cu
bereta albastra a ONU poate duce
la confuzii si uneori chiar la stari
tensionate intre parti, care pot
afecta atingerea scopului final —
crearea unui climat de stabilitate
si securitate in zona.

Sprijinul oferit de catre parte-
nerul canadian pentru preluarea
misiunii si de catre Germania, in
calitate de administrator al bazei
de dislocare pe timpul vizitei poate
fi considerat un exemplu de coo-
perare intre tdrile aliate, chiar daca
activitatile s-au desfasurat sub
umbrela unei alte organizatii decat
ceain care conlucrdm in mod uzual.

Desi putem spune ca obiecti-
vele stabilite pentru aceasta vizita
de recunoastere inainte de plecare
au fost atinse in totalitate, pentru
determinarea cadrului misiunii,
succesul acesteia poate fimasurat
doar prin prisma succesului dislo-
carii care va avea locin septembrie
anul acesta si a misiunilor ce
urmeaza a fi efectuate.
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incepand cu luna octombrie, detasamentul roman de
elicoptere CARPATHIAN PUMAS HELI DET, format din patru
elicoptere IAR-330 LRM si 120 de militari, va oferi sprijin in

vederea indeplinirii mandatului misiunii MINUSMA (The
United Nations Multidimensional Integrated Stabilisation
Mission in Mali) de mentinere a pacii de catre Natiunile Unite

in Republica Mali.

Detasamentul roman il inlocuieste pe cel canadian pentru
o perioada asumata de un an. MINUSMA este considerata
cea mai periculoasa misiune de mentinere a pacii desfasurata
de ONU, pana in prezent in zona de interes acumulandu-se
14 atacuri armate pe fondul unor dispute etnice si de teritoriu.
Misiunea principala a detasamentului este de asigurare
MEDEVAC Inaintat (Forward Air MEDEVAC) pe locatia Gao
si imprejurimi, 24 de ore, sapte zile din sapte. La solicitarea
ONU, detasamentul mai poate realiza operatiuni de transport
materiale, trupe si VIP, de asemenea si misiuni de

cautare-salvare.

COMANDA DETASAMENTULUI

Comandantul detasamentului,
comandorul loan MISCHIE, are
sarcina de a pastra coeziunea
grupului si de a face legatura
dintre detasament si comandantul
misiunii ONU MINUSMA. Misiunea
presupune foarte multe provocari:
conditii climatice deosebite
dintr-o zona subsahariana cu

temperaturi extreme, asigurarea
sprijinului logistic propriu avand
in vedere distanta foarte mare
intre Romania si Mali, caracterizata
de trei escalein interval de 18 ore,
existenta unui lant de comanda-
control al ONU format atat din
personal civil, cat si militar si, nu
in ultimul rand, amenintarile

existente in zona.

Bneﬁng pentru realizarea unei misiuni de zbor
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Sedinta de planificare a
pregatirii detasamentului

Pentru functia de comandant
al detasamentului, pe comandorul
Mischie il recomanda experienta
lucrului in functii de comanda si
esalon si trei ani de comandant al
Escadrilei 572 Elicoptere Mihail
Kogalniceanu, care va constitui
nucleul pregatirii pentru aceasta
detasare. In plus, acesta s-a antre-
nat de-a lungul carierei in misiuni

de zbor in toate bazele Fortelor
Aeriene Romane, lucru care il ajuta
n cunoasterea personalului care
va participa la misiune atat in
prima serie, cat siin cea de-a doua.

Pentru indeplinirea criteriilor
de eligibilitate pentru aceasta
misiune, elicopterele detasa-
mentului au fost modernizate in
conformitate cu standardul ONU,

Ofiterul de relatii
publice, subloco-
tenentul Lorena

BAHNARU

raspunzand tuturor cerintelor
acestei organizatii, fiind dotate cu
un sistem nou de vedere pe timp
de noapte, armament de bord si
protectie balistica.

De asemenea, pilotii si perso-
nalul tehnic au inceput pregatirea
cudoi aniinainte, iar detasamen-
tul, ca intreg, s-a intrunit pentru
antrenamentul in comun la ince-
putul lunii mai, dupa finalizarea
procesului de selectie:,Procesul de
selectie a fost unul lung si anevoios.
Lucrurile decurg destul de bine,
avand in vedere timpul foarte scurt
si faptul cd majoritatea militarilor
din detasament provin din Baza 57
Aeriand, cunoscdndu-se unii pe altii
si lucrand de mult timp impreund.
Si ceilalti militari care provin din alte
unitdti s-au integrat foarte repede,
pentru cd au experientd, au inteles
specificul misiunii si sunt, in opinia
mea, pregadtiti de luptd”, este de

Prezentarea echlpamentulu: sia documen-
telor in cadrul revistei de front

Informarea personalului privind modul de

comportament fatd de populatia locala din Mali
=TT =5

parere comandorul MISCHIE.
Din comanda detasamentului
face parte si ofiterul de relatii
publice, sublocotenentul Lorena
BAHNARU. Acesta va fi omul care
va realiza, printre multe altele,
comunicatele de presa silegatura
in domeniul Public Relations cu
comandamentul ONU de la
BAMACO., 0 misiune care va scrie
istorie, din care mi-am dorit sd fac

e

parte. Pentru mine va reprezenta o
experientd profesionald si spirituald
in care imi voi testa limitele fizice si
psihice. A contat pentru mine foarte
mult cand m-am hotdrdt sa candi-
dez cd este o misiune a Fortelor
Aeriene. Doresc sd se stie de noi
acolo, sé ne facem datoria si sé ne
intoarcem cu bine acasd, iar aceasta
experientd sd md ajute sd pot face
fata si mai bine misiunilor interne”.

Laura MACARESCU

LIDE

PROTECTIA FORTEI
Detasamentul de Elicoptere
CARPATHIAN PUMAS este consti-
tuit din mai multe departamente
necesare pentru indeplinirea cu
succes a misiunii. Unul vital este
cel de Protectia Fortei.
Sublocotenentul Andrei
NICULAE este comandant de
pluton Protectia Fortei: ,Am ince-
put cu o pregaditire teoreticd despre

&
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locul, mediul, multiculturalitatea
zonei. Ne vom confrunta cu alte
religii, culturi, obiceiuri. Am fost
pregatiti cum sd ne comportdm de
fatd cu femeile locale. Pe langa
acest lucru ne-am pregditit fizic,am
simulat un raion similar cu cel din
Mali si diferite incidente legate de

Asigurarea Protectiei
Fortei in misiuni de
evacuare cu elicopterul

Simularea unei misiuni de
evacuare medicald cu

elicopterul

protectia fortei. Noi asigurdm
siguranta personalului in cadrul
detasamentului, controldm accesul
in zona operationald a elicopterelor
si asigurdm interventia si sprijinul
natiunii gazdd (Host Nation), pentru
mentinerea securitdtii bazei,
rezolvarea incidentelor si respinge-
rea amenintdrilor. Nu md astept sd
fie usor, este un alt mediu, sunt
constient de diferenta de tempera-
turd. Md astept ca toatd lumea sd
isi faca foarte bine datoria".

Pe sublocotenentul Niculae il
asteaptd sa se intoarca cu bine in
tara parintii, doud surori si un frate,
dintre care doi sunt nascuti ca si
el in luna octombrie. Va fi primul
anin care fratii nu vor mai aniversa
fmpreuna ziua de nastere.

EVACUAREA MEDICALA

Pe partea medicala ne-a oferit
informatii plutonierul Madalin
CIOBANU, sanitar si insotitor de
bord in cadrul detasamentului.
Detasamentul este dotat cu apa-
raturd medicald noua, cu autono-
mie mai mare, este mai ergono-
mica si mai usor de folosit, care fi
ajuta sd isi indeplineascd mai efi-
cient misiunea de salvare si eva-
cuare in caz de urgenta.

Pentru plutonierul Adrian
PAUNESCU, un alt sanitar si
insotitor de bord din cadrul
detasamentului, va fi a doua

misiune de acest fel. A mai parti-
cipat in anul 2005, in Bosnia, la o
misiune de mentinere a pacii in
Detasamentul BRAVO:,Am realizat
misiuni in partea de infirmerie cu
partenerii englezi si am participat
la scenarii de incidente. Atunci
echipele de evacuare medicald cu
elicopterul erau compuse din
englezi".

Pe langa aceasta experienta,
plutonierul Paunescu a participat
la numeroase misiuni de evacuare
medicald, in tara si strdindtate, atat
cu elicopterul, cat si cu avionul, cu
pacienti arsi sau cu politrauma-
tisme, a celor din tragicul accident
COLECTIV, la evacuarea de militari
romani raniti si stabilizati de la
spitalele din Germania.

Toti sanitarii militari din
Fortele Aeriene si cei care fac parte

Asigurarea
Protectiei Fortei
trupelor proprii

din detasament au cursuri SMURD,
module de pregatire de urgenta,
garzi la ambulants, calificare la zi
de asistent medical pe linie civila,
cursuri anuale si module de pre-
gatire in domeniu, cursuri Basic
Life Support si Advanced Life
Support si sunt membri ai
Ordinului Asistentilor si Moaselor
din Romaénia cu aviz de libera
practica.

,Ne asteptdm la ce e mai rau si
mai greu ca sd facem fatad la toate
provocdrile si vom da ce este mai
bun din noi", ne-a vorbit in numele
colegilor plutonierul Pdunescu.

MISIUNE ONU

CU ELICOPTERUL
Detasamentul de Elicoptere

CARPATHIAN PUMAS gestioneaza

patru elicopere IAR-330 PUMA

Briefingul unei misiuni de evacuare
medicald, la calculator sanitarul si insotito-
rul de bord plutonierul Adrian Pdunescu

MISIUNE ONU

revitalizate si modernizate in
varianta |AR-330 LRM. Dintre pilotii
care incadreaza detasamentul,
patru au sosit in anul 2015 din
promotie la actuala Escadrila 572
Elicoptere.

.Nu ne-am gadndit cd o sd
rdmdnem toti aici o lungd perioadd
detimp sicd o sdfacem parte dintr-o
misiune de o asemenea amploare.
Misiuneala care vom participa ne-a
determinat sd ne reconsiderdm
traseul in cariera si optiunile pe
termen mediu silung, s ne reorga-
nizdm prioritdtile pe plan personal
siprofesional, astfel incat s putem
lua parte la ceea ce se doreste a fi
cea mai importantd misiune cu
elicopterele a Fortelor Aeriene
Romdne, dupd cel de-al Doilea
Rdzboi Mondial. Din punctul nostru
devedere, misiunea detasamentului
va da un nou orizont Fortelor
Aeriene Romane si va deschide
portile pentru noi participdri in
cadrul misiunilor internationale.
Fortele Aeriene Romdne vor dovedi,
cu aceastd ocazie, cd sunt capabile
sdindeplineascd misiunea”, este de
parere locotenentul Valentin
Alexandru CIUREA, pilot de
IAR-330 LRM.

Fata de misiunea ALTHEA
realizata dupa 1989, de aceasta
data conditiile din teren vor fimult
maiaspre, Fortele Aeriene Romane
vor trebui sa-si dovedeasca
capacitatea si capabilitatile in
integralitate, de la personal pana
lalogistica. Fiecare compartiment
trebuie sa isi aduca aportul sem-
nificativ pentru revenirea in tara
n conditii cat mai bune.

Prioritatile personale ale fiecd-
ruia vortrece in plan secund pentru
un interval determinat de timp si
dorim pe aceasta cale sd le multu-
mim familiilor si prietenilor pentru
sustinerea de care dau dovada si
pentru intelegerea contextului
istoric in care ne vom desfdsura
activitatea.

Am toatd increderea cd deta-
samentul isi va incheia misiunea
cu succes, suntem pe ultima sutd de
metri cu pregdtirile pentru dislocare,
standardele si procedurile pe care
le vom folosiin teatru au fost stabi-
lite in urma unor consultdri ample
cu partenerii strdini ce au luat siiau
parte la aceastd misiune.

Sunt convins cd pregdatirea
profesionald de care am beneficiat
incd de pe bdncile Academiei
Fortelor Aeriene si ale Scolii Supe-
rioare de Aviatie Civild timp de un
an si jumdtate a contribuit semni-
ficativ la nivelul ridicat de pregdtire
la care am reusit in scurt timp sd
ajungem ca piloti. Personalul
escadrilei ne-a primit in anul 2015
cu toatad deschiderea si si-a alocat

energia si timpul pregadtirii noastre,
astfel incdt aceasta sd corespundd
cerintelor ridicate pe care misiunea
le va solicita”, a concluzionat
locotenentul Ciurea.

Elicopterele intrd in gestiunea
sefului Sectiei mentenanta linie si
inginerului sef, locotenentul ing.
Andrei GHERASIM. Acesta ras-
punde atat de tehnicd, cat si de
oamenii care o intretin. De aseme-
nea, este omul de legdtura dintre
piloti si tehnicii de bord:,Cel mai
greu lucru este cel cu oamenii.

Realizarea
lucrdrilor de
mentenenta
lalAR-330

LRM
— L

Inginerul este prins intre ciocan si
nicovald, pe de o parte pilotii, pe de
altatehnicii”. Isi doreste s participe
la misiune pentru a-si imbunatati
experienta profesionala.

Acesta areceptionat4 din cele
7 elicoptere IAR-330 LRM de la IAR
S.A. Ghimbav, care au intrat in
programul de revitalizare simoder-
nizare in anul 2016. Elicopterele au
fost dotate cu avionica de ultima
generatie care permite utilizarea
acestora in conditii de vizibilitate
scazuta (praf, ceata si conditii

meteo severe), sistem Bright NITE,
ce ofera un display virtual in care
sunt afisate obstacolele, night
vision, ochelari de ultima generatie
cu display care afiseaza datele
vitale pentru zbor cum ar fi inalti-
mea, viteza si directia, Electronic
Optic Pod, care permite marcarea
tintelor in miscare cu laser si vedere
ininfrarosu, harti virtuale cu afisaj,
autonomie mare de zbor, sistem
fast roaping, capacitati de transport
materiale cargo sling, troliu recu-
perare personal, configuratie

executate lucrdri capitale. Sistemele
sunt gandite pentru Search and
Rescue si MEDEVAC. In exploatare,
pentru mine ca mecanic de bord
diferentele nu sunt semnificative,
pentru piloti s-au mai complicat
sistemele din punct de vedere al
operdrii. Md pregdtesc de un an
pentru misiune. Este o perioadd
foarte incdrcatd, dar ne asteptam
laea".

Dupa cum considera coman-
dantul CARPATHIAN PUMAS HELI
DET, in Mali vor fi multe provocari,

Locotenentul Vaientin Alexandru .
CIUREA, ldnga elicopterul IAR-330 LRM
7 q

MEDEVAC, protectie balistica si
mitraliere de bord.

In subordinea locotenentului
ing. Gherasim se afla maistrul
militar clasa a Il-a Daniel
ANGHEL, mecanic de bord.
Atributiile acestuia in cadrul
detasamentului {in de pregatirea,
controlul, mentenanta si verificarea
elicopterului. Este prima misiune
internationala la care participa si
isi doreste sa se intoarca sandtos
acasa: ,Elicopterul este adus la
standardele din zilele noastre. Are

Maistru militar clasa

a ll-a Daniel ANGHEL,
mecal_1ic de bord

ceea ce vaduce la castigarea unei
experiente operationale deose-
bite. De la antrenamentul in mediu
simulat, pe timp de pace, la des-
fasurarea unor actiuni militare
reale intr-un mediu ostil, intr-un
teatru de operatii dintre cele mai
austere, este un drum lung, plin
de necunoscute, pe care militarii
romani din Fortele Aeriene il pri-
vesc cu optimism, incredere si
curaj. Le dorim o misiune cat mai
usoard, implinitd si sa se intoarca
toti sanatosi acasa!

il
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Centrul National de Instruire pentru Aparare Antiaeriana,General de
brigada lon Bungescu” (C.N.I.Ap.AA) este ,laboratorul”in care isi formeaza
siisi perfectioneaza deprinderile de tragatori militarii din cadrul Fortelor
Aeriene Romane, dar si din celelalte categorii de forte. Pe langa executarea
tragerilor, aici se realizeaza instruirea si evaluarea structurilor din Armata
Romaniei si ale altor tari membre ale Aliantei Nord-Atlantice sau partenere,
dar si evaluarea si testarea echipamentelor in cadrul programelor de
dezvoltare si achizitii de tehnica militara.

In fiecare an, la inceputul ,sezonului de
trageri’, militarii sositi in poligon au gasit puse
n functiune cladiri, spatii sau facilitati reabilitate
care au contribuit la imbunatatirea conditiilor
de instruire si cazare. Pentru a afla informatii
despre cele mai recente lucrari executate si
despre cele care se vor realiza in perioada
urmatoare, am discutat cu comandantul unitatii
militare, colonelul Viorel BITAN.

In afara seriilor de trageri, anul acesta ne vom
canaliza atentia pe trei mari exercitii, doud din
postura de natiune gazdd si un exercitiu, Saber
Guardian, in care vom fiimplicati cu activitdti care
decurg din misiunea de bazd a Centrului, evaluarea
structurilor si asigurarea tragerilor antiaeriene cu
rachete sol-aer. Elementul de noutate din cadrul
acestui exercitiu il constituie pregdtirea si asigura-
realansdrilor de rachete sol-aer PATRIOT efectuate
de cdtre o structurd a armatei SUA dislocata in

, Capitanul Andrei COVRIG noteaza rezultatul masuratorilor
 realizate de maistrul militar clasa | Constantin ARHIRE, seful
formatiunii cazarmare, pentru refacerea acoperisului Centrului

Comandad Raport

Europa (USAREUR). Personalul Centrului este
implicat in mod direct in executarea tragerilor,
militarii din cadrul poligonului de trageri sol-aer
fiind elementul principal in conducerea tragerilor.
Exercitiul este complex, secventele de tragere
cuprinzand lansdri simultane de rachete PATRIOT,
HAWK, KUB si OSA-AKM pe tinte aeriene reale.

In perspectiva anului 2020, unitatea se pregd-
teste pentru a asigura conditiile corespunzdtoare
in vederea receptiondrii primului sistem de rachete
sol-aer PATRIOT care va intra in dotarea Fortelor
Aeriene Romane, in poligonul nostru efectudndu-se
receptia acestui sistem.

In privinta asigurdrii conditiilor optime de
instruire, cazare si hrdnire pentru structurile care
sosescin unitateanoastrd, in anul 2018 aminceput
un proiect ambitios care se vaintinde pe durata a
opt ani si care va consta in reamenajarea unor
spatiide cazare, realizarea unui nou bloc alimentar,

Colonelul
Viorel BITAN,
comandantul
Centrului
National de
Instruire
pentru Apdrare
Antiaeriana

a unor ministatii de epurare a apei reziduale,
reabilitarea sistemului de incdlzire si asigurare cu
apd curentd, dar si reamenajarea Punctului de
conducere a tragerii. Tot pentru imbundtdtirea
desfasurdrii tragerilor, in acest an vom incepe
reparatia capitald a clddirii Centrului de apreciere
a tragerilor, urmand ca anul viitor, in mdsura
asigurdrii fondurilor necesare, s trecem la moder-
nizarea sistemuluidigital de urmdrire a traiectoriilor
Electro-Optical Tracking System (EOTS). Acest
proiect urmdrim sa il realizém in totalitate, infra-
structurd si aparaturd, pentru a fi operativ in anul
2023".

Am multumit comandantului Centrului
National de Instruire pentru Aparare Antiaeriand,
colonelul Viorel BITAN, pentru timpul acordat si
precizarile facute, dupa care am pornit prin
unitate pentru a descoperi rezultatul din teren
al deciziilor luate la nivelul conducerii.

Locotenent-colonelul
Cristinel SIRITEANU in
Punctul de Conducere a
Tragerilor, locul in care isi
desfdsoara activitatea pe
timpul misiunilor specifice,
se pregdteste pentru
tragerile cu sistemele de
rachete sol-aer HAWK si
PATRIOT care se vor
desfdsurain acest an

La centrala termica au fost reabili-
tate fatada si cosul de fum, in anul
2018 fiind inlocuita tampldria si
reparat acoperisul, astfel asigurdn-
du-se conditii mai bune de exploa-
tare a cladirii si utilajelor, ceea ce a
dus la posibilitatea asiguradrii
agentului termic in mai multe spatii
de cazare, ne-a explicat maistrul
militar clasa | Constantin ARHIRE,
seful formatiunii cazarmare

De curdnd au fost reabilitate
fatada si acoperisul castelului
de apd, dupad ce in urmd cu
cdtiva ani s-au inlocuit pompele
statiilor hidrofor si pompare
Midia ceea ce a dus la asigura-
rea apei curente in centrul de
instruire, aceasta fiind una
dintre imbunatadtirile cele mai
apreciate de cdtre personalul
care ajunge in poligon

4
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in perioada 8 la 12 aprilie a.c., structuri din cadrul Brigazii 1 Rachete
Sol-Aer (RSA), General Nicolae Dascalescu” au participat in Centrul Naglonal
de Instruire pentru Apérare Antiaeriana la exercitiul VLASIA 19. In cadrul
acestui exercitiu, Bateria HAWK din Batalionul 1 RSA a fost evaluata la nivel
national, in vederea pregatirii pentru evaluarea NATO de tip STARTASSESS.

Alex BALANESCU i@ #»

in Centrul National de Instruire pentru Aparare Antiaeriand. Activitatile s-au
executat sub coordonarea Comandamentului Brigazii 1 RSA, condus de catre
colonelul Claudiu HERMENIUC. Pe timpul exercitiului, Statul Major al Fortelor

Aeriene, prin structurile de evaluare si operationalizare, a realizat evaluarea ‘
Bateriei HAWK in scopul determinarii nivelului capacitatii de lupta si credrii '

Pentru desfasurarea exercitiului VLASIA 19, Bateria HAWK a fost dislocata ‘

conditiilor necesare in vederea parcurgerii programului NATO Tactical Evaluation
(TACEVAL). Principalele obiective urmarite in cadrul evaluarii au fost: capacitatea
bateriei de a-si indeplini misiunile; determinarea nivelului asigurdrii logistice;
determinarea gradului de implementare al standardelor, procedurilor si
prevederilor actelor normative in vigoare pentru indeplinirea misiunilor
declarate; identificarea disfunctionalitatilor, a factorilor si a surselor perturba-
toare care pot influenta in mod negativ pregatirea pentru participarea la
evaluarea de tip STARTASSESS, care urmeaza sa se execute.

Pentru determinarea capacitdtii de lupta a bateriei HAWK, au fost planificate
si executate misiunila care au participat personal si aeronave apartinand Bazei
90 Transport Aerian, Bazei 86 Aeriand, Bazei 57 Aeriana si Bazei Aeriene de
Instruire si Formare a Personalului Aeronautic. Astfel, pentru antrenarea
militarilor bateriei pe tinte aeriene reale, acestia au beneficiat de exercitii tactice
de zbor ale diferitelor tipuri de aeronave: MiG-21 LanceR, F-16 Fighting Falcon,
C-27J Spartan, IAR-99 Soim si IAR-330. De asemenea, pentru buna desfasurare
a exercitiului au mai fostimplicate structuri si personal din cadrul Componentei
Operationale Aeriene, Autoritatii Aeronautice Militare Nationale, Centrului
National de Instruire pentru Aparare Antiaeriana, precum si din cadrul Statului
Major al Fortelor Aeriene si Comandamentului Brigazii 1 RSA.

Centrul National de Instruire pentru Aparare Antiaeriand cu sustinerea
comandantului acestuia, colonelul Viorel BITAN, a oferit cele mai bune conditii
pentru desfasurarea exercitiului VLASIA 19.

Colonel Claudiu HERMENIUC, comandantul Brigazii 1 RSA:,,VLASIA 19a
fost un exercitiu prin intermediul cdruia s-a realizat o evaluare nationald si o
verificare a nivelului de pregdtire al Bateriei HAWK, in vederea evaluarii de tip
STARTASSESS.

Foarte important este faptul cd in rdndul personalului participant la acest
exercitiu se afld militari din promotiile 2017 si 2018, pentru unii dintre ei fiind prima

o WACHETT
By,

Asigurarea perimetrului

Autospeciala de incdrcare-tractare | &
a lansatoarelor se pregdteste .
pentru o alta mcarcare




INSTRUCTIE

Unii dintre evaluatori isi desfasoard activitdtile curente in sala de lucru
R

EEE 1 N

Punctul de control la intrarea in dispozitiv

iesire in poligonul de la Capu Midia. Printre acestia
se afld ofiteri tineri care s-au integrat si au avut o
atitudine bund in rezolvarea problemelor
apdrute.

Activitatea s-a desfdsurat sub conducerea
comandamentului brigdzii care a oferit un sprijin
consistent in toate domeniile de activitate. Pe
timpul exercitiului, personalul a beneficiat de un
numdr mare de zboruri de antrenament care au
contribuit la pregdtirea militarilor, pentru cd ase-
menea zboruri se pot planifica si executa doar in
poligonul de la Capu Midia.

Pentru aceastd misiune am dislocat un numdr
impresionant de mijloace tehnice, ceea ce a presu-
pus un efort deosebit din partea personalului
bateriei si al comandamentului brigdzii. In urma
activitdtilor desfdsurate am extras o serie de lectii
invdtate pe care le vom analiza si la care vom gdsi
solutii pentru implementarea lor, pentru a atinge
nivelul maxim de pregadtire in cel mai scurt timp.

Multumesc intregului personal pentru efortul
depus si determinarea de care a dat dovadd,
deoarece a fost o perioadd de trei zile si trei nopti
cu activitdti continue intense, in conditii meteo
destul de dificile”.

Cdpitan
Madalin

suciu

Capitan Madalin SUCIU, comandantul Bata-
lionului 1 RSA: ,Intregul personal a dat dovadd
deimplicare siseriozitate in activitdtile desfdsurate.
Cei nou veniti in unitate au avut prilejul sa-si

Echipa de evaluatori

Militarii au dat dovadd de implicare si

perfectioneze cunostintele si deprinderile necesare,
iar cu sprijinul militarilor care au participat la cursul
de specialitate RSA HAWK, desfdsurat in SUA, s-a
realizat o crestere a nivelului de pregditire al bateriei
siindrumarea personalului nou incadrat".

Capitan lonut CRIVATU, comandantul
Bateriei HAWK: ,Sunt multi oameni noi, la care
s-a vdzut lipsa de experientd, insd atitudinea lor a
fost bund si avem timp sd remediem problemele
constatate pand laevaluarea de tip STARTASSESS.
Au existat mici probleme tehnice, pe care am
reusit sd le remediem in timp util pentru a ne
indeplini misiunea. Vom continua pregadtirea,cu
accentul pus pe cea de specialitate, sivom urmdri
ca personalul nou incadrat s acumuleze cunos-
tintele necesare pentru a putea face fatd provocd-
rilor cdmpului de luptd modern’.

seriozitate in executarea misiunilor primite

Capitan I,
lonut ! ’
" CRIVA o4

INSTRUCTIE

Avionul tintd vazut de sub plasa
de mascare (stdanga) si fdrd

obstacole vizuale (dreapta)

Respingerea unui atac aerian
noaptea (Fotografie realizata
cu suportul tehnic al sergen-
tului major Marius Cristian
BANARIU) ... si ziua (foto jos)

Maiorul Remi GAVRILA
prezintd personalului activi-
tatile pentru ziua urmatoare

Locotenent Bogdan FLOREA, seful
sectorului logistic, in cadrul exercitiului:
JVLASIA 19 a fost un exercitiu cu adevdrat
benefic pentru antrenarea tuturor militarilor
participanti. In aceastd sdptdmand tot per-
sonalul subunitdtii a reusit sé isi pund in
aplicare cunostintele teoretice si practice.

Pe durata exercitiului, mediul de conflict
creatareusit sd realizeze coeziunea grupului,
militarii fiind obligati sd functioneze ca o
entitate coerentd pentru respingerea diferi-
telor tipuri de atacuri simulate.

Schimburile de experientd realizate in
timpul desfdsurdriiexercitiului au fost extrem |
deimportante siauimbundtdtit perspectiva | Locotenent
trupelor proprii fatd de situatiile reale de | Bogdan FLOREA
conflict” Ty

La incheierea activitdtilor comandan-
tul Brigazii 1 RSA, colonelul Claudiu

HERMENIUGC, a multumit personalului
din cadrul brigadzii implicat in exercitiu

Maistru militar Claudia
MATEI

Locotenent Cristiana
SINPETREAN

Sub-locotengnt
Lorena NITA
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Valurile licaresc in zare pe aliniamentul marii. Este o zi frumoasa de
sfarsit de primavara. O grupa vesela si galagioasa de copii veniti cu
»scoala altfel” in poligon asteapta sa vada ce se va intampla, departe de
concentrarea maxima a militarilor care asculta atent in zgomotul de
fond al brizei explozia lansarii unei parasute luminoase. De aceasta
data in casti de protectie.
Tinta lansata coboara leganandu-se in adiere stanga, dreapta.
Viteza, unghi de panda, inaltare, azimut, prinsa, lovitura cu lovitura,
foc! Se aud corectii din partea comandantilor de tun. Din nou:
incarcati! Asupra tintei..., lovitura cu lovitura... Foc! Mecanismul format
din oameni si tun calibru 57 milimetri raspunde imediat la comanda.
Este momentul pe care l-au asteptat tot anul. Cunosc acest scenariu
si stiu ca nu se va mai turna o alta dubla. Cu siguranta pe aliniamentul
de tragere si in sufletele lor, cu rabdare si cu forta, servantul sase aduce
lame cu lovituri pe care servantul cinci le,,sudeaza” in camera de
incarcare a tunului, servantul patru ,insurubeaza” viteze, unghiuri si
directii, trei invarte cu fermitate de tambur, iar doi si unu prind la
rascruce momentul de apasare a pedalei.

* s

l" Laura MACARESCU & s

ARTILERISTI LA DATORIE

La tragerile antiaeriene de antrenament din
aceastd perioada executate in Centrul National
de Instruire pentru Aparare Antiaeriana Capu
Midia au participat Batalionul 954 Artilerie
Antiaeriana Bacdu, Batalionul 905 Artilerie
Antiaeriana Otopeni, Batalionul 864 Artilerie
Antiaeriana Fetesti, Batalionul 715 Artilerie
Antiaeriana Campia Turzii si Batalionul de
Artilerie Antiaeriana al Bazei Aeriene de Instruire
si Formare a Personalului Aeronautic Boboc.

Artileristii antiaerieni prezenti pentru antre-
nament in poligon au datoria, o data sau de doua
ori pean, sa vind la Capu Midia si sa se instruiasca.
Prin rotatie, batalioanele instruiesc anual si

artileristi antiaerieni din Republica Moldova.
Anul acesta este randul Batalionului 954
Artilerie Antiaeriand din Bacdu (B 954 Art. A.A.).

La batalioanele de artilerie, majoritatea
militarilor sunt noi. Cei cu multd experientd sunt
foarte putini, insa aportul lor conteaza foarte
mult. La B 954 Art. A.A,, din vechea ,formula”
face parte comandantul, locotenent-colonelul
Stelian Aurel VASILE, 3 caporali si un
administrator.

Administratorul de batalion, plutonierul
Adrian BORSAN, a fost incadrat aici ca soldat
in anul 2005.

Intre 2010 si 2017 a fost comandant de
tun: ,Jmi place aceastd armd, imi plac tragerile.
Pentru mine acest domeniu a reprezentat un

necunoscut care s-a transformat in pasiune. Nu
stiam la inceput nimic despre tun si am ajuns
sd il cunosc cap-coadd”.

Unul dintre comandantii de tun, sergentul
Mihaita VASILICA, militar al batalionului din
2009, servant 2 ochitor pana in 2017, cand a
absolvit scoala de subofiteri, ne-a explicat ca
aceste trageri reprezinta examenul anual, in
care se verifica pregatirea ca artilerist antiaerian
din tot timpul anului: ,Am imbarcat tehnica pe
tren lainceputul lunii mai. Este greu sd stai o lunga
perioada de timp departe de familie, in conditii
de program prelungit siincdrcat. Anul acestaam
avut parte de conditii bune de vreme, de dislocdri
de tehnicd, mutarea pozitiei de tragere, trageri
antitanc si antiaeriene’.




Comandantul B954 Art.A.A.,

locotenent-colonelul Aurel VASIL_E

L e ™

Printre succesele inregistrate
impreuna cu echipa de tun se
numara doborarea, inanul 2011, a

Caporalul Adrian RUSU,
servant 1 ochitor
. TEEE TR
unui avion tintd. Din aceeasi echipa
de tun a facut atunci parte si
caporalul Adrian RUSU, servant
1 ochitor, care a apdsat pedala ce
a dus la plecarea loviturii nimici-
toare. Caporalul Rusu si colegii sai
au obtinut rezultate foarte bune si
la tragerile antitanc sau parasuta
si abia asteaptd sa vina sa traga in
poligon:,Suntem militari profesio-
nisti si trebuie sd ne facem datoria.
Pentruindeplinirea misiunii conteazd
foarte mult sefii pe care fi avem si
colectivul din care facem parte. Este
motivul pentru care am rdmas
militar in aceastd armd’.
Diversitatea echipei de lupta
de laBacau este data si de catre cei
doi soldati gemeni, Mihai si
Gabriel HERGHELEGIU, servant 6
si servant 5, doi dintre militarii tineri
sifortosi, care au avut sarcina grea
de a cara si incdrca proiectilele in
timpul tragerilor. Si-au indreptat

mE -,

Pregdtirea
pentru plecarea
pe aliniamentul ==

| de tragere

- 1

Sergentul Mihdita VASILICA,

comandant tun

Andrei
CHIFAN,

atentia spre cariera militard inca
din copilarie. Este a doua tragere
la care participd si se simt impliniti,

T YE

se afla si caporalul Elena BUCUR:
~De sapte ani vin in poligon si imi
place ceea cefac. Sunttransmisionist,

Soldatii gemeni, Mihc;i si Gabriel HERGHELEGI
el Ted N TR

deoarece au senzatia ca muncesc
cot la cot cu intreaga echipa.

Un alt tragdtor de exceptie, de
data aceasta de la Batalionul 905
Artilerie Antiaeriana Otopeni, cu
mai mult talent decat experienta,
este soldatul Gelu Constantin
GARBOVAN, servant 1, al doilea
andetrdgator:, Tunul calibru 57 mm
pentru mine nu mai prezintd secrete.
Ma uit, fixez tinta si trag. Primesc
corectii de lacomandantul de tun si
trag din nou. E o munca de echipad.
Astept momentul oportun sd trimit
loviturile la tintd".

La acelasi batalion de la
Otopeni gasim oameni focalizati
pe obtinerea unor rezultate cat mai
bune. Locotenentul Viorel BUCUR
este de doi ani comandant de
baterie, se caracterizeaza ca fiind
unom de actiunessifi placlucrurile
practice mai mult decét teoria. In
subordinea locotenentului Bucur
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plansetist si radiotelefonist. Fiecare
tragere e unicd, deoarece de fiecare
datd utilizim munitie reald. Am
10 ani vechime in sistemul militar si
nu stiu cum au trecut’.

Momentan caporalul BUCUR
este dedicat profesiei, este singura
persoana de sex feminin pe speci-
alitatea ei din poligon si nu si-a
intemeiat incad o familie.

De la comandantul Batalionului
715 Artilerie Antiaeriana Campia
Turzii, capitanul lonel PACURARIU,
am aflat ca 90% din cei incadrati in
structura sunt tineri dornici de a se
afirma si de a invata. Acesta a
remarcat o vizibila schimbare de
generatii si o crestere a nivelului de
responsabilitate. Militarii batalionu-
lui, in unitate indeplinesc si alte
sarcini in afara de cele legate de
exploatarea tunuluide 57 mm, care
implica multa munca fizica, sprijin
cu trupe pentru Protectia Fortei,

Locotenentul

comandant
de baterie

asigurarea cu personal si forta de
munca pentru celelalte subunitati
ale Bazei 71 Aeriana.

Dintre subordonatii capitanului
Pacurariuil mentiondm pe capora-
lul Marius CONSTANTEA, coman-
dant de tun. Traieste cu placere
emotiile tragerii cu tunul de artilerie
si considera ca misiunea este
indeplinita atunci cand ajung toti
sanatosi acasa. Intre comandantul
de tun si servanti este o relatie
profesionala deosebita. ,Suntem o
echipd sitrebuie sé comunicdm ca s
putemreglatragerea. Avemincredere
in comandantul de tun, ne invatd
multe lucruri pentru cd are experi-
entd", este de parere fruntasul
SergiulURIAN, servant 1. ,Einuau
cumsdinvete dacd nu leimpdrtdsesc
experienta’, a intarit afirmatia frun-
tasului lurian caporalul Constantea.

La Batalionul 864 Artilerie
Antiaeriana Fetesti cei doi ofiteri,
locotenentii Bogdan IVAN si
Madalina URUC considera ca au
oameni pregatiti, cu un moral bun,
nerabdatori sa mai traga. Si-ar dori
ca echipade lupta sd aiba mai multi
militari, pentru ca, desi tehnica este
aceeasi, oamenii sunt din ce in ce
mai putini.

Principiile dupa care se ghi-
deaza sunt eficienta si optimizarea,
pentru a ridica nivelul de perfor-
mantd si a reduce oboseala. Tsi
doresc sa traga mai multe lovituri
pentru fiecare problemd de tragere,
dar pentru acest lucru este nevoie
de o actualizare a regulamentelor
vechi dupa care functioneaza tunul
cal.57 mm: ,Am putea face mai mult
cumaiputin, darin alte conditii. Arma

Caporalul Elena BUCUR,
transmisionist, plansetist
si radiotelefonist

Cdpitanul lonel PACURARIU,
comandantul B 715 Art. A.A.,

alaturi de doi militari de baza f

ai batalionului
L ]

Cei doi ofiteri ai B864 Art.A.A.
Fetesti, locotenentii Bogdan
IVAN si Maddlina URUC

Locotenentul Gabriel BOD,
comandant de baterie
laB Art_.;_Q.A. Boboc

noastrd, asa cum se prezintd acum,
atrage foarte putinioameni. Ne dorim
cainviitor sd facem mai multe lucruri
intr-un timp mai scurt, astfel incat
oamenii sd nu apuce sd isi piarda
motivatia din cauza oboselii sau a

proiectilelor trase, de cdtre

factoruluifinanciar. Noi reprezentdm
viitorul si ne straduim sail schimbdm
in bine. Numai asa vom putea sd
aliniem misiunea batalionului la
realitatea zilelor noastre”, sunt de
parere cei doilocotenenti. Batalionul

militari — Echipd de tun inain

e

b

e e,

]

Premierea militarilor batalioanelor de artilerie antiaeriana de

i

te de tragere de la B 905 Art A.A. Otopeni

cdtre colonelul Niculae PETRE, seful Oficiului pentru Operatii
si Instructie din Statulul Major al Fortelor Aeriene

de Artilerie Antiaeriana din cadrul
Bazei Aeriene de Instruire si Formare
a Personalului Aeronautic Boboc
confirma faptul cd incadrarea cu
personal este deficitara la toate
nivelurile.

Comandantul de baterie,
locotenentul Gabriel BOD, isi
doreste si el ca echipele de lupta sa
traga mai mult. De asemenea, si-ar
dori sd realizeze mai multe dislocari
de tehnica. Acesta a lucrat si in
cadrul Complexului Antiaerian
Ghepard 2X35mm, iar trecerea la
exploatarea tunului calibru 57 mm
o percepe ca pe ointoarcere in timp:
LSuntfoarte multumit de bdietii mei,
suntun colectivfoarteinchegat simd
ascultd, sunt cuminti si mi se subor-
doneazd calacarte. Am niste servanti
de nota 10". Se mandreste cu toti,
mai ales ca echipa a dat posibilitatea
a doi dintre servantii sadi sa aiba
rezultate remarcabile, atat la trage-
rile antiaeriene, cat sila cele antitanc,
unde caporalul Marian STEFAN a
incadrat 12 din 12 lovituri in tinta,
iar caporalul Lucian STANCIU 11
din 12.

Pentru evolutia acestei arme si
aactivitatilor desfasurate in poligon,
comandantul Centrului National de
Instructie pentru Aparare
Antiaeriana Capu Midia, colonelul
Viorel-Eugen BITAN, doreste sa
aiba cat mai curand militari pregatiti
TACHEVAL. Tsi doreste si poatd
realiza evaluarea unui batalion care
sa participe la trageri din toate
punctele de vedere, ca activitatea
in poligon sa fie una mai intensa si
concentrata pe toate aspectele ce

tin de pregdtirea de lupta, atat pe
linie de rachete sol-aer, cat si de
artilerie antiaeriana.

Unitatea de la Capu Midia
gazduieste pentru antrenament si
alte categorii de forte sau alte
natiuni, jucand astfel rolul de natji-
une gazda (Host Nation).

MILITARI DE FRUNTE

Dupa finalizarea misiunilor de
tragere in poligon, seful Oficiului
pentru Operatii si Instructie din
Statul Major al Fortelor Aeriene,
colonelul Niculae PETRE si coman-
dantul Centrului National de
Instructie pentru Apadrare
Antiaeriand Capu Midia, colonelul
Viorel-Eugen BITAN, au premiat
cei mai buni militari la urmatoarele
sectiuni:

— Cel mai bun servant: caporal
Marian STEFAN, servant 1 la B Art.
A.A. Boboc si soldatul Gelu
Constantin GARBOVAN servant 1
la B 905 Art.A.A. Otopeni;

— Cel mai bun comandant de
pluton: locotenent Emilian
PANTEA de la B 715 Campia Turzii;

— Cel mai bun comandant de
baterie:locotenent Andrei CHIFAN
delaB 954 Art. A.A. Bacau;

— Cel mai bun echipaj CRT
condus de maistru militar clasa |
lulian DOGARU de laB864 Art. A.A.
Fetesti;

— Campionatul de fotbal intre
batalioanele de artilerie: locul | -
B 715 Art. A.A. Campia Turzii,
loculll- B Art.A.A.Boboc; locul lll -
B 954 Art. A.A. Bacau.

il
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Undeva pe dealurile Moldovei, departe de tumultul oraselor, militarii companiei de

radiolocatie de langa dulcele targ al lesilor sunt la datorie si monitorizeaza permanent
aeronavele aflate in spatiul aerian al Romaniei.

Meseria de radiolocatorist nu este pentru
oricine. Se lucreaza departe de orase, in
colective mici, in locuriizolate. Este o profesie
preponderent tehnica, iar dotarea cu radare
performante a adus un plus de incredere celor
ce le opereaza. Informatizarea, digitalizarea,
noile capabilitati au reprezentat pentru radi-
olocatoristi provocari mari, dar le-au facut fata
cu multa responsabilitate.

Dupa ce am parcurs un drum destul de
greu, ce se infundd de multe oriiarna, am ajuns
la compania de radiolocatie. In acea zi ploaia
era atotstdpanitoare. Atmosfera era incarcata,
chiar apdasatoare. Si totusi... militarii erau la
datorie. Antenele radarelor se invarteau, semn
ca activitatea era febrila.

Activitatea radiolocatoristilor mi-a fost
prezentatd de locotenentul lonela LUPASCU,
incadrata pe functia de sef grup si care asigura
comanda subunitatii. Unitatea a trecut prin
multe transformari, iar acum are un colectiv
tanar cu o medie de varsta de 35 de ani. Se
folosesc atat radare analogice de provenienta
esticd, cat si cele automatizate tridimensionale
conform standardelor NATO.

Generatiile s-au schimbat, dar oamenii au
reusit sa castige din experienta celor care au
plecat. Cei tineri au reusit sd fure meserie! Au
avut un mare ajutor de la cei care au plecat. Nu
a fost usor, dar cu responsabilitate siimplicare
s-a reusit mentinerea starii de operativitate si
executarea misiunii principale, supravegherea
spatiului aerian in aceasta parte a tarii. S-a
muncit mult, chiar cu multe sacrificii, iar Serviciul
de Luptd Permanent-Politie Aeriana se desfa-
soara conform standardelor NATO non-stop.

Jehnicaactuald ajutd foarte
multin ceea ceinseamnd meseria
de radiolocatorist. Supraveghe-
rea spatiului aerian al tdrii se
realizeazd cu radare digitale.
Militarii trebuie sd stie sd le ope-
reze, sd execute mentenanta
corespunzdtoare, sd le mentina
in parametri de functionare si s
analizeze toate datele furnizate
de acestea. Radarele actuale
oferd multe informatii despre
ceea ce se intampla in spatiul
aerian. Cu toate acestea, subor-

diferite situatii, pentru a se pregtl cat

Locotenentul lonela LUPASCU lucreaza aici
din martie 2015. Si-a dorit sa faca un liceu militar,
dar a cdzut prima sub linie. Nu s-a oprit si a luat
concursul de admitere la Academia Fortelor
Aeriene. Apoi a venit aici, la companie, unde a
fost primita foarte bine. A gasit un colectiv mic,
unit si performant. Acum face mult sport si este
studenta in anul trei la Facultatea de
Telecomunicatii.

,Laradiolocatie am ajuns printr-un cumul de
intampldrifavorabile. Voiam ceva legat de aviatie,
de uniforma albastrd. Am vrut sd fiu controlor de
trafic aerian, dar nu au fost locuriin anul respectiv.
Nu doream artilerie, asa cG am ajuns la radiolo-
catie. In academie am aflat cam tot ceinseamncd
aceastd specialitate. Am avut perioade de practicd,
am vadzut cd se lucreazd in mediu izolat, departe
deasezdrile umane”, ne-a marturisit locotenentul
Lupascu.

Infrastructura actuala permite ca situatia
aeriana de la aceasta companie sa fie cunoscuta
in permanentd de catre esaloanele superioare
si structurile responsabile de la nivel national
si/sau NATO. In meseria de radiolocatorist
imbunatatirile sunt periodice si necesare. Este
o dinamica continua. Militarii sunt foarte inte-
resati de pregatirea lor. Sunt multi care urmeaza
sau au absolvit facultati cu specific tehnic, plus
cursurile de specialitate. Compania are un
colectiv tandr, iar relationarea este foarte buna.
Oamenii sunt foarte responsabili, in ciuda
multitudinii de atributii.

Majoritatea sunt multumiti de programul de
lucru, in ture. Sunt planuri de imbundtdtire a
conditiilor de viata si lucru a militarilor din com-
panie, cladirile vor intra in reparatii, pentru a creste

~Avioanele de lupta sunt greu de
urmdrit, au viteze mari, trebuie sa fii
foarte atent. Experienta se cdstigd prin
mult lucru la radar, exercitii, antrena-
mente. Acum, prin informatizarea
muncii noastre, e mai usor. Nu poti
compara cu ceam avut! Chiar dacd mulfi
zic de generatiile tinere cd nu vor, colegii
mei noi veniti sunt altfel. Multi sunt .

Plutomer ad]utant Luc:an IRIMIA ==

RADARELE FUNCTIONEAZA SI... CU sum‘ﬁ'

donatii lucreaza si cu tehnica
analogica modernizata’”.

Locotenent lonela LUPASCU
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mai bine. Prin antrenament contin,
cdstigd experienta. Usor, usor descop:

I8

confortul oamenilor. S-a reusit alimentarea
continud cu apd, tehnica auto este in plina
schimbare”, a spus, in incheiere, locotenentul
Lupascu.

Maistrul militar clasa a ll-a Marius
COSULEA este comandant grupa gospodadrie.
Este promotie 2005. A mai lucrat la Baza 90
Transport Aerian si a dorit sa vina catre casa.
Acolo era mai bine din punct de vedere financiar,
dar... familia e mai importanta. Este casatorit
si are un copil. O perioada a dus prin cumul
functia de la documente clasificate, pe care ar
dori sd o ocupe in viitor. Nu ii pare rdu cd a venit
aici. Chiar dacd este un colectiv mic si este mult
de muncd, nu regretd mutarea la compania de
radiolocatie.

,Din punct de vedere al hranirii, fiind putini,
stabilim de comun acord cu militarii meniul, in
functie de numdrul de oameni aflati la masa.
Suntem pregadititi si pentru cazuri urgente, cand
drumurile de acces se pot bloca, mai ales iarna.
Comunicarea este foarte bund, m-am adaptat
rapid. Un colectiv mic te obligd sd inveti sa faci
de toate, sd ajuti colegii!”, a declarat Marius.

Caporalul clasaa lll-aSorinIORDACHESCU
este operator radar. Are 44 de ani, este cdsatorit
si are un copil. A executat tot aici stagiul militar,
apoi, dupa cateva luni, din 1999, a inceput
munca. Este de doudzeci de ani in aceeasi
unitate, fiind unul dintre cei mai apreciati militari
ai companiei. A urmat trei cursuri, de CBRN si
cele pentru radare analogice si automatizate.
Este calificat sa utilizeze radare de provenienta
est si vest. Sorin considerd ca primele aveau o
rezistenta foarte mare, iar celelalte sunt mai
gingase, dar sunt mai fiabile, oferda mult mai
multe informatii si confort pentru cei ce le
opereaza.

~Meseriam-a atras de cand am fdcut armata,
unde am fost plansetist. M-am angajat pe aceeasi
functie, dupd care, in urma transformdrilor, am
devenit operator radar. Sunt tot timpul in actiune!
Imi place séi spun cd noi, cei de la radiolocatie, ce
executdm Serviciul de Luptd Permanent - Politie
Aeriand facem acelasi lucru atat la pace, cat sila
rdzboi. O iau ca o lauda!”, a spus caporaIuI
lordachescu.

Considera cd limba engleza este foarte
necesara in ceea ce face. El a invatat-o singur.
Vede zi de zi, noapte de noapte ca spatiul aerian
al Romaniei este din ce in ce mai aglomerat.

.Simti o rdspundere in ceea ce faci.
Aeronavele se deplaseazd pe culoare aeriene,
noi le observdm, avem date despre ele. La cele
civile e mai usor, sunt curse programate, cu
traiecte stabilite. Cu tehnica actuald ai multe
informatii”, a afirmat caporalul clasa a lll-a Sorin
lorddchescu.

Aflata la a patra editie,
miscarea populara cu
aspecte competitionale
VeteRUN, organizata de
catre Ministerul Apararii
Nationale, tinde sa
devina o constanta in
peisajul sportiv al
Capitalei. Acest eveni-
ment a adus impreuna
copii, adulti si varstnici,
civili si militari, veniti sa
petreaca o frumoasa zi de
mai schimband, poate,
tabieturile unei zile de
duminica.

Ziua a inceput cu ultimele
pregatiri care au constat in inscrieri
la fata locului pentru concurenti,
amenajarea si aprovizionarea
extrem de importantelor puncte
de hidratare, amenajarea unei
scene si instructajul voluntarilor
pentru buna desfasurare a eveni-
mentului. Au fost amenajate, de
asemenea, 0 expozitie statica cu
tehnica si echipamente militare,
precum si standuri unde cei
interesati au putut afla informatii
privind recrutarea in armata si
informatii despre oferta educa-
tionald a institutiilor militare de
fnvatamant.

Ca orice activitate militard,
partea oficiala a evenimentului a
debutat, la ora 09.00, cu intonarea
Imnului de Statal Romaniei de catre
Muzica Militara, urmata de exercitii
de manuire aarmelor executate de
catre militarii Detasamentului Drill-
team al Brigazii 30 Garda ,Mihai
Viteazul”

S-atrecut apoila partea sportiva
aevenimentului cu stabilirea orelor
si locurilor de start pentru fiecare
categorie de participanti, efectuarea
unei sedinte de incdlzire sub indru-
marea unor instructori de fitness si
startul propriu-zis al alergarii. Startul
a fost dat de catre presedintele
Asociatiei Nationale a Veteranilor
de Rézboi, generalul (rtr.) Marin
DRAGNEA. A fost de apreciat
prestatia persoanelor cu deficiente
locomotorii care se deplaseaza in

Comandorul (r) Janel TANASE si locotenen;n Olimpiu LEFTER si
% Claudia POP i-au intdmpinat pe vizitatorii expozitiei statice cu
informatii despre cariera militard in Fortele Aeriene

fotolii rulante, pentru ambitia si
efortul dumnealor, dar si a colegilor
nostri din echipa Invictus Romania,
echipa formata din militari raniti in
teatrele de operatii, care incearca
sa treaca peste traumele suferite,
prin sport.

A fost un eveniment dedicat
Veteranilor Armatei Romaniei, prin
care atat organizatorii, cat si
participantii si-au aratat respectul
si pretuirea care se cuvin veteranilor
celui de-al Doilea Razboi Mondial
si care a constat in alergare pe
diferite distante, in functie de var-
stele participantilor, astfel:

- 1 km pentru persoanele cu
deficiente locomotorii care se
deplaseaza in fotolii rulante;

-0,6 km pentru fete si baieti din
categoria 7-10 ani;

- 0,8 km pentru fete si baieti din
categoria 11-14 ani;

- 1 km pentru fete si baieti din
categoria 15-17 ani;

-6,7 km crosul adultilor, feminin

simasculin, impdrtit in trei categorii:
18-35 ani, 36-50 ani i + 51 ani.
Dupa trecerea liniei de sosire,
participantii au primit cate o meda-
lie pentru efortul lor, iar in cadrul
unei festivitati de premiere,
organizata ceva mai tarziu,

-~ ol
Locotenent Andrei PARUS,
Baza 90 TransportAerlan

lubitorii de sport din partea
Brigazii 1 Rachete Sol-Aer

alergatoarele si alergatorii cas-
tigatori ai categoriilor propuse de
organizatori au primit bine-merita-
tele premii.

De la acest eveniment nu
puteau lipsi nici membrii Fortelor
Aeriene Romane, care au raspuns
prezent in numar destul de mare.

&
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Acesta a fost modul prin care a fost marcata
Ziua Logisticii Militare, sarbatorita la 30 aprilie,
neputand fi organizate alte festivitati din cauza
suprapunerii cu Sarbatorile Pascale, dupa cum
ne-a anuntat comandantul Bazei 91 Logisticd,
colonelul Laurentiu HODOROGEA, la festi-
vitatea de premiere.

Competitia a fost organizata de catre
locotenentul lonela CRETU, initiatorul pro-
iectului, plutonierul adjutant principal Noni
MIHUTA si maistrul militar clasa a Il-a Daniel
BUSUIOC, responsabili cu educatia fizica in
cadrul bazei. Activitatea s-a desfasurat conform
calendarului sportiv al bazei logistice, intrece-
rile avand loc in sala de sport a Bazei 90
Transport Aerian.

Festivitatea de premiere s-a desfasurat in
data de 25 aprilie pe platoul de adunare al

A A W
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comandamentului bazei, in prezenta perso-
nalului unitatii, premiile fiind inmanate la
disciplina volei de catre colonelul Laurentiu
HODOROGEA, iar la tenis de masa de catre
seful Biroului Educatie Fizica din Statul Major
al Fortelor Aeriene, colonelul llie SCURTU.

Podiumul de premiere a fost ocupat de
urmatoarele echipe:

La volei:

— locul | - Baza 91 Logistica, cdpitan de
echipa maistru militar clasa a ll-a Daniel
BUSUIOC;

—locul ll- Baza 90 Transport Aerian, capitan
de echipid comandor Florin BALAN;

—locul Il - Statul Major al Fortelor Aeriene,
capitan de echipa plutonier Gabriela OTVOS.

i

Milikany

La tenis de masa:

- locul | - Brigada 1 Rachete Sol-Aer,
capitan de echipa plutonier major Catalin
NEAGU;

— locul Il - Regimentul 70 Geniu, capitan
de echipa plutonier Cristian IACOB;

- locul Il - Brigada 76 Cercetare,
Supraveghere si Recunoastere, capitan de
echipa plutonier adjutant Constantin
GHEORGHIU.

In incheierea festivittii de premiere,
desfasuratd in preziua Vinerii Mari, comandan-
tul Bazei 91 Logistica, colonelul Laurentiu
Hodorogea, a sustinut o alocutiune in care a
multumit personalului bazei pentru eforturile
depuse in activitatile desfasurate si le-a urat
un sincer La multi ani, cu ocazia zilei armei, si
un Paste fericit!

SPORT MILITAR
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Colonel llie SCURTU
Alex BALANESCU

OPENUL FORTELOR AERIENE

in perioada 06-10.05.2019, sub coordonarea specialistilor Biroului Educatie Fizica
din Statul Major al Fortelor Aeriene, s-a desfasurat Openul Fortelor Aeriene, competitie
dedicata sarbatoririi zilei de 20 iulie, Ziua Aviatiei Roméane si a Fortelor Aeriene. Competitia
a preluat traditia Campionatului militar de tenis organizat de catre Ministerul Apararii
Nationale si a reunit la start atat componentii echipelor care participau la faza finald a
concursului, cat si sportivi militari valorosi, trecuti in rezerva. In aceste conditii, eveni-
mentul a fost mai mult decat o finala, atat ca numar de participanti, cat si ca nivel de
joc. Mai mult decat atat, a constituit o punte de legatura intre generatii si a readus in
prim-plan importanta dialogului prin sport, factor care genereaza o relationare pozitiva,
caracterizata de fair-play.

In cadrul evenimentului s-au desfasurat
probele de simplu — 45 de ani (4 grupe de cate
4 jucdtori), simplu + 45 de ani (3 grupe de cate
4 jucétori) si proba de dublu, la care au participat
echipele reprezentative ale Statului Major al
Fortelor Aeriene (SMFA), Statului Major al
Fortelor Terestre (SMFT), Statului Major al

Plutonier
adjutant
principal
Adelin
voicu

Fortelor Navale (SMFN), Universitatii Nationale
de Aparare ,Carol I, Academiei Nationale de
Informatii (ANI) ,Mihai Viteazul” si Agentiei de
Informatii Geospatiale a Apardrii ,General de
divizie Constantin Barozzi” (2 grupe de cate
3 echipe). In grupe s-au jucat meciuri fiecare cu
fiecare, apoi semifinale si finale. Jocurile s-au

 fIE]

desfasurat pe doud terenurila Centrul 85 Comu-
nicatii Aero si Informatica, doua terenuri la ANI si
un teren la SMFT, iar pe vreme ploioasa la baza
sportiva GreenTech si la sala de tenis Plevnei,
apartinand Clubului Sportiv al Armatei, STEAUA".

La finalul desfasurarii partidelor, dupa jocuri
foarte disputate, ocupantii primelor treilocuri, la
cele trei categorii de concurs, au fost:

« proba de simplu - 45 de ani: locul | - loco-
tenent Relu IFRIM (SMFT), locul Il - plutonier
adjutant principal Adelin VOICU (SMFA),
locul IIl - maistru militar clasa a ll-a Bogdan
BELDIAN (SMFN);

« probade simplu+45 de ani:locul | - colonel
Ilie SCURTU (SMFA), locul Il - colonel (r) Gil
IVANESCU, locul Il - maistru militar clasa |
Ovidiu CIORNEI (SMFT);

« proba de dublu: locul | - echipa SMFT,
locul Il - echipa SMFA, locul Il - echipa SMFN.

Colonel
llie
SCURTU
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CORESPONDENTA EXTERNA

Pilots on a raft during one of the "SURMAR"
exercises held out of Pollensa Airbase. This exercise
takes place several times a year and has to be
attended, at least once, by all the Spanish Air Force
pilots. Here you can see the last stage of this
exercise: the helicopter is ready to pick up the pilots.

36

CER SENIN @ Nr. 2 (157) ¢ 2019
www.roaf.ro

 fIE]

- '
—y -

By Carlo K Ul & Pal KIEVIT/ Bronco Aviation %

During the summer period at the height of the firefighting
campaign at the Balearic Islands (Mallorca, Menorca, Ibiza and
Formentera) one CL-215T of 43 Grupo is based at Pollensa Airbase
on the island of Mallorca. The firefighting campaign typically
runs from 1June till 30 September. This deployment is supported

by 43 Grupo stationed at Torrejon Airbase. The unit is responsible
and sole user of the two types of firefighting aircraft currently
in service with the Spanish Air Force, (Canadair Ltd, now Viking
Air) CL-215T’s and CL-415’s. The main challenge is to deploy
aircraft all over the country to meet up with the demand of
firefighting tasks during the summer period.

43 Grupo (Air Force Group) is organically dependent on the MAGEN
(General Air Command), operationally of the UME (Military Emergency
Unit) and functionally of MAPA, Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, literally, Ministry of Agriculture, Fishing and Food. “The
first request for us to fight a fire comes from MAPA, but since we are a
military unit, the final order has to come from a military command, in
our case, the final order for us to go to a fire comes from UME” Captain
Maroto explains.

“Less fires have occurred during 2018 mainly due to the weather
circumstances. “We call this a good firefighting year”is the conclusion
of Captain Maroto, one of the pilots deployed to Pollensa Airbase. Captain
Maroto has been serving over 12 years with 43 Grupo.

“We only had one small fire on the Islands here, that has been different
in previous years”Captain Maroto continues.“”Deployments of the CL-215's
to Mallorca already started many years ago; People in Pollensa are familiar
with the yellow and red aircraft. Only tourists from the beaches or boat
owners look a little bit strange when they see our aircraft land on the
water” Captain Maroto points out. “Pollensa does not have a landings
strip, so landing on the water is the only option”.

During the deployments to Mallorca two crews are present for a
period of at least 15 days. After these 15 days the crews are changed,
but also the aircraft.“It can also be that the period will be extended to
amonth, as itis in my case” Captain Maroto adds.

The first two CL-215s were procured in 1971 and stationed at Getafe
with 803 squadron. The first mission of the CL-215 was a search and
rescue mission, west of Cape Finisterre on March 11 1971, and the first
firefighting mission was conducted on July 9, 1971, in the province of
La Coruiia, with a mixed crew (Canadian and Spanish).The first firefighting
mission with Spanish crew was made on March 23, 1972, in the province
of Cantabria.

In 1980 43 Grupo was established at Torrejon AFB. After refitting to
turbo prop engines (CL-215T) the unit marked its 100,000-flying hour
in 1999. Due to the demand of fire fighting capabilities in 2006 the first
CL-415s entered service. A year later The Emergency Military Unit (U.M.E)
takes Operational Command of the 43 Grupo. In 2013 the Ministry of
Environment and Rural and Marine Affairs (MAGRAMA) acquired a CL-415.
This year marks 175,000-flying hours with the fleet of CL-215s and
CL-415s.

Currently the inventory of 43 Grupo consists of eighteen aircraft,
fourteen CL-215T's (UD-13) and four CL-415s (UD-14). UD-13 and UD-14
are the internal Spanish Air Force naming for them, U stands for utility
aircraft and D for SAR aircraft. Only three CL-415 are property of the
Spanish Ministry of Defense. The other fifteen aircraft (14 CL-215T's and
one CL-415) are property of the Ministry of Agriculture, fishing and food,
MAPA, formerly also environment Ministry (MVAPAMA).

The unit is rather small in its organic structure. A total of 58 pilots
are available for operational duties supported by twenty-eight flight
engineers and about sixty-three supporting staff members.

The main tasks or role during the deployments is forest fire fighting,
the secondary role is that of Search and Rescue (SAR) support.“The SAR
Support role contains of being eyes in the sky, but we can also drop a
line of rafts as the CN235 does, we also practice this during SURMAR
exercises”explains Captain Maroto. For this secondary role exercises are
being executed during the deployment of 43 Grupo in Mallorca. These
SAR missions are being practiced together with the aircraft of the 801
Squadron which are stationed at San Joan Airbase, Palma de Mallorca
International Airport. During a SAR Support mission two extra persons
will be onboard of the CL-215T/ CL-415, except for the three crew
members, two lookers or ‘spotters’ will be present.

Patches Captain Miguel Maroto, 2000 flight hours on the

CL-215.
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The two water tanks inside the CL-215.
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Except for the deployment of 43 Grupo,
Pollensa Airbase is also being used for“SURMAR”
exercises. These exercises are mandatory for
Spanish Air Force pilots. The purpose of this
training is to learn how to handle survival in the
water. Pilots are dropped in the sea, simulating
aplane crash,and learn how to survive and how
to request for help. After this request for help
a CN-235 or a CL215T drops a line of life rafts
near the communicated position. After following
the protocol how to enter the life rafts they are
being picked up by a Puma helicopter of the
801 squadron out of Son San Joan Airbase,
Mallorca. It the early days the CL-215T's assisted
in dropping the pilots into the sea, simulating
a plane crash. Nowadays a boat is used for this
purpose.

“A typical firefighting mission can have a
duration up to 4,5 hours, with a maximum to 9
hours in two parts. “The two main reasons to
call the CL-215T's is first of all the rapidly reach
of the fire by air and the aircraft can reach places
that are not possible by the ground” Captain
Maroto explains. “After reaching the fire the
aircraft has to look for the nearest possibility to
scoop water. The fire director who is first on the
scene, and is already present on the ground or
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Dropping water during one of the training flights out of Pollensa AB. During the

trainings missions the waterdrops are coordinated out of a boat present in the Pollensa

bay

Deployment overview 2018 season

Location # aircraft
Pollensa 1CL-215T
Zaragoza | 2CL-215T

Albacete 1 CL-215T (maintenance
facility)

Santiago | 3 CL-215T
Malaga 2 CL-215T
Badajoz 1CL-215T
Salamanca | 2 CL-215T
Torrejon 4 CL-215T

in the air with a helicopter or small fixed wing
aircraft is telling us where to drop the water.
After finding a good scooping spot the CL-215T
has to fly around to see if the water is clear of
any objects that can damage the aircraft while
scooping water.Things that have to be thought
about are rocks in the water, boats, swimmers,
buoys and other floating objects. The CL-215T
needs a clear pass way of 1,3 kilometer and at
least 410 meters of water to scoop water, within
12 seconds the compartments are full (2x6000

Ibs. (pounds) of water, approximately a total of
6000 liters or kilograms of water). The pilot
together with the crew chooses the way to fight
and engage the fire, all depends on the local
circumstances. These circumstance give direc-
tion how to approach the fire, for the head, tail,
and right or left flanks, all is being done in
cooperation with the earlier mentioned Fire
Director. “There where firefighting missions in
which we exceeded eighty scoops and dropsin
4,5 hours” Captain Maroto proudly adds.

“The CL-215T is really good for firefighting,
for navigation and logistics it is less suitable”
“The trip from Torrejon Airbase takes long and
is not very pleasant for personnel other than the
crew members’, “The CL-215T is not made for
liaison tasks, it is cold on board and the engines
are very noisy (however we have undertaken
flights as far as the Canary islands, Greece,
Bulgaria or Israel)”. Captain Maroto continues
“The CL-215T has two water probes for letting
the water in during the scoop; the CL-415 has
four water doors which can take in a maximum
of 13,500 of water (both 215T and 415 have 2
probes that“scoop”or let the waterin, 215T has
two doors and 415 has 4 doors that open and
drop the water. CL415 holds 13,500 Ibs. (pounds)

CL-215 in flight above the hangars at Pollensa AB. Pollensa has a small platform and
a big hangar that can also house the CL-215. Small maintance to the CL-215 can also
been done in this hangar
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Captain Miguel Maroto,
. Lieutenant Colonel Francisco
José Patifo, Master Sergeant
Ignacio Ferndndez Santos

of water, that is 6100 liters or kilograms of water,
we usually round up to 6000 liters for both air-
craft, our bad) . Also has this newer type a full
digital cockpit which the CL-215T lacks”.

As flying firefighting assets have been in
high demand this year due to a number of large
fires in Europe also 43 Grupo has been deployed
abroad this year to Greece in July and to support
local firefighting activities.”We have also fought
fires in Portugal this past summer” the Captain
concluded.

To safeguard firefighting skills new pilots
out of the Academy, join 43 Grupo in the co-pilot
role for 4-5 years. After this period, they can
switch to become pilots. Some will make step
to Flight Instructor or Test pilot. To support the
training, education and remain current in firefi-
ghting skills a (CL-415) simulator is available at
Torrejon.

Each year 43 Grupo has a budget of 4300
flying hours. During 2017 this budget was
exceeded up to 4600 flight hours in total of
which 2500 hours were used during real firefi-
ghting flights. It clearly shows the demand which
is placed on the firefighting community of 43
Grupo.Though a serious and dangerous job no
serious accidents have occurred since 2003.
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SIGURANTA AERONAUTICA

Sistemul de management
al sigurangei aeronaufice — RAPORTAREA

de vedere al sigurantei aeronautice (SA) este prevenirea

manifestarii situatiilor deosebite pe timpul desfdsurdrii
activitatilor aeronautice, prin reducerea riscului specific pana la cel mai
mic nivel posibil, astfel incat sa nu se manifeste consecinte asupra
persoanelor, bunurilor materiale sau mediului.

O biectivul principal in Fortele Aeriene Romane (FAR) din punct

Principalul instrument de lucru utilizat este Managementul Riscului
(RM), care aplicat activitatilor aeronautice are ca rezultat obiectiv
identificarea pericolelor si amenintarilor, precum si analiza, stabilirea
siimplementarea masurilor de siguranta eficiente si eficace, in vederea
reducerii riscului specific. Prin utilizarea Managementului Riscului nu
se va obtine un ,nivel 0” al riscului, de aceea implicarea intregului
personal aeronautic in identificarea si raportarea eventualelor pericole/
amenintdri la adresa SA, sunt esentiale in vederea prevenirii evenimen-
telor de aviatie.

RAPORTAREA EVENIMENTELOR DE AVIATIE

In Fortele Aeriene Romane, informatiile privind producerea unui
eveniment de aviatie pot proveni de la o structura de control a traficului
aerian, militara sau civild, unitatile militare de aviatie, alte structuri
militare, de la surse publice si de la alte surse.

Personalul direct implicat in producerea unui eveniment de aviatie
(asa cum este definit in reglementdirile proprii), are obligatia de a raporta
ierarhic.

Evenimentele de zbor se raporteaza si se investigheaza conform
instructiunile specifice si procedurilor operationale elaborate in cadrul
Fortelor Aeriene Romane.

Investigarea tehnica a unui eveniment de aviatie se desfasoara
independent de orice alt tip de investigare, iar din comisia de investigare
fac parte persoane care nu sunt implicate in eveniment, nu se afla in
conflict de interese, nu sunt legate afectiv sau material de membrii
echipajului sau persoanele afectate siau un nivel ridicat de competentd
profesionala.

Scopul investigarii tehnice este acela de a identifica cu un nivel
de certitudine cat mai ridicat cauzele si factorii care au contribuit la
manifestarea unei situatii deosebite sau a unui eveniment de aviatie,

recum si de a identifica cele mai eficiente si eficace masuri de prevenire

a situatiilor periculoase similare.
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Capitan inginer Marius MILEA

Adrian SULTANOIU

RAPORTAREA DE SIGURANTA AERONAUTICA

Raportarea de sigurantd aeronauticd, voluntara si onesta, este
instrumentul principal pentru PREVENIREA evenimentelor de aviatie
prin identificarea pericolelor manifestate sau potentiale (erori, deficiente,
defectiuni etc.) care pot afecta conditiile de siguranta si pot mari nivelul
de risc al activitatilor aeronautice.

Personalul aeronautic intocmeste rapoarte de siguranta aeronautica
in mod voluntar atunci cand:

- a identificat un pericol/amenintare la adresa sigurantei
aeronautice;

- doreste sa impadrtaseasca lectii invatate sau solutii posibile de
siguranta.

Raportare
voluntara

Raportare
obligatorie

Raportarea de
siguranta
aeronautica

Raportarea
evenimentelor
de aviatie

|

. !

g !

orice conditie de pericol care I
poate afecta siguranta

| |

| |

| |

deficiente, defectiuni, erori, Premisa, Incident, Accident,
incélcari ale regulamentelor Catastrofa

SIGURANTA AERONAUTICA

incredere
informatiile nu vor fi folosite
impotriva celor care le-au
raportat; altfel acestia vor fi
reticenti in a-si raporta
greselile.

Baza de raportare
incluziva -
abordarea sistematica a

gestionarii sigurantei a impus
ca raportarea voluntara sa vizeze

toate aspectele legate de

operarea aeronavelor, cum ar fi
operarea zborurilor, mente-
nanta, serviciile de navigatie

aeriand, operarea
aerodromurilor etc.

Usurinta raportarii
trimiterea unui raport ar
trebui sa fie cat mai usoara
posibil. Formularele de
raportare ar trebui sd fie
disponibile oricui doreste sa
depuna un raport.

CONCLUZII

In Fortele Aeriene Romane se accepta faptul ca erorile umane nu
pot fi eliminate complet din activitatea curenta. Conducerea Fortelor
Aeriene incurajeaza identificarea si raportarea voluntara, onesta si
oportund a erorilor, precum si a situatiilor care pot favoriza manifestarea
evenimentelor de aviatie, personalul sprijinind astfel fundamental
cresterea nivelului de siguranta aeronautica.

In cadrul sistemului de management al sigurantei, strategia Fortelor
Aeriene Romane este de a dezvolta masuri corective, proactive si
predictive, in mod sistematic, abordare fundamentata pe contributia

Bibliografie:

Programul de siguranta aeronautica in Fortele Aeriene Romane;
Manualul de siguranta al Fortele Aeriene Romane;

https://www.skybrary.aero/index.php/Voluntary Occurrence Reporting.

RAPOARTELE DE
SIGURANTA AERONAUTICA
NU SUNT ANONIME!

Raportarea de siguranta
aeronautica nu inlocuieste
raportarea obligatorie si se referd
numai la acele situatii, factori, pericole
etc., care NU au generat consecinte
asupra persoanelor, bunurilor
materiale sau mediului.
Principii ideale privind raportarea

voluntara:

Confidentialitate
sistemele non-punitive
ar trebui in mod ideal sa se
bazeze pe raportarea confiden-
tiala. Persoana care raporteaza
un incident trebuie sa fie sigura
ca identitatea si alte informatii
care pot fi folosite pentru a
identifica alte persoane
implicate nu vor fi
divulgate.

Recunoastere
(feedback) -
pentru a incuraja raportarea,
organizatia ar trebui sa comunice
in mod clar personalului ca rapoartele
voluntare sunt foarte importante in
materie de siguranta si recunosc
eforturile depuse de persoanele care
raporteaza. Ori de cate ori este posibil,
feedback-ul cu privire la actiunile
intreprinse ca raspuns la un raport
trebuie sé fie furnizat in mod direct
persoanei care a intocmit raportul,
dar si sub forma de feedback
colectiv catre comunitate
(organizatie).

Non-punitiv
persoana care raporteaza
trebuie sé fie protejata
impotriva sanctiunilor juridice,
administrative sau disciplinare,
cu exceptia cazurilor de
neglijenta grava, de activitate
criminald sau de intentie.

Independenta
in mod ideal, sistemul de
raportare voluntara va fi
gestionat de o organizatie
separata de autoritdtile de
reglementare.

Promovare
(diseminare) -
informatiile primite prin
sistemul de raportare voluntara
ar trebui sd fie puse la dispozi-
tia comunitatii aviatice in
timp util.

intregului personal si pe valorile cele mai inalte pentru siguranta
activitatilor aeronautice: cunoasterea, experienta, disciplina si lucrul
in echipa.

Datorita specificului organizatiilor militare, o parte dintre principiile
ideale privind raportarea voluntara nu se pot aplica. PROSAFAR
(Programul de siguranta aeronauticd in Fortele Aeriene Romdne) incearca
sa implementeze un sistem de raportare care poate fi aplicabil in
structurile militare de aviatie, cu minimizarea efectelor negative sau a
consecintelor neplacute determinate de cultura organizationala.
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Maistrul militar principal '
Bogdan BARBU A

,Sunt un om care pune mare pret pe cinste,
onoare, bun-simt, dreptate sociald, patriotism...
Sitoate aceste valorile-am gdsit in armata, unde
disciplina militard impune acordarea respectului
reciproc. A contat, totusi, si curiozitatea mea in
ceea ce priveste aceastd uzind zburdtoare
numitd... avion si, nu in ultimul rand, uniforma
albastra si arma de elitd pe care aceasta o
reprezintd’, a fost raspunsul primit la intrebarea
despre ceea ce |I-a determinat sd aleaga cariera
militara.

Anul acesta se implinesc douazeci de ani
de cand face parte din institutia de invatamant
de mare traditie care formeaza si pregateste
maistri militari si subofiteri pentru Fortele
Aeriene. Instructor in cadrul Catedrei tehnice
de aviatie a Scolii Militare de Maistri Militari si
Subofiteri a Fortelor Aeriene ,Traian Vuia“, de
la Boboc, maistrul militar principal Bogdan
BARBU a absolvit Scoala militara de maistri
de aviatie ,Traian Vuia’, de la Medias, in anul
1990, specialitatea militara ,aeronave si
motoare de aviatie”. A fost repartizat la
Regimentul 57 Aviatie-Vanatoare de la Mihail
Kogalniceanu, in functia mecanic de aeronava,
unde si-a desfdsurat activitatea pana in anul
1999.

LAvionul pe care am inceput sd-l exploatez
era minunatul, spectaculosul MiG-29... abia intrat
in dotarea fortelor noastre aeriene. Eram plin de
entuziasm si doream sd demonstrez tuturor cd
sunt demn de increderea pe care mi-o acordau
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cei cu experientd. Am intrat intr-un colectiv cu
oameni minunati si tehnicieni desdvdrsiti, de la
care am avut foarte multe de invatat si cdrora,
probabil, li se datoreaza parcursul meu ulterior.
Am inceput sd descopdr frumusetea si comple-
Xitatea avioanelor, elicopterelor, motoarelor
turboreactoare si turbopropulsoare, dar si
notiunile fundamentale legate de aerodinamicd,
mecanica zborului, termodinamicd, teoria
motoarelor, informatii noi care m-au captivat si
rdspundeau nevoilor mele de cunoastere.

Asa a inceput cariera mea in aviatie. Parcd
afost ieri. Nici nu stiu cand au trecut anii..!, sunt
gandurile nostalgice ale acestui adevarat
profesionist de la care mai avem multe de
invatat.

Dupd noua ani de munca in aceastd unitate
operativd unde a dobandit experienta in
exploatarea tehnicii de aviatie, maistrul militar
principal Bogdan Barbu s-a transferat la Scoala
Militara de Maistri Militari de Aviatie, de la
Medias, care a devenit, in anul 2001, Scoala
Militard de Maistri Militari si Subofiteri a
Fortelor Aeriene (SMMMSFA) si a fost mutats,
in anul 2004, la Boboc.

In prim&vara anului 2010, a facut parte
dintr-o delegatie care timp de o saptamana a
vizitat Baza Aeriana Aviano, din Italia, pentru
familiarizarea cu modul de asigurare a
mentenantei aeronavei F-16 Fighting Falcon.
Pentru aceastd aeronava aflata deja in dotarea
Fortelor Aeriene, in SMMMSFA s-au introdus

1.. -

At i

=

Prezentare din timpul cursului
instalatie turbomotor

cursuri ce contin informatii tehnice despre
acest tip de avion multirol, pe care il exploateaza
deja multi dintre absolventii scolii.

Pe langa studiile militare, din anul 2012
este licentiat in stiinte juridice siadministrative,
specializarea administratie publica, dupa ce a
absolvit Facultatea de Stiinte Juridice si
Administrative din Brasov, in cadrul cdreia a
urmat si cursurile Departamentului pentru
Pregdtirea Personalului Didactic. Desi nu se
mai afla la prima tinerete, a hotdrat sa devina
din nou...student. Estein anul Il la Universitatea
Tehnica ,Gheorghe Asachi’, din lasi, speciali-
zarea ingineria materialelor, pentru a-si inde-
plini visul de a deveni inginer.

Obtinerea locului | in cadrul concursului
,Omul Anului 2017% la sectiunea ,Istorie,
culturd si traditii militare”, a venit in urma
nominalizdrii sale dupa activitatea desfasurata,
aldturi de colegii de catedra, la reconditionarea
structurii elicopterului IAR-317 Airfox, o fila
importantd a istoriei aviatiei militare romanesti,
actiune prezentata si in paginile revistei noa-
stre. Acest elicopter se afla expus la Muzeul
National al Aviatiei Romane si asteapta cat mai
multi vizitatori care doresc sa afle detalii despre
aceasta aeronava inedita.

Se mai pot spune multe despre maistrul
militar principal Bogdan BARBU, dar trebuie
sd ne oprim aici, nu inainte insd de a-i ura multe
realizari in viata personala si profesionala si
cat mai multe promotii de elevi!

PORTRET DE PROFESIONIST

Un om cu o gandire pozitiva, in prezenta caruia te molipsesti de optimismul pe care
il degaja, desi eforturile facute pentruindeplinirea obiectivelor personale si profesionale
au facut sa-i apara prematur primele fire de par alb. Trecut de pragul celor 30 de ani,
caporalul clasaalll-alonut BRINZA a ramas aceeasi persoana activa, implicata in toate
activitatile pe care le desfasoara, cu dorinta de cunoastere si curajul sa infrunte necu-
noscutul caracteristice unui adolescent, dar pe care experienta de viata il ajuta sa poata
fi un sot si tata iubitor, in cadrul familiei, un coleg pe care te poti baza, la serviciu, si un
adversar redutabil pentru concurentii intalniti in cadrul competitiilor sportive.

lonut s-a nascut intr-un sat de langa Onesti,
judetul Bacdu, si s-a hotdrat sa intre in armata
pentru a ajunge militar, dar si pentru a locui
intr-un oras mare care sa-i ofere posibilitatea
sd practice un sport de performantd, de pre-
ferat un sport de contact, dorinte pe care le
avea inca din adolescentd. Dupa absolvirea
cursurilor de instructie individuala de baza si
de specialitate, facute la Fagaras si Pitesti, in
anul 2008 a ocupat o functie de sofer in cadrul
Bazei 95 Aeriana ,Erou Capitan Aviator
Alexandru Serbanescu’, din Bacau. In acelasi
an, lonut a inceput antrenamentele de kick-
boxing in cadrul clubului Respect Gym Bacau.

O perioada de aproximativ doi ani, pe langa
serviciul din cadrul Bazei 95 Aeriana, a mers la
antrenamentele de kickboxing si a urmat
cursurile Facultatii de Psihologie din cadrul
Universitatii Ecologice din Bucuresti, filiala
Onesti. Dupa absolvirea facultatii, in anul
2010, a dedicat mai mult timp antrenamen-
telor, iar la prima participare la Campionatul
National de Kickbox, in decembrie 2011, la
Bucuresti, a obtinut titlul de vicecampion
national, la categoria 71 kg, stilul low-kick
(reguli de K1, dar fara lovituri de genunchi).

Anul urmator, pe 26 mai 2012, la Ploiesti,
la a doua participare la un campionat national
de kickboxing, mai exact Campionatul National
de K1, areusit sa obtina locul 1 la categoria 75
kg, repetand performanta si in anul urmator,
la Bucuresti. In anul 2014, dupa 6 ani de
antrenamente aproape zilnice, a obtinut al
treilea titlu national la kickboxing, tot la
categoria 75 kg, doar cd de data aceasta la
stilul low-kick, tot in Bucuresti.

Dupa obtinerea celor trei titluri de campion
national la kickboxing, perioadd in care a avut
un stil de viata extrem de sandtos, bazat pe o
alimentatie vegetariand, a dorit sa-si diversifice
activitatile sportive si a inceput sa participe,
cu lotul sportiv al Fortelor Aeriene Romane, la
concursurile aplicativ-militare de vara si de
iarna, ceea ce a facut din vara anului 2014 si
pana in prezent. Cu acest lot sportiv a reusit
sa se claseze de patru ori pe locul doi la proba
de patrula militara in cadrul concursurilor
aplicativ-militare de vara, de doua ori pe locul
trei la proba de patruld militara in concursurile
aplicativ-militare de iarna si de doua ori pe
locul doi la Campionatele Militare de Pentatlon,
reprezentand cu cinste Fortele Aeriene in
competitiile organizate de catre Ministerul
Apararii Nationale.

Incepand cu 1 ianuarie 2017, caporalul
clasaalll-alonut Brinza a fost numit instructor
de educatie fizica si sport, in cadrul Bazei 95
Aeriana. Experienta din domeniul sportiv si
importanta sportului in viata fiecdrui individ

siin societate a asternut-o pe hartie in cadrul
unui capitol scris de el in cartea ,Picaturi de
suflet in contul intelepciunii sale’, autor prin-
cipal Aurelia Grosu, publicata in anul 2014 la
Editura Self Publishing. Pentru rezultatele
sportive obtinute, dar si pentru conduita
profesionald si morald ireprosabila, el a obtinut
locul 1 la concursul,,Omul Anului 2015" etapa
pe Statul Major al Fortelor Aeriene, la sectiunea
,Sdnatate si sport”. De asemenea, pentru
rezultatele meritorii obtinute in activitatea
profesionald desfasurata in Fortele Aeriene, la
20 iulie 2016 i-a fost conferita ,Emblema de
Onoare a Fortelor Aeriene”.

é\Lex BALANESCU

Caporalul clasa a lll-a
lonut BRINZA a

obtinut locul 1 la
concursul ,,Omul

Anului 2015’ etapa |
pe SMFA, la sectiunea |
,,Sanatate si sport”

lonut este casatorit, sotia sa Vlctorl'ga si
minunea de fetita, Evelina, facandu-l sa se simta
implinit din punct de vedere personal, iar in
caldura caminului conjugal gdseste originea
puterii de a continua afirmarea in plan profe-
sional si sportiv.

Obtinerea celui de-al doilea titlu de
campion national la kickboxing, la
Bucuresti, in anul 2013

Perioada in care era sofer pe
autocamion

Momentul deciziei la un meci de la
Campionatul National de K1, de la
Bucuresti, in anul 2014

. BRINZA
impreuna
cu sotia sa
Victorita si
fetita lor
Evelina
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COMEMORARI

Mirela VITA
\Alex BALANESCU &

La 14 martie s-au implinit 100 de ani de la nasterea eroului aviator Gheorghe
MOCIORNITA (14.03.1919-21.04.1945). In localitatea sa natala, Biicoi (Prahova) s-a
organizat un scurt eveniment comemorativ la care a fost prezent si generalul-locotenent
lon DOBRAN, care a implinit de curand venerabila varsta de 100 de ani si a luptat
alaturi de locotenentul Mociornita in cel de-al Doilea Razboi Mondial. Generalul-
locotenent (ret.) lon DOBRAN le-a vorbit copiilor despre experienta placuta pe care
a avut-o de a zbura alaturi de Mociornitd, care a avut nesansa sa fie lovit. A mai spus
ca este un martir al neamului romanesc si le-a cerut copiilor sa nu-l uite niciodata.

La orele amiezii aeronavele Fortelor
Aeriene (doud MiG-uri 21 LanceR si doud F-16
de la Baza Aeriana 86), care-i poarta numele
in semn de omagiu, si o formatie a lacarilor
Acrobati au survolat cerul orasului natal al
eroului aviator.

*%%

Pilotul de vanatoare Gheorghe Mociornita
(Gellu) s-a nascut la 14 martie 1919 in comuna
Bdicoi (astazi oras), judetul Prahova.

STUDENTUL PROMITATOR

Tn 1938 s-ainscris la Facultatea de Litere si
Filozofie, unde s-a dovedit a fi un student
inteligent, talentat, cu mari inclinatii cdtre
literatura si desen, un om deosebit. In anul
1940 a terminat al doilea an la Facultatea de
Filozofie, iar in toamna aceluiasi an s-a inscris
in anul lll, pe care nu I-a mai terminat.

PILOTUL MOCIORNITA

Gheorghe Mociornitd s-a inscris tot in 1940
la Scoala de pilotaj din Alexandria, unde a fost
brevetat, apoiin 1940-1942 a urmat Scoala de
ofiteri de aviatie, iar in 1943 Scoala de vana-
toare de la Galati. In iarna dintre anii 1943 si
1944 a zburat si s-a antrenat in Escadrila 64 din
Grupul 1Vandtoare de la Rosiorii de Vede. Cand
in aprilie 1944 bombardierele aliate au inceput
sa loveascd sistematic Romania, Gheorghe
Mociornitd facea parte din Grupul 2 Vanatoare.
Prima misiune a acestei subunitati aeriene a
avut loc la 21 aprilie 1944, iar prima victorie a
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sublocotenentului Mociornita s-a inregistrat
la 7 mai.

Dupa 23 august 1944, Grupul 2 a luptat in
vest, pentru eliberarea Transilvaniei, Ungariei
si Cehoslovaciei. Gheorghe Mociornitd, avansat
la gradul de locotenentin data de 8 septembrie
1944, a continuat sa indeplineasca misiuni de
lupta si a fost decorat cu Ordinul national
»Coroana Romaniei”.

FINALUL EROIC

21 aprilie 1945. Doua avioane romanesti
IAR-80 au atacat o coloand germana in retra-
gere in apropierea localitatii Zvolen din
Cehoslovacia. Dupad primul atac, cateva mij-
loace auto au fost incendiate. Avioanele
romanesti au revenit si au deschis din nou
focul. Unul dintre ele, pilotat de locotenentul
Gheorghe Mociornitg, a fost lovit de antiaeriana
inamica si s-a prabusit in flacari. Astfel, la numai
26 de ani, a devenit unul dintre eroii Aviatiei
Militare Romane. Cand trupele noastre terestre
au ajuns cu frontul si pe acest aliniament, au
aflat de la localnici ca ramasitele aviatorului
roman au fost adunate cu evlavie si depuse la
cimitirul eroilor romani din acest colt linistit al
Moraviei.

Tn 1988 bucéti ale avionului sau au fost
donate Muzeului Militar National de catre cehi.

Tn onoarea sa, in 1991, Grupul 86 Vanatoare
aprimit numele, Locotenent-aviator Gheorghe
Mociornitd”, iar in 2011 Flotila 86 Aeriana a
reconfirmat acest nume.

COMEMORARI

o, i, T g
Capitan Marius LIUTE &3 -

in data de 19 aprilie 2019, a avut loc o
ceremonie cu profunde semnificatii patriotice,
in cadrul careia a fost dezvelita o placa
omagiala inchinata eroilor din comuna Ciucea
cazuti la datorie in Primul Razboi Mondial.

Pentru o parte a romanilor din zona de
nord-vest a Transilvaniei suferintele Primului
Razboi Mondial nu s-au terminat odata cu
infaptuirea marelui actistoric de la 1 decembrie
1918, iar lupta pentru reintregirea teritoriului
national a continuat si in anul 1919.

Istoria acestor fapte ne arata ca in zona
comunei Ciucea s-au dus lupte grele pentru

Arthur LONAY si cdpitan Marius LIUTE U g ﬂ ‘

Ceremonie militara dedicata
eroilor din comuna Ciucea

reintregirea tarii, pentru refacerea adevaratei
granite de vest a Romaniei, pe Tisa, asa cum
este mentionata in versul marelui poet national
Mihai Eminescu ,De la Nistru pdn’ la Tisa, tot
romanul pldnsu-mi-s-a”.

Unitatile militare romanesti au apadrat
Marea Unire desfasurand, incepand cu luna
decembrie a anului 1918, actiuni militare in
vestul tarii si reusind, in luna aprilie a anului
1919, eliberarea teritoriului romanesc pand la
Tisa. La ceremonia militara si religioasa, au
participat deputatii Cristina BURCIU, Gabriel
Horia NASRA si Corneliu OLAR, primarul
comunei Ciucea, reprezentanti ai comunei

Negreni, reprezentanti ai Institutiei Prefectului
Judetului Cluj, alaturi de militari ai Regimentului
50 Rachete Antiaeriene ,Andrei Muresianu”
comandati de catre colonelul dr. loan
MUNTEANU, ai Batalionului 7 Aruncdtoare
Proiectile Reactive ,General Vasile Danacu’,
militari si aeronave ale Bazei 71 Aeriana
»,General Emanoil lonescu”, precum si un
numeros public.

Dupa momentul depunerii de coroane,
ceremonia s-a incheiat cu defilarea detasa-
mentului militar si survolul aeronavelor
IAR-330 Puma si MiG -21 LanceR, pentru
onorarea eroilor cazuti pentru patrie..

GLORIE ETERNA EROILOR NEAMULUI!

COMAN Gheorghe, unul dintre construc-
torii machetei avionului Vlaicu Il si
MARIN Alexandru, initiatorul ideii credrii
bustului lui Gheorghe Mociornita de cdtre
sculptorul GHEORGHE Dumitru
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in data de 20 aprilie, la Muzeul
National al Aviatiei Romdne a
avut loc o Expozitie temporara si
intdlnire omagiald In memoriam
DORU DAVIDOVICI, in acest an
implinindu-se 30 de ani de cand
pilotul-scriitor s-a alaturat
Escadrilei din Ceruri. Fiul sau,
Stefan a fost prezent la
activitate, alaturi de toti cei care
au vrut sd depene amintiri
despre omul care, prin faptele si
cartile sale, a devenit inspiratie
pentru generatii de aviatori.

In memoviam DORU DAVIDOVI(CI
CO"fGSiuni -parteal -

General-maior (r) Victor STRIMBEANU “

L-am cunoscut pe Doru Davidovici succesiv,
n etape, dupa cum ni s-au intersectat destinele.
Mai intai, ca toti tinerii viitori aviatori din
generatia mea, l-am cunoscut din cartile sale,
adaugand motivatiei pentru zbor care deja ne
inflacara sufletele de adolescenti, inca imaculati,
probabil naivi pana la a ne identifica integral
cu aviatia si zborul, acel zbor, cat se poate de
real si filosofic in acelasi timp, prefigurat de
Davidovici in lucrdrile sale.

Apoi, cred ca prin anul Il in Scoala Militara
de Ofiteri de Aviatie, cu ocazia deschiderii
oficiale a anului de zbor, cand, de obicei, ne
vizitau piloti de elitd, deja consacrati, cu
magnificele lor aeronave de lupta din unitati
de peintreg teritoriul, si ne delectau cu maestre
si savante evolutii acrobatice, atuncil-am vazut
pe Davidovici la sol, in linia de avioane, incon-
jurat de o multime de oameni, semnand carti
pe aripa iubitului sau MiG-21 RFMM. Cineva
din comanda Scolii chiar a intrebat, ,Ce se
intampld acolo, domnule?”si altcineva dintre
organizatori i-a raspuns, probabil intrigat ca
personajul in spetd i perturba ordinea derularii
evenimentelor, ,E scriitorul ala, de la Borcea;
da autografe!” Eu nu m-am dus atunci la el.
Erau prea multi in jurul lui (asa era Doru
Davidovici, atrdgea oamenii ca un magnet),
iar mie, in general, din copildrie, mi-a rdmas o
repulsie organica fata de aglomerarile de
oameni; apoi nu stiam ce sa-1 intreb mai intai;
imi forfoteau prea multe intrebari in cap
(Salvanii chiar exista? Dar Chioru’ cu masina
lui amfibie? Cum e in supersonic? Dar in
stratosfera?, Dar extraterestrii? Dar ...) ca sicum
acele raspunsuri mi-ar fi rezolvat intrebarile
existentiale ce md frdmantau in acea etapd a
vietii mele. Dupa aceea, am cautat si celelalte
carti ale lui, pe care nu le citisem inca, si am
gasit in ele forta sa rezist vicisitudinilor si
caprariilor absurde pe care a trebuit sa le
indurdm in scoala militard, sacrificand pe altarul
zborului ceea ce ar fi trebuit sd rdmana cei mai
frumosi ani ai tineretii noastre.
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Repartizat la Borceain 1984, la cerere, dupa
cursul de trecere pe avionul supersonic de la
Bacdu, am ajuns inevitabil sub influenta profe-
sionald, morala, intelectuala, a instructorului,
pilotului, scriitorului, omului, maestrului Doru
Davidovici, pentru ca era un maestru si un
exemplu in toate. Foarte repede ne-am si
imprietenit, atat cat pot fi prieteni un locotenent
cu un locotenent-colonel in Aviatia Militara in
comunism. Ma invita uneoriin apartamentul lui
de pe Bardganu, auster, mobilat cu strictul
necesar, unde printre carti de aviatie si ozenistica/
ufologie, vedeam fragmente de meteoriti, relicve
din aeronave vechi, o statie radio antica, dar
functionald. Cand ma intdlnea mergand pe jos,
spre gara Baraganu, intorcea din drum faimosul
ARO-10, urcam langa nelipsitul Tom, cocker-ul
auriu, si ma ducea pana la gara. Apoi, dupad ce
am primit un modest apartament cu doua
camere in Fetesti, ne vizita din cand in cand, in
timpul saptamanii (in weekend mergea intot-
deauna la Bucuresti, la familie, la, Pepsi”si, Pisica”
cum obisnuia sa-si alinte copiii) cu nelipsitul
Tom, cocker-ul sdu roscat, auriu, pe care il stergea
pe ldbute cu un prosop inainte sa intre in casa,
sd nu lase pe covor urme din pamantul inmuiat
de ploile de toamna ale Baraganului, apoila un
ceai cu biscuiti, ne apuca noaptea tarziu discu-
tand despre aviatie si avioane, despre Univers,
viata extraterestra si OZN-uri, domenii care ma
fascinau si pe mine din copilarie, inspirat de un
bunic pe a cdrui masa am putut sa descifrez
atunci cand literele n-au mai fost o enigma
pentru mine, cdndva inainte de a merge la scoala
totusi, trei titluri, ,Biblia’, ,Farfuriile Zburatoare”
si,Amintiri despre viitor”scrisd de un neamf sau
olandez, credeam eu, al carui nume nu-l puteam
pronunta corect atunci (era vorba de Erich von
Danicken). Davidovici se simtea bine la noi, fi
placea decorul,rustic’, cum l-am auzit declarand
ulterior; aveam sufrageria cu zidurile pictate in
forma de caramizi, o biblioteca stil Renastere
plina de carti (multe despre aviatie, Univers,
OZN-uri, istorie), o colectie interesantd de discuri

rulate pe un pick-up fabricat in Germania
Democratd, ,Concert’, pe care dadusem toatd
solda mea de ofiter din prima luna la Borcea;
aveam si un birou imens din lemn de nuc
cumparat de la un anticar din Bucuresti si adus
cu multe peripetii la Fetesti (inca il mai am azi),
pe sub care se harjoneau copiii electrizati de
prezenta (si spre disperarea) lui Tom. Davidovici
nu a acceptat niciodatd la intalnirile noastre alti
musafiri, desi am avut mai multe solicitari de a
le face cunostintd, in special din partea unui
profesor de fizica la care tineam foarte mult din
scoala generald, ulterior profesor la Liceul din
Fetesti, mare pasionat de Univers si viatd extra-
terestra. Desi atrdgea oamenii, Davidovici era
de fapt un mare singuratic.

Pe masura ce inaintam in tainele profesiei
de pilot de vandtoare, I-am cunoscut ca instruc-
tor. Avea standarde inalte in primul rand fata
de el si implicit pretentii pe mdsura din partea
pilotilor pe carefiinstruia. Ma straduiam sa zbor
bine, nu atat pentru ca trebuia sa zbor bine,
pentru ca vroiam calificative foarte bune si sa
demonstrez ca am calitati de pilot de vanatoare,
ci pentru ca zburam cu Davidovici. Ne era teama
sa nu gresim, sa nu-l dezamagim pe Davidovici
si uneori, exact din aceasta cauza, nu reuseam
sa atingem standardele sale, mai ales cd in
perioada aceea, in ultimii ani de austeritate
severa impusa de regimul comunist, zburam
sub standardul de siguranta minima aeriana si
multi camarazi au intrat in pdmant din lipsa
cronicd de antrenament, cu obedienta, casa nu
spun complicitatea, vinovata a comandantilor
de atunci, promovati in functii sub privirea
atenta a Partidului Comunist Roman si cu avizul
Securitatii.

Relatia lui Davidovici cu avionul era una
speciald, dincolo de relatia obisnuita om-masina
in care omul foloseste masina ca sa rezolve o
problema. La Davidovici, relatia pilot-avion
atingea profunzimi simbiotice, asa era de fapt
normal; in timp am inteles si noi si am inceput
sa simtim si sa trdim zborul in toata plenitudinea

AMINTIRI IN FOILETON

si profunzimea lui, nu doar sa pilotam un avion.
Dar fara Davidovici, asta s-ar fi intamplat mai
tarziu, sau nu s-ar fiintamplat deloc, ceea ce ar
fi fost si mai rau (cred ca aici, I-am parafrazat
deja pe maestrul Davidovici). La sol, in mult prea
lungile pauze intre zboruri, mai ales pentru
pilotii tineri, Davidovici ne indrepta spre cartile
de specialitate, spre muzica de calitate, spre
literatura, spre meditatie, spre jocuri intelectuale
(,Scrabble” era preferatul lui), in general spre
perfectionare ca fiinte umane.

Regimul comunist il nemultumea profund
dar nu comenta in public, facea uneori unele
aluzii subtile, era constient de riscuri, dar o aluzie
sarcasticd facuta de el la adresa regimului sau
a nu stiu carui ofiter politic, secretar de partid,
care ne agasa cu ,invatamantul politic” si dog-
mele materialismului dialectic si istoric si ale
Jluptei de clasa” (care clasa? Noi aparam
Romania siin mod egal toate, clasele”), o aluzie
aluildsatd in aer facea mai mult decat o predica
anticomunista de laVocea Americii sau Europa
Libera, posturi de radio interzise, pe
care, de fapt, le ascultam pe ascuns toti.

Ca pilot si instructor, el era pilotul
si instructorul absolut, total. Zborul la

Davidovici era o religie, iar de avion M

trebuia sa te apropii ca de un templu,
numai dacd erai pregdtit si daca meritai
sa intri in acel templu. Fereasca
Dumnezeu sa ai o zi proastd, sa nu zbori
bine cu Davidovici. Nu-ti facea niciun
repros, dar tacerea lui te durea infinit
mai mult. Odata, am fost chemat la
avion mai devreme decat eram plani-
ficat. Era perioada in care noi, pilotii
tineri, supravietuiam ca prin miracol, cu
10 ore de zbor pe an, inclusiv in simpla
comandd, si ne petreceam timpul
frustrati, demotivati si plictisiti, in
asteptari lungi, la celula de alarmg,
pentru un zbor planificat din anin paste,
de cele mai multe orila coada planului
grafic, ceea ce insemna de multe ori ca
nu se intampla, pentru ca orice intarzi-
ere de orice natura, tehnicd, meteo,
procedurald, ducea la anularea zboru-
rilor din ultima parte a zilei, si plecai
acasa amarat si imbufnat dupa zile de
asteptare, intrebandu-te daca merita
toata aceastd zbatere, ce rost are aceasta
viata de pilot, cat va mai dura lipsa
cronica a orelor de zbor, de ce nu m-oi
fidus laTAROM, si ce vrei sa faci cu viata
ta de aici tnainte. Intr-una din aceste
zile, am fost chemat mai devreme la
avion, se schimbase planificarea, am dat vesto-
nul si pantalonii de uniforma jos si am tras in
fuga combinezonul de zbor pe deasupra. La
avion ma astepta Davidovici. Era un pic desfacut
fermoarul combinezonului de zbor la gat si cand
avazut ca pe dedesubt aveam camasa si cravata
albastre, mi-a spus supdrat: ,Colega, asta este
o lipsa de respect si o insulta fata de avionul de
vanatoare!”; (ne apela,colega” cu generozitatea
maestrului);, Stiti, eram planificat mai tarziu; si
nu e decat un tur de pista (n.n. - zbor scurt in
jurul pistei, de 10 minute), de fapt”,Chiar daca
este numai un tur de pista, trebuie sd te prega-
testi pentru el ca pentru un raid transatlantic!”
Multi ani m-a urmarit acea mustrare de camarad
experimentat catre novicele care eram, pe

]

deplin justificata de altfel. Din partea oricarui
alt instructor probabil ar fi trecut usor. Venita
de la Davidovici, n-am uitat-o nici azi.

Din cauza crizei cronice de resurse, rezultand
din ce in ce mai putine ore de zbor, confruntata
si cu accidente din ce in ce mai frecvente din
cauza erorilor umane (oricum, in comunism,
avionul sovietic nu putea fide vinal), conducerea
Aviatiei Militare aimpus restrictii suplimentare
asupra evolutiilor cu grad ridicat de dificultate
si implicit de risc. Astfel, am ajuns sa nu mai
facem viraje fortate (viraje cu suprasarcind mare
si consum de energie cineticd/viteza), viraje de
luptd, acrobatie (loopinguri, immelmanuri,
rasturnari, ranversdri, tonouri etc.), lupta aeriang,
adica exact esenta existentei noastre de piloti
de vanatoare. Davidovici a fost unul dintre
putinii instructori care, incalcand ordinele,
asumandu-si riscurile implicite, a continuat sa
neinvete in zbor, in putinele ore de zbor alocate,
aceste evolutii temporar interzise din conside-
rente de siguranta aeriana. Este adevarat ca
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n-am putut asimila atunci prea mult din aceste
manevre complexe, facute anticipat, inaintea
metodicii consacrate a zborului, cdnd abia daca
reuseam sd ne adaptam la mediul aerian in
putinele si extrem de rarele zboruri, dar gestul
acestor instructori care incercau sa ne vaccineze
pentru situatiile complicate pe care urmasa le
fntampinam, este cu atat mai mult de apreciat.
Apoi, la sol, imediat dupa aterizare, ne ascun-
deam dupa camioane cand faceam analiza
zborului la cald, intre instructor si elev, ca sd nu
fim auziti, ca sa nu fim vazuti si sa nu deduca
eventualii martori din gesticulatia mainilor
specifica pilotilor de vanatoare, ce evolutii
acrobatice interzise am facut acolo sus, unde
eram numai noi, instructor si elev, avionul, cerul,

norii si Dumnezeu. De la Davidovici am invatat
lainceput si zborul razant, consacrat sub numele
de razmut (derivat din franceza, ,rasse-motte”),
evolutie interzisd pentru ca prea multi piloti
furati de mirajul vitezei in proximitatea solului
sau apei, intrasera in pdmant sau apa. Zborul la
mica indltime si cu vitezd mare are justificarea
lui tactica si este esential la razboi. Implica insa
un risc major de coliziune cu obiectele de pe
sol, cu pasdrile, cu alte avioane, sau direct cu
pamantul sau apa, mai ales daca este abordat
neprofesionist. Are o serie intreaga de particu-
laritdti, pe care nu este cazul sd le detaliem aici.
Pentru a reduce rata accidentelor, autoritatile
aeronautice militare comuniste interzisesera si
aceastd categorie de pregatire. Mai este un
aspect care fundamenteazd legatura dintre elev
si instructor rezultat din zborul razant si care
trebuie mentionat in acest context. De regula,
elevul zboara din cabina din fatd, cu exceptia
situatiilor cand a ajuns suficient de avansat ca
sa abordeze instructoria, adica sa fie antrenat
sd zboare din cabina a doua (din spate,
cabinele fiind in tandem la MiG-21).
Vizibilitatea din cabina instructorului este
foarte mica in comparatie cu vederea din
cabina din fatd, maiales la MiG-ul 21 unde
campul de vedere al pilotului, in general,
este constructiv limitat. De exemplu, ca
sa poata ateriza in sigurantd, construc-
torul a prevazut pentru instructor un
periscop in cabina a doua, dar acest
periscop este escamotabil, se utilizeaza
numai la viteze mici, la aterizare, dupa
scoaterea trenului in procedura de ate-
rizare. Altfel spus, in zborul razant,
instructorul crediteaza aprioric elevul cu
incredere, isi pune viata in mainile ele-
vului pentru ca elevul vede mai bine din
postura lui, vede primul, elevul reactio-
neaza primul in fata pericolului de coli-
ziune cu solul si cu obstacolele necunos-
cute de pe acesta, greu de sesizat la viteze
mari. Si nu este un sentiment confortabil
cand in cabina intai este un incepator.
Ulterior, am ajuns si eu instructor si abia
atunci am inteles ce faceau instructorii
pentru noi. Expresii de genul ,Daca vezi
ceva, tragi!” (n.n. - de mansd, ca sa
cabrezi) sunt lipsite de sens pentru
nezburatori, dar pentru noi erau vitale.
,Ceva” putea insemna pasari, copaci,
stalpi de inalta tensiune, cabluri, o colina
care se furiseaza perfid pe sub, simai ales
spre tine, alte avioane etc. Asta mai
inseamna ca instructorul respectiv
accepta riscul si iti incredinteaza tie, pilot
incepdtor, siguranta vietii amandurora.
Davidovici era unul dintre putinii instructori
care isi asumau acest risc, printre multe altele.
Eu aveam tendinta sa zbor prea jos si el ma
dojenea, ,Uita-te la umbra avionului pe pamant,
nu vezi ca este mai mare decat avionul?” Nu
intotdeauna avea dreptate. Adica avea dreptate
ca zburam periculos de jos, dar fizic era normal
ca umbra sd fie mai mare decat avionul atunci
cand avionul este intre Pamant si Soare. Dar
nu-l contraziceam. Astazi as vrea sa discut cu el
fie si in contradictoriu, dar este dureros de
imposibil!

(continuare in editia viitoare)
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ANIVERSARE

HERMANN OBERTH (1894-1989), 7

MOMENT ANIVERSAR, 2 IUNIE 2019

* 125 DE ANI DE LA NASTEREA SAVANTULUI
e 90 DE ANI DE LA APARITIA CARTII ,CAILE

NAVIGATIEI SPATIALE"

® 25 DE ANI DE LA INAUGURAREA CASEI
MEMORIALE HERMANN OBERTH

Primaria municipiului Medias, in colabo-
rare cu Muzeul National al Aviatiei Romane,
Sectia Istorie si Muzeografie, Rachete si
Cercetari Spatiale,,Hermann Oberth” Medias
si Asociatia Cadrelor Militare in Rezerva si
Retragere Filiala Medias, au organizat, in data
de 2 iunie, un simpozion dedicat vietii si
activitatii celui care a fost numit ,titan al
navigatiei spatiale” (Wernher von Braun). De
remarcat este faptul ca singurul muzeu dedicat
savantului Hermann Oberth, din afara grani-
telor Germaniei, este cel din Medias.

Despre inaugurarea Casei Memoriale
,Hermann Oberth”a tinut o frumoasa cuvantare
comandorul (r) Mircia TIPLEA, cel care alaturi
de primarul de atunci al burgului de pe Tarnave,
domnul inginer Dionisie BUCUR si generalul
de brigada (ret) Viorel ANDREI, comandant
al Scolii de Maistri Militari, au reusit un lucru
senzational: pdstrarea pentru generatiile
urmatoare a faptelor si activitatii marelui savant.

»Nu mai suntem dispusi sa acceptam
granitele atmosferei terestre drept
granitele existentei noastre’, declara
H. Oberth revistei ,Natura” in 1932,

»Hermann-Luna’; o altfel de biografie:

Hermann Oberth s-a ndscut in 25 iunie
1894, la Sibiu.

De la o varsta fragedd, Hermann, copilul
minune al sasilor transilvaneni, tinea un caiet
de inventii, visa sa capteze energia cascadei
Niagara si a fulgerelor. Poate intuind calitatile
micului baiat, parintii Valerie OBERTH (1869-
1941) si Julius OBERTH (1862-1946) i-au
cumpdrat o carte si un telescop.

Volumul era scris de celebrul Jules Verne,
,De la pamant la lund’, dupa studiul acestei
carti, Hermann trage concluzia ca putem
ajunge la satelitul nostru cu ajutorul rachetei.
Dar poate suporta omul presiunea enorma
exercitata de gravitatie, putem construi ase-
menea masinarii?

Pentru a se convinge, tanarul Oberth facea
experimente la bazinul de inot din Sighisoara,
testa starea de imponderabilitate:, O experientd
care, intre altele fie spus, m-a costat aproape
viata, mi-a adus insd consolatoare certitudine!’,
isi amintea mai tarziu.

Sitotusi, la absolvirea Liceului din deal din
Sighisoara in anul 1912, conform traditiei, a
dat examen si a intrat la Facultatea de Medicina
de la Munchen. ,Salvarea” sa a fost inceperea
Primului Razboi Mondial, moment cand este
incorporat in armata austro-ungara si trimis
pe front.
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Experimente cu narcotice

Lainceputul lui 1915 este ranit si trimis spre
refacere, ajunge la spitalul din Sighisoara. Dupa
vindecare continua experimentele, folosind
scopolamina, un narcotic care afecteaza orga-

nele de echilibru. Se rotea sub apa, respira
printr-un tub, concluziona: ,teama dispare, dupa
un minut si jumatate timpul pare sa se dilate.
Primele minute par ore, pulsul si bataile inimii
se accelereazd initial, dar apoi redevin normale”.
Datorita acestor experimente, sighisorenii i-au
pus porecla,Hermann-Luna”.

In 1922, teza sa de licentd continea cele
patru teorii fundamentale ale cosmonauticii:

1. Construirea de masini care sa se ridice
deasupra atmosferei terestre;

2. Aceste masini pot invinge gravitatia
pamantului;

3. Oamenii pot célatori in acele masini;

4. Avem beneficii economice de pe urma
lor.

Comisia de examinare germana de la
Facultatea din Heildelberg i-a respins teza:
Lpentru astronomi e prea tehnica, pentru
constructorii de masini prea fantastica, pentru
medici departe de orice realitate”

Si totusi in mijlocul Transilvaniei, la
Universitate din Cluj-Napoca i se acorda credit,
comisia prezidata de profesorul Augustin Maior
i-a conferit titlul de profesor in fizica si mate-
matica,cu cele mai calde felicitari"

Intre anii 1923-1925 il gasim profesor la
Gimnaziul Teutsch din Sighisoara, din 1925
familia Oberth se muta la Medias.

Anul 1923 aduce si prima aparitie editoriala,
,Racheta spre spatiile interplanetare’, volum
tiparit de Editura Oldenberg din Munchen.
Scriitorul Willy Ley scria:,, in 1923 rasund acordul
unei fanfare de trezire (...) nu din Berlin sau
Moscova, Londra sau Paris, ci din Transilvania”

Remarcabile pentru inceputul de secol XX
au fost studiile altor savanti, amintesc aici de
Konstantin EduardoviciTiolkovschi, Robert

Esnault-Pelterie, Johann Winkler ori celebrul
Max Valier, cu totii, independent unul de
celdlalt, aveau aceleasi concluzii: omul poate
calatori in spatiu, putem ajunge pe astrele
ceresti.

»Doamne, in sfdrsit pot sG-mi cumpadr
aer lichid!”

In 1929 vede lumina tiparului,Céile navi-
gatiei spatiale”, carte bine primitd de comuni-
tatea stiintifica, premiatd de Societatea
Astronautica Franceza cu premiul REP-Hirsch si
suma de 10000 de franci. Remarca atunci
genialul savant: ,Doamne, in sfdrsit pot sG-mi
cumpdr aer lichid!”

Tot in anul 1929 a colaborat cu vestitul
regizor Fritz LANG la realizarea filmului mut
,Femeia in Lund”, ocazie cu care descopera
fenomenul,,auto-ruperii combustibililor lichizi
in procesul arderii”. Cu toate ca filmul a avut un
succes financiar deosebit, Hermann Oberth a
venit din Germania inglodat in datorii, rezultatul
fiind o cadere in depresie.

Sitotusi in urma experimentelor sale, a reusit
sa ridice in aer o racheta de mici dimensiuni, a
reusit sa construiasca ,motorul conic’, baza al
motoarelor de azi.

Dupa trei ani, in 1932 este primitin audienta
de Regele Carol al ll-lea, acesta fii faciliteaza
accesul la atelierele Scolii de Aviatie din Medias.
Astfelin 1935, orasul Medias devine al patrulea
loc din lume de unde o racheta pleaca spre cer.

In 1938 este angajat la Institutul Politehnic
din Viena, la catedra de motoare cu ardere
interna. Dupd doi ani este transferat la
Peenemunde, acolo unde discipolul sau,
Wernher von Braun construia racheta Agregat 4,
mult mai populara cu numele de V2. La finalul
celui de-al Doilea Razboi Mondial este retinut
0 scurtd perioada de timp, dupa care va fi eli-
berat, familia locuind in localitatea Feucht, langa
Nurnberg. intre 1955-1958 il gdsim la Huntsville
in America, fiind consilier stiintific a luiWernher

von Braun. Celebrul sau discipol obisnuia sa
spuna: ,Noi am fost mereu tinichigii, Hermann
Oberth a fost acela care ne depdseste pe toti cu
doudzeci de ani batuti pe muchie” Anii postbelici
aduc alte aparitii editoriale:,Oamenii in spatiul
cosmic’,,Materie si cosmos’; ,Catehismul ura-
nizilor” etc.

Din 1962 este pensionar, iar sapte ani mai
tarziu fi gdsim pe Hermann si Mathilde Oberth
la Cap Kennedy de unde se lansa racheta Saturn
V spre Luna:, Sunt profund impresionat de faptul
cd s-arealizat tot ce prezisem eu in 1922", remarca
marele savant.

In 1972 a revenit in patria sa dupa o absenta
de 34 de ani, Universitatea Babes Bolyai din
Cluj-Napoca ii confera titlul de,,Doctor Honoris
Causa” in stiintele fizicii. A vizitat orasele
Sighisoara si Medias, la Bucuresti a sustinut o
conferinta la Academia Romana.

La 25 iunie 1984, i se confera Ordinul
,Meritul Stiintific’, clasa I.

Remarcabild este prietenia intre cosmona-
utul roman Dumitru Prunariu si Hermann
Oberth, ultima intalnire dintre cei doi fiind la
28 iunie 1989, exact cu sase luni inainte de
plecarea la stele a marelui savant. De asemenea,
Facultatea de Inginerie din Sibiu ii poarta
numele.

Un crater pe Lund avdnd diametrul de
cca. 60 km are numele ilustrului savant.

In final, indréznesc sa transmit generatiei
de maine indemnul de a visa! Unii dintre
dumneavoastra veti deveni buni profesori,
medici sau bravi militari, poate ca din randurile
voastre va rasari un nou Hermann Oberth!

Dan RAMF

Muzeograf la Muzeul National al Aviatiei
Romdne Sectia Istorie si Muzeografie, Rachete
si Cercetari Spatiale ,Hermann Oberth” Medias
5iunie 2019

Lansare de carte

In data de 4 iunie 2019, incepand cu orele 13.00, in
Sala Norvegiana a Cercului Militar National, cu sustinerea
Muzeului National al Aviatiei Romane si a Editurii Militare,
a avut loc lansarea cartii ,Bunicii nostri, Eroii nostri”,
vol. 2, a autorului Dan RAMF. In cadrul lansé&rii au luat
cuvantul Cristian DUMITRASCU, Marius APOSTOL,
Marius OPREA si autorul, activitatea fiind moderata de
catre Adrian PANDEA.

,~Am dorit sd aduc in fata dumneavoastrd, dragd citito-
rule, intampldri, amintiri, drame, bucurii de mult uitate.
Citind aceste randuri, am dorit sé vedeti alte vremi, alte
simtdminte, alte obiceiuri, traditii, sd-i vedeti pe cei care
atunci erau copii, tineri, adulti, iar azi sunt la vdrsta
patriarhilor. Poate ca citind aceste cdrti, cunoscandu-i pe
acesti oameni, vom reusi sd pdstrdm o pdrticica din istoria
Romaniei, care nu trebuie sa se piardd. Bunicii si tinerii din
dceastd tard, o meritd cu prisosintd!” (Dan Ramf)

B e
BUNICIH HO5TR,
fm B! EROLWOSTEL

BUNICII NOSTRI,
skt EROIIHOSTAI
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ZBORUL CA PASIUNE

in data de 18 mai 2019, Muzeul
National al Aviatiei Romane si-a
intampinat vizitatorii in cadrul eveni-
e mentului european Noaptea Muzeelor.
o .Lansdm imaginatia spre Lumi
Galactice!”, pe legendarul aerodrom
. 3 . & Pipera, pasionatii de zbor au putut admira
Adrian SULTANOIU & S . o agy® si expozitia realizata de catre Asociatia
= - ,ﬂ.} " " Aeronautica - ARCA). Noaptea Europeana
- 2 a Muzeelor a ajuns in acest an la Editia

a XV-a. Evenimentul este initiat de
~ " Ministerul Culturii si Comunicérii din
Franta, iar in tara noastra este coordonat
de Reteaua Nationalda a Muzeelor din
Romania.

n»Scoala altfel” la Mihail
Kogdlniceanu

COALA ALTFEL

In data de 14 mai 2019, elevii de clasa aV-a de la Colegiului National ,Elena
Cuza”din Bucuresti au vizitat obiective ale Fortelor Aeriene Romane in cadrul
activitatii ,Scoala altfel”. Prima oprire a fost facuta la Baza 90 Transport Aerian
din Otopeni, unde le-au fost prezentate elicoptere IAR-330 si avionul C-27)J
Spartan. Copiii au putut urmari zborul la punct fix al unui elicopter IAR-330
MEDEVAC si au urcat la mansa Spartanului.

Urmatorul obiectiv a fost Muzeul National al Aviatiei Romane, unde per-
sonalul muzeului le-a spus copiilor povestiri interesante despre aeronavele,
materialele tehnice si manechinele expuse.

Alex BALANEscu & s

o
' AR} 4 H“.‘I.
.'.F. 1: (L%

L

»Scoala altfel” la Baza 90 Transport Aerian
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Roméana pentru Cosmonautica si =

In cariera unui pilot sunt multe momente memorabile, dar cu siguranta primul

si ultimul zbor nu se uita niciodata.

Miercuri, 15 mai, a fost 0 asemenea zi
speciald pentru comandorul Toma-Adrian
CRISAN, nickname Adild. Ofiterul, pilot cu
peste 2.000 de ore la activ, a executat
ultimul sau zbor pe un avion militar la Baza
95 Aeriand din Bacdu. Ultima sa misiune
pe cerul Romaniei a fost realizata cu un
avion IAR-99 Soim al bazei bacduane. Au
fost momente unice pentru cel ce a slujit
tara 29 de ani. Este promotie 1990, a zburat
avioane lak-52, L-39, IAR-93, IAR-99
Standard si Soim. A absolvit Colegiul
National Militar,Mihai Viteazul" de la Alba
lulia, Scoala de Aviatie de la Boboc, diferite
cursuri de formare in Franta si SUA, a lucrat
la comandamentul NATO de la Madrid. A
fost recompensat cu Virtutea Aeronauticd
Spaniold. A participat la multe showuri
aeriene, atat pe teritoriul national, cat siin
mediul international.

Comandorul CRISAN a fostimputernicit
ca sef sectie instructie aviatie la Statul Major

al Fortelor Aeriene, pozitie de pe care a
trecut in rezerva la sfarsitul lunii mai. A fost
tot timpul un ajutor pentru colegii sdi, un
sprijin, un profesionist al aripilor de dural.

Pe aerodromul din Bacdu, la ultimul
zbor ca pilot militar, i-au fost alaturi
camarazii sdi si I-au onorat asa cum se
cuvine.

,Dupd toti anii dstiaam un mare nodin
gat, acum cd s-a terminat. Cel mai greu a
fost la aterizare, cand m-am intors si i-am
vdzut pe toti cum mad asteptau. Ei md
cunosc... Doresc sd le transmit tinerilor vul-
turi, celor ce vin din spate, sd aibd rdbdare,
sd iubeascd zborul, ca o pasiune, nu ca o
sursd de bani, altfel va fi frustrant. Zborul se
face cu inima si mintea”, a declarat Adild
dupa cunoscuta baie de sampanie.

li dorim ca decolarea in noua etapa a
vietii sa se realizeze cat mai lin, sa aibd
numai Cer Senin in viata si sa nu uite ca:
Cine crede-n zbor, e stdpdn peste zare!




» organizat c nia _ Henri Coanda” din
Brasov, a avut ca punct culminant spectacol B ow 2019, aflat |

itia a ll-a. Protagonisti , atat in expozitie statica, cat si in zbor,

onave din dotarea Fortelor Aeriene Romane (de la Baza 71 Aeriana

ampia Turzii si de la Baza Aeriana Boboc) aeronave de la Aeroclubul

Romaniei si Scoala Superioara de Aviatie Civila.

Adrian SULTANOIU & |

IAR-99 de la Baza Aeriana Boboc IAR-330 SOCAT de la Baza 71 Aeriana

Exercitiu de cdutare-salvare ¥
' E W O o N I R AN
a - i e LAY \




PASTILA DE PSIHOLOGIE

MAI1 BINE PICTEZI
DECAT SA iNJURI
— SAU DESPRE
NAGEMENTUL

.i-

(RAPID

AL FURIEI

Locotenent-colonel Doina TRANDAFIR h

Toti cadem, uneori, in plasa unei precipitari bruste ce ne impune rezolvarea unei
situatii sau probleme dificile intr-un numar (cat mai mic) de pasi testati, cu efect optim
(ceea ce in management se cheama eficienta). Si poate niciodata nu a fost nevoie de
mai multa eficienta ca in situatiile in care viata noastra este amenintata.

DE CE NE INFURIEM

Corpul nostru a invdtat sa fie eficient.
Percepand un pericol, via centrul cerebral al fricii
(o axa de formatiuni, de fapt), rdspunde rapid
prin activarea modulului de atac (pe cale hor-
monald), care antreneaza toate sistemele si
aparatele implicate in celebra reactie de tipul
Jupta sau fugi” (respiratia se accentueaza,
pupilele se dilatd, tensiunea arteriald creste,
muschii se incordeazd etc.). Totodata, ceea ce
numim creier rational este paralizat, gandirea
devine distorsionata si se instaleazd o stare
mentald (alertd) ce devine predominanta si prin
care vom percepe lumea in urmatoarele
momente. Si este firesc sa fie asa: in acele clipe
avem nevoie de raspunsul cel mai eficient, nu
de modul cel mai rafinat de gandire (sau, altfel
spus, intalnirea cu un mamut nu este cel mai
bun prilej de reflectie existentiala).

Dar nu toate amenintdrile din afard au
potential letal. As spune cd putine (mai) au acest
potential. Majoritatea se adreseaza, mult mai
subtil, elementelor de identitate personala
(imaginea despre sine, sentimentul de neputintd,
lipsa de respect, invalidari de tot felul). Daca in
cazul amenintdrilor fizice, frica este rdspunsul
cel mai comun, atunci cand viata nu ne este pusa
n pericol, rdspunsul psihologic este alcatuit din
reactii mai complexe. Furia si anxietatea sunt
astfel de reactii (desi, dupa unii psihologi, furia
nu este adesea decat o alta forma a anxietatii).
lar raspunsul la furie este cat se poate de perso-
nal. Unii fsi varsa nervii pe tot ce se intampla sa
se afle prin jur (sparg vaze, palmuiesc persoane,
arunca obiecte), pe cand altii abia daca isi fra-
mantad mainile sau isi trosnesc degetele.

Este evident ca o reactie eficientd de apdrare
laoamenintare la adresa vietii devine inadecvatd
atunci cand viata nu mai este pusa in pericol.
Poti reactiona cu o lovitura de pumn atunci cand
cineva te jigneste, dar majoritatea oamenilor ar
considera aceastd reactie cafiind exagerata. Nici
Codul Penal nu este mai ingaduitor in aceasta
privintd.
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Totusi, imposibilitatea (morald si legald) a
apeluluila o corectie fizica (sau verbald) la adresa
celui care ne-ajignit nu exclude si efectul acestei
jigniri. Cand ni se urca sangele la cap, cand
suntem furiosi, nu suntem altceva decat o oala
sub presiune si presiunea trebuie eliminata. Dar
cum?

TEHNICI,,CLASICE” DE LUPTA

Sa presupunem cd cineva ne-a adresat o
jignire. Sa spunem cd ne-a zis:, Esti urat!” si asta
ne infurie. In loc s3 aruncdm in omul respectiv
cu primul obiect care ne este la indemana,
expertii in managementul furiei ne vor trimite
la scoald (atelierele de management al furiei),
unde vom invata sd analizam foarte multe lucruri
pentru a ne modifica reactia. Instructorii abilitati
n managementul furiei ne indica unele tipuri
de tehnici. Rezum astfel:

1. Strategii cognitive tip explorarea furiei
(ce sta cu adevdrat in spatele ei - ce temeri, nevoi,
asteptari etc., ce spune furia mea despre mine);

2.Explorare personala (ce semnifica pentru
mine faptul ca parerea cuiva conteaza asa de
mult);

3. Explorare contextuald/sociala (in functie
de context, acea asertiune vrea de fapt sa
comunice altceva - aceasta intelegere fiind
dublata de o ajustare cognitiva consecutiva);

4.Dezvoltare personala (tehnici de crestere
a increderii in sine, tehnici de auto-control,
tehnici de relaxare, de respiratie, tehnici de
amanare a reactiei - inclusiv vestita numaratoare
pana la 10, educarea gandirii pozitive, deprin-
derea unor tehnici noi de comunicare si rezolvare
de probleme s.a.);

5. Strategii cognitiv-rezolutive (identifi-
carea posibilelor solutii de a iesi cu bine din
situatia respectiva);

6. Tehnici spirituale (a invata sa ierti); si, ca
ultima solutie,

7. Cautarea unui ajutor specializat (psi-
holog, psihiatru, maestru de orice fel).

Managementul furiei intr-un singur pas

Revenind la capcana (si eficienta) numa-
rului fix de pasi in rezolvarea unei probleme
dificile, pentru managementul furiei aceste
demersuri cer foarte mult timp (iar unele par
si foarte complicate). Un raspuns mai simplu
vine din partea psihanalistilor - neasteptat de
simplu pentru o teorie despre psihismul uman
asa de complexd! Raspunsul psihanalist face
apel la mecanismele defensive. Acestea sunt
strategii de autoprotectie fatd de ganduri sau
sentimente inacceptabile. Este, daca vreti, o
reactie inconstientd de lupta, o reactie de tipul
celei descrise mai sus, dar la nivel psihologic.
Agresorul nu mai este extern (mamutul, vecinul
invidios pe capra noastra, inamicul de razboi),
ci intern (temerile noastre, gandurile care ne
paralizeaza, ideile obsedante etc.).

Sunt descrise destul de multe mecanisme
defensive, dar numai unele dintre ele sunt
benefice, adaptative (simtul umorului - a face
haz de necaz, este un astfel de mecanism). Dar,
in contextul subiectului de astazi, un
mecanism mult mai eficient, pe termen lung,
poate fi explicat sub forma indemnului: fa
mai mult din ceea ce-ti place! (si este accep-
tabil social). Este vorba de mecanismul defensiv
denumit sublimare (in fizicd, procesul de
sublimare este acela prin care gheata se
tranforma direct in vapori, fara a mai trece prin
stadiul lichid). Prin sublimarea psihologica
transformam impulsurile nedorite/inaccepta-
bile in actiuni acceptate si chiar benefice social.

Exemple de sublimare: practicarea unui
sport, realizarea unei picturi sau a unei
compozitii muzicale, implicarea in actiuni
umanitare si voluntariatul de orice fel, condu-
cerea unei mici afaceri, chiar practicarea unor
meserii (un medicisi poate sublima instinctele
agresive practicand chirurgia).

Astfel de activitdti pot duce la rezultate
aflate in aria excelentei, iar unii psihologi nu
se pot abtine sa nu se intrebe ce se ascunde
in spatele unei cariere stralucite sau a unui
hobby extrem de bine realizat. Dar asta este
treaba lor! Treaba noastra este sa descoperim
ce ne place sé facem, ceva ce ne place asa de
multincat sa-l transformam in,medicamentul”
nostru impotriva furiei. De pilda, putem sa
scriem un articol.
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Din Seria: : =
De la Ana la Caidfa... -

Se intampla cateodata sa vrei sa rezolvi o treaba, ca sa fie bine la birou, sa mearga
lucrurile unse si sa poti da randament in indeplinirea sarcinilor. Stiti voi, te gandesti
sa planifici din timp anumite treburi, ca sa nu fii luat mai des decat este necesar prin
surprindere in contextul caracteristic dinamic si adaptabil al statutului de militar pe

care ti l-ai asumat: ,Echiparea! Dezechiparea!” si,La loc comanda!”.

...5i, pe langa chestiunile cotidiene carora esti deja pregatit psihic sa le faci fata,
(ca le-ai invatat babeste chitibusurile lovindu-te de oamenii care sunt pusi acolo sa iti
explice cum se face lucrul acesta si acela, daca vrei ceva anume, sau in alta situatie,
lucrul acela si celalalt, in ordinea aceasta si aceea ca sa faci mai intai acel lucru si in
final vei obtine acest lucru, daca se intruneste aceasta conditie... intelegeti voi, ca
doar si cu acestea ne ocupam toata ziua, pe langa altele) ...se mai ivesc altele.

...5i, dupa ce ai facut toate acestea observi ca, dupa o anumita vreme, cand te
gandeai ca problema era rezolvata, realizezi ca, de fapt, nu e... Ca fiind prins in
aceasta si cealalta, chestiuni curente, nu ai apucat sa verifici ce s-a mai intamplat cu
aceea, care trebuia sa fie deja rezolvata.

Constati, printr-o ancheta proprie in care investesti din nou cel putin o jumatate
de zi, prin care verifici inca o data cursul chestiunii, ca toata lumea si-a facut treaba,
dar treaba nu e rezolvata si te intrebi mirat cum este posibil un asemenea lucru?

Daca esti sef, prima tendinta, daca te enervezi prea tare, este ,sa tai” si,sa span-
zuri”. Oricum nu apuci sa dai curs la acest gand ca te linistesti temporar, macar de
principiu, ca sa poti gandi logic.

Gandesti logic ca in spatele fiecarei actiuni exista un sef si o ratiune, de cele mai
multe ori perfect indreptatita, ca sa existe asemenea proceduri, ce par uneori alambi-
cate, de rezolvare a sarcinilor, insa...

Desi exista, disfunctionalitatea principala apare in felul urmator: ca sa evitam un
lucru neplacut incepem sa intervenim asupra procedurii de baza sau sa o schimbam
des. Cum ar fi, spre exemplu, neinregistrarea unui document, de care cineva, in
momentul in care I-ar fi luat sub semnatura, ar fi tinut automat cu dintii, indiferent
daca acel document obtine o rezolutie pozitiva sau negativa.

Altfel, tot demersul tau este purtat de la Ana la Caiafa, pana poate i se face mila
cuiva de el si ti-l adopta, saracul. E ca si cum ti-ai trimis copilul in tabara si ai uitat de
el. Asa te privesc ceilalti implicati, ca pe un parinte iresponsabil, chiar daca asa se
modificase procedura sau este cutuma.

Exemple sunt multe, normale in orice organizatie, pentru ca acolo se munceste, se
inainteaza si se rezolva situatii. Problema mai e si cea legata de proceduri, multe din
ele percepute ca babesti, pentru care trebuie sa bati din poarta in poarta ca sa gasesti
in final ,baba” care te poate ajuta.

Poate unii, dupa ce s-au lovit repetat de asemenea situatii, nici nu se mai complica,

evita si incearca sa se descurce cu ce au deja, ca sa nu ii doara capul.

Ca sa se evite asemenea situatii, de multa vreme am adoptat, exista si sunt puse in
practica acele Standard Operating Procedure, sau SOP, cum sunt pe scurt ultracunos-
cute, cu instructiuni pas cu pas despre modul de indeplinire punctuala a sarcinilor
complexe.

Ele sunt menite sa evite colindatul pe la usi, miturile despre secretomania anumi-
tor operatiuni logice si transparente, in acestea este scris clar si pe cine tragem la
raspundere in cazul in care sarcina nu s-a finalizat si daca sunt corect intocmite ne

apara foarte bine de temutul,,BAU BAU” care este incidentul de securitate. intrebarea
este... suspans... unde le gasim?
Tot la, baba” la poarta?






