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Primele
semne ale unei activitagi
coerente in aeronautica militard din

Roménia apar in anul 1874. Atunci se fac mai
multe ascensiuni in scopuri declarat militare cu un
balon construit de inginerul francez Villemont. Balonul

afost botezat “Mihai Bravul”, iar in timpul ascensiunilor,

care au avut loc in apropierea Bucurestiului, in nacela
s-a aflat si maiorul Alexandru Lahovary.

Exista surse care sustin ¢ in Moldova s-au fAcut
experimente cu baloane umplute cu hidrogen de citre
o persoana cu numele Iordache Cuparencu inca din
1806-1808. Se pare ca in 1818 un balon care folosea
aerul cald a fost realizat integral in acea parte de tara.

Intr-o lucrare intitulati “P: agini din istoricul aviatiei”,

capitanul aviator Petre Gh. Oprea ne informeazi ca
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“aerostatia

romdna  dateaza

din 1888, cand Ministerul de

Razboi infiinteaza pe lainga Compania

de Telegrafie din Regimentul I Geniu, prima secfie

de aerostatie, dupa ce mai intdi a comandat la casa Le

Chambre din Paris un balon sferic de 500 m.c. Aceastd

sectie se transforma in 1893 in Companie. In anul 1894

se construieste in atelierele Geniului un balon sferic de

1.000 m.c. care ia parte la manevrele Corpului [l Avmata
din toamna anului 1895”.

Ca si in alte armate europene, in Ostirea Roméana
aerostatia are un moment de eruptie, de dezvoltare
impeluoasd, dupa care este neglijata. Asa se face ca in
1907, la manevrele militare, se actioneaza cu un singur

balon, si acela vechi de aproximativ sapte ani. Alertat,

Ministerul de Razboi obtine bani si face achiztii. Daca
pana acum s-au cumpdarat baloane si elemente auxiliare
din Franta, de data aceasta sa ales Germania. S-au
comandat cinci baloane (capacitatea unui balon era
de 750 m.c.), doud trasuri necesare pentru ridicarea
baloanelor si doua trisuri care aveau montate aparate
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hidrogenului.
Ulterior sau mai
cumpdrat tot din Germania,
doud baloane tip Parceval.

La inceputul rizboiului mondial s-a vazut
utilitatea baloanelor, in special pentru tragerile de
artilerie, iar ca urmare beligerantii incep reorganizarea
aerostatiei.

La noi, intrebuintarea aceasta e pusi in aplicare
si, in vara anului 1915, un balon ia parte la tragerile
executate cu artileria pe campul de la Cotroceni. Elevii
scolii de observatori fac pe langa observatia din avion si
observatia din balon, dind in special atentie misiunilor
de artilerie.

Serviciile aduse de aerostatie pe front au fost
apreciate de citre Marele Cartier General care
hotiraste infiintarea a inca cinci companii, insa o data
cu incheierea razboiului, programul nu a mai fost
indeplinit.




AUREL YIAISY sdloe seRiompardni.e

“Dragi tatd, ...m-a chemat printul
cel mare la palat si-i arat cu cat
ar fi mai bun aeroplanul meu ca al
Iui Bleriot. Mi-o zis ca-mi cumpara
aeroplane pentru armati. Dar eu

“Mi se cere sd scriu un articol. Nu pot si refuz. Cu toate acestea, rog sa nu

se uite ci mestesugul meu nu este si scriu. Eu stiu si zbor. Din pana ce cu
forti mi se pune azi in mand, eu am ficut aripi de inilfare. Si mulg acum din
aripd o pand ca si fac proza? ... Eu desi am izbutit si ma ridic pana la o mie

nu le dau pana nu zbor, cd vreau si de metri cu aparatul meu, marturisesc cd niciodata nu
le dau masini numdarul unu... Tot la ‘m-am coboraét acoperit de eter, cu ochii plini de praf de
gandacu meu ma gandesc. Numai ce stele, pe ghete cu puf de planeta sau pe haine cu pae
apuc la lucru si apoi nu ma mai vezi de cometd. Si nici Calea Lactee nu mi-a stropit bluza cu
decét la primavard cand zbor...” laptele care-o pavazeazi...”

Scrisoare catre parinti, noiembrie 1909; “Impresii din vazduh”, Flacira 1911;
“...Calauzit de aceste principii, mi-am
construit primul avion in primévara anului
1909. Aparatul construit de mine se deosebeste
de celelalte aparate, partea cea mai esentiald,
anume helicile, prezinta suprafete cu mult mai
mari si are doui helici, care se invértesc in sens
contrar, astfel cd nimicesc reactiunea motorului.
Insist asupra acestui lucru, deoarece in chipul
acesta, aparatul nu poate si cada niciodata pe-o
inid”

“fn acele scumpe momente ale primelor mele

fncercdri reusite am simtit, de la cel din urma muncitor
plecat din atelier ca si vadi zburdnd un aeroplan
roménesc, pand la fruntasii vietii noastre intelectuale
si politice si pAnd la ASR Principele Carol, aceeasi
simpatie calda si pentru acel ce zbura si pentru inventia
minunata care méine va fi in méinile tuturor. Fie ca
asteptdrile celor care m-au intovdrdsit cu incurajarea si
cu prietenia lor si nu fie inselate. M-as socoti rasplatit
cu prisosintd pentru cei paisprezece ani de muncda,

de teama si de sperante chinuitoare, daca as sti cad am
ficut ceva, cat de putin pentru progresul stiintei si
pentru fericirea oamenilor”

“Aviatiunea la noi”, Viata Sociala 1911;

“... Uite ce noutiti ii aduc. Suprafata o fac de 24 1/2
metri cd Blériot zboard cu 12 m cu 2 oameni, apoi eu
tot tin mult la suprafata ca nu cade tare... Mi-am facut
elicile din ulm, cu diametrul de 2,80 m pas 2,50 m,
greutatea de 6 kg. Asa ci elicele aceste le pot
invérti de 700 de ori pe minut (era 500 la
cele din aluminiu) si prin urmare o si fie
tractiunea cam 200 kg (era 150), vezi
dard o sd am vitezd mai mare,
adica 90 km (era 70). Si mai
Spiru bine, centrul de greutate e cu
Haret, 4 cm mai jos, ca s fie si motorul mai

LT Jjos, mai de nasul meu...”
fervent al lui
VI;

intoemit un
demie, in

concluziile caruia arata ca noul

aparat “Intruneste intr-un grad inalt

avantajele obtinute de alfi aviatori, pe

lingi unele care sunt speciale numai

aparatului d-sale”. Intr-adevar, Vlaicu

aplicase in constructia aeroplanelor sale

o serie deosebit de interesante si de

valoroase: reductor intre elice

i", Revista
Automobila 1911.

i ice asupra

“... Ce minte, ce prostie! Mai s-a intAmplat ci eu, la

primele incercdri, adicd in ziua in care am iesit la Cotroceni,
1nu am invitat pe nimeni fiindcd nu credeam ca am si montez aparatul chiar
1in ziua aceea, dar la sase seara era montat si nu m-am putut abtine s nu il
incerc. Rusu dracului a venit, ca el a mirosit ceva si a avut noroc de m-a vazut
zburdnd. Aparatu se ridicd in data si succes admirabil, fireste ca-mi este fricd
sd md ridic mai sus, cd nu stiu coborf lin si stric aparatul... ”

Scrisoare citre
Romulus Boca,
11 aprilie
Dintr-o scrisoare adresata lui Octavian Goga, 3 iulie 1911.

(1.200 ture/min)
Gndme-Omega cu sapte
cilindri in stea. Acesta punea

doui elice coaxiale contrarotative, inel in
jurul motorului, directie dubla, tren de
aterizare cu roti independente.
Pionier al aviatiei, Vlaicu a proiectat
si construit unul din primele planoare
romanesti, denumit
urmat de alte doua tipuri de avioane
monoplane: (1910) si
(1911).

vionul Vlaicu I era format dintr-un tub
de aluminiu, lung de 10 m, baza care
sustinea toate elementele aparatului.
Trenul de aterizare era format in partea
anterioaré din 2 rofi independente, cu
pneuri si amortizoare din cauciuc. Aparatul
de zbor era dotat cu un motor de 50 CP

in miscare doud elice imaginate si
construite de Vlaicu. Pirfile componente
erau in asa fel asezate incét centrul de

Vlaicu II a fost o var anl} a avionului
Vlaicu I, cu o serie de modificari si

susfinea componentele avionului a fost
scurtat, cabina era imbréicati cu panzi,
volanul avea un diametru redus, au fost
atasate mai multe aparate de bord, iar roata
din spate avea atasaté o frénd. Elicele erau
din lemn, ca si la Vlaicu I, dar de concepfie

proprie noud. Avionul era pus in miscare de

un motor rotativ Gnéme, cu o greutate de
a dezvolte 50 CP

maximé
de 110 km/h. Spre deosebire
de avioanele vremii, Vaicu II avea o
greutate redusd, fapt ce ii conferea o mai
bun manevrabilitate si capacitatea de a lua
viraje mai stranse.
Dupé moartea lui
doi colaboratori ai s s
G. Magnani, au continuat sa construiasca
, dupé planurile aviatorului
Aparatul avea o formé aerodinamica
4, a era acoperiti in intregime
din aluminiu, in timp ce motorul, capabil
propulseze avionul cu 144 km/h, avea
capotaj inelar, folosit ulterior la unele
avioane.

4

Principalele
elemente originale aduse de Aurel Viaicu
domentulul aviatiel sumts

- aripa cu profil variabil amtomaty

— doud elice coaxigle §i contrarotative;

- tren de sterizare cu rofi independente;

— frén¥ pe rosta din spate;

- un singur volan pentra toste
comenzile de zbor;

— uin carensj serodinamic Ia fuselsj;

— inel metalic fv furul ciltndrilor
motorultui,

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

Cirfile postale tipéirite pe timpul
vietii Iui Aurel Viaicu au fost un mod
eficient de propaganda pentru avioanele
Viaicu I si Viaicu I si reprezint acum
un material docurnentar valoros pentru
istoria aviafiei roméne

= et
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= i et

Brevetul Regal Romén
nr. 1969/ 3 noiembrie 1910

act 22ded=
despre viata si
 Aurel

dupa primul zbor:
,...dupa coborire
insufletirea a luat proportii

Ceasul
Iui Aurel Vlaicu se afli expus la
nemaipomenite. Arhiereii I-au
imbratisat rind pe rind pe Vlaicu, iar

Muzeul Aviatiei
\l\@ poporul I-a purtat pe brae, pe el i pe parintii

Iui. Lumea extaziati, privind aceastd minune,
stitea nemiscatd, plind de emotie, pentru ca apoi,

electrizatd, si izbucneasca in aclamatii entuz

acopereau vijiitul elicelor si zgomotul motorului. Palé

si batistele fluturau in aer, unii plingeau de emofie si

poate de teamii pentru Viaicu.

cu monogramd ce a apartinut

primul zbor
in Ardeal cu un aparat
motor, proiectat, construit
pilotat de un romén, si aceasta la
Blaj. Singur, Caragiale Ficrima:
pentru ci simfesc ci acest geniu al
nostru va trebui si moard, ca gloria ce
asupra neamului romin
Si Caragiale i-a

Placa ‘memoriald de la Aspern

_.--—-—'_'__--

in ziarul vienez Neue Freie
“Vlaicu - spunea Octavian Presse puteau fi citite urmitoarele
Goga - e primul sol a unui  randuri despre zborurile lui Vlai
vis milenar. Inthiul soldat curajoase zboruri a
cazut pe cAmpul de bataie, executat roménul Aurel VI:
cel dintdi singe virsat pe un aeroplan original, construit
Pf'ntru trecerea Carpatilor. chiar de zburitor, cu doua elici,
(...) Pasarea Iui nu oprit intre care sade aviatorul. De céte
numai o clipd aripile, ea va  orise risucea (vira) masina aceasta
pluti intotdeauna deasupra in loc, de pirea ci vine peste cap,
sufletelor noastre, o uriasd [umea plitea pe romin cu
pasdre albastri a credintei ovatii furtunoase, aclaméndu-1 cu
roménesti. entuziasm de neinchipuit.”

de renume, pe el in dairuit d\'ldturullll fotografia

vom uita. OricAnd  gegicatia: , Traiasci Viaicu! S
indrazneala omene:

va smulge aiurea suce
stralucite naturii invi

nu vom privi cu invidie
pe acel i

vom zice cu ménd)

1n0i am avut pe Viaicu”.

“Azi moare-nfiorarea cetitilor de stele

maisus! 1911, Caragiale” (f('mEf afia - Mor fluturii din zare si mor toti trandafirii
g Drumet cu ochii tulburi se duce fara tintx
Amarul il incinge si noaptea-l invesmAnt”.

Versuri dedicate de Octavian Goga lui Aurel Vlaicu




“Munca e insdsi esenta existentei noastre, fizice
s§i spirituale. Evolutia tehnicii, care ne preocupd si
trebuie sa ne preocupe pe tofi, usureazd, evident, efortul
fizic si sporeste eficienta investitiei omului, dar munca
ramdne factorul determinant, generatorul vietii
noastre. Ea ne poartd inainte spre culmile perfectiunii
catre care nazuim continuu, fard sa ne putem opri. Nu
se cuvine sd ne oprim pentru cd nazuim mereu spre
alte culmi pe drumul intrecerii omului cu natura, cu
sine insusi, tocmai prin rezolvdrile pe care incearcd sa
le aducd problemelor vietii prin creatiile sale”.

Wmﬁnmt"

"As vrea sd md adresez tineretului, pentru cd de

enld

este legat, asa

cum se stie, viitorul unei tari. O calitate a omului mi se pare a fi

foaﬂe tmportan

"Cd omul trebuie sd lupte pentru a merge inainte,
mereu inainte, si pentru a reusi sd fie folositor
colectivitatii in ct mai multe domenii, in tot mai
multe imprejurdri. Cred cd numai atunci poti fi
multumit de tine insuti, cand stii cd cel putin unui
om, din stdnga ori din dreapta ta, i-ai impartdsit din
truda izbutirilor tale. Si cu cdt beneficiarii sunt mai
numerosi, pe atdt satisfactiile sporesc”.

"Nici®un om nu trebuie sd uite ce datoreazd
parintilor sdi si in acelasi timp, dascdlilor sdi de
inceput — invatatorului din anii de abecedar, ca §i
profesorilor, cei dintdi initiatori intr-ale stiintei,
literaturii, muzicii, desenului, culorilor. lar tatalui
— taran, muncitor in fabrica ori intelectual,
reprezentdnd poate numai un numdr matricol ori,
dimpotriva, un om rasarit, deosebit sau chiar ilustru
— tatalui, trebuie sg’-i acordam rolul determinant in
existenta noastrd. Ii purtam numele, ii folosim rodul
muncii sale de tinerete, si, in acelasi timp, dacd mama
exprimd duiosia, el, tatdl, ramane intdiul mare
prieten al vietii noastre. SG nu uitam cd ﬁecare
‘parinte vede in copilul sau pe cel menit sa-i i
nazuingele pe care nu le-a atins’...

HENRI COANDA

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

En 1910, Henri Coanda

inventait Faviation a réaction

pe avionul cu reactie

Reproducere dupi un articol din “Le Figaro Littéraire* —
5.05.1966 in care se prezinti inventiile savantului cu accent

Articol de comuniciri stiinfifice, semnat de Henri
Coandi in ICARE - <<Revue des pilotes de ligne>>,
nr. 32, 1965

Interviu acordat revistei “Arges®,

ceea de a persevem Ceea ce este esential este

ale i umane se pot
dezvolta numai printr-o continud perseverentd, pentru cd numai
ea impinge inainte gindirea.

Omului de stiintd i se cere 0 muncd extraordinard pentru a
CREA. Creatia ii dd in schimb posibilitatea de a reusi. Dar acest
lucru se poate face numai prin perseverentd.

Niciodatd sd nu uitati cd a incerca nu este totul.

Nu trebuie sd lasati niciodatd la jumatatea drumului ceea ce
ati inceput, ci trebuie s@ mergeti intotdeauna inainte pand
la capat”.

BT

CoApTA

“Specializarea nu poate fi conceputd ignorand valorile p

umaniste ale unei culturi care sa includd variate preocupari

i, adicd totce i 4 si tot ceea ce trebuie sd retina

omul modern, omul zilelor noastre. Cum vreti ca omul sa caute

noul, daca nu stdpaneste trecutul, dacé nu stie ce s ceard el de
lanou?”

risknizun
AN [ et

Viata si opera lui
Henri Coandi,
lucrare apiruti
sub egida editurii
Stiintifice si

- Enciclopedice,
Diploma de inginer obtinuta la Scoala Superioara

r Bucuresti 1983
. de Constructii Aeronautice si Mecanice - Paris,
%o 30 cnlland e . A .
"Nu civilizafa, ci cultura e cea care genereazd evolutia viefii — .

a

i i “Flying” din

noastre. Civilizatia este un termen cu care eu nu md impac. Nu pentru Biografia savantului septembrie 1956,

& e s 2 e 5 % intr-un volum apirut ORI M6,
cd am capricii §i preferinte in ceea ce priveste notiunile, impresiile sau

o -

- Brevet (Franta)

nr. 416.542, cerut
la 30.05.1910, publicat la
22.10.1910:

- Brevet (Frama) nr. 416.541,

- Brevet (Franta) nr. 418.401,
cerut la 20.07.1910, publicat la
09.12.1910:

- Brevet (Frant:
cerut la 19.05.
30.07.1912:

911, publi

- Brevet (Franta) nr. 446.246,
cerut la 26.09.1911, publicat la
29.11.1912:

- Brevet (Franta) nr. 448.337,
cerut la 22.11.1911, publicat
la 28.01.1913:

- Brevet (Franta) nr. 438.964,
cerut la 27.03.1911, publicat
la 01.06.1912:

- Brevet (mea; nr. 762.686
(23.11.1932):

- Brevet (Franta) nr. 792.
cerut la 08.10
10.01.1936:

- Brevet (Franta) nr. 796,
cerut la 15.01.1935, publicat la
16.04.19.

- Brevet (Franta) nr. 796.854,
cerut la 16.01.1935, publicat la
16.04.1936:

- Brevet (Roménia) nr. 24.376 din
04.10.1935:

- Brevet (Roménia) nr. 24.690
din 14.01.1936:

- Brevet (l'r.'intd) nr. 921.125,
cerut la 27.10.1945, publicat
la 28.04.1947:

- Brevet (Franta) nr. 940.882,
cerut la 19.02.1945, publicat la
12.1948:

expresiile, ci pentru cd in temeiurile gandirii omenesti, cultura - si prin

aceasta infeleg stiinta, arta, muzica, fard a ocoli literatura, din care aveti grija

sd nu lipseascd poezia! — este furma de matmalzzare a gdndt
Cu fiecare noud ii se
imboga pundnd la di i omulm - Sa Individul - mijloace
care, aparent, creeazd un climat propice sedentarismului, dar, in realitate,
predispun la eforturi de gandire ce indeamnd la creatie. Aict, cred eu, e marele
secret al prezentei culturii in viata Omenirii. Gandirea omeneasca n-are dreptul
la odihnd, creierul n-are voie sa cunoascd pauzele, intreruperile de gandire".

- Brevet (me) !ﬁ(ﬂg

nr. 990.314, cerut la
05.05.1949, publicat la
20.09.1951:

- Brevet (mea; nr. 1.132.621,
cerut la 29.0 , publ.
13.03.1957:

- Brevet (Franta) nr. 1.156.516,
ce crut la 24.07.1956, puhll(‘at la

- Brevet (Franta) nr. 1.168.556,
cerut la 07.02.1957, publicat
la 10.12.195.

L4 Bhaie U o it Tigen s by
Vo OO,

Atestatul medaliei decernate la Paris,
in decembrie 1970, “Pentru servicii
exceptionale aduse aeronauticii*

- insusi
lebrul Eiffel avea sa afirme catre
Painleve: “stie mai mult decét alti ingineri
cu experientd si cu parul alb, stie ce vrea
mai bine de toti, ce trebuie 73
cum trebuie s lucreze. Eu il voi sprijini cu
tot elanul, pentru ci vid in pregitirile Iui
tot ceea ce am visat eu si fac dacd vérsta
mi-ar fi permis-o, dar sunt trecut de 70 de
ani si nu mai pot cuteza nimic. Iatd de ce
simt ¢ acest Coandi face ceea ce as fi vrut
eu insumi sd fac pentru omenire, pentru
tehnica ei”.

—Revista “American Aviation”
din 5 decembrie 1955, publica,
bundoari, un articol sub titlul
“Cine a fost pdrintele aviatiei
reactive”, in care se afirma ca
prioritatea inventiei avionului
cu reactie apartine inginerului
Henri Coanda.

in 1971 la editura

Albatros

André

Bié, bibliotecar

la Muzeul Aerului din

Paris, semneazi, de asemenea,
in_revista “Aviation Magazin

P
nr. 160 din anul 1955, articolul

intitulat “Primul avion
turbopropulsat din lume”, in
care, intre altele, scrie:
“Aeroplanul Coandd, prezentat
la Salonul International de
Aeronauticd din 1910, unde a
fost extrem de remarcat, este un
veritabil exemplar de
avangarda”. Tar mai departe:
“Daca aspectul exterior al
aparatului Coanda, grosimea si

& feluritele tllll.l;u;);
e @@@@ ‘

rigiditatea
aripilor sale,

ituiau un
ansamblu de inovatii indraznete
pentru acea epocd, sistemul de
propulsie era - el singur - o
adeviratd revolutie, atat ca
principiu, cat si ca aplicare. in
acest punct al aparatului sdu,
constructorul a desfisurat cea
mai mare ingeniozitate
creatoare.

Problema a fost abordati sub
un unghi deosebit de interesant
iar solutia, chiar daca nu ar fi
dat imediat rezultatele scontate
permitea, pentru viitor, cele mai
stralucite sperante”. ceea ce

a si intimplat, addugam noi,
are am trait faptele.

publicd un articol sub
titlul “El a zburat in
19107, care descrie
avionul cu reactie
construit de inginerul
Henri Coandi, iar
numirul din martie
1967 al aceleiasi
publicatii confirma
din nou prioritatea
inginerului Henri
Coandid in aceastd
epocali realizare.

in fine, in cartea
“The Jet Aircraft of
the World”, publicatd
la Londra, in anul
1955, autorii Green

Gross recunosc cid
primul aeroreactiv din
lume este cel expus
de inginerul Henri
Coandi in anul 1910
1a Salonul International
de Aeronautica de la
Paris.
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Scoala de Aplicatie pentru Fortele Aeriene

in anul 1911 au functionat in Bucuresti

doua scoli de pilotaj, unde au fost brevetati
primii piloti militari: sIt. Stefan Protopopescu,
slt. Gh. Negrescu, slt. Mircea Zorileanu si
slt. Nicolae Capsa. Metodele de invitare erau
dintre cele mai moderne, avand in vedere ca
primii piloti romani au invatat sa zboare pe
avioanele de scoala construite in atelierele
de la Chitila. Avioanele erau de tip monoloc
elevii piloti trebuind sa zboare singuri, fara sa
fie indrumati in aer de cétre instructori.

La 1 aprilie 1912 a luat fiintd prima scoald
militara de pilotaj, sub conducerea maiorului
Ton Macri, fiind cea de-a doua scoala militara
de aviatie din lume dupa cea din Marea Britanie.

ua, “Scoala de Piloti Militari si Civili”,

tatala 1 august 1912, pe aerodromul
Bineasa, de catre Valentm Blbescu Ambele
scoli militare au avut o a

100 de pilo{i militari, numai‘in perioada'1912-

1918.

In timpul Primului Razboi Mondial, scoala
militara de aviatie a fost evacuata pentru scurt
timp la Tecuci, apoi la Barlad, Botosani si
Odessa.

In perioada interbelica, la Cotroceni a
functionat Scoala pregatitoare de ofiteri
naviganti, la Tecuci a luat fiinta Scoala militara
de pilotaj si antrenament, iar in Buziu Scoala

Priorititi
ale Iui Traian
Vuia in domeniul
aviatiei:

® primul avion avdnd un
tren de aterizare permanent,
ficand parte integranta din aparat
prin conceptie si constructie;

@ primul avion care a zburat cu
o :mgura elice tractiva, dovedind
neconsistenta tezei ruplulm de
rasturnare si a efectelor acestuia;

® primul avion cu aripi pliante,
permitind apoi deplasarea ca
vehicul rutier;

® primul avion avdnd aripi
cu incidenta variabild in zbor
(aparatul Vuia nr. 1);

® primul monoplan ,modern”,
formuld care - cu toatd
predominanta in epoci a biplanelor
s-a dovedit mult mai eficienti si a
ajuns sd reprezinte in zilele
noastre peste 95 la sutd din
productia aeronautica mondialid.

“AUREL VLAICU”

de perfectionare pentru piloti de rizboi, avand
sarcina continuarii pregatirii in zbor a
absolventilor scolilor de la Cotroceni si Tecuci.
Durata scolii a fost de 2 ani, iar din anul scolar
1930-1931 s-a maritla 3 ani, in scopul asigurarii
unei pregitiri superioare, la nivelul tehnicii de
aviatie care se iza si a exi

Sibiu, Medias si Tecuci.

in 1953, Scoala militara de aviatie nr. 1 de
1a Tecuci a primit numele de Scoala de Ofiteri
de Aviatie “Aurel Vlaicu”, iar in 1958 si-a mutat
sediul pe aerodromul Boboc, devenind scoala
superioard de ofiteri cu durata de 4 ani, unde

se atét piloti militari, cat si piloti

intrebuintarii in luptd a acesteia. Zborul de
instructieincepea, ifr-o primafaza, pe avionul
i et ——

de tipul Focker D-111, Spad-61 sau pe avioane

e de aviatie de la
ee aerodromul

nationald la 22 iunie 1941, aduce aviatorilor
de pe aerodromul Zilistea onoarea de a intra
‘primii in lupt intr-o misiune de bombardament
asupra nordului si sudului Chisinaului.

Dupi cel de-al Doilea Razboi Mondial, in
conformitate cu conditiile impuse de Comisia

Aliati de Control, scolile militare de aviatie au
fost desfiintate.

Dupa 1948, invatamantul militar de aviatie
ainceput sa se reorganizeze in garnizoanele

pentru aviatia civila, personal navigant si
nenavigant.

Revolutia din decembrie 1989 a deschis
institutiei noi perspective. In 1991, Scoala de
Ofiteri de Aviatie “Aurel Vaicu” s- alransformat
in Institutul Militar de Aviatie “Aurel Vlaicu”

Incepand cu anul 1997, Institutul Militar
de Aviatie “Aurel Vlalcu s-a trans(ormat in
Scoala de Aplicatis

av loarelorcadre

nét de vedere teoretic, au fost

eluate de Academia Fortelor Aeriene “Henri
Coandé" din Brasov.

La 1 august 2004, ca urmare a procesului
de transformare si redimensionare din cadrul
Fortelor Aeriene, Scoala de Aplicatie pentru
Aviatie isi schimba denumirea in Scoala de
Aplicatie pentru Fortele Aeriene si reuneste
cele trei categorii de arme specifice Fortelor
Aeriene: aviatie, artilerie antiaeriana si rachete
sol-aer si radiolocatie.

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

ORIGINI

Parintii: Dumitru Vlaicu (1852-
1916), agricultor si Ana Vlaicu,
fosta Luca (1860-1942) — casnica,
améandoi de religie greco-ortodoxa,
denumirea veche pentru religia
ortodoxa. Domiciliul in satul
Bintinti (Benczencz), pretura
Orastie, comitatul Hunedoara,
atunci Austro-Ungaria. Din anul
1927 satul poarta numele Aurel
Vlaicu.

Sotii Dumitru si Ana Vlaicu au
avut 8 copii.

Aurel, cel mai mare dintre copiii
Vlaicu, incepe scoala primara in
satul natal dar, dupd un an, in 1890,
este transferat la Scoala elementara
maghiara, apoi la Colegiul reformat
evanghelic Kun din Oristie,
ultimele clase urmandu-le la liceul
din Sibiu, unde obtine diploma de
bacalaureat in anul 1902.

Incadin copilarie este fascinatde
fenomenele fizice, experimentand
tot ce invta la scoald, dar si orice
idee ii trece prin minte, incercand
astfel sd-si demonstreze practic
teoriile. Ca orice copil, se ducea
la joacd cu prietenii, dar in scurt

i

BRe.

umitru Vlaicu, parintii Iui

timp devenea absent, ignorandu-si
colegii de joacd, concentrandu-se
numai pentru punerea in practica
aunei idei... "Vorbea mult, cuvinte
fara sens pentru cei din jurul sau,
obicei ce in curdnd va deveni
aproape permanent. De fapt, in
acele momente Vlaicu gindea cu
voce tare, era metoda lui de a se
deconecta de mediul inconjuritor,
de tot ce i-ar putea perturba
gandirea”.

ELEVUL VLAICU,
UN SPIRIT PRACTIC

A incercat un perpetuum mobile, fiind
absolut sigur de reusitd, ocazie pentru
interminabile discutii cu profesorul sdu de
fizica de la Colegiul Kun, care, nereusind sa-1
convinga de nefunctionalitatea sistemului, I-a
sfatuit: , Incearcd si fa-l in mdarime naturald,
apoi te vei convinge”. A intocmit desene de
executie si a comandat piesele firmei Ganz &
Co din Oristie, ca dupd asamblare si constate
justetea afirmatiilor profesorului sdu, inventia
intr-adevar nefiind functionald, fapt ce a dus la
persistenta unei stari de dezamagire.

Onisifor Ghibu, fost coleg de scoalda
cu Vlaicu, ne marturiseste cum era
acesta ca elev: “Ca elev §i student, el nu
era dintre cei mai silitori. Certificatele lui
erau impestritate cu notele cele mai variate.
Lucrdrile lui scripturistice erau mediare si
submediare, iar raspunsurile lui erau, la cele
mai multe materii, abia mulfumitoare. In
schimb, cdta sigurantd cand se apucd sd faca
ceva! Geniul lui scapara de nerdbdare, §i pe ce
punea ména, in adevar se si cunostea... Viaicu
a avut norocul sd scape teafar din scoald, cu

=
La Onistte, prmtre colegl si

profesori

Casa parinteasci de la Binfinti

zborului mecanic a plecat, in

2, 1a Paris, unde s-a ocupat (l( studiul constructiei aeronavelor mai
grele decat aerul. El a prezentat Academiei de Stiinte din Paris, in data
de 16 februarie 1903, proiectul sau de ,Aeroplan-automobil”. in data
de 17 august 19 2 tia a primit, din partea Oficiului national
al proprietat nd\hinal? din Franta, Brevetul de inventie privind
»Aeroplanul-automobil”.

Intre 19 1906, a conceput
cadru din tevi de otel, cu aripi din panza de in impermeabil
pe un schelet meta echipat cu motor cu anhidr
eine‘uri elice si cu tren de aterizare prevazu roti pneumatice. La 18

din llum realizat exclusiv cu mijloacele proprii de bord ale aparatului.

e 1800: Wilbur si Orville
Wright au zburat pentru inthia oar3 un
planor.

28 mwiito \COB: Frafii Wright au
patentat propria masini de zbor —

Frafii Wright au

ind 0 moneds, pentru

oain care vor Zbura. Sorfii

Fau ales pe Wilbur pentru primul zbor.

La scurt timp dupéi decolare, avionul a
Iuat contact cu solul, fiind av

1E0B: Orville Wright a
reusit s zboare 37 de metri, mentinénd
in aer aparatul iu de zbor timp de 12
secunde.

septeniiit 1804: Frafii Wright au
realizat primul zbor circula

ostnibite U908k Wilbur Wright a
Zburat 38 de kilometri, in 38 de mimite,
record neintrecut pini in 1909.

ce l-a inzestrat Dumnezeu, si mai tarziu, in
viatd, sd-si desdvdrseascd aceste daruri mari,
pe calea pe care-l mana, genialitatea lui”...

Sugestiva descriere... Constatam, astfel,
cd Vlaicu aprofunda cu prioritate materiile
care-l interesau direct, matematica si fizica,
materii ce-i erau necesare realizarii inventiilor
sale, restul contand doar ca note de trecere.

Dorind sd pund in practici ideile creatoare
care-l fraimantau, este constient ca numai o
scoald superioard il poate pregati in acest
sens. Dupa absolvirea liceului se inscrie la
Politehnica din Budapesta ,Universitatea
Tehnicd Regald Jozsef”, specialitatea
inginerie mecanicd, unde urmeaza numai un
an (doud semestre), anul de studiu 1902-1903,
perioada sustinuta financiar de tatal sdu si
de guvern.

YIVIANOW VDILNVYNOY3V




AERONAUTICA ROMANA

atea spatiilo
e urmatoarea:
rs si amﬁtﬁa_tr

A In vérsti de numai 14
ani, Ion Romanescu, elev al
Liceului “Carol I’ din Craiova
a incercat in zbor, la data de
28 februarie 1908, planorul
construit de el; micul inventator
a fost considerat de secretarul
Federatiei Aeronautice
Internationale cel mai tanar
zburdtor din lume. Zece ani mai
tirziu, incadrat in Escadrila 12
“SPAD”, Romanescu a luat parte
la celebra batalie de la Verdun.

t decorat de presedintele
Frantei cu “Crucea de Razboi”

 de(

£

ic: 50 locuri;

‘e lec

e: 38 lo

localitatéa Tarlungeni in supra
000 L

*

cond
aleg

executat in luna
martie, la marginea
Bucurestiului, citeva zboruri
cu planorul biplan construit
de el

A Primul zbor - atestat -
al unei femei in Roménia. Sotia
Iui Henri August a zburat, in
Iluna august, cu un planor
(remorcat de un automobil) la
7 metri indltime, pe o lungime
de 150 de metri, l4n,
Pantelimon

aboratoare ale
aracter tehnic,
mental,I de proiectare etc.:

abara de instructie din

i Gl T4 <
ST g :
ANDAL
i - L ol ) L
ACTIVITATEA PRACTICA TR 4
O latura importanti a procesului 1{ mant in E
Academia Fortelor Aeriene ,Henri Coanda” ituie

activitatea practica de specialitate a s
concretizata in: zbor cu st ii piloti, p

i

‘ Rodrig Golie
obtinut la 26,08.1
Franta, brevetul de inventator
al avioplanului

EE

- Aviatorul si constructorul francez Louis
cutat, in premierd, un zbor cu motor deasupra
Bucurestiului, decoldnd de pe hipodromul Banea:
numeros public si a familiei regale

7 . Internationale,
in fata unui g ¢ a definut-o pani la moarte:

70

HENRI COANDA

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

PRIMUL CONTACT CU VANTUL

inainte de nasterea celui de-al patrulea copil al familiei
Coanda - Maria — Henri isi insoteste parintii intr-una din
vilegiaturile lor deja obisnuite pe plaja de 1a Ostanda, la Marea.
Nordului. Vede marea pentru prima oard, pentru prima oard
este martorul unei furtuni care ridica valuri ce in ochii lui de
copil par uriase. Uimirea de atunci, teama, se vor transforma
treptat in admiratie fatd de imensa putere a vantului. Se va
indragosti de vant ca facand parte din viata sa. Pe de alta parte,
si trebuie sa aratam acest fapt pentru a intelege atitudinea sa
tehnica ulterioara, va admira tot ceea ce se afla in natura,
in armonie cu puterea vantului, in mod deosebit pasarile cu
zborul lor gratios sau agresiv si va respinge ceea ce crede el
cd ar aduce daune fortei vantului; va cere si fie taiat un copac
ce i se pare ca ar rani vantul cind trece cu forta sa printre.
crengile acestuia. Mai tirziu, dragostea pentru vant vaisca o
disputd aprinsi cu Lessepps, nepotul celebrului constructor
al Canalului de Suez, Ferdinand Lessepps. Nu putea admite
superioritatea afisatd de Lessepps in legiturd cu puterile
nemdrginite ale marii. Se nascuse un conflict ireconciliabil

Capitanul Constantin Coandi si sofia sa, cu
primii lor copii, Constantin si Henri

FAMILIA COANDA

Henri Coandi s-a nascut la Bucuresti, la
7iunie 1886. Tatl sau, Constantin Coanda,
se tragea din neamul Craiovestilor, de
numele cdrora se leagd existenta Baniei din
Craiova. Obisnuia deseori sd spuna ci toti
cei din neamul sau, deci si Henri Coanda
sunt si vor raiméane romani-olteni. Pe de alta
parte, bunicul lui Henri Coandd, Mihalache,
luase de sotie pe Theodora Theodoris, fiica
lui Hagi Panait Theodoru sia Anei, aroméni
din Epir ce-si parasisera locurile natale dupa
inrdutatirea situatiei lor sociale din 1822
stabilindu-se, majoritatea, in localitatile sud-
dunirene din Tara Roméaneasca. Mama sa—
Hayde Danet era o bretoni tenace care va fi
caun prieten pentru copiii sdi. Coandd avea
si fie al doilea sdu nascut dupa Constantin,
fratele mai mare si inaintea mezinului Pierre
(Petru).

in situatia de a
renuntala

Sotii Mihalache si Tudorita Coanda,
bunicii savantului cu doud dintre
fiicele lor

< Brazilianul Alberto Santos

lizat primul record

ial, zburénd un aparat

greu decét aerul; anterior,

stabilise mai multe recorduri zburénd

dirijabile. Este considerat unul din
ii zborului mecanic

eltier, de origine francezd,
a fost prima femeie care a pilotat
singurd un avion

Americanul Glenn Curtiss a realizat
in 1907 primul zbor inregistrat
oficial pe o distanti mai mare

de o mili

DEBUTUL STUDIILOR

Este vremea ca Henri sd meargi la scoala.
Scoala Petrache Poenaru — va decide irevocabil
tatdl sdu. Are argumente: pentru el, pentru tatal
sdu, bunicul lui Henri, pentru tatal tatalui sau,
strabunicul lui Henri, acest cdrturar oltean,
Petrache Poenaru a fost un model iar indemnurile
sale — urmate cu sfintenie. Micutul Henri, de
aici apelativul Mico, cu parul sau auriu, lasat
sd creascd in plete, este si el un model pentru
Carmen Silva care se inspird du
zugravirea ingerilor ce ilustreaza cartile dedicate
Manastirii Curtea de Arges. Acelasi chip suav il
vom regasi si astdzi privind la ingerii sculptati
in interiorul Palatului Culturii din Iasi, creatie a
lui Henri Coanda. Doi ani este acceptat cu parul
sdu ca de fatd; sarcasmul colegilor o obliga
pe Hayde sa-i tunda pletele. Coanda
s-a aflat pentru prima oarad

Henri Coandi (al doilea dintre biieti) cu fratii si surorile sale

ceva drag pentru a trai in pace cu cei din jurul

sau. Nu va intelege si nu va fi de acord cu acest
fapt multd vreme. Pentru a-l face sa uite, tatal sau

chipul sdu in

Francezul Louis Blériot a realizat
prima traversare, la bordul unui
avion, a Canalului Ménecii.

A fost organizat primul concurs
aerian international, la Reims, in
Franta

avandu-l coleg pe
acelasi Dinescu.

ii confectioneaza un zmeu impozant. Pentru Mico
totul se va schimba oAdata'\ cu regasirea bunului
sdu prieten, vantul. Il vede purtand zmeul in
inaltul cerului, il aude cu ajutorul zbarnaitoarelor
fixate in coada si in capul zmeului. Schiteaza
cu ajutorul prietenului siu Gheorghe Dinescu,,
fiul unui taran din Buziu, un plug si o,
semandtoare puse in miscare prin forta
véantului. Din 1896, urmeaza trei

eul Sfantul Sava,

p—

F d

Baroana de Laroche, de origine
francezi, a fost prima femeie care
a obfinut licenti de zbor.
Americanul Charles Hamilton a
realizat, in premiera mondiald, un
zbor de noapte

YIVIANOW VDILNVNOY3IV




AUREL VLAICU

$coala de Maistri Militari si Subofiteri
a l-'ortelor aerlene "“Traian Yuia"

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

10 - S-a inau-
gurat, printr-un zbor efectuat de
pilotul francez Guillemin, primul
aerodrom din Roménia, amenajat

MISIUNE
Scoala de Maistri Militari
si Subofiteri formeaza
maistri militari si subofiteri
pe filiera directd si indirectd
ca ialisti i iin

- 1954 - Scolii Militare
‘Tehnice de Aviatie i se atribuie
numele “Traian Vuia”;

-1960 - Ia fiinta la Brasov
“Scoala Militard de Maistri
si Subofiteri de Artilerie

exploatarea, intretinerea
si mentenanta tehnicii si
armamentului, ca lideri ai

- 1920 - S-au pus
bazele “Scolii Militare
de Meseriasi Militari ai
Aeronauticii”, pe aerodromul

-1927-1septembrie “Scoala
Tehnica a Aeronauticii” se
mutd intr-o cazarma noud,
situatd pe un teren donat
scolii de cdtre autoritatile
locale mediesene;

- 1939 - Ia fiintd “Scoala
Militara de Ofiteri Activi de
Artilerie contra Aeronavelor

“in compunerea céreia exista
o scoala de subofiteri;

Antiaeriana si Radiolocatie”;
- 2001 - 1 octombrie - La
aceasta data cele doud scoli de

Fortelor Aeriene “Traian
Vuia”, institutie de prestigiu
a invatamantului militar
romanesc.

Scoala Militara de Maistri si
Subofiteri a Fortelor Aeriene
“ Traian Vuia “ isi schimba
locatia de la Medias la Boboc
- Buziu pe aceeasi platforma
cu Scoala de Aplicatie pentru
Fortele Aeriene “Aurel
Vlaicu”.

Scoala Militara de Maistri
Militari si Subofiteri a
Fortelor Aeriene

“Traian Vuia” este
subordonata Statului Major al
Fortelor Aeriene si
functioneaza in aceeasi locatie
cu Scoala de Aplicatie pentru
Fortele Aeriene, care ii
asigura suportul logistic, iar
din punct de vedere al ariei
curriculare este arondata

didactice, de o bogata baza
materiald si de conditii
deosebite de cazare, echipare
si hranire, care permit o

este dotatd cu aeronave si
motoare de aviatie, armament
de bord de aviatie, munitii,
rachete si sisteme de salvare,
sisteme electromecanice
si automatiziri de bord,
radioelectronica de bord de
aviatie, radare de diferite
game, sisteme de artilerie
antiaeriand si rachete
sol-aer.

STUDENT
LA BUDAPESTA...

Budapesta ii oferd acces
la publicatii de specialitate
comercializate la chioscuri, dar si
frecventarea bibliotecilor, unde
consultd carti de specialitate di

sa functioneze cu praf de pusca.
Constructiv, era format dintr-o
succesiune de cilindri in interiorul
cdrora existau rotoare cu palete

Legitimatie de student

de reglaj al alimentarii, in functie
de puterea doritd, fiind nevoit, in
final, s renunte. In caz de reusita,
urma si adapteze acest motor pe un
aparat de zbor, la conceptul caruia
se gandea tot mai des.

La Budapesta se distreaza
montidnd pe umbrele motoare
rachetd: o lansa pe verticald, apoi,

unui prieten, de obicei Octavian
Goga, se asezau pe treptele
falezei contempland stelele si
impartasindu-si amintiri, ndzuinte

face o pasiune de moment pentru
studiul acestora, confectionandu-si
un telescop. Petrece astfel multe
nopti, ratacind pe muntele Gellért
din Buda si and cerul.

limbii germane, limba in care erau

majoritatea cartilor cele

...SI LA MUNCHEN

Dupd un an de studiu la
Politehnica din Budapesta se
retrage, considerand cd materiile
predate aici nu-i satisficeau
asteptdrile, dar si din dorinta de a
efectua studii amanuntite asupra

mai documentate in domeniul
motoarelor si al aeroplanelor. in
toamna anului 1903 se inscrie la
Politehnica din Miinchen - ,Scoala
Tehnica Regald Bavareza” - pe care
o absolva in 1908, fard a sustine
insd examenul de licentd, deoarece
nu a dispus de suma necesara
inscrierii si sustinerii examenului.
La plecare primeste o diploma de

absolvire, in traducere
_. . directd ,Adeverinta

de plecare”. Obtine,

in perioada Miinchen, Vlaicu
a facut mai multe proiecte diferite
de aparate de zbor, unele ajungénd
in stadiul de model pentru
experiente. Este adevarat cd nici
unul din proiectele realizate in acea
perioadd nu i-au dat satisfactie.
Spre exemplu, modelul cu o forma
ce semina cu o umbreld, a fost

structurilor delabazajerarhiei ~traditie ale Fortelor Aeriene Inspectoratului Scolar domeniul aeronautic si lucrari dupd oprirea motorului, umbrela pastrat mult timp intr-unul din
militare si ca luptatori. se comaseazd intr-o singurd  Judetean Buzau. despre motoarele cu explozie. se deschidea coborand lent. In laboratoarele Politehnicii din
entitate: Scoala Militara Scoala dispune de Vlaicu imagineaza un motor cu timpul liber, riticea noaptea pe Miinchen. Teoretic, toate erau

ISTORIC de Maistri si Subofiteri a un valoros corp de cadre explozie pentru automobile, ceurma  malurile Dunarii in compania a cate perfecte, dar in practica nu au dat

rezultate.

In vacanta de varad a anului
1904, este nevoit sa plece la Pola
pentru a-si satisface stagiul militar,

Pipera-Bucuresti; - 15 septembrie 2004 pregdtire temeinicd pentru montate excentric pe 0 axd comund, ~ si experiente triite, planuri pentru cu termen redus (TR), de care h
-1921 - Efectivele scoliise ~ Ca urmare a restructurarii  viitoarea carierd militara. viitor. Cu ochii mereu pe cer, in beneficiau studentii. Pentru a
muta la Medias; invatamantului militar, De asemenea, scoala curdnd devine interesat de stele, invata mai multe despre motoare,

fiind un tip practic, cere si obtine
aprobarea pentru repartizarea la
marind ca mecanic la motoare.
Aurel Vlaicu a beneficiat pe
toata perioada studiilor de bursd
acordata de statul Austro-Ungar,
deoarece provenea dintr-o familie

Cerere pentru continuarea
diilor la Miinchen

foarte saraca. Exista un document
eliberat de Politehnica din Miin-
chen, in care sunt evidentiate ma-
teriile si profesorii
pe fiecare an de
studiu — mai mult
de jumatate dintre
r 'F ei purtau titlul dg

a
3 :

capitd un rol
e
Primului Razboi Mondial.

Ja Budapesta i i de asemenesa, titlul de Fortele angrenate Ia sfarsitul
B Inginer mecanic” anului 1918 in rizboi de
- boEhe b Y Desen-proiect pentru principalele beligerante:

alimentarea ficAndu-se prin partea
superioara. Rezolva usor o parte din
dificultatile aparute in procesul de
proiectare, cea mai importanta
fiind izolarea termica a sistemului
de alimentare cu combustibil
pentru a preintdmpina aprinderea
acestuia in afara cilindrilor. Nu a

Schita elicei pentru aparatul

Vlaicu I

. uzantelor perioadei
-_—-.i _‘_J respective.

~ insd fard specificatia SRS

- »Diplomat”, conform

o

1

11836 de e 37 de
dirijabile, des de
150000 de oameni din
care 12000 de pilofi in
Franta; 22000 de ane,
103 dirijabile, deservite
de 291000 de oameni in
Marea Britanie; 15432
de avioane, 17 dirijabile,
deservite de 150000 de

‘ Marina Regali
Britanici a transformat unul
din crucisdtoarele sale in
portavionul HMS Furious

de avocatul Mihail Cerchez la Chi- ara ci
i pututrezolva, ins, sistemul oameni in Germania; 6000
de avioane, deservite de

74000 de oameni in Italia

avat loc si prima lan:
noastréi cu parasuta dintr-un balon,
de la o inilfime de 500 metri

Igor
realizat un record neofici:
Roland Garros a de distanfi, zburénd 1
raversat, la bordul unui de mile;
avion, in premierd mondiali, ® Armata germand

Blériot, intre Grurgia s Rusciuk 11l - George Valentin
(Ruse) Bibescu a infiintat, pe aerodromul
Cotroceni, a doua Scoal de pilotaj
din Roménia

Roland Garros pune
Ia punct, dupd trei luni de

A® - Din initiativa Ministrului de Rizboi, a avut loc, in prezenta a cercetdri, o elice de forma

AERONAUTICA ROMANA

5.000 de spectatori, primul miting de aviatie oficial, pe hipodromul
de la Biineasa. A participat Aurel Vlaicu, cu avionul proiectat, construit
si pilotat de el

(O)15 @il - Printul George
Valentin Bibescu a devenit primul
instructor de zbor romin

1911 - A fost
brevetat primul pilot militar
romén, sublocotenentul Stefan
Protopopescu

1% Sublocotenetul
Nicolae Capsa a realizat primul
record de inilfime, atingénd 2.000
de metri cu un avion Farman

A Harriet Quimb)
angme americani, a fost
prima femeie care a traversat
Canalul Méne. Ia bordul
unui monoplan Blériot

Marea Mediterana;

® Locotenentul
Towers a realiza
bombardament aerian asupra
unor finte stationare

a utilizat, in premierd
mondiald, un avion pentru
a bombarda obiective din
Marea Britanie

speciali ce permite trecerea
gloanfelor trase de mitraliera
amplasata in spatele ei,
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r in
national;

+ participarea la mentine:

i atii spatiului aerian

tenta de navigati

pentru a

civile

+ actiuni umanitare si
misiuni de cautare-salvare
evacuare in cazul producerii
unor catast au calamitati
naturale

g si mentin
disponibilitatii elementelor de
infrastructura si utilitare ale
aerodromului.

Aeronave din dotare:
— MiG-21 LanceR;
— IAR-330 Puma.

Inaltul Decret prin care
s-a infiintat, pe aerodromul
coala Militard de
sub conducerea maiorului
Lafnceput s-a zburat pe
avioane Farman, apoi pe Blériot

a fost creati L1g1 Nationalé Aerians,
care avea -op principal inz
ane a armatei roméne.
Prin contributia lui s-a construit
Scoala de pilotaj de la Binea:

-

in zbor, pe aerodromul Cotroceni,
locotenentul Gheorghe Caranda,
prima jertfd a a

BAZA 71 AERIANA

"General Emanoil lonescu’

Scurt istoric:

Aerodromul militar Campia Turzii a fost construit de Fortele
Aeriene Romane in anii 1952-1953, in scopul restructurarii si dotarii
cu avioane de asalt de tip IL-10.

in anul 1969 s-a infiintat un divizion de artilerie antiaeriana
pentru apararea nemijlocita a aerodromului Campia Turzii.

in anul 1970 a luat fiinta o subunitate de aerodrom pentru
intretinerea in stare de functionare a aerodromului si folosirea aces-
tuia pentru instruirea pilotilor si parasutistilor militari.

in anul 1980 s-a infiintat un regiment de parasutisti care isi
desfasoara activitatea pe acest aerodrom.

In conformitate cu Ordinul Marelui Stat Major si a Ordinului
comandantului Aviatiei Militare, incepand cu data de 30.06.1982 ia
fiinta o escadrila de aviatie vanatoare, care urmeaza sa fie dislocata
pe aerodromul Campia Turzii.

La 30 iunie 1986, prin Ordinul Marelui Stat Major, escadrila de
aviatie vanatoare se transforma in Regimentul 71 Aviatie Vanatoare,
continand sa-si desfasoare activitatea pe aerodromul Deveselu.

La 9 iunie 1987, fortele si mijloacele Regimentului 71 Aviatie
Vanatoare se disloca pe aerodromul Campia Turzii, iar in data de 3
iulie 1987 are loc primul zbor de instructie pe acest aerodrom.

La 01.06.1995, Regimentul 71 Aviatie Vanatoare se transforma
in Baza 71 Aeriana de Aviatie Vanatoare si Vanatoare Bombardament
si, respectiv, Grupul 71 Aviatie Vanatoare.

La 24 ianuarie 2001, unitatea a fost dotata cu primele avioane
modernizate MiG-21 LanceR A si, ulterior, cu MiG-21 LanceR C.

Prin Ordinul ministrului apararii nationale privind desfiintarea,
transformarea/infiintarea unor unitati din compunerea de pace a
Armatei Romaniei, incepand cu data de 01.07.2002 se infiinteaza
Baza 71 Aeriana.

Incepand cu 30 septembrie 2004, Baza 93 Aeriana isi inceteaza
activitatea. Personalul si tehnica din dotare intra in structura Bazei
71 Aeriene.

it votatd legea prin care s
organizat Aeronautica Militard,
subordonati Comandamentului
de Geniu

JOLB - La doui zile de I'r

romén, format din cipitanii Constantin
Fotescu, pilot, si Ion Arion, observa-

tor, decorafi cu
rézboi clasa I

01! - Loce otenentul Caps.
executat 10 mis

cireia a aruncat manifest

el a fotografiat orasul, eveniment
de rasunet in presa din timpul
razboiului balcanic, fiind prima
fotografie aeriani a unei capitale

de pilotaj, obtinand brevetul de pilot
nr. 1.591 din partea Aeroclubului

tei, la Paris, devenind prima
ot pilot din Roménia. S-a numdirat
printre primele zece femei brevetate
din Iume

040
a avat loc primul zbor cu avionul
monoplan proiectat de Gheorghe
Gramadticescu

infat Scoala de

atori aerieni, candidatii fiind
selectionati din réandul ofiferilor de
stat major

il -a creat Corpul de
Aviatie Roméan, compus din trei
grupuri de aviatie, trei escadrile
ctii de

sedentard,

comandant fiind numit colonelul

HENRI COANDA

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

ANII
DE LICEU
MILITAR...

Lavarsta de 13 ani este trimis
la Iasi pentru a urma cursuri-
le Scolii Fiilor de Ofiteri. De ce
nu la Craiova unde functiona o
institutie similara!? Probabil,
pentru faptul cd la lasi invdtase
si tatal sau. Liceul avea parte de
profesori remarcabili, precum:
A. D. Xenopol, eminent istoric,
profesor universitar, membru al
Academiei Roméne, director al
revistei Arhiva, membru cores-
pondent al Institutului Francez,
profesor onorific la Sorbona; Rie-
gler pentru specialitatea fizico-
chimie; Teodoreanu la matema-
tici; Garabet Ibrdileanu, scriitor
si publicist, la limba roméana. in
scurt timp, sustinut de cdpitanul
Papani si locotenentul Costanda-
che isi dovedeste aptitudinile in
domeniul matematicii. Participa
la un concurs initiat de Revista
de Matematici publicata la Paris;
drept premiu, primeste o colectie
de carti de matematica si fizica.
Nu va fi singurul lui premiu.
Intr-o lucrare de fizicd descopera
faptul ¢, in Franta, Clement Ader
construise un aparat de zbor mai
greu decéit aerul.

Coandi s-a aflat in grupa ser-
gentului Andrei Popovici, pe care
si-l face prieten, admirandu-i spiri-
tul organizatoric si calitatile sale
de conducator. La finalul cursuri-
lor este avansat sergent major. Un
nou drum i se deschide.

Competitia

SI DE_SCOALA
MILITARA

La 1 iulie 1903 devine elev
al Scolii de Ofiteri de Artilerie,
Geniu si Marina. (Ministeriul de
Rasboiu, Anuarul Armatei romdne
e anul 1907, Carol Gobi Gr. loan
Rasidescu, 1907, p. 457). inlucrarea
mai sus mentionata, autorii afirma
cd, citam: ,indata dupd aceea, la
sugestia capului ostirii (regele
Carol I - n.a.) - cdreia parintii au
trebuit sd-i dea curs” - pleacd in
stagiu de pregatire in Germania,
detasat la un regiment de artilerie
de camp.

Este anul 1904. Va implini in
curand 20 de ani. Interesul sau fata
de aeronauticd devine o certitudine

posibil sa fi obtinut inclusiv tabelul
lui Lilienthal privind anumite valori
ale portantei corespunzitoare
unghiurilor diferite de incidentd
ale aripii. Dacd nu a aflat atunci
de aceste tabele, cu siguranta
a citit lucrarea sa Le Vol des
Oieaux considere comme base de
l'Aviation.

Revenit in tard, probabil intr-o
permisie de mai lunga durata,
primeste aprobarea sia facd
experiente cu aparate propulsate
prin rachete la Arsenalul Armatei
din Bucuresti (1905). Are, probabil,
unele cunostinte despre propulsia.
prin reactie dobéandite in urma’
unor lecturi. Altfel, atasarea unor.
rachete de un corp cu o anumita’
forma aerodinamica si de o marime
corespunzaware putem de propulsie

determinand atitudini. Cala
la Spandau pentru a vedea locurile
unde Otto Lilienthal facuse
experimentele sale cu planorul.
Cautd sa gaseascd
documentatia lasata
de acesta. Este

a respective nu este mare
lucry; in schimb, poate fi util modul
in care se comporta profilul respectiv
la viteza imprimata prin reactie: o

ﬁ‘ "i’ ﬁdwréb'usrl.—
i |

zburénd
peste muntii

levul-sergent Coanda C. Henr!
impreund cu Petre si Gheorghe
fratele si varul siu

Promotia 1903 a Scolii Fiilor de
Ofiteri - lasi

aterizare.

Pilotii au

realizat prea tdrziu

ca terenul era mlastinos.

Avionul a luat contact cu
noroiul oprit, c
infundat in mlastina

pierduti in nori  inaer.

pentru a ajunge in

Anglia.
Avionul a trecut, la

Un localnic
ajungd Ia fafa locului
mica i

inaltime, peste un orisel,

atrigind atentia localni
cu motoarele sale gi
Echipajul a identific

un
cémp deschis si a venit Ia

“Erau in toiul unui mic
dejun usor, preparat din ce
mai réimasese din proviziile de
hrand, cand au Zirit siluetele

- De unde veniti?
- Din Americ:
~Impresionant! Vorbiti
foarte bine engleza...

fn anul 1919, publicatia Daily
Mail a organizat un concurs,
punind in joc un premiu de 10.000
de lire sterline, pentru realizarea
primului zbor transatlantic fir3
escalil,

Cipitanul John Alcock, in
calitate de pilot, §i locotenentul
Arthur Whitten Brown, in
calitate de navigator, au ficut
echip3 pentru cistigarea acestei

unavion Vickers Vimy,
utilizat ca bombardier
in timpul Primului
Riizboi Mondial.

Zborul nu & fost
lipsit de peripetii,
echipajul fiind nevoit
s facid fatd unor
conditii meteorologice
nefavorabile, precum ceata deas3.
Nici zborul pe timpul noptii nu &
fost ugor, avionul fiind, in cateva.

a doud insulite. Mun

Aviomull Viekers Vimy =

hotiriét ca este mai bine

s
rAndur, laun pas de ase prabugi  (erizeze in Irlanda, decit
e s se supund unui nou risc,
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pilot locotenentul dr. Victor
Anastasiu, primul medic
romén (5i al doilea din lume)
care a obtinut acest titlu. In
aceasta calitate a efectuat
mai multe studii asupra
comportirii orga nului
uman in timpul zborului
si a participat la lupte
aeriene in Primul Rizboi
Mondial. Ulterior a devenit
intemeietorul Servi lqul
Sanitar Aeronautic

al Centrului Medi
Aeronautic

AERONAUTICA ROMANA

Muntilor C:

OS.I91® ~ Capitanii Nicolae
Teodoru si Gheorghe
Tonescu au organizat primul
serviciu fotoaerian al aviatiei
militare

Locotenentul Ioan
Penes a reuut prima traversare a

cu un avion Farman

La 10.03.1952,

infiinta Regimentul

fiind subordonat Diviziei 66 Aviatie Tactica din zona de
operatii de sud-est a Romniei si isi incepe acti

la 19.03.1952, pe aerodromul Deveselu. Structura
organizatorica includea: comanda regimentului, statul
major, patrula comanda si trei escadrile de aviatie de

vénatoare. Initial,

TAK-11 i IAK-18, iar incepénd cu luna mai 1952 au inceput sa
intre in serviciu avioanele MiG-15, in scurt timp regimentul
devenind operational.

La15.07.1953, Regimentul 206 Aviatie Vandtoare Tactica
este dislocat pe Aerodromul Ianca, unde isi desfasoara

activitatea pana la

iese din compunerea Divi

in subordinea Divi:

Aerodromul Otopeni. Dupd dislocarea pe acest aerodrom,
pilotiiregimentului au inceput sa zboare pe un ng
vanitoare (MIG-17 PR

Basa 86 Aeriani

“Locedsmsnd swoet Gheerglhs

prin ordinul marelui Stat Major, se

1206 Aviatie Vanatoare Tacticd, acesta  Véanatoare.

in anul 1967, in viata Regimentului 86 Aviatie

si primeste un nou indicativ - Regimentul 86 Aviatie

are loc o

regimentul a avut in dotare avioane

incepand
antrenament
misiuni in col
un program sp
obtinerea unui
de aviatie vandtoa
inzestrata cu a
Aeriana repri
prima baza,
organiza

1.05.1955. incepand cu aceasti data,
66 Aviatie Tactica si trece
i 23 Aviatie Tacticd si se redisloca pe

n prezent, si

primeste in dotare o escadrila de avioane MiG-19. Din

anul 1959,

Avion inamic doborat
de aviatia roméni in campania
din JON®

1=B/00:11€ cadrilele
de recunoastere dislocate
Ia Budesti si Alexandria au
executat opt misiuni deasupra
Bulgariei

subordinea Diviziei 15

din Grupul 3 Bucuresti au
bombardat pozitiile inamice
de la Turtucaia

1916 Subunititile
dislocate pe aerodromurile
Pipera, Ciulnita,

efectuat zeci de misiuni,
fotografiind pozitiile
inamice de pe Frontul de
Sud si bombardénd vasele
inamicului care navigau pe
Duniire
Echipajul format din plutonierul t.r. Nicolae
rgemuz observator Gheorghe Zgabercea a bombardat,
de Ia 1.500 m, slepuri inamice incircate cu munitie, scufundénd
doud dintre ele

76

importantd, intrdnd in

exploatare un avion de vanatoare de ultima generatie, cu

performante deosebite: MiG-21F-13. Astfel, Regimentul

86 Aviatie Vanitoare este dotat integral cu avioane

supersonice: doud escadrile cu MiG-21F-13 si o escadrila

cuMiG-19. in 1974, acestea din urma vor iesi din exploatare
si vor fi inlocuite de noile avioane MiG-21RFMM.

u anul 1997, o escadrila a inceput un

ensiv pentru a fi in masuré sa desfasoare

uforte NATO. in acest scop, s-a inceput

al de antrenare care avea sa conduci la

alt nivel de interoperabilitate si escadrila

e de bombardament a fost complet

iG-21 LanceR. Astazi, Baza 86

ctura sa unic actionala,
-a Fortelor Aeriene, cu
are similare bazelor
tarile m NA
incipiile
din armatele

area, conducerea
or ordonate.

*x

A 12101906

Cartier General a infiintat o
escadrili de vanditoare, dotati
cu sase avioane Nieuport
BB, avénd in compunere
piloti roméani s

subunitate pus la dispozitia
armatei ruse

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

INGINER
LA FABRICA OPEL

Proiectele sale finalizate cu aplicabilitate
imediata au fost: un obturator cu vitezd marita de
lucru pentru aparatele foto, vandut ulterior si pus
in fabricatie; un magnetou pentru motoare cu
explozie, in interiorul cdruia erau montati ruptorii
pentru fiecare cilindru in parte; un carburator
pentru motoare cu explozie; o tehnologie pentru
realizarea carterelor din aluminiu pentru acelasi
tip de motoare, menitd a reduce substantial
greutatea totald aacestuia; un difuzor performant
pentru gramofoane. La 1 septembrie 1908 se
angajeaza la firma constructoare de automobile
Opel din Riisselheim, langa Frankfurt pe Main
—Germania, unde a indeplinit functia de inginer
laserviciul proiectare in cadrul sectiei motoare.
Angajarea i-a fost facilitata de fostul sau coleg
la Politehnica din Miinchen, inginerul Oskar
Orsinus, nepot al fabricantului de automobile
Opel, care lucra la fabrica acestuia din orasul
Riisselsheim. In scurt timp, Adam Opel este
fascinat de inventivitatea lui Vlaicu.

In perioada de activitate la Opel, Vlaicu

Viaicu impreun cu Silisteanu si Magnani,
In partea de jos, Ion Viaicu

A fost prezentat primul avion
construit de Alexandre Yakovlev,
un monoloc usor denumit ANT-1,
echipat cu un motor radial

Desen executat la fabrica Opel

incearcdun nou proiect de motor, iar patronul sdu,
Adam Opel, aproba ca in afara orelor de program
sé lucreze in fabrici 1a construirea si incercarea
acestuia, folosind materialele si utilajele firmei,
cu promisiunea ca in cazul reusitei sa-i cedeze
inventia acestuia. Conform uzantelor, Vlaicu
construieste motorul cu
un singur cilindru, apoi
il supune incercirilor
de functionare si
performanta.

Adam Opel ii propune
sd construi viitorul
aparat in atelierele sale
cu materiale din fabrica,
iar daci reusea si zboare,
acesta urma sa-i raimana
patronului. Sperantele lui
Vlaicu in urma acestei
afaceri, reies dintr-o
scrisoarea citre inginerul
George Pestean din
Frankfurt a Main, datata
11 iulie 1909:,,Opel nu vrea
sa-mi dea platd mai mare
§i nu vrea sd-mi cumpere
cu 100.000 mdrci masina”
(oferta este respinsd de
Opel, iar Vlaicu, fiind constient ca nu va obtine
banii necesari, hotadraste sa-1 construiasca
Romania).

A Un elicopter Oehmichen -
Peugeot a efectuat un zbor de 5 minute
Ia punct fix pe 28 aprilie, in localitatea

Breuilles, Franta

Prima coliziune aeriand,
intre unavion francez Farman Goliath
si unul britanic DH-18. Accidentul
s-a petrecut pe ruta Paris-Londra,

datoriti conditiilor meteorologice
nefavorabile

1909 -
CONSTRUCTIA PRIMULUI PLANOR
Plecarea definitiva in tard, datoratd izbucnirii razboiului Austro-Sérb, il determina sa-si

incheie o parte din afaceri, cedind firmei OPEL prmlr un contract mchelat la 19 martie
1909 dreptul de a construi carburatorul, buni or aduse

1 si aplicarea i ir
motorului produs de firma. Banii primiti in schimbul acestei cesiuni ii intrebuinteaza
pentru constructia planorului sau.

Construieste aparatul, dar nedispunind de un motor capabil sd-1 propulseze, este
nevoit s3-1 incerce ca planor, folosind pentru lansare forta exterioara, iar greutatea
motorului compensand-o cu lest.

Fuzelajul era construit dintr-o singura teava de aluminiu, cu toate elementele atasate la
acesta prin mansoane din otel, eforturile fiind preluate si repartizate de un complex sistem
de hobane. Sistemul de guvernare era prevazut cu suprafete plane moblle comandate
din postul de pilotaj prin intermediul
unor cabluri din otel de un volan care,
prin rotire stinga-dreapta, comanda
ampenajul orizontal, deplasarea in
stédnga sau dreapta a volanului impreuna
cu intregul sau, acesta fiind articulat
in partea opusi volanului. Aripile au

fost construite din cadre

din lemn acoperite cu
“=  panzd mentinutd intinsd de
catre sistemul de hobane
orizontale ancorate la
extremitatile fuzelajului,
fortele de sustentatie
fiind preluate de hobanele
dispuse in plan vertical.

La inceputul lunii iulie 1909 incep probele de zbor, aparatul fiind
lansat cu ajutorul unor franghii trase de tinerii din sat. Vlaicu
efectueaza 7 lansari in prima zi, pe distante de pand la 500 de
metri si indltimea de 7 metri, folosindu-se, pentru a avea
mai multa fortd, de tractiunea cu cai. incercarile le-a
efectuat, la inceput, fara lest in postul pilotului,
apoi a legat in acest loc un butuc din lemn
de aproximativ 50 kg, dupd care s-a
instalat chiar el in scaun.

IS

Primele incerciri de zbor la Orastie

Schiti a aparatului Vlaicu I
realizatd in “perioada Opel”

primul zbor al unui avion echipat cu
pilot automat. Cele trei servomotoare
montate in spatele avionului controlau,
prin intermediul tabloului de Ia bord,
evolufia avionului

n Diego, 28 august:
premierz mondiali, Un bombardier de
tipul Havilland DHAB a reusit un zbor
de 37 de ore datoriti realimentirii in
zbor

Andrei Tupolev a
realizat primul avion construit
integral din materiale metalic
avionul de transport ANT-2
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Baza 959

infiintata pe 17 iunie 1920 pe
Aerodromul Tecuci, unitatea fiinteaza de
90 de ani, initial sub denumirea de
Centrul de Instructie al Aviatiunii, cu
misiunea de a perfectiona pregatirea
personalului navigant, tehnic si de alte
specialitati necesare aviatiei romane.

Inanul 1924, in urma unei a

Unitatea a asigurat de-a lungul timpului
trecerea pe avionul supersonic a peste
500 de piloti si perfectionarea pregatirii
de specialitate a peste 6.000 de cadre
din aviatia tara. La 25 august 1995.
a luat nastere Baza 95 Aeriana Aviatie
Vanatoare-Vanatoare Bombardament,

a sa asigure p si ducerea

a aeronauticii, nastere Centrul de
Instructie al Aeronauticii C.I.A. Dupa
1945, C.1.A. afostsupus unor restructurari
si redislocari, funétionand in localitatile
Medias, Tecuci, Buzau. in anul 1953,
C.LA. este desfiintat, sarcinile sale fiind
preluate de alte institutii de invatamant.
in anul 1968, reinfiinteaza, pe
Aerodromul Baca entrul de Instructie
al Aviatiei, reluandu-se o bogata traditie
a invatamantului militar aeronautic.

2%
- S-a folosit,
pentru prima dati in
Roménia, telegrafia fira
fir la bordul unui avion.

aerostatia, care au cunoscut ‘ Piloti
un amplu proces innoitor cu

sprijinul misiunii militare
franceze, au fost dotate
cu noi aparate de zbor si
incadrate cu 147 militari
francezi . Aviatia Militard a
Rominiei avea in compunere

Incepand cu 1 |anuarle 196& Centrul de

actiunilor de lupta ale Grupului 95 Aviatie
Vanatoare.

Baza 95 Aeriana Aviatie Vanatoare-
Vanatoare Bombardament a asigurat
logistic zborul avionului MiG-21 LanceR
inca din faza initiala, de cercetare sl
testare la S.C. ,Aerostar” S.A,.
Remarcabil este faptul ca, pe
Bacau, s-au instruit, in

roméani
francezi au luptat impreund
in Primul Réizboi Mondial

manevra de atac c

in spate intr-o lupti aeriani
cu doua avioane inam

In timpul primului ra
mondial jertfele aviatiei

“Fokker”, pe care

pentru a bombarda fabric
de armament din Covasna s
triajul girii Brasov ocupate
de trupele austro-germane

Ae

enrna

—

ANa

“Erou 'cApitan avial

tor

NMexandru 'Serbanescu”

forfat fiind, din
aerostatului lovit de inamic,
‘marcénd astfel primul salt al
unui aviator romén dintr-o
aeronava

18

Vizita ministrului [nzestrarii

Armatei din Franta, si alfi

oficiali, Ia Corpul 2 Aviatie,
119)1174

7 - In fata statului

u major, generalul-
erou Eremia Grigorescu,
comandantul Armatei
1, fdcea urmitoarea
previziune: “Aviatia are s
schimbe fundamental Imldul

ritmul de desfisurare a
operatiunilor militare, in:
conceptia despre razboi.

i
B vl W3

Téndrul Coandi in anii
tiei

N
‘a!—ﬂ'me_&ﬁr

HENRI COANDA

PRIMUL APARAT
DE ZBOR
CONSTRUIT DE
HENRI COANDA

in 1906, la cererea Legatiei Roméane
din Berlin, Henri Coand este trimis spre
a urma cursurile la Technische Hochschule
din Charlottenburg pe care le termini cu
rezultate remarcabile, cu un an inaintea
promotiei sale, cu titlul de doctor diplomat.
Tot in aceastd perioadd cocheteaza si cu
sculptura, pasiune care nu il pardseste
toatd viata.

Proiecteazi si construieste, in 1906,
primul séu aparat de zbor. Domnii Dan
Antoniu si Dan Cicos redau in lucrarea
Romanian Aeronautical Constructions
descrierea acestui aparat ficutd in
LAérophilein 1907:,,Masina de zbor Coandd.
Lt. Coandd din 12 de Atilerie

suprafete portante prevézut cu o elice tractivd
si cu doud giroscoape in pozitie orizontald cu
rotatie inversd unul fatd de celdlalt, plasate
unul intre cele doud suprafete portante iar
celdlalt mai mic, intre aripi si directic.

Giroscopul din fatd era inclinat cu 17,

S-a afirmat ca era o combinatie fericita
intre aeroplan si elicopter, fiind echipat cu
un motor Antoinette de 50 CP care putea
transmite catre propulsori o forta de
sustentatie de 180 kg. Aparatul de zbor
cantarea, conform aceleiasi publicatii,
200 kg. Este greu de stabilit originalitatea
acestui aparat de zbor. Trebuie
mentionat faptul ca proiecte similare nu
existd in epoc, cu exceptia masinii de zbor
proiectatd de Forlanini, previzuti cu un
singur giroscop si testata sub forma de
machetd functionala in 1877, la Milano.
Conform afirmatiei sale, experimentase
aparatul la Cassel. Este expus apoi la
Expozitia de sporturi din Germania si

inzborin Altetei Sale

Prusian a experimentat in secret cu succes in
1907 la Spandaw un aparat de zbor cu doud

i, W0 "

|

Aparat de zbor “Coanda 1906, in viziunea autorilor lucririi “RoManiay
AeronavticaL Constructions”, Dan ANTONIU si George CICOS

< august - Avionul F-3X
Jabiru a iesit din nou invingator
in Grand Prix-ul avioanelor de
transport. In imagine, interiorul
rafinat al cabinei

Trei avioane apartinind armatei
americane au realizat, in premieré
mondiald, un zbor in jurul
Piméntului

Imperiale. Are loc un accident din care
Coanda scapd doar cu céteva leziuni.

COANDA -
UN SPIRIT
AUTODIDACT

i§i creeaza propriul sistem de
valori declarand un razboi deschis
prezentului. Pentru el existd numai si
numai viitorul, total diferit de prezent.
Abordeaza probemele de aeronautica
in conformitate cu aceasta conceptie.
Incearcd sa asimileze cat mai multe
informatii din domeniu. Are capacitatea
intelectuala pentru a face acest lucru
intr-un mod selectiv. Este, pana
aproape de sfarsitul primului deceniu
al secolului XX, un autodidact
chiar dacd, conform

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

‘Modelul experimental al “elicopterului” lui Enrico Forlanini,
posibild sursd de inspiratie pentru primul aparat de zbor
proiectat de Coandzi

propriilor marturisiri, va fi directionat
in anumite momente de catre
recunoscute personalitati in domeniu.
Nu este nimic rdu, majoritatea
covirsitoare a proiectantilor si
constructorilor de aparate de zbor sunt
autodidacti, institutii specializate fie
ele si cu un’nivel mediu de pregatire
neexistand. Intélnirea sa ocazionali cu
Ferdinand Ferber, pionier al aparatelor
de zbor mai grele decét aerul din 1906
va sta sub semnul acestor
circumstante.

Pe 18 martie 1906,
compatriotul lui
Coanda

Amundsen, omul care a
cucerit Polul Nord in 1911, a
decis si repete istoria cu ajutorul
avionului. La 21 mai, doud
hidroavi i
norvegiand Spitsbergen. Dupéi 8 ore
de zbor, in baza calculelor pe care
le ficuse, Amundsen a ho
aterizeze. Se aflau la 240 de km
de Pol

fn imagine, o partidi de
tenis acrobatic jucati intre

avion in plin zbor

Traian Vuia desprinde de pe sol
aeroplanul-automobil prin propriile
mijloace de bord, aratand tuturor calea
ce trebuie urmata. Coanda s-a nascut
prea tarziu pentru a avea vreun
raspuns la rezolvarea problemei
zborului mecanic.
Reia experimentele
cu aparatul sau de
zbor.

In perioada interbelici,
igea deopotrivi oameni
, oameni simpli, pasionati
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Documentele de arhiva certifica faptul ca
anul 1949 ituit pentru aviatia port

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

OBTINEREA

Tliescu, de la Inspectoratul

intre orele 17 si 18, in aceeasi

indicatiile si sub supravegherea

militard anul infiintarii primei unitati, respectiv d % ) General al Armatei, sa asiste locatie. Experientele au fost lui Vlaicu.
s LI e dislocat pe Flotila 50 Aviatie Transport, CONTACTUL CU BUCURESTII FINANTARII 111 (\i/?:cﬁﬁxd;feig:;? Zzusnstz a:ifsltgntﬁlﬁi?ggnzi;li . 1;; f\u:g;wa?;emﬁz? ;:
Aerodromul ,Romeo Popescu”. In anul 1971, a urmatoarele avioane: IL-18, PENTRU cl ode! ale, ¢ a : > oV ¢
luat fiinta o escadrila speciald, care in 1972 s-a i elicoptere: IAW% Mi-8, Aurel Vlaicu impreund cu Octavian Goga incearcd, VLAICU I CO;}CI“ZUIF 90‘:‘“‘5161 urman;ti L“Vﬁl:}“ teh;ucle (tieh v'aloare geputat.ul P;ln'a$.ca§1ut, numit
format in Flotila 50 Aviwe Transport. la inceputul lunii octombrie 1909, la Bucuresti, a fi cuprinse intr-un rapo azatd pe calcule tehnice, cu  de primul ministru cu
n decursul anilor, cele doud unitati au obtinerea finantarii constructiei aparatului Vlaicu I tehAmc. Experientele au avut  mari sanse de reusitd, dr.ept sugrfnjegherga _executdrii
suferit transformari structurale astfel: de la Ministrul Culturii si Cultelor. Lainsistenta ministrilor sai, locin parcul Filaret (Carol,apoi ~ pentru care s-a emis Ordinul  deciziei, se prezintala Arsenalul

1949-1952 - Regimentul 8 Aviatie Transport,
avand in dotare urmaitoarele avioane:
Li-2, IL-14, IL-18; intre 1952-1959, acesta si-
schimbat denumirea in Regimentul 108 Aviatie
Transport, devenind ulterior Reglmenful 99
Aviatie Transport;

1959-1972 - Regimentul 99 Avpfle
Transport avand in dotare urmatoarele
avioane: IL-18, AN-2, AN-24, AN-26;
~ 1972-1986 - Flotila 50 Avlape ’D'a.nsﬂ'orl ’
avéind in dotare urmatoarele avio: IL-18,
IL-62, B-707, BAC-1-11, "AsN‘ZAiaigl‘-I 26 si
elicoptere: IAR- Slﬁr!AR 330, Mi-8, Mi-17,

A-365; Pl A

Regimentul 99 Aviatle Transport, avand
in dotare urmatoarele avioane: BN-2, AN-2,
AN-24, AN-26, AN-30 si elicoptere: IAR-316,
Mi-8. Regimentul 99 Aviatie Transport se
desfiinteaza in 1986, subunitatile tehnice ale i a 1
acestuia intrand in componenta Flotilei 50

4, AN-26, AN-

Mi-8, Mi-17, SA-365; 76 Tehnic de
Din 1995, organizarea acestei unitati a
schimbatd, luand fiinta Baza 90 Transport
L unirea celor dou unitati amintite
jor, iar in 1996 a primit denumirea de
Baza 90 Transport Aerian ,Comandor Aviator
Gheorghe Banciulescu”.

in afar de tipurile de aeronave prezentate
mai sus, incepand cu 25 octombrighl996,
aviatia militara de transport a facut un’ pre
realizarea interoperabilitaj u'pu struc

Misiuni:
Misiuni de transport aerian
personal, tehnica si materiale; -
Sprijin al celorlalte struci
Sistemului National de A _!.t-
spatiul aeriah national, cat si |
de criza sau conflict:

isitipi sub man:

primul ministru Ionel Bratianu
deleagi pe directorul general
al cailor ferate, Alexandru
Cottescu, si pe colonelul Dimitrie

ANGA.

Libertatii, acum Carol) in doua
etape: — vineri, 16 octombrie
1909, intre orele 11 si 12, si
- marti, 20 octombrie 1909,

_A ARSENALUL ARMATEI

Viaicusi fratele siu fon au fost angajati la arsenal din 6 noiembrie 1909,
primul pe functia de inginer cu un salariu de 300 lei, ar lon ca lucritor cu
150 de lei lunar. Dupa cum mirturisea Aurel Viaicu, ka preferat pe fratele
i Ton deoarece avea o mana extraordinard, dar si nevoia unui om de
incredere in atelier in cazurile cand el va i nevoit s lipseasca. Salariul lunar
de 300 de lei era o sumé apreciabila pentru acea vreme, dacé ne gandim
lafaptul c solda unui locotenent era 300 de lei, salariul unui profesor de
liceu putea ajunge pand la 260 de lei, iar un kilogram de carne putea fi

cumpdrat cu 40 de bani.

Viaicu a fost invitat de printul Ferdinand la Palatul Regal unde a ficut
o demonstratie n fata familiei regale. Dupa demonstratie, au urmat laudele
de rigoare si avalansa de intrebri, apoi i s promis ca vor fi cumpérate

nr. 7925/5 noiembrie 1909,
prin care se ordond Arsenalului
din Bucuresti s construiasca
unul sau doud aparate dupa

de Constructii al Armatei,
directorului locotenent-colonel
Adrian Miclescu.

B VLHE, I anspor rie2004, Baza 904l aeroplane Vlaicu pentru armaté. 1910 - finalizarea lucrarilor Ia Viaicu I
Cllhn% 1988 - Flotila 50 Aviatie Transport,  Transport Aerian a fost reorganizata, primind Dacd pané in momentul inceperii activititii la Arsenal totul parea
av: n dotare urmatoarele avioane: IL-18 in.‘inzesﬁrare,'sl aeronave IAR-330 SOCAT. promittor, situatia jimbi rac in i i e
] A Baza !-1!) ‘Transport Aerian dispune, Vlaicu intmpina mari dificultafi din partea celui insdrcinat sl ajute,  vizite neasteptate si deranjante. Dup angajare, Vlaicu prezinti o lista de
-+ ~ de asel ﬂ de capacitate de evacuare 1 locotenent-colonelul ‘materiale ce necesitau aprovizionare, precum si desenele de executie a

- L ~ aerome (MEDEVAC)

Aeronave din dotare:
-C13 () Hercules, variantele B SiH3

Aurel Vlaicu si Octavian Goga in anul 1909

Sosit in Tara Romaneascd, Vlaicu remarci placut
surprins ci aici se vorbeste numai romaneste, fiind
obisnuit ca in Transilvania sd se vorbeascd mai mult
limba maghiara, eventual germana, iar roméaneste
numai acasd sau in cercuri restranse cu prietenii.
Este profund dezamaigit ascultind limba eleganta,
complexa si fard greseli vorbita de cei de aici, fiind
sigur cd roména lui sdraci nu va putea fi inteleasd de
interlocutori, fapt prezent si in discutiile cu Goga:
LEu nu o sd le pot spune nimic... Sa le vorbesti tu!

multe decizii, de intocmit
rapoarte si de ficut
fatd unor

Adrian Miclescu,
directorul
Arsenalului. Un
personaj priceput la
toate, care de cate ori
se intlnea cu Viaicu
i repeta: S sti canu
o si zboare, sunt
sigur de asta pentru
cdeumd pricep”. Au

retragd. De

fapt, Miclescu nu avea nimic pemnal cu Vaicu, a fost deranjal de
aceasta constructie, fiind scos din starea anterioara
lipsita de probleme, acum avand de luat mai

pieselor ce necesitau prelucrari mecanice. Aprovizionarea functiona
defectuos, multe materiale achizitionate nu erau cele indicate

preintampinand astfel
dificultatile legate de
calitatea acestora.

in

de Vlaicu. Incearca sa rezolve aceastd problem si
inainteaza o cerere, aprobata de ministrul de
rizhoi, pentru ai se permite sa achizitioneze
personal materialele din comert,

anul 1935, Charles

Lindbergh s-a mutat in Europa,
in urma unui tragic episod in
care si-a pierdut fiul. Aici a

studiat indeaproape fortele
aeriene ale unor state
europene, ajungind la
concluzia ci Germania are
cea mai puternicd aviatie

Pe mine sa md lase in pace, mie sa-mi deie o tabld si
cretd si noroc bun!”

A 28.11.1018
- Locotenentul Vasile
Niculescu a transportat
primele mesaje legate de

Charles
Lindbergh pe Cémpul lui

la inceperea Roosevelt, in di-

AERONAUTICA ROMANA

Marea Unire cu un avion
militar de tip Farman - 40,
de la Bacau la Blaj si retur

ostilitatilor din partea

riei b e, a inceput

va Roméniei.

tia a sprijinit trupele

roméne, care au pitruns in
Ungaria, trecénd Tisa

S-a infiintat, la Paris
Compania de transporturi
aeriene franco-roména,
una din primele companii
rmmmnnnenmle din Iume,
legénd Parisul de Istanbul

- S-a constituit,
la Constanta, Grupul de
Aviatie Marind, dotat cu 12
hidroavioane Brandemburg
UTZ-1

1920 a
ti Arsenalul Aeronautic

de la Cotroce
constituit ince eputul industriei
:’i(‘rolldlltl amam sti v

.-n’g h‘

20

Sl0:1EZ0 -~ S-a
infiintat, la Pipera, Scoala
de meseriasi militari pentru
aeronautici

OL0T-1881 - A aparut

p.
Aeronautice Roméne

Charles Lindbergh a realizat
prima traversare a Oceanului
Atlantic, zburénd in simpld
comandi

Dupé doi ani de studenti
la Universitatea din W

pentru a urma cursurile unei sc

de pilotaj din Lincoln, Nebi

provocarea americanului de
origine francezi Raymond Orteig,

e, inca din 1919, un
premiu de 25.000 de dolari celui
care va realiza primul zbor firé

escald intre New York

a renuntat

mineata zilei de
20 mai 1927, la
ora 7.52. Dupd un
zbor care a durat
33 de ore si 32 de
minute, a aterizat
pe aeroportul Le
Bourget, de 14ngi Pa;
unde a fos

a

Pentru cutezanfa de care a dat
dovadi, i-a fost acordat gradul de
fortelor aeriene

La bordul monoplanului séu cu un

21

rd de pe batrénul

continent.

Reintors in S
Lindbergh a sustinut o serie
de dicursuri anti-razboi.
Pentru lucrarea in care
descris primul zbor
transatlantic fara escald, “The
Spirit of St. Louis
Premiul Pulitzer, in 1954.

JA, in 1939,

, a obtinut
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CENTRUL DE OPERATII AERIENE

Centrul de Operatii Aeriene este organizat si
functioneaza dupa modelul structurilor de executie ale
NATO care indeplinesc misiuni de aparare acriana.

cu cele de

comanda-control aerian dis

ATO, centrul executd

misiuni in domenii precum se@uritatea aeriana nationala

sau cea de apérare aeriand c

tiva in cadrul Aliants

Centrul de Operatii Aeriele face parte din structura

de comanda-control aerian a

Aliantei Nord-Atlantice la

nivel tactic, fiind prima si singura structura de acest fel

din cadrul structurilor milita
pe teritoriul national.

in domeniul manages
national au fost incheiate pri
partea civild, prin autoritatile
aerian, si cea militard in ceea
cooperarea in domeniul
aerian si de implementare a
de lucru comune in scopul ufili
acrian si intr-un sistem desch

Instruirea personalului a
importante: una vizeaza inte
elementelor fortelor aeriene
spatiul national sub o comand
dimensiune o reprezinta inl
nationale in NATINADS.

lectiva in

lirii unor

e Romane
ntrul de

de aparare care opereazi

ntului spatiului aerian
ocoale si conventii intre
structurile civile de trafic
e priveste colaborarea si
inagementului traficului
darde si proceduri
flexibile a spatiului

la baza doud dimensiuni
area actionald a tuturor
ménesti care activeaza in

inica, iar cea de-a doua
grarea apararii aeriene

HENRI COANDA

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie
COLABORAREA CU MARILE

PERSONALITATI STIINTIFICE

ALE VREMIL:

FERBER, EIFFEL, PAINLEVE,

BLERIOT

Constient fiind ca o specializare
unidirectionald nu-l poate ajuta prea
mult in realizarea ideilor ce le purta
in minte, Henri Coanda isi continud
studiile la Liege, in Belgia, in cadrul
Institutului Superior de Electricitate.
Aici se imprieteneste cu Giani
Capriani, cel care va deveni mai tarziu
constructor de avioane cu reactie.
Prietenia lor i va mai aduce de cateva
ori impreund, colaborand la diverse
proiecte.

Nu se opreste aici, intrucit nu vrea
camunca s fie fragmentata apeland
la diversi specialisti. Are nevoie de o
viziune global, si de aceea va urma
cursurile recent infiintatei Scoli
Superioare de Aeronautica si
Constructii din Paris. Parisul era la
acea vreme raiul inventatorilor. Aici

avut loc primul raid peste
hotarele at de
sublocotenentii Ton Gruia
(pilot) si Constantin Gonta
(observator), pe itinerarul
Bucuresti - Sofia - Saloni
Atena - Salonic — Bucuresti,
totalizand aproape 1.800 de
km, cu un avion Bréguet-14,
pe un timp nefavorabil

AERONAUTICA ROMANA

Traian Vuia, cu
al doilea elicopter construit
de el, a reusit primele
zboruri. Peste trei ani, in
urma unor perfectionari
aduse aparatului, a executat
un zbor pe o distanti de
80 de metri, la 8 metri
inaltime

medical periodic, din
6 in 6 luni, al personalului
i

o

A 08081922 - La
atelierele Arsenalului
Armatei s-a terminat primul
Iot de 10 avioane fabricate
in serie in Roménia (tipul
Brandemburg)

roméneasci fabricat dupa
razboi, Proto-1. Zborurile
de incercare si omologarea
le-a efectuat chiar inven-
tatorul, maiorul ing. Stefan
Protopopescu

dati in Roménia, bali:

A luat fiin¥,
in'cadrul Ministeratui de
Réizboi, Inspectoratul General
al Aeronauticii. S-a format
Comandamentul Scolilor
Centrelor de Instructie din
Aeronautica. A fost elaborat
un program de dezvoltare si
modernizare ainvifiméntului
pe durata a cinci ani. Directia
Aviatiei Civile a trecut de la
Ministerul Comunicatiilor Ia
Ministerul de Riizboi

, pentru prima
yul luminos

pentru aterizarea pe timp de noapte

22

creat Inspectoratul General
al Aeronauticii, in fruntea
cdruia a fost numit printul
mostenitor Carol al Il-lea.
Unitatile de aviatie si de
aerostatie s-au intregit cu
cele de artilerie antiaeriand,
iar serviciile Directiei
superioare aeronautice
s-au completat cu Serviciul
meteorologic, transferat de
Ia Ministerul Agriculturii, si
cu Aviatia Civili

ilo
Zzburdtori militari, au deschis
experimental, prima linie
interni de transport aerian,
legénd Bucurestiul de Galati

Inginerul Gustave EIFFEL

Mico, cum era
Coanda poreclit
inca din
copildrie, isi va
transpune in
practicd ideile
pe care le
acumulase atata
vreme, cu
sprijinul unor
mari oameni de stiinta ai vremii sale,
pe care tanarul i-a cucerit. Printre
acestia se numara Gustave Eiffel, Paul
Painleve, Bleriot - cel ce a zburat
primul peste canalul Manecii - si
multi altii.

Ferdinand Ferber apreciaza
primul aparat de zbor al lui Coanda
intr-un raport catre guvern privind
aviatia germana. Scrisoarea de
recomandare din partea lui Ferber il
va purtala Archdeacon, una din marile
personalitati ale aeronauticii franceze.
Prin acesta, va ajunge s cunoasci pe
Gustave Eiffel. Inginerul francez era
trecut de 70 de ani. “... Am inteles ca
in persoana acestui om - isi amintea
Coanda - intdlneam un pasionat de
problemele aerodinamicii, ca si mine;
aflat in amurg, inginerul devenise un
erudit, avea cunostinte vaste, ce mi-ar
Ji putut fi de un enorm folos...”.

Eiffel l-a ajutat pe Coanda sa
cunoasci o serie de personalitati ale
stiintei, de care avea nevoie pentru a
clarifica unele probleme legate de
preocupdrile sale privind realizarea
unui avion. Referitor la acest aspect,
Henri Coanda relata: “... Inginerul, de
o0 luciditate exceptionald, nu s-a sfiit s@

- In ciuda

prevederilor Tratatului
de la Versailles care
interzicea Germaniei si

industria germana

gasit solutia producer:
avioanelor militare in
stréindtate. Astfel, Dornier
* produce hidroavioane in
Ttalia Spania si Olanda,
Junkers in

Sablatning in URSS

(Capitanul Ferdinand FERBER

posibilitatea de a-l cunoaste si de a
simti sprijinul dezinteresat din paﬂeu
profesorului Paul Painléve ...
Painléve, fostul coleg al generalului
Constantin Coanda de laSorbona, era,
in momentul intalnirii cu Henri
Coanda, membru al Institutului si
profesor la Facultatea de Stiinte din
Paris si la Scoala Politehnicd, autor al
unor lucrari de mare rasunet in
domeniul studiului frecarii cu aerul.
Henri Coanda a recunoscutimportanta
intéalnirii cu Painléve: “.. Dialogul
stiintific purtat atunci m-a apropiat,
mental, extrem de mult de visul mew;
mi-au fost apreciate cunostintele de
propulsie, insd nu mi s-au trecut cu
vederea multe carente privitoare la
<<curba optimd a aripii>>. Imi
amintesc de acest episod pentru a
sublinia tocmm Jfaptul ca alzztumrea,

valoricd si unor
savanti bine intentionati poate
determina acea revolutie ce duce la

afirme cd intrun anume domeniu, si
anume in domeniul frecarii cu aerul,
ar fi bine sa ne intdlnim cu o alta
somitate in materie de i i
ceea ce a §i facut-o numai §i numai
pentru a ma ajuta. Astfel, am avut

i
Louis BLERIOT, unul dintre pionierii
aeronauticii mondiale

Ladatade 18 septembrie,
are loc primul zbor
international cu un
autogir. Zborul,
| efectuat Ia o altitudine
de 1200 de metri de
catre Juan de la Cierva

piloténd exclus
de bord

durat 66 de minute

P
Cu avionul "Southern Cr

un Fokker trimotor, echipajul format din

patru persoane a realizat aceastd premierd

in 83 de ore si 11 minute de zbor, pe o

uedia iar distati de 11788 de kilometri

23

James Doolittle a efectuat Hugo Ekner.
peste Canalul Manecii,a Primul zbor fard vizibilitate,
v dupé instrumentele

descoperiri si la impulsionarea
vointei intr-un grad comparabil, din
punct de vedere fizic, doar cu cel produs
de jetul propulsor...”. Painleve l-a
insotit pe Henri Coandala fabricantul
de faruri cu acetilend pentru
automobile, Louis Blériot. Dupa
aprecierea marelui matematician, era
singurul om ce putea si- dea limuriri
despre aripile portante. La
intalnirea cu Blériot, Coanda
a fost frapat de forma
noud a aparatului
sdu de zbor.

e . 4

11929)

Celebrul constructor
de automobile Fritz von Opel
experimenteazi in domeniul
aviatiei: a decolat la bordul
unui planor propulsat de 16
fuzee detonante de céte 25 de
kilograme fiecare

Are loc zborul in jurul
Paméntului cu dirijabilul Graf
Zeppelin pilotat de germanul
orul adurat 12
zile, 12 ore si 20 de minute
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inceputul...

Initiativa privind infiinarea unui
‘muzeu al aviatiei a apartinut Ligii
Nationale Aeriene, fiind localizatd in
timp, in anii de dupa Primul Rizboi
Mondial. Au urmat alte initiative, din
pacate, nefinalizate. Abia in anul 1981,
prin Ordinul Marelui Stat Major nr. C.L.
00554 (01 iunie) s-a constituit un nucleu
al Muzeului Aviatiei roméne ce apartinea
de Scoala Militara de Ofiteri de Aviatie
. Aurel Vlaicu”.

in primele luni ale anului 1990,
s-au initiat procedurile pentru
infiintarea Muzeului Aviatiei, fiind
elaborati Hotdrirea Guvernului RomAniei
cu nr. 197 din 2 martie. Acest document
avea si consfinteasci existenta de jure a
institutiei ce urma s sustind prin forme
specifice de manifestare si sa promoveze
valorile perene ale aeronauticii roméne.

A demarat procesul de asimilare
cantitativi a unui patrimoniu tehnic ce
numdrd astizi peste 100 de aeronave
civile si militare, statii de radiolocatie,
tunuri si rachete sol-aer. S-a constituit un
patrimoniu istoric, grupat in prezentin 34
de colectii cu peste 10.000 de repere, alte
fonduri fiind in curs de catalogare.

[O)

O

Prima expozitie
permanenta

La trei ani de la infiintarea muzeului,
Ia 17 iunie, s-a organizat prima expozitie
permanenta deschisa publicului, ineditul
acesteia constand in faptul ca totul era
organizat in cinci corturi de campanie.
Efectul imediat al acestei actiuni: un nou
sediu al muzeului intr-o0 mica cladire din
vecinitatea Aeroportului International
Aurel Viaicu-Baneasa.

Noul spatiu a fost amenajat, fiind
inaugurat in prezenta ministrului
Apararii Nationale, Gheorghe Tinca, la
20 iulie 1995. Un an mai térziu s-a deschis
pentru public sectia Istoria Rachetelor si
Cercetarii Spatiale ,Hermann Oberth”,

L MITZELTL

AVIATIET

de Rizboi a transformat

si Ion Culuri, zborul
de receptie al primului
hidroavion conceput si
construit in tara noa

de ing. Radu £

, la Buziu, Scoala

de Perfectionare pentru
finalizarea pregitirii in zbor,

infa inainte de repartizarea la
unititi, a absolventilor

Bucuresti, Asoc
pentru Propaganda Ay
(ARP.A
-eeze filiale in aproape toate
iudetele

Ion Stroiescu
uflerie

Dispozitivul rigid de
canalizare fortati a fileurilor
de aer”

i de
avut ca

presedinte pe generalyl
Constantin Coandz

WUZEVE AVINTEY

sectie ce functioneaza in municipiul
Medias.

in 1997, Muzeul Aviatiei a
primit aprobarea si s-a extins in zona
monumentului ridicat in amintirea fostei
Companii Internationale de Navigatie
Aeriana Franco-Romana. Dimensiunile
patrimoniului si necesitatea unor spatii
expozitionare mai mari au ficut ca muzeul
sd suporte o noua dislocare.

La inceputul lunii martie 2000, cu
ocazia aniversarii a 10 ani de la infiintare,
institutia si-a redeschis portile pentru
public in locatia fostei mari unitati de
aviatie de la Otopeni. Ceremonia a fost
onorat de prezenta sefului Statului Major
al Fortelor Aeriene si a secretarului de
statin Ministerul Transporturilor pentru
probleme de aviatie. Dupa
la eveniment, acumuldrile cantitative au
facut ca nici spatiul de la Otopeni sa nu
‘mai fie corespunzator.

Revenirea la matca

Locatia in care funcfioneazi in
prezent muzeul este legat3 de existenta
uneia din cele maivechibaze serienedin 120
Roménia si una dintre primele din sud-
estul Europei. Pipera afost, indiscutabil,
leaganul aviatiei militare romane, de
existenta acestei locatii legandu-se
functionarea primei scoli de meseriasi
pentru aerenautics (1020), primala

existenta, trecand peste greutatile
determinate de lipsa de fonduri, de
spatii adecvate, de personal, Muzeul
Aviatiei a reusit i se impuni pe plan

ryETEe u avional de itie
11, infrarea in inseviranes represniatinh prning spariia ol ¢ wwlug
Heoanm apraek wallorlie pe

P shatii cumcanite
sorsd comirsd, wdid fn vedere ke ecrmsbasd ol o i wthra
din wrchoa r

V41923 - Capitanul Gheorghe
Béinciulescu a primit aprobarea si zboare
cu proteze Ia ambele picioare. Este primul
om din lume care a pilotat aeronave in

asemenea conditii

Dragomir a

obtinut breveml de inventie

fiei”, veniturile provenind

ptlatllor care, imbu 4n. (obligatorie a
fot utilizat fn fafreags Time,

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

LA PARIS,
PENTRU
ACHIZITIA
MOTORULUI

Cu suma oferita de ministrul
Haret, pe 3 decembrie 1909,
Vlaicu pleaca spre Paris. In drum
se opreste pentru céteva zile la
Miinchen pentru a contacta firmele
cdrora le oferise inventiile sale,
apoi se intilneste cu prieteni din
perioada scolii.

Decizia Ministerului de Razboi
de a achita motorul se datoreaza
unui ordin al primului ministru
in acest sens, urmare unei cereri
adresate de Vlaicu, cerere care
se incheie astfel: ..."Ma oblig s@
intorc statului toti banii cheltuiti

de ministerul de razboi cu salariul
st construirea aparatului smeut, iar
dacd statul va dori sa-mi cumpere
inventia, md oblig s o vdnd cu
30% e mai ieftin decdt mi-ar oferi
altii”.

in perioada 12-23 decembrie,
Vlaicu se informeaza in legatura
cu ultimele noutdti in domeniul
motoarelor, a aparatelor de zbor,
viziteaza expozitiile permanente de
profil din Paris. Legat de aceasta
perioadd, ii marturiseste prietenului
sdu Boca: ,Sunt de 5 zile la Paris,
am vdzut toate masinile de zburat,
mdi, nu vezi una cum se cade, multi
fuseri copiazd si fac, dar aici a lui
Blériot e incd cea mai perfectd. A lui
Latham e frumoasd, dar scumpd, a
lui Santos ca pana de usoard. Eu
tot mai tare md conving, cd a mea
e mai bund cu mult”.

SFATUL LUI VUIA

Solicitd o intalnire lui Traian Vuia si este
primit la domiciliul acestuia. In legatura cu
intalnirea celor doi inventatori, Traian Vuia
relateaza: ,La 5 ianuarie 1910 (23 decembrie
1909 stil vechi), am primit vizita lui Viaicu, care
era insotit de profesorul Raianu din Iasi. Mi-a
expus planul avionului ce concepuse. Eram in era
de entuziasm ce trezise in lume trecerea Canalului
Manecii, raidul Londra-Manchester, experientele
Jratilor Wright si mitingul de la Reims. Viaicu
venise la Paris ca s@ cumpere un motor asemandtor
cu acela cu care Blériot trecuse Canalul Ménecii

si a facut exchibitii in Romdnia si in alte parti.
Mi-a comunicat cd a fost la fabrica lui Anzani,
otorul functiondnd, dar inainte de a face achizitia, a tinut sd ail
parerea mea. Mi-a spus cd avionul sdu se executd in Arsenalul Armatei si cd generalul
Crdiniceanu, ministrul de razboi, se afld la Paris”.
urma acestei vizite, Vlaicu a renuntat definitiv la motorul Anzani. Problema

arzatoare era, acum, partea financiard, deoarece pretul motorului Gnéme depasea
cu mult suma acordata de minister. Din fericire, ministrul de rizboi se afla la
Paris, n-avea deci altceva de facut decét sl convingd. Generalul Créiniceanu i-a
aprobat cererea si Vlaicu, satisficut ¢4 in doud luni va avea motorul dorit, dupa ce
acomandat diferite accesorii pentru avionul lui, si dupd ce Vuia l-a asigurat
cd va receptiona motorul, s-a reintors in tara.

Inginerul-sef de la Boeing,
Eddie Hubbard propune
"Model 200 Monomail', un av

ructorii

mai diversificate. Inginerul
rthrop, dupéi ce a lucrat

le aripi zburiitoare
numiti <<Avion 1929>>

|

: 3; (i

Aurel Vlaicu la Paris

MONTAREA
MOTORULUI

Pe 30 mai, lucrdrile de montaj
sunt finalizate, culminind cu proba
de functionare reusitd a motorului pe
aparat. Deosebit de bucuros de reusitd,
expediazi o scrisoare parintilor: “Tubiti
parinti, acuma scuzati-md cd nu v-am
scris asa mult timp, cauza era necazul
cd nu mai venea motorul, abea a venit
in saptamadna asta si am asezat in ae-
roplan si se invdrteste de minune bine.
Aeroplanul e foarte frumos dar acum si
vedem. Poimdine incep sd zbor cu el, ma
duc la Cotroceni langd Bucuresti §i in-
cep incercarile, intai merg numai pe jos
st numai mai tdrziu md ridic la 1 metru.
Cu ministri nu stau tocmai bine cd sunt
mudti cari nu cred cd o sd zbor dar
mie nu imi pasd, am
sd le arat’.

Jean Mermoz a stabilit
prima legaturd aeropostald intre
merica de Sud;
Johnson a fost prima
femeie care a zburat din Anglia
Ppéni in Australia;
® Ellen Church a devenit prima
insotitoare de bord din istoria
aviatiei mondiale

DIFICULTATI
N PROCURAREA MOTORU

Vlaicu construieste o elice pe care o probeaza cu succes, obtinand o
tractiune mai bund decat cea calculata.

Inadouajuma Tunii marue constr a Fabnca GNOME,
datoritd necazurilor avute cu inundatiile, a uitat sa le cotate
ale motorului, necesare pentru constructia ansamblului anterior al aparatului
unde va fi montat, dar si constructia pieselor adiacente: roata dintata pentru
actionarea elicelor, sistemul de ali ‘buratorului, sistemul
de prindere si multe alte confectii ce necesitau timp pentru realizare.

Pe 15 aprilie motorul este gata pentru probe, iar atasatul militar, la cererea
lui Vlaicu, il solicita pe Traian Vuia sa-1 asiste. Proba motorului, efectuata
conform uzantelor, este incununata de succes, apoi motorul este ambalat si
expediatla Bucuresti pe 24 aprilie
1910.

Pe 16 aprilie 1910, intr-o
scrisoare adresata lui Romulus
Boca, Vlaicu afirmd cd masina
este gata si asteaptd motorul, ca
este mai frumoasd decat cele
vézute de el la Paris, dar riméne
deviazut dacdva zbura. Explicdin
continuare ca aripile sunt foarte
rezistente si ca pot sustine 12
oameni pe ele. Dupa terminarea
aparatului, in prezenta lui
A. Cottescu, Vlaicu a efectuat
proba staticd incdrcand fiecare
aripd a aparatului sdu la o
valoare de aproximativ
500 kg, respectiv
greutatea a 8
©oameni.

Prima
Pacificului, fard
Clyde Pangborn s

traversare a
-ald, realizatd de
Hugh Herndon

de pe un submarin britan
de tip M2
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ALTHEA 2005

Pentru intregul an 2005, Fortele Aerie-
ne Romane prin detasamentele ,ALPHA” si
apoi ,BRAVO?”, au actionat intr-un teatru de
actiuni militare neconventionale, deasupra
unui teritoriu pe care mai multe etnii isi con-
sumau tensiunile interne, generand pericole
potentiale, cel mai adesea nu foarte clar preci-
zate. Tara, macinata de luptd, purta semnele
rézboiului peste tot: ininfrastructurd, asupra
mediului si intre oameni.

in aceste conditii, mentinerea sigurantei
si stabilitatii ainsemnat misiunea de capatai
afortelor EUFOR sub egida Uniunii Europe-
ne, aflate in Bosnia si Hertegovina. Elicop-
terele IAR-330 Puma SOCAT, din Baza 90
Transport Aerian Otopeni, au reprezentat,

pe toatd perioada anului 2005 semnul cre-
une in teatrul de operatii a Fortelor Aeri-
ene Roméne, dupi cel de al Doilea Razboi
Mondial.

Operatia ,ALTHEA” a reprezentat o con-
firmare a performantelor individuale si de
echipd, cuantificate in peste 1.200 de ore de
zbor, peste 600 de misiuni, participari active
lainchegarea unor scheme relationale cu po-
pulatia civild din zond, prin aplicarea corecta
aconceptului de ,peace keeping”, elaborarea
unor strategii privind interoperabilitatea cu
structurile similare si, nu in ultimul rand,
examinarea capacitatilor de asigurare cu
suport logistic.

w»Echipajele
roménesti au
imiep]im’t faarbe
multe misiuni s
de fiecare dati,
dovedit pricepe__ ¢

profesionistii p

de citre pilo
General de brigadi

Ian LILES,comandantul
Fortei Multinationale de

Inter:‘ Nord-Vest

“In teatrul de operatii

rienta de zbor §i pregdtirea
strictd, ad d la misiu-

nu fau 't

f1pml ca pe langa planul
obisnuit avea inci un plan cu
partea din fati a fuzelajului
pentru mirirea stabilitatii in
a brev

(II Roméniei
tat inventia lui

‘Hermann Oberth “Proce dcu

- A inceput
sa fumrmneze serviciul
postal aerian intern, ca
urmare a conventiei semnate
intre Av
Roména dupd
din Medias

prima rachetd cu
combustibil lichid construitd
nceptia profesorului

Prin [nalt Decret Regal, Aeronautica a devenit

vine din faptul
cd totul este nou. Totul pare
inovatie §i descoperire, si-
tuatiile sunt succesiv schim-
bate, iar hotdrdrile rapide.
Nu-i vreme de gandit de
doud ori. Actiunea este cea
care altoieste misiunea in
ansamblu. Conteazd expe-

loc in Romd: ia
Federatiei Aeronautice
Internationale (FAI), care
I-a ales ca presedinte al
federatiei pe George Valentin
Bibescu, functie pe e
renumitul pll()t romén o va
detine pani in anul 1940

cu par.
metri inalfime dintr-un avion
pilotat de Alexandru Papand,
doborénd recordul mondial
84 metri definut de o

nci

nea primitd. Raspunderea
este colectiva doar sub as-
pect formal. In fapt, fiecare
rdspunde proportional nive-
lului sau de competentd. Co-
mandantul detasamentului
dislocat in teatru zboard.
Luptd cot la cot cu cei din
echipaje. Dacd <<acasa>>

un comandant de bazd ae-
riand trebuie sd facd acea
structurd sd functioneze,
acolo comandantul trebuie
sd execute misiuni. De obi-
cei, cele mai grele. Oricum,
nu sta.”

Ciapitan-comandor
Eugen SUCIU, comandantul
detasamentului ALPHA

de constructie specialé, avind
proprietar pe Ionel Ghi

cu care, peste sapte zile, la

30 martie, renumitul pilot va

aidul Bucuresti -

50 km, in 62 ore

HENRI COANDA

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

JOACHIM - LOANDA

Téndrul Coanda nu aveala dispozitie studii
sirealizari pe care sd le punila bazainventiilor
sale. Atunci pune el piatra de temelie, fiind
permanent preocupat de rezistenta aerului,
de modul de comportare a aripii in plin zbor.
La Paris, sprijinit material de tatal sau, isi
organizeaza primul atelier de lucru.

Arevenitla Eiffel si Painleve, propunandu-
le realizarea unor aparate pentru masurarea
rezistentei aerului si studiul aripii. Cei trei
s-au intlnit cu Setrieux, directorul cailor
ferate din nordul Frantei. Henri Coandi a
obtinut autorizatia de a monta in partea din
fatd a unei locomotive o platforma gandita de
Gustave Eiffel.

Experientele se ficeau numai noaptea,
pentru a nu fi incomodat de traficul feroviar.
Rezultatele au fost folosite la elaborarea
planurilor si, ulterior, la constructia planorului
Joachim-Coandi. Construieste aparatul,
probabil, la sfarsitul verii si inceputul toamnei
anului 1909, cu ajutorul unui carosier de
automobile, Joachim. ( LExpress, Liege, 16
septembrie 1909, p. 3). Este total diferit de
planorul Ferber-Chanute. Structura sa este
din lemn, cele douad aripi sunt suprapuse,
distanta dintre ele permitdnd eventual
montarea ulterioard a unui fuzelaj; profilul
lor este gros, fiind invelite in panza de
Japonia. Legitura dintre aripi era realizatd cu
sarme de otel si profile din aluminiu. Pentru

Este infiintatd in Uniunea
ovietica compania AEROFLOT
<Farman 1000>>, primul
avion conceput pentru zboruri
stratosferice dotat cu cabind
presurizati

stabilitatea planorului in zbor, Coanda
concepe un ampenaj. Planorul este incercat
in zbor la Malchamp, aproape de Spa. In
mijlocul campului este ridicat un pilon de
21 minaltime. In vérful pilonului, o greutate
de 37 k care, in cadere citre sol trigea o
coarda legatd de planorul pus pe un carucior
prevazut cu patru roti. Cu nelipsita sa sapca
pe cap, impasibil la sfaturile celor din jur de
r

Ténarul Henri Coands, piloténd
planorul Joachim - Coandé

arenunta, Coanda s-a urcat in planor dupa
care a dat semnalul de ldsare a greutatii
si cada. Cateva secunde dupd aceea el isi
tinea soarta in mainile sale; scoli de pilotaj
nu existau inci, iar ceea ce se cunostea era
empiric. Planorul a zburat in jur de 300 de
metri, dupa care s-a prabusit. Ridicandu-se
dintre resturile planorului, Coandd a strigat
fericit: ,Am zburat, am zburat!..."(Samedi-
Soire, saptamdna de la 5 la 11 octombrie
1955).

0
= record de vite
- S la travers
T Atlanticului:
& km/h, stabilit de
Amelia Earhart la 5
ani de la reusita Iui

¥ Lindberg »-

ELEV LA SCOALA
SUPERIOARA DE
AERONAUTICA

SI CONSTRUCTII
MECANICE

La 15 noiembrie 1909 se deschid oficial, in
prezenta presedintelui Camerei Deputatilor,
Paul Doumer, cursurile pentru nou infiintata
Scoala Superioara de Aeronautica si Constructii
" Mecanice. Prima serie de elevi include si pe
tanarul Henri Coanda, aldturi de Raoul Badin,
Etienne Boutmy, Cammarota-Adorno H.,
Georges Clavel, Lenoir Pierre, Leroux Paul,
Seguin Augustin, Ziembinski Stanislas, Mergier
Paul-louis, Daussan HenriJean, .... 66 de elevice
vor constitui prima promotie ai acestei scoli.

Planorul Joachim - Coandi a fost incercat in

zbor la Malchamp, aproape de Spa

Incurajati de expe-
rienta dobdnditi
cu Monomail,
americanii de la
Boeing prezinti

Lainceputul anului 1910, Coandaa prezentat
concluziile sale privind rezistenta aerului asupra
unor suprafete curbe, intr-o comunicare la
Scoala Superioard de Aerodinamica din Paris,
in studiul intitulat Aripile considerate ca masini
de reactie (Sur les ailes considerees commes
machines a reaction), publicat in revista "La
Technique Aeronautique” din aprilie 1910
(or. 8).

Urmeaza brevetul cerut la 30 mai, acelasi
an. Era ,, un nou punct de vedere” pe care
Coanda il avea asupra aripilor si elicelor. in
conceptia sa ,aripile de aeroplan si elicele
aeriene sunt masini de reactie”. Lafel cain cazul
turbinei era necesar ca acestea sa fie compuse
prin constructia lor din distributor, partea din
fatd, un receptor, partea centrald si un difuzor,
partea din spate. Aripa era o masina de reactie
al cdrui efort axial trebuia si fie aproape nul iar
cel normal, de inaintare s fie maxim.

a
Hl(lfﬂd{e (6 pe
plamln

In interiorul siu fu
cinematograf, buca

foto i

echipajul era format din 20 de
persoane

Continud seria constructiilor aeronautice de excepie:

hidroavioane gigant ce atingeau viteze de 300 kmy/h (1), avioane

<<Model 247>>,
un avion ce putea
transporta 10 pa-

sageri Y

de pasageri uriase, (2),
Ia denumiri de genul "creionul zburitor” (:

iluete aerodinamice indrdznete ce au dus
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2.08.1¢€
Iug‘nrerul et S
Manicatide a proiectat si
uit planoarele M4 si

i a construit un av

de turism, monoloc, cu a

de formii dreptunghiulara,
denumit R.M.-4

ege,
Nuh@(‘(‘r(t'lrmtul de Stat
in care intrau

4ernfotngrammetria si
meteorologia

- Capitanul
Mihail Pantazi, zburénd
12 ore cu hidroavionul
Messerschmitt M-23, cu

plimentare,

Brasov, a realizat primul
record de durati Ia categoria
hidroavioanelor usoare

Roménia, urménd
Greciei, incepand cu luna
aprilie 2006, a preluat
conducerea Aeroportului
International Kabul, din
Afganistan, in calitate de
LEAD NATION (natiune
conducitoare).

Timp de patru luni,
militarii romani au
asigurat conducerea aero-
portului, coordonarea
operatiilor aeriene zilnice,
analiza si prognoza con-
ditiilor meteorologice
pentru asigurarea
securitatii zborurilor,
aprovizionarea, mentine-
rea si imbundtitirea
comunicatiilor, asigurarea
sprijinului logistic al
operatiilor de procesare
cargo si pasageri de pe
aeroport.

Bl e
locotenent-comandorii Mihail
Pantazi, Petre Ivanovici,
Gheorghe Davidescu,
M

de turism ICAR, raidul
Bucurest lalakal - Afi
Centrali, parcurgénd 12.000
de km in 12 zile

Misiunea detasamentului
roméanesc dislocat pe
Aeroportul International
Kabul, din Afganistan, a
fost de a permite executarea
Comenzii si Controlului KATA
(Kabul International Airport
Afganistan), activ si eficient,
furnizand coordonarea spri-
jinului de comandament si
logistic in toate aspectele sale,
ale politicii si perfectionarii
activitatilor managementului
aeroportuar.

Obiectivele principale
ale misiunii au fost con-
centrate pe urmdtoarele
aspecte:

- asigurarea Comenzii si
controlului, pentru a indeplini
cerintele conducerii operatiilor
aeriene;

- eficientizarea si maxi-

brevetul de pilot sportiv,
devenind a treia femeie pilot
din tara. Totodati, ea este
prima femeie care a efectuat
raiduri intercontinentale s

la mitinguri aeriene interne si
internationale. De asemenea,
se numiira printre primele
femei pilot care au luat parte
Ia manevrele militare (1938
- Galati)
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mizarea utilizarii conducerii
operationale;

- aplicarea metodelor
manageriale cu impact
pozitiv asupra capacitatii de
a infrunta sarcini dificile si
misiuni intense;

- respectarea si aplicarea
Procedurilor Standard si
Locale de Operare;

casigurarea
sustenabilitatii, conform
planului KAIA, pand in
2007;

- coordonarea planului de
i pe termen mediu;

- realizarea Planului de
tranzitie in partea de nord a
aeroportului.

Prioritatea vitald in
zona a constat in:

- crearea unui cadru
propice pentru realizarea

Sigurantei Aeriene ca o rea-
litate vitald pentru succesul
operatiilor ISAF;

- organizarea structurald
si aplicarea conceptiei de
management a resurselor
umane, dedicata spiritului
muncii in echipa;

- eficacitatea comunicarii
de sus in jos;

-incurajarea comunicarii
de jos in sus.

Atingerea acestor
obiective a fost bazata pe ca-
racterul lor coerent, aplicabil,
sustinut si masurabil, in zona
unde KAIA este considerat
Centrul de Greutate al ISAF
si unde <<Nu au existat pro-
bleme, ci doar Solutii>>".

fost Inmateiculat fa RomAnia
(YR-ABY) primul avion

“leet”, care l-a avut ca
proprietar pe Constantin
Bézu Cantacuzino

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

fn zbor peste campul de la Cotroceni

PRIMUL ZBOR

Anterior inceperii experientelor, Vlaicu intrase intr-o stare de
surexcitare, ii tremurau mainile, era irascibil, nu vorbea cu nimeni.
Octavian Goga isi dd seama ci totul este generat de fricd, il sfatuieste
sd apeleze pentru incerciri la un pilot calificat, cu experienta. Vlaicu
nici nu vrea sd auda, in acest caz il sfatuieste: , Ai grije, procedeazi ca la
alfabet, litera cu literd”, ii spune poetul, avind exemplul capitanul Ferber
care, dupd incerciri nereusite de zbor cu aparatul construit de el, a spus:
WA imagina un aparat este usor, a-l construi este ceva, dar a-l incerca este
totul”.

Pe 1iunie 1910, Vlaicu incepe incercarile aparatului, efectuand rulaje
in linie dreapta cu viteze din ce in ce mai mari. La capatul terenului
oprea, cobora din naceld si intorcea aparatul, apoi urca in scaun si repeta
incercarea in sens invers. In ziua de 4 iunie 1910 dupd amiaza (17 iunie
1910 stil nou), reuseste si se desprinda de sol urcand la aproximativ 3-4
metri, indltime unde s-a mentinut pe o distanta de 50 de metri. In legatura
cu acest eveniment Vlaicu a relatat mai tarziu: “Am zburat si asta era
totul...”.

prototipul bombardierului in picaj
efectueazi

primele zboruri de incercare

iar avionul de tra

Heinkel He 111 se transformi in

bombardier »-

ECOURI
IN PRESA VREMII

A fost primul triumf repurtat de
Vlaicu, era fericit, a demonstrat scepti-
cilor ¢ aparatul siu se poate desprinde
de sol si se poate mentine in zbor ori-
zontal stabil. Evenimentul din 4 junie a
fost comentat de participantii la eveni-
ment. Profesorul Gheorghe Mugoci,
apropiat al ASR Printul Carol, }a infor-
mat pe acesta despre posibilitatea ca
Vlaicu sdincerce si se desprinda de sol,
drept care si-au dat intalnire pe Cam-
pul de la Cotroceni: ,,Cind Viaicu sa
suit in naceld a fost un moment solemn;
sunt sigur cd toti aveau, ca si mine, 0
tremuraturd de inimd pentru viata lui
Viaicu si sedeau muti, nemiscati; doar
principele Carol s-a apropiat de aeroplan
sdvadd cum functioneazd ghidonul pen-
tru carme.

Cu un vajait asurzitor, aeropla-
nul o ia la
goand in li-
nie dreaptd
peste cam-
pul neted,
dar nu se
inalta de

wurmdtor dispare si norisorul de la roa-
ta dinapoi. Masina toatd plutea in aer
si se legana intr-o parte si alta, cam la
un metru de pamdnt... Viaicu ficuse
dupd cum stabilisem noi si zburase; de
mare emotie si poate de fricd a aterizat
dupd 40-50 de metri de zbor; sare din
naceld si vine spre noi. Principele Carol
il lese inainte si-i strange mana:, Bravo,
Viaicule! Ai zburat”.

Articol publicat de periodicul
LINDEPENDENCE ROUMANIE din
19iunie 1910: ,Zborul de aseard nu este
una dintre acele performante extraordi-
nare cu care se bat recorduri stabilite, el
constituie totusi un record si mai scump
patriei noastre cdci este vorba de o in-
ventiune romdneascd si care inseamnd
un pas inainte chiar pentru progresul
intregii omeniri. Astfel, primul zbor al
lui Viaicu a fost o victorie a intregului
neam romdnesc, care prin aceasta sa
afirmat si in acest domeniu al tehnicii
din nou, dupa zborul lui Vuia, aldturi de

- mavile state din occident,
care au luptat pentru cu-
cerirea aerului”.

Au existat si
reactii contra, imedia-
te, precum cea a unui
inginer bucurestean
pe nume Popescu
Sachelarie, care a intoc-
‘mit un memoriu adresat

"

in mare
iuoaics prin- ministrului de razboi in
cipele Carol Publicatii din presa vremii care mentioneaza faptul

§i cu mine
ne aruncam
intrun automobil ce era la indemdnd
si wrmdrim aeroplanul... Urmdrim cu
mare bagare de seamd mersul apara-
tului; norisori de praf se ridicau de la
cele trei roti si un fumulet opalescent se
imprastia de la motor; deodatd vedem
cd aparatul se suie in fatd
si in momentul

‘Este prezentat prototipul primului
monoplan de vénitoare din
I Air Force, "Hawker

Regele Eduard al VIII-lea al Marii Brita

cd, dupa pirereasadein-
giner, aparatul construit
de Vlaicu prezinti mai multe greseli de

conceptie prezemznd un mare
pericol pentru pilot: ,,..
Ca bun ro-
madn §i

A Prototipul lui Supermarine
Spittire va fi urmat de producerea
a 20350 de aparate, in diverse
versiuni. Productia a demarat in
anul 1936 si a durat pénd in anul
1947

specteazi prototipul avionului

de vanitoare Spittfire construit de firma Supermarine

ca unul ce am aprofundat tehni-
ca aviatiunei, fard insd a avea
pretentia de a fi inventator, vd previn
asupra dezastrului, ce ar putea sa ne
aducd un viitor accident al aeropla-
nului Viaicu la care contribuie prea
mult enorma putere a motorului, fat@
de lejeritatea aparatului...”. Urmare
acestui articol, capitanul G.I. Negrei

Numdrul special
din “Revista Automobil“

publica imediat in REVISTA ARTILE-
RIEI un articol in care demonteaza
perand punctele incriminate in

—

L La Bourget este prezentat
avionul sovietic pentru raiduri
aeriene, Antonov AN 25

In Uniunea Sovietici zboara
singurul bombardier greu de
riizboi, Petlyakov Pe-8

YIVIANOW VDILNVYNOY3V
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AERONAUTICA ROMANA

avionul IAR-14, considerat
a fi primul avion romanesc
produs in serie

- Petre

Ivanovici, in e(htpﬂ] cu

Irina Burnaia, a utat un

raid peste trei continente,
la bordul unui av,

ie si fabricatie

, TAR-22. La

data mentionat3, echipajul a

survolat Afric

La cererea Federatie

Aeronautice Internationale,
Gheorghe Binciulescu,
impreund cu printul George
Bibescu au decolat intr-un
raid intercontinental, cu un
avion Potez-56, aterizand in
mai multe capitale si mari

Gheorghe Jienes

vedere scopul si

misiunile Aliantei Nord-Atlantice,
Roménia, in calitate de membru
NATO cu drepturi depline, si
exprimat d]spomlnlimtea de a
asigura fortele si mijloacele necesare
executdrii Serviciului de Politie
Aeriani in spatiul aerian al Tarilor
Baltice. Ca o a nivelului

Fortele care au executat Serviciul
Politie Aeriana in Tarile Baltice sau aflat
sub comanda si controlul tactic al
Centrului Multinational de Operatii
Aeriene  (Combined Air Operations
Centre - CAOC) de la UEDEM,
Germania. Comandantul detasamentului
acrian sa aflat in relatii de colaborare cu
i lituanieni de la bazele

de pregitire in acest domeniu, NATO
a acceptat propunerea Roménici si,

16.07.19088
Locotenentul ‘Alexandru
Papand a stabilit un nou
record nafional de altitudine,
atingénd 11.631 m cu un
IAR-16.

e La Bucuresti, a luat fi
Liga Aviatorilor Roméni

put raidul Bucuresti-Capetown,
cu trei avioane roménesti “ICAR U
Echipajele includeau, intre alfi
locotenent-comandorii George Davidescu,

iversal” in formatie.
pe capitan-comandorul

Alexandru Cernescu, Mihail Pantazi

30

Siauliai si Karmelava. Pentru

antrenamentul fortelor dislocabile si al
controlorilor e la CRC Karmelava.

“Fiecare 71 petrecuti aici a insemnat,
pentru fiecare dintre noi, o noua
experient. Principala noastra preocupare
a fost, pe langa indeplinirea activitailor si
a misiunilor zilnice, mentinerea tuturor
relailor la un nivel propus de citre
Noi am

misiunii de Politie Aeriand, personalul
detasamentului a fost organizat in trei
ture, fiecare tura fiind formata din doi
iloti, opt tehnicieni, un ofiter la Centrul
de Operafii si un ofiter meteorolog.
Comanda operationald a fost exercitatd,
pe mtreaga perioadd de desfasurare a
“TICA 07" de ctre

preluat misiunea de la detasamentul
francez si cred c&, daca initial au fost
refineri, datoriti MiG-urilor (prezenta
unei platforme de origine ruseasca in
contextul unei misiuni organizate de
NATO), am reusit prin pregdtirea noastra

putem sa n

solicitate’ %andanml detasamen_ﬂh'l

gurat, la Bucuresti, Monu-

" BEULS AEROPLAMES
SANS HELICES

Bl 1% B P i, PRAET

Afisul de prezentare (desenat si
semnat de inventator) a primului
avion reactiv din lume

HENRI COANDA
100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

FAREPRTAR:

in curtea unde locuia Coandi, pe
strada Ranelagh, ,avionul fird elice”
prindea form3, Coandi fiind ajutat de
fostul siu coleg de la Scoala Superioard
de Aeronauticd, Cammarotta-Adorno.

Solicit3, la 30 mai 1910, un brevet de
inventie pentru avionul s3u sub denumirea
de Propulsor. Greutatea totala a avionului
era, conform fnscrisului de pe panoul
de prezentare de 420 kg din care aripile
cantireau 150 kg, fuzelajul si trenul de
aterizare 170 kg, motorul cu accesoriile
sale, 100 kg. Aparatul de zbor a fost vopsit
in culoare acaju.

Rezultatele muncii asidue, dublate
de studii variate, nu intarzie s3 apari.
Cu ocazla celui de-al dmlea Salon

nu are elice! in plus, modelul Coandd
abunda in noutiti: aripile au pe partea din
fatd o fantd de bord de atac, rezervoarele
sunt amplasate in aripi, dispozitivul de
manevrare este mult simplificat, iar
compozitia materialelor este extrem de
inovatoare. Motorul firi elice este un
motor reactiv, marca Clerget, care dezvolt
50 CP la 4000 rot/min.

A fost, indiscutabil, un punct de atractie
al salonului sau La curiosite du salon (vezi
L’Aérophile): "Aparatul Coandd difer3 ca si
conceptie si constructie de tot ceea ce s-a
facut pAnd acum. El este in intregime din
otel si din lemn, elicea fiind inlocuit cu o
turbini propulsivd.” Si revista britanicd
de specialitate Flight, din 29 octombrie
1910, prezintd avionul insotind informatia
cu doud fotografii luate la salon. Henri
Mirguet afirma in debutul articolului sau
din L’Aerophile, aparuti la 1 ianuarie 1912:

Constructorl aviatori, competenti sau
li profani, toti isi puneau o multime

adevirat cd numeroase noutati se intalnesc
in acest aparat revolutionar, atit prin
calitatile proprii ca masini de zbor, cat
gi prin semnele de intrebare ridicate de
turbo-propulsorul s3u” (p. 15).

Charles Dolffus afirma, in lucrarea
sa: “Unul din avioanele cele mai
revolufionare a fost biplanul ,Coanda”,
prezentat de inventatorul sau, inginerul
romén, la Salonul Aeronautic din 1910”.
Pilotul Weimann 1si manifestd dorinfa sa
cumpere aparatul. Urma ca el si fie supus
probelor de zbor. Dupi inchiderea oficiala
a salonului a fost transportat probabil
intr-unul din atelierele lui Bayard, unde
Coandi a mai efectuat citeva modificari
pe care le gindise in prealabil. Una dintre
aceste modificéri a vizat turbina. Pledeaza
in favoarea acestei afirmatii completar
la brevetul de inventie Propulsor solicitatd L
de Coanda la 3 decembrie 1910. Probabil
in aceastd perioadd, Coanda fi face

- demonstrati repm;te uldela LAerophile

n fata rnblemelor rldica iy cu turbo -

emer:

Intri in exploatare,

mentul Eroilor Aerului,
ridicat in memoria
aviatorilor roméni cazuti
la datorie. Autoarea lu(‘r'i
rii - sculptorita L
Imtzebue. Pe monument

viata in luptd sau in timp de
pace pentru gloria aripilor
roménesti

iu, Biicher YR-PA
st primul la categoria
avioanelor mici

A Primele 13
bombardiere Y1B-17, care
vor deveni cunoscute pe
durata razboiului ca "B-17
Flying Fortress', sunt livrate
de ciitre firma Boeing armatei
americane pentru teste

La data de 6 mai,
in timpul procedurilor de
aterizare, d
Ia Berlin, di

36 de victime

tele Unite,
bombardierul greu
"XB-15" construit de firma
Boeing, un avion capabil si
zboare 8000 de kilometri

in Marea Britanie, primele
"Spittfire Mk1"

Modelul 307 "Stratoliner"
al firmei Boeing devine un

derivat din
planurile s s
cu 4 motoare de 400 CP
iderat in epocd un
izitor de drumuri in
comerciald

de ore si 54 de minute,

avionul "Focke-Wulf Fw 200

Condor" devine primul avion de linie

care efectueazi un zbor de la Berlin la
Vew York fira escald

, A Prototipul
M erscmitt Me 209
stablieste un record de vitezi

e 754 km/h
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SECURITATEA SPATWLUI AERIAN
PE TIMPUL SUMMITULUI NATO
BUCURESTI, 2008

Pe timpul desfasurarii Summitului
NATO de la Bucuresti (2—4 aprilie),
Ministerul Apararii Nationale, prin Statul
Major al Fortelor Aeriene, a avut misiunea
de a asigura securitatea aeriand a reuniunii,
in cooperare cu fortele si mijloacele NATO
si USAFE.

Operatiile aeriene intrunite ale Aliantei,
desfasurate pe timpul summitului, au urmarit
sd céstige si sa mentind nivelul necesar de
control al spatiului aerian si au certificat inca

£ MISIUNI NATO

v, sub licenti
5 de exemplare
ale avionului PZL-24E

AERONAUTICA ROMANA

LOBT-1LERH
istruite 50 de a
ioane de recunoastere

S - A avut loc, din initiativa si sub presedintia
iu, primul Congres
1)

colonelului dr. aviator Victor A
National de Medicini Aeronautici (s

.

o data elementul de comandai si control al
fortelor intrunite, exercitarea centralizatd
a actului de comanda si f:ontrol de catre
Comandantul Fortelor Intrunite Aliate
(COMAJF) si executia descentralizatd a
actului de comanda de catre C.C. Air Izmir,
CAOC 7 si COAP.

MiSiuNt  £E0D

Incepand cu data de 17.07. 2009 detasameme EOD (Exploslve
Ordnance Disposal) apartinand Fortelor Aeriene Romane participa, prin
rotatie, la neutralizarea dispozitivelor explozive improvizate in teatrul
de operal dm Afgamstan zona Zabul

i vmgﬁtornlu:. Misiunile de h'ans
de trupe si materiale pe calea aerului

s-au dovedit, in economia conflictelor
din istoria recentd, unele dintre cele

mai importante misiuni executate in Numai

sprijinul detasamentelor in teatrele de

operatii.

In ceea ce priveste tara noastra,
efectuarea  transporturilor
in folosul contingentelor nationale

dislocate ,in teatrele dg operatii din materiale.

#5 8

creat, la Brasov, Flotila 1
Bombardament, dotati cu
avioane Potez 54, iar din
anul 1938, cu bimotoare 170
Savoia 579 B

058119 S-a semnat primul contract intre
Ministerul Aerului si Marinei s Brasov pentru
realizarea a 50 de avioane IAR-39, avion de recunoastere
si bombardament. In final au fost produse 95 de aparate.
Dupii 1941 acest avion a fost fabricat si de SET Bucuresti, in
aproximativ 160 de exemplare

construite 75 de avioane IAR-
38, avioane de recunoastere
si observatie

si cu aer onavele AN-26 din
compunerea Escadnlel 902.

executat un numar de 80 de misiuni
cu avioanele C-130 si AN-26, in teatrele
de operatii din IRAK, AFGANISTAN
aeriene si BALCANI pentru transportul a
peste 4.800 de militari si 624 tone de

[II (le bambmdlete Savoia-
g

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

PERIOADA TESTELOR DE ZBOR

in ziua de 6 iunie 1910, dupd amiaza, cAnd atmosfera este de obicei
calmd, printul Carol vine pe Cimpul Cotrocenilor, dar de astd-daté insotit de
frumoasa sa sora, principesa Elisabeta. Vlaicu, desi era inci la abecedarul
aviatiei, ridicandu-se pand atunci doar la un metru de la pimant, dorea
sa dea cu orice pret printilor regali o reprezentatie deosebitd. Tureaza
motorul mai mult decat in incercirile anterioare, nu verificd ampenajul
orizontal care era cabrat in sus si, in aceasta situatie, aparatul se desprinde
rapid de sol cu un unghi foarte pronuntat. Luat prin surprindere si lipsit
de experientd, Vlaicu taie contactul motorului, iar aparatul se angajeaza
pe aripa dreaptd care atinge solul la o viteza destul de mare.

Primul succes, in adevdratul sens al cuvantului, l-a repurtat Vlaicu in
ziua de 30 iulie 1910, cand de la prima incercare reuseste sa parcurga cu
aparatul sdu primul kilometru in zbor la 20 de metri indltime, efectuand
si un viraj, aterizand in sens contrar decolarii. Dupad cum relateaza Giani
Magnani, in acea zi nu a mai efectuat nici o incercare, era atat de speriat,
incat de emotie a strans atat de tare volanul cd avea dureri mari in brate.
Acest succes a declansat reactia oponentilor sii, dar si a oponentilor
politici ai sustinatorilor. Disperat de atacurile acestora, Vlaicu ii scrie pe
3 iulie 1910 lui Goga , Mi se pare cd dau chix si eu cu aeroplanul din cauza
politicii. I-a pus dracu sd facd politicd din aeroplan”.

Pe 11 august 1910, Aurel Vlaicu executd primul siu zbor complet (un
tur de pistd): — decolare urmati de urcare la 50 de metri inaltime, apoi
2 viraje pe aceeasi parte cu un intervgl in linie dreapta intre ele, coboréare
si aterizare pe directia de decolare. In ziua de 12 august, la orele 5 dupa
amiazd, a executat doud zboruri admirabile la inaltimea de 50 de metri,
pe o distanta de 6 kilometri, Vlaicu dovedind, astfel, ¢ a inceput s fie
stdpan pe aparat, a carui perfectd stabilitate era acum demonstrata. Odata
cu trecerea timpului, se deprinde cu comenzile si reactiile aparatului, iar
pe 16 august 1910 atinge 130 m indltime, in prezenta unui public numeros
si a unui mare numar de persoane oficiale.

Spectaculosul moment al accidentului a fost surprins pe
peliculi de renumitul fotograf al vremii E. Marvan. Este
prima fotografie dinamica a unui accident aeronautic la
noi

PRIMUL ZBOR
IN SCOP MILITAR

Ministerul de Razboi, la
propunerea Statului Major General
din Directia Artileriei pe raportul
nr. 6463/20 septembrie 1910, ia
hotérérea de aincerca intrebuintarea
aeroplanelor in folosul armatei,
la manevrele regale din toamna
anului 1910, acestea urménd sa
efectueze zboruri de legatura intre
corqandamentele marilor unitati.

In cadrul manevrelor, in ziua
de 14/27 septembrie 1910 la ora 5

La Pi;tm Olt dupa executarea primei misiuni
in scop militar in cadrul manevrelor regale
in toamna anului 1910

dimineata, Vlaicu a efectuat un zbor
ordonat de legaturd in scop militar de
la Slatina la Piatra Olt, transportand
cu aceastd ocazie un mesaj secret,
primit de la regele Carol I, intre
doud sectiuni ale aceluiasi corp
de armata. Zborul a fost executat
1a 200 de metri inaltime pe durata
a 35 minute. A aterizat in piata
din apropierea primariei comunei
Piatra-Olt, unde Vlaicu, cu toate
ca aparatul nu era dotat cu frane,
a oprit aparatul la numai 10 metri
de locul unde asteptau comandantii
militari si familia regala.

Coboréand din

Pe 1 iunie, este testat
in zbor prototipul avionului
1939 de vénitoare Focke-Wulf

e

Fw 190
Aviatia ambarcatd Vénitorul Bell P-

Jjaponezi, primeste in dotare " efectueazi,

avionul de véndtoare 6 zbor de

Mitsubishi A6M1 echipat cu

un motor de 780 CP; avionul,

inarmat cu doud mitraliere

de calibru 7,7mm, are cabina

cd motorul, un All

indri in V joneazi o testat la Peenemunde avionul

inchisd elice tripald, este asezat in  Hienkel He 170 echipat cu

spatele postului de pilotaj

un turbopropulsor

avion, Vlaicu a inméanat
printului mostenitor
Ferdinand de Romania
mesajul secret. Aparatul
a fost incredintat strajei
satesti, care a asigurat
paza. Dupad plecarea
aparatului, taranul care a
asigurat paza a declarat ca
s-a simtit cel mai important
om de pe pimant.

A fost o premierd
absolutd pentru armata
roménd - intrebuintarea in
scop militar a unui aparat
de zbor. In ultimile zile
ale manevrelor,
Vlaicu a
efectuat zboruri
deasupra liniilor

uralele ostasilor
apartinand Corpurilor I si
I Armata.

Manevrele regale
din toamna anului 1910
au demonstrat facilitatile
oferite de intrebuintarea
aeroplanului intr-un
" eventual conflict militar.
In urma acestei experiente,
Ministerul de Rizboi ia masuri,
care daca se realizau, puteau deveni
istorice. Se dorea incheierea unui
contract cu inginerul Aurel Vlaicu,
pentru fabricarea unui numar
de aparate model Vlaicu 1910 si
infiintarea unei scoli de pilotaj
pentru ofiterii aerostieri din cadrul
Directiei Artilerie. Acesti
ofiterideveneau, dupa
terminarea

219 avioane Ju-87
Stuka, insotite de
avioane de véndtoare
Bf 109 si de avioane de
observatie H 126, ata

strategice din Polonia
bombardeaz capital:

cel de-al Doilea Razboi
Mondial

fn zbor peste trupele participante
in admiratia si Ll Al

scolii, piloti observatori aerieni
de artilerie din aeroplan pentru
reglajul tirului artileriei, putind fi
utilizati si in misiuni de legatura
si observatie terestrd. Aparatul
Vlaicu 1910 existent, se dorea a fi
transportat la arsenal pentru a servi
camodel. Se hotaraste, de asemenea,
construirea, pe platoul Cotroceni,
alaturi de hangarul de baloane,
aunor noi hangare pentru

addpostirea acestor
aparate.

orsky
1889-1972
n motor de 75 CP cu patru
cilindri si o elice tripald montati
pe rotorul principal, sunt elemente
ale primului elicopter din lume
/S-300,
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Armament:,
-=-mrma:ﬂzdmgt GS23L, calibru’
@omm

/an‘a'Z@ g‘b proiectile reactive,

sice su Jigente, rezervoare

‘suplime; ., containere de tlunumry
aserfsa; decer etare foto.

TEHNICA

IARS0,
fun¥avion)
fal
Un avion de van:
uitat din cel de-al Doils vat romanesc al modelului
ndial, [AR- i Gnome-Rhone 14K Mist 4
rapide aeronave de lupti din lume in a S cesard ¢ fost
finalizat
in februa 1940.
Avionul fabricat era echipat
cu un motor IAR K-14 IIT C: 9 patru
CP. Carlinga a fost mutata in fata, iar mitraliere Browning
I — - 1 FN de mm, cu o rezerva totald de p e
i 2.400 de cartuse.

CP - un deri-

1939, comportandu-se bine impotr
altor avioane de vanatoare din primii

ani ai razboiului.

NA

\pmlnul\n oficial prin asi
re \|\l [mdn iar
productie,
50 a fost retinuta la noul standard
de IAR Brasov pentru mod
ke e unui
motor moder
1.000 A de 1.0 oud
mitraliere sup]um‘nlz\rl
Browning FN de |
montate pe aripi, un nou B8
blindaj pentru protectia
rde arma
lungimea totala si anvergura aripii  reflector de tip Goerz,
Armamentul de la bordul  Aceste modif
constain introduse in scurt timp si

nevopsitaavutlocla Br:
avandu-l la mar

Dumitru “Pufi” Popescu,

deincer imul pmmﬁp pr

Pe 18 decembrie 1
nn a lansat
de 100 de aeron S
a de 22 august ]‘A 10 de
0 a doua comanda pentru alte 100 de
aeronave. it

AERONAUTICA RO

au fost
rima aeronava de serie

HENRI COANDA

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

UN EXPERIMENT PREMATUR

Experimentul in teren s-a ficut la 16 decembrie 1910
(10 decembrie, dupd unele surse, vezi:Vital Fery, Histoire
de lAviation, John Taylor, Michael Taylor, David Mondey,
Robert Giraud, Henry Beaubois, Michel Morrand, Le livre de
l'aviation, Editura Denoel, 1978, p. 24), pe campul de zbor de
la Issy les Moulineaux ce apartinea Aeroclubului Frantei.
Ce relateaza Henri Coanda despre acest moment im-
portant din cariera sa si din istoria aeronauticii: ,Nu aveam
intentia sa zbor cu avionul in acea zi, ci doar si fac o probad a
aparatului cu reactie la sol. Motorul mersese bine in atelier.
Dar, cind l-am montat pe avion, cildura de la cele doua
efuzoare care se scurgea citre spate, de-a lungul fuzelajului,
era prea mare. Am montat doud placi simple la partea de sus
si de jos a fiecdrui efuzor pentru a indeparta cdldura ce se
degaja spre mine. Efuzoarele erau, bineinteles, departate
de fuzelajul de lemn astfel incat sd nu existe riscul de a fi
incendiat aparatul. Cind m-am urcat in carlinga deschisa
aavionului si am inceput rulajul la sol am constatat cd ceva
nu este in regula. Jetul de reactie nu statea in conducta de
evacuare de azbest ci iesea si atingea partile laterale ale
fuzelajului. Fiindu-mi teama ca avionul va lua foc, mi-am
concentrat toatd atentia asupra reglarii motorului cu reactie
si nu am observat ca avionul prindea viteza. Apoi am privit
afard. Zidurile Parisului erau chiar in fata mea. Nu mai
aveam distanta necesard nici pentru a ma opri, nici pentru
a intoarce avionul, asa ¢ am incercat s zbor peste ele. Dar
nu fusese nimeni care sa
ma invete cum sa zbor iar §
avionul meu era nou si com-
plet deosebit de celelalte.

Brevetul de inventie nr.
418 401 cerut la 20.07.191

rfemomrea adusa
aeroplanelor”

Am forg.at aparat{:l sdurce En!'ﬂ' =T
brusc si s-a angajat in limita, g Avi 1
de viteza. Aripa stanga s-a vinvErmon AL

italian biloc
Interiorul pliantului de cu reactie, Caproni
prezentare a avionului - Campini e
“Coandi 1910 7l)nrurl de incercare; a fost
500 km/h

rupt iar avionul meu s-a
prabusit pe sol. Deoarece
nu purtam centura de sigu-
rantd in carlinga deschisa
am fost aruncat in afara ei
in momentul prabusirii.
Mi-am revenit simtindu-ma
ca si cum s-ar fi zdruncinat
totul in mine. Avionul meu
cu reactie ardea la cativa
metri mai incolo”.

Brevetul de inventie
nr. 416.5411 cerut Ia Sufla
30.05.1910: “Propulsor” motor cu piston

Schiti din Brevetul de inventie de dupd prezentarea
avionului la salon si dupi experiment (se observi motorul
cu 6 cilindri)

 Av iatia germand efectueazi L

atacuri asupra Londrei ovietic de
antrenament ~ La data

Doud grupuri de aviai nder Yakovlev prezinti, de 18 decembrie

jtoare ale Royal Air Forc Ia (.,,1,,,,,1 Iui Molotov, I-26 este testati pentru
cu avioane Spittfire si Hurricane, model de avion de vinatoare, Prima dati bomba
in serviciu pentru apirarea capitalei virat de avioanele Spittfire si  &hidati prin radio,
britanic Heinshel Hs
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4] LanceR

MiG-21 a fost proiectat ca un
avion de interceptare de front,
destinat sa execute misiuni in
conditii meteorologice normale, si
a zburat pentru prima data in anul
1957. Avionul a intrat in productie de
serie in anul 1958, fiind echipat cu
un motor Tumanski R-11, atingand
forma finald un an mai tarziu, sub
denumirea de MiG-21F. Astfel,
s-a deschis drumul versiunilor
ulterioare, primul fiind MiG-21PF,
lansat in productie in anul 1960,
cu un motor imbunatatit R-11F si
un dispozitiv de admisie a aerului
in motor marit, pentru a permite
instalarearadarului de bord R-1L. Au
urmat MiG-21PFS si MiG-21PFM.

Variantele ulterioare au vizat
mdrirea tractiunii motorului,
imbunatatirea armamentului si
extinderea razei de actiune, cele

ai cunoscute fiind variantele
MF si MiG-21Bis.

Armament:
—un tun cu doud tevi GS-23L, calibru 23 mm;
- pe cele 5 grinzi de acrosare se pot atasa rachete aer-aer
(R-35, R-13M, R-60M, R-73, Python 3, Magic 2), rachete
aer-sol S-24, blocun de proiectile reactlve, bombe

Primele avioane MiG-21PF-13 au
intrat in inzestrarea aviatiei militare
romane la inceputul anilor ’60.

Fortele Aeriene Roméne au
initiat, in anul 1992, un program
de modernizare a aparatelor
MiG-21M si MiG-21MF pentru
a asigura interoperabilitatea cu
NATO si pentru a mari capacitatea
acestora de a executa misiuni la
cerintele luptei aeriene moderne.

Avionul modernizat
MiG-21LanceR, singurul care zboara
in prezent, este realizat in doud
variante de bazad: “interceptor”,
destinat in principal combaterii
tintelor aeriene la indltimi medii si
mari, precum si luptei aeriene
manevriere, respectiv “atac la sol”,
destinat interventiei asupra tintelor
si obiectivelor terestre. De asemenea,
au fost modernizate si avioanele
MiG-21UM (dubld comanda)
destinate pregatirii pilotilor.

Date tehnice

Motor:

Tumanski

R-13-300(68 kN)

sau Tumanski R-11F25-300(63 kN)

clasice si inteli rezervoare Dimensiuni:
9 containere de iluminare laser, de cercemre ® lungimea:
= Primul lot de foto sau de bruiaj radioelectronic. ® iniltimea:

10 avioane Heinkel

(H 112 E), livrate
conform unui contract
incheiat cu Germania, a aterizat

® anvergura;

Greutatea:

pe aerodromul din Cluj. La comenzi - gol:
s-au aflat piloti germani. Primul —maximi la decolare:
romdén care a pilotat acest aparat

t comandorul Gheorghe Performante:

igant femmm,

la nivel
Marinei

-J-J 1
au achizif ¢ ol
ionat din Germania
30 de avioane de vanatoare
Heinkel-112, 32 bimotoare

Heml.el 11 I H 1 de bombardament,

acum la peste 90 de ani,
Russo, Virginia Thamas, Vi
Dutescu s.a.

Lege, toate t:'r(‘nurllo de aviatie
au trecut in foh
de lupta, din care 82 de avioane Aerului s
de recunoastere si observare, 121
natoare, 34 de
avioane de bombardament, 21 de
ane de bombardament usor

) S-a infiintat Grupul

de Aerotransport Militar, cu sediul

la aeroportul Bine: format din

rile de transport greu

A T a (G
initar)

data, aviatia militara dispunea de
50 de escadrile

4 distanta maxima de zbor:

4 viteza maxima

1a 10000 m: ...2175 km/h (Mach 2,1);
1300 km/h (Mach 1,1);

Tul m:
lafonul static:

dispunea de 50
de escadrile de
lupta, in loc de
84 prevazute in

programul de dotare

Seara, in toate unititile de avi
a fost citit mesajul de lupti dat
de ministrul secretar de stat al
Aerului, generalul de escadrd
Gheorgh

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

AVIONUL VLAICU I

Solutia constructiva conceputd
de Aurel Vlaicu pentru aparatul
sdu era total diferita de tendintele
generale ale momentului, asigurdnd
aparatului o greutate totala foarte
micd, avind in acelasi timp o
structurd deosebit de solida.
Greutatea redusd permitea
atingerea unor performante deloc
neglijabile pentru acea perioada.
Multe din elementele aparatului
Vlaicu le regasim si la alte aparate
ale perioadei in discutie, precum
fuzelajul din teava, cele doud elice
sau ampenajul amplasat anterior.

FUZELAJU

Fuzelajul era structura
principald de rezistentd, construit
dintr-o singurd teava de aluminiu,
fiind solicitat numai la eforturi
de comprimare, restul fortelor
fiind concentrate prin sistemul de
hobane in nodurile aflate pe acesta.
Avand initial o lungime de 10 metri,
dupd primele probe este prelungit
spre inainte cu inca 2 metri pentru
mdrirea eficientei sistemului de
guvernare (ampenajul), rezultand
infinal o lungime totala de 12 metri.
Toate celelalte elemente erau ferm
atasate de fuzelaj prin mansoane
din otel. Sistemul de guvernare
era prevazut cu suprafete plane
mobile comandate din postul de
pilotaj prin intermediul unor cabluri
de otel, actionate de un volan.
Acesta, prin rotire stanga-dreapta,
comanda ampenajul orizontal,
deplasarea in stanga sau dreapta
a volanului impreuni cu intregul
sdu articulat in partea opusd
volanului comandand directia. La
partea posterioard a fuzelajului era
amplasat un stabilizator cruciform,

aflatin fluxul de aer generat de cele
doua elice si care, fiind din panza,
producea vibratii datorita fileurilor
de aer. Aripile aveau ca structura
de rezistenta doud cadre din lemn
acoperite cu pAnzad impermeabild
(cauciucatd), mentinuta intinsa de
catre sistemul de hobane orizontale
ancorate la extremitatile fuzelajului,
fiecare unite la capete prin arcade,
unghiul diedru si preluarea fortelor
de sustentatie fiind descarcate de
hobanele dispuse in plan vertical.

ARIPA

Modelul de aripa realizat de
Vlaicu, profil plan fara curburd, era
printre primele aplicate in asemenea
constructii si la care s-a renuntat
datoritd mai multor neajunsuri,
in special fiindca era construita
diferit de tendintele momentului,
farad nervuri transversale. Vlaicu
explicd acest concept in volumul siu
"Aeroplanul Vlaicu” astfel: "Aripa
nu are nici o curbura transversala,
curburd care e datd prin constructia
nervurilor la alte aeroplane si a
cdrei sdgeatd este asezatd cam la
prima treime a coardei. Cand panza
este bine intinsd, la aparatul
nostru, se formeaza o curbura
riguros concordanti cu centrul de
presiune. Aceasta curbura nu poate
fidecat o curburd optim, deoarece
se afldacolo unde se afla centrul de
presiune in realitate”.

Desi teoria pare corecta,
totusi modelul de aripa ales nu
era eficient, nu permitea evolutii
in zbor orizontal la viteze diferite,
deoarece un plan inclinat asezat
in fileurile de aer nu permite
aceste evolutii, consumand pentru
sustentatie foarte mult din energia
motorului. Ca teoria nu

A Frank Whittle zboari, la
data de 15 mai, timp de 17 minute
cu prototipul primului avion cu
reactie britanic, Gloster E-28/

‘Messerschmi

eravalabila o confirma modificarea
efectuatd in 1913 laaripa aparatului
Vlaicu II, cAnd monteazd doud
randuri de panza, iar fenomenul
de formare a curburii nu mai are
loc, Vlaicu sustinind ca aparatul
zboara mult mai bine.

NACELASITRENUL
DE ATERIZARE

Nacela era amplasatd sub
fuzelaj, o solutie cu centrul
de greutate foarte jos. De
asemenea, era prezent un

Monomotor, monoloc, parasol, tren de aterizare tﬂcldu, Motor GNOME

A Avionul
e 163
oanelor aliate dar, in

timp, extrem de periculos pentru
proprii piloti

radial rotativ cu 7 cilindri ricit cu aer, de 50 CP. Elicele: dou elice coaxiale
cmn-amtanvedma]mmlmslpmtdmhm,nm&nnﬂm
i; ungime

‘metr; inélfime 4,220 metri; suprafati portanti
25 metri. GREUTATE fotali 300 kg.
‘maxima

Avionul Republic XP-47B
Thunderbolt, cel mai mare
cel ma on de vénitoare
construit pAnd in acel moment face
zborul inaugural pe 6 mai; avionul
era dotat cu un motor de 2000 CP

Radarul britanic ASV Mk1
incepe si fie montat pe anumite
tipuri de avioane de vénitoare de
noapte sau de recunoastere

parasol, sistem ce conferea
stabilitate in zbor, in mod
deosebit in virajele stranse,
denumit atunci sistem pendul.
Construita din tevi de otel cu
cadrul anterior din lemn de
esentd tare, aceasta giazduia
postul de pilotaj monoloc, fard
aparate de bord, si motorul
amplasat la partea anterioara.
Cele doua elice erau amplasate
coaxial pe fuzelaj, una tractiva
amplasatd in fata nacelei,
cealaltd, propulsiva, plasatd in
spatele acesteia. Elicele erau
antrenate in sens contrar de
motor prin intermediul unui
ansamblu cu lant Gal, pinioane
si 0 axa suplimentara. Trenul
de aterizare, triciclu, era
prevdzut cu amortizoare tip
bascula cu sandouri la rotile
principale si inele de cauciuc
la bechie. Solutia de amplasare
a motorului in fata postului
de pilotaj, a adus un mare
disconfort, pilotul se intorcea
din zbor impregnat cu uleiul
aruncat de acesta. Vlaicu
rezolvd pand la urma acest
neajuns prin montarea unui
carenaj la partea superioard
motorului si imbracarea

cu panza a
partiiinferioare
a nacelei.

la Pearl
Harbor. Nu este un exe 5
- bombardierele japoneze
otite de avioanele de
si avioanele
torpiloare n
baza na ic
urmare a atacului, Statele Unite vor
intra in razboi
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IAK-330 SOCAI

TEHNICA

semnat contractul pentru modernizarea a
24 de elicoptere IAR-330L Puma cu sistemul
SOCAT.

Programul a inceput in an

o

ce include un nou sistem de avionica si de
armament.
Cele doud programe urmau sa fie
dezvoltate de SC IAR SA Brasov.
Configuratia de baza a fost stabilitdin anul  activitate in comunin
1992: Puma 2000. in extensia acestei Nationaleg$ IR'SA 5i Elbit-Sys td.
configuratii a rezultat elicopterul [ARE30,B aPTAR'330 SOCAT a avul loc
SOCAT (Sistem Optic de e s la data de 26 mai 1998.
Antitanc), destinat luptei antitanc. Programul s-a finalizat prin livrarea
'ompania israeliana Elbit Sysf tre Forfele Aeriene Roméne, la data de
a fost agreatd, in anul 1994, ca iunie 2005, a elicopterului cu numarul de
sisteme, iar in luna septembr matricularé 28,

adecis erul Apariri
lomeniu d.
Date tehnice:

Motor:
© 2TURMO IV B(1043,98 kW).
Dimensiuni:

o lungi

999
IAR-330 Puma

te in variat OCAT, varianta

ora 4.30
-a executat pri-

ma misiune de lupti a
aviatiei militare roméine
in cel de-al Doilea Rizboi
Mondial, prin atacarea aerodro-
mului Ismail de citre escadri
din Grupul 5 Vénitoare, Flotila 1. 3119751}
Grupul 3 Véndtoare a atacat aero- - A fost cuceriti,
dromurile Bolgrad si Bulgirica. de trupele roméne
Locotenentul Odessa. Grupul 7 Vénitoare, care
Horia Agarici a dus greul primelor Iupte a ramas cu
a doborat trei avioane, din 36, fiind trimis in tard pentru
trei bombar- refacere
diere s
tice care
se indrep-
tau spre
Constanta,
iar locote-
nent-coman-
dorul Cornel ’
Batacui, din aviatia
de recunoastere indepdrtati, a fost
doborét deasupra localititii Epureni,
lingi Prut, fiind primul aviator
romén cidzut in al Doilea Rizboi
Mondial

In aceeasi zi a primit botezul fo-
cului si Serviciul General de Pandi
si Alarma

Greutatea:
° gol.

o maximi la decolare;

AERONAUTICA ROMANA

018 =z
vie- - Primul bombardament

de noapte asupra Ploiestiului, executat

de americani cu o formatie de 23 de avioans
B-24, fir un succes deosebit v

18- S-a infiintat Grupul 6
Bombardament Greu, in cadrul Flotilei 3
Bombardament, cu baza la Craiova, dotat
cu 25 de avioane Ju-88, din care 12 noi.

\O47I94% — Statul Major al Aerului a solicitat
Marelui Stat Major aprobare pentru funcfionarea
Serviciului General de Pénd si Alarm, suprapus
cu Centrul General de Informatii al CAAT

pentru bombardamentul in pi
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HENRI COANDA

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

COANDA 1911 -
PRIMUL BIMOTOR
DIN LUME

Caurmare a posibil
in indeplinirea misiunilor de catre
avioanele ce zburasera la manevrele
militare din Picardia, oficialitatile
militare franceze au luat hotdrarea
organizarii unui mare concurs
destinat a selectiona aparatele de zbor
capabile de performante specifice
‘misiunilor de lupta incredintate aviatiei.
Regulamentul acestui concurs a fost
publicat in octombrie 1910, cu un an
inainte de sustinerea lui propriu-zisa.
Era obligatoriu ca avioanele sa fie
construite in Franta (inclusiv, motorul).
Printre performantele: parcurgerea
fara escald a unui circuit de 300 km cu
oincarcatura utila de 300 kg si o viteza
minima de 60 km/h, avionul trebuia sa
poati purta trei oameni. Decolarea si
aterizareaaveau si se facd de pe terenuri
inierbate, cultivate cu lucernd, pasuni,
o miriste, terenuri arate. Trebuia si
poata fi demontat relativ usor, pentru
a fi transportat de catre soldati pe

sosea sau pe calea ferati. Pornirea
motorului trebuia sa fie facuta de catre
un singur mecanic. Aparatul trebuia si
fie prevazut cu dubld comanda. Erau
impuse conditii extrem de dure care
faceau improbabild participarea cu
sanse a vreunuia din aparatele de zbor
construite in 1910.

Legat printr-o mare prietenie
de Louis Seguin, Henri Coanda s-a
hotarat sa-i urmeze sfatul si a inceput
constructia unui nou aparat de zbor,
pentru a participa cu el la concursul
militar de la Reims. Avea la dispozitie
‘mai putin de noui luni pentru a construi
aparatul si a face probele de zbor.

Fuzelajul noului siu avion este
alcdtuit dintr-o grindd metalica cu
zdbrele, subtire, pe care sunt fixate
cadrele din lemn destinate sa dea catre
coada avionului forma cu rezistenta
cea mai mica la inaintare. Toata partea
dinapoi este invelitd in tabla. Grinda
‘metalica face corp spre in fata cu nacela
propriu-zisd, fusiforma, prelungita
printr-o capotd ovoidala ce sustine cele
doud motoare rotative amplasate de-o
parte si de alta a axei de simetrie si la
exterior. “Coanda 1911” era primul
bimotor din lume.

Concursul militar de Ia Reims. Avionul construit de
bangar

Coandi, in

OLOBID ~ La bordul
unui avion P-37 Lightning, un pilot
american executi un bombardament
asupra trupelor japoneze. Dupi
lansarea bombelor, largheazi
si rezervoarele suplimentare
pline cu combustibil cu care era
echipat avionul. Efectul combinat

duci la crearea napalmului

In SUA se fac zboruri de
incercare cu Bell XP-58A(sus)
iar in Germania intrd in serviciu
Messerchmitt Me 263(jos). Ambele

Avionul bimotor construit pentru concursul militar de la Reims,

1911

Revista L'Aero consemnea
prezenta creatiei lui Coandila cel de-al
Treilea Salon Aeronautic din capitala
Frantei:, Coandd e in primul etaj. [l vei
gdsi acolo ca si anul trecut si, ca si anul
trecut, vei ramdne mirat inaintea atdtor.
geniale inventiuni. Dacd nu a fost gata
la concursul militar, asta nu a impiedicat
ca tofi sd-i arate un mare interes iar
acum ii putem vedea inventiile sale
perfectionate si puse la punct; un
aeroplan in miniaturd, o aripd metalicd
foarte rezistentd, un sasi in ofel si un
aparat chronofotografic, un aparat de
aruncat torpile, etc..”. Stirea este
preluat si de catre revista lui Mihail
Cerchez, Aviatiunea, nr.1 din ianuarie
1912. in Anglia, The Aero, in numarul
din februarie 1912 prezinta in detaliu
avionul. Coanda primeste distinctia
,Palmes Academique”, cu mentiunea
«pentru servicii speciale aduse
aeronauticii».

— Echipate cu
bombe de constructie speciald,
ce necesitau lansarea de la o
iniltime extrem de mica, 19 avioane
Lancaster executi un bombardament
asupra barajelor germane din
Bazinul Ruhr; britanicii au pierdut
54 de aviatori si 8 avioane

39

in numarul din ianuarie 1912 al
revistei L Aerophile, Henri Mirguet
prezintd avioanul bimotor. Este printre
putinii care au inteles importanta
constructiei tanarului Coanda. El scrie:
"...dacd nu ii sunt rezervate frumoasele
performante, biplanul Coandd poartd in
el conceptii suficiente pentru a asigura
inventatorului un renume, atribuit
justificat. Putem fi convinsi c@ anumiti
constructori vor gdsi in acest aeroplan
izvorul de imaginatie care pare cd le-a
lipsit pand acum (sb. a.). Iar, acest fapt
i reprezintd un lucru neinsemnat chiar
dacd nu aduce nici un profit’
(inventatorului - n.a.). Indiscutabil,
dezamigit, Henri Coandd este nevoit
siaccepte oferta de alucra pentru The
British and Colonial Aeroplane
Company.

Reims 1911 - ajustarea parametrilor motorului Gndme

‘ In Statele Unite ale Americii
industria de rizboi sustine efortul
aliatilor. Peste 2.000.000 de
oameni sunt angrenati in industria
aeronauticd, fird a fi inclusi in acest
numdr cei angajati la
firmele subcontractoare

.

L]
i
OSN3

- "Parci era infernul .

erau cuvintele celor care
intorceau din raidul amer;
asupra Ploiestiului; surprinsi de
intensitatea apdrdrii antiaeriene,
americanii considerau la acea
vreme a raid un esec. In
imagine, un B-24 Liberator lovit
in plin de antiaeriana romé;

YIVIANOW VDILNVYNOY3V



AUREL VLAICU

C-27J SPARTAN

OSpamml‘,Zﬂeeheidealpemmammmlmpemwmehmiaﬁmi
Este capabil si

severe,ﬁrlipmlmll
direct al bazei principale de operafiuni. C-27Jafostprmectatpmtma
decola/ateriza de pe/pe piste neamenajate, in locuri in care nu existi
echipament auxiliar.

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

precum §i dupd orice alte modele ar mai
construi in viitor inginerul Viaicu sau dupd
orice imbundtatiri ar mai aduce pentru

MITING REGAL

Lainitiativa Ministerului de Razboi si sub inaltul
patronaj al ASR Principelui Ferdinand al Roméniei,
s-a organizat ,Marele Miting de Aviatie, pentru
experientele celui dintii Aeroplan Roménesc,

inventat, construit si pilotat de ing. Aurel Vlaicu”.
X Afost o zi posomoratd de toamna si batea un vant
puternic de 12 metri pe secunda. Cu toate acestea,
Vlaicu a reusit sd zboare conform programului
. anuntat. Din cauza timpului nefavorabil, anuntul
~ mitingului a fost ficut cu 9 zile inainte, perioada
insuficientd ca oamenii s se poata pregati sa vina
la Bucuresti. Au fost localitati in care nu s-a ficut
anuntul, astfel ca asistenta a fost pe sfert fata de
cea de la demonstratia lui Bleriot.

Societatea Academica Social-Literard ,,Romania
Jund” a conferit lui Aurel Vlaicu, in adunarea
~ generald din 12 noiembrie 1910, ca urmare si a
mitingului regal, titlul de Membru de Onoare,
in semn de recunostintd pentru meritele sale in
folosul Neamului Roménesc.

CONTRACTUL
CU MINISTERUL
DE RAZBOI
La inceputul lunii decembrie 1910,
proiectul de contract intre Ministerul de Rizboi

si Aurel Vlaicu privind fabricarea in licenta a
aparatului model Vlaicu 1910 este finalizat.

Cu
un de-
sign militar
robust si abilitati
tactice si de manevrabi-
litate unice, Spartan este com-
patibil cu o gama larga de misiuni
militare tactice de transport si misiuni de

ajutor umanitar, asigurnd un succes constant

si direct, 24 de ore din 24 si indiferent de conditiile
meteorologice.

e C-27J are caracteristici de
supravietuire proprii, datorita
propulsiei puternice, designului
aerodinamic dovedit al G222 care

Modelele sau imbundtdtirile viitoare
facute in tard sau in straindtate se vor pune
de D-l Inginer Viaicu la dispozitia ministerului
impreund cu planurile respective”...

in contract nu a fost stipulata cererea lui
Vlaicu de a conduce personal fabricatia, doar

€27 este compatibil cu urmatoarele tipuri de misiuni:
~ Asistenta umanitara;
- Evacuare medicals - 36 pacienti, 6 doctori, aparate de
oxigen individuale;
~ Transport incarcaturd — 10 tone, 1.000 mile marine
(@proximativ 1.800 km);
- Transport trupe ~ 62 soldati, 2.010 mile marine
o imativ 3.700 km);
din constructie, izolarea si blindarea =0 i curplh
T T 1,028 mile marine proxima 1.900 ki
din Spartan un avion robust, - Operatiuni de czutare si salvare - pe o razi de 200 mile
marine (aproximativ 370 km), la o inalfime de aproximativ
330 m, 9,6 ore de functionare;
- Parasutare materiale - 6 containere CDS, 5.000 kg,
Jatestat” pentru 1.280 mile marine (aproximativ 2.370

TEHNICA

ofera calitati de pilotare excelente,
precum si datorita unei foarte
bune manevrabilitati. Mai mult,
toleranta prin constructie la avarii,

27J transporta pe calea aerului trupe, marfa, vehicule — precum gama
militard de produse Range Rover (inclusiv versiunile ,Jungi”) st HMMWY (vehicul
rutier polivalent de mare mobilitate) -, artilerie usoard, elicoptere usoare, diferite
echipamente si personal. Parasuteaza trupe si materiale si poate servi ca unitate de
evacuare medical*l platforma (centru) pentru operatiuni de cautare si salvare.

()

- Materiale de lupta - 8 tone. Aurel Vlaicu
e

in costum de zbor

O alti incercare de zbor cu Vlaicu I

Vlaicu intelege cd nu va mai putea dispune de
aparat si se adreseazd pe 2 noiembrie 1910
ministrului de rdzboi, solicitind conducerea
sectiei de constructie a aparatelor. Urmeaza,
" in aceeasi zi, consultari intre cele doud parti,
-« finalizate prin semnarea contractului nr. 8537/2
o . - decembrie 1910, prin care se hotara:
anul miting cu mai multe aparate — Bineasa 1910 “Art. 1. Inginerul Viaicu Aurel, cedeazd
- ——— Ministerului de Razboi dreptul de a construi,
I Ix atdt pentru armatd si pentru orice alt minister,
aparatul Wright. Principele aeroplanul sau, modelul existent,
G.V. Bibescu si-a anuntat construit in Arsenalul de
participarea, dar aparatul Constructii al
sdu Blériot XI a devenit Armatei,

suma compensatorie de 50.000 de lei si
celelalte obligatii, dezavantajoase ce-i
revin. Procesul de fabricatie nua

fost niciodata demarat.

ste'in spec

8 o ivibpentru toate misiunile care p— . 5
AT Lt e e polrivibpentru toate misiunile car in ziua de 8/21 nojembrie

1910 a avut loc, la complexul
Chitila, un miting de aviatie in
adevaratul sens al cuvantului,

S1194'3)
- Pierderi grele
pentru Grupul 6
Bombardament dupé prima
luni de lupti: 22 de morfi. Din

Molla, instructor de zbor al
Scolii de pilotaj de la Chitila,
Serban Cantacuzino, pilot
format de aceasta scoala pe

cficientallor
ghoate
din mfsfimfle dlo frnspor el
deolftes cu anfoan:

Antaviontdcliranspart
il misi penii cars d
il fte 0 Ol

deeit oot aveamelor D dte

e fiafl s
TeCtuatapoRimatvS)

Valonos)

AERONAUTICA ROMANA

- Conducerea
statului romén a acceptat
propunerea maresalului german
ing ca o parte a personalului
navigant al Grupului 7 Vénitoare
incadrat in Flotila germani
de pres
cu avioane Me-109
o

A 02503811

)48 - Grupul 3 Vinitoare
Al i
germane “UDET” a preluat 40 de
avioane Me-109 G-4

cele 25 de avi
7 mai erau apte pentru
misiunilor

ane Ju-88, numai

cutarea
e a terminat
trecerea pilotilor pe Me-109,
inlocuind complet Grupul 7

Grupului 5 Bombardament, care,

actionand cu 14 avioane, a nimicit o

‘mare concentrare de tancuri inamice
ie (zona Kirovograd)

ntr-o singurd

misiune, cip
Cantacuzino, in celul

pitanul Constantin Bizu

a doboriét patru avioane inamice.
Bizu totaliza pani atunci
obti

i inci 30

dzboiului

i NS un Al mari e Ut EuMOoLoare
ioanclolde
recu CIS0)
clceticazateeldmailinulicldin]
Avion
Messerschmitt
Bf 109E-3, inmatriculat in Forfele
Aeriene Regale Romine, folosit fn

poR e e

- Dupd uIﬁmele
actiund, ehq:ﬂde  pe aerodromurile
Lepetlka ¢i Odessa, Grupul 9
Vénitoare a fnceput activitifile de
‘mutare pe aerodromul Tecuci, de
unde a actionat pe frontul Iagi - Tg.
Frumos - Pagcani

compaie e eosur deauiy
pcraticnalerl
AT, & Rl TnoleaTe

avioanelogeargoimai

DOLIONG - Grupurile

toare au doboriat 24
de bombatdwte “Liberator” din
cele 170 de aparate ale Flotilei a
V-a Americane care au bombardat
Bucurestiul

primul din tard la care au
luat parte mai multe aparate
de zbor diferite. Au efectuat
demonstratii de zbor: Michel

un avion Farman construit in
atelierele complexului, Aurel
Vlaicu pe aparatul siu model
1910 si Robert Catargi pe

A Un ansamblu ciudat avea
germand:
avionul Ju 88 (cel de dedesubt),
este transformat intr-o bomba
gigant, capabil si poarte

Folosit ca avion
interceptare sau de recunoastere,
Havilland Mosquito se afla printre
cele mai rapide avioane ale epocii
sale

fie folosit de av

kilograme de exploziv

3800 de

indisponibil in urma unui
accident.

A Al 5000-lea exemplar
ruit de uzinele din Burbank,
P-38J Lightning era vc op: it in

; aparatul, botezat "Yippiee" are
prizele de aer in spatele elicelor si
o0 autonomie de 12 ore

] i |
LY LA
Ultimele "arme secrete ale
celui de-al Ill-lea Reich’” au intrat in
otare prea térziu pentru a putea
schimba soarta razboiului; avionul-
racheti Mel63B Komet (sus) nu
putea zbura decét zece minute cu
viteza maximéi de 960 km/h. fn
bombardierul cu

A In campania din Pac:
data de 25 octombrie piloj
executd primul atac amuaga;
asupra navelor de rizboi americane;
intrati in istorie sub numele
"kamikaze", acestia reprezentau
solutia disperatd a Japoniei pentru
ea razboiului

A Intri in serviciu, in Iuna
iulie, avionul cu reactie britanic
Gloster Metor si este folosit in
special pentru interceptarea
rachetelor germane V-1

YIVIONOW VDI.I.ﬂVNO‘dEV
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AERONAUTICA ROMANA

C 130

in anul 1951, Fortele Aeriene ale SUA au inaintat o cere-
re, in privinta construirii unei aeronave de transport tactic,
cdtre companiile Boeing, Douglas, Fairchild si Lockheed.
Noul avion trebuia si fie capabil sd decoleze si sa aterizeze
pe piste scurte, sa transporte cel putin 92 de militari echipati
de lupta ori 64 de parasutisti la 2100 de kilometri, sau 30000
kg de incacaturi la o distantd de 1800 de kilometri. De ase-
menea, trebuia si fie previzut cu doud usi laterale si o trapa
posterioara cu posibilitati de a fi deschise in timpul zborului.
In final, compania Lockheed a fost desemnata castigatorul
competitiei, datorita avionului sdu cu patru motoare care,
din multe puncte de vedere, era deasupra cerintelor. Primul
avion de serie, C-130A, numit pana in prezent Hercules, a
iesit din productie in data de 7 aprilie 1955 si era dotat cu
motoare Allison T-56-A-1 de 3750 CP. Avionul a fost livrat
armatei SUA in luna decembrie 1956.

Date tehnice:

Motor: 4 Allison T-56-A-7.
Dimensiuni:

lungimea:

inalfimea:

anvergura:

Performante:
viteza maximi

AHERCULES

viteza de croazier:

normal la decolare:
maxima la decolare:

atacu nlel
intreprinse de
bombardierele B-1 7,
insotite de avioane de
“Lightning” asupra Plo:esuulm,
Grupurile 6 si 7 au doborat inci
15 avioane

100GIDM - Grupul 6 Vanitoare,
condus de cipitanul Dan Vizanti, a
doborét 24 de avioane “Lightning”
din flotila de av

de bombardament anglo-americane
insotite de avioane de vénitoare
“Mustang” si “Lightning” au
executat misiuni de bombardament
asupra unor insemnate obiective din
Turnu Severin, Brasov, Bucur
Aviatia noastra de vénitoare si
artileria antiaeriand au reactionat
cu promptitudine producénd
inamicului pierderi insemnate

1958. Variantele ulte-
rioare au suferit o se-
rie de imbunatatiri,
avionul devenind
mai puternic si mai
flexibil, putand fi
utilizat in misiuni
tot mai complexe,
cum ar fi: modelul
KC-130(avion-cis-
ternd), EC-130(avion
pentrurazboi electro-

Primul zbor al
modelului C-130B,
construit intr-un
numar de 134 de apa-
rate, varianta dotatd

4 cu motorul T-56-A-7
si echipatd cu un
radar de navigatie

PSS mai mare, de tipul
APNS59, plasat in bo-
tul avionului, a avut
loc pe 20 octombrie

nic) si AC-130, dotat
cu un tun de bord
calibrul 105 mm.
Mai mult de 2000
de aparate se afld in
serviciu, in prezent,
in peste 56 de tari.
La data de 25
octombrie 1996, pri-
mele aparate C-130B
Hercules au intrat in
inzestrarea Fortelor

]

cind regele Mihai I a comuni
Ia radio, incetarea rizboiului aldturi de Germania

a area la coalifia Natiunilor Unite, aviatia
militard roménii dispunea de 486 de avioane
22 de hidroavioane de luptd, de 12 planoare de
transport, 1.131 de avioane in zona interioara,
511 echipaje de lupti pentru toate tipurile de

si un efectiv total de 37196

a cazut eroic cipitanul Alexandru Serbanescu. Totalizase 590 de misiuni
la inamic, din care 235 de lupte aeriene, in care doborése 52 de avioane
inamice. I s-au ficut funeralii nationale

2

Aeriene Roméne.
Avioanele au sosit
in Roménia pe calea
aerului, fiind pilotate
de piloti americani.
In perioada imediat
urmitoare, la cen-
trele din Marietta
(Georgia), SUA, au
fost pregatite doua
echipaje romanesti
complete.

HENRI COANDA

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

Monoplan Coand in zbor
peste hangarele Bristol

'}
Japonia, cu ultimele resurse,

introduce in productie de serie
avionul Yokosul

anilor sinucigase. Propulsat de
trei rachete, avionul putea purta cu
o vitezi de peste 900 km/h, pe
1200 kg de exploziv, fiind lansat
dintr-un bombardier

DIRECTOR TEHNIC 1A UZINELE BRISTOL

Ne aflam in perioada premergatoare Primului Réizboi Mondial, iar constructorii
englezi de avioane supravegheaza atent evolutia inventiilor aeronautice din Franta.
Cum inventatorii au si ei zeii lor, la numai 25 de ani, Coandi este numit director
tehnic la uzinele engleze Bristol. Considerat un inventator excentric, inca de la
inceput este avertizat de sefii sai “Sa nu pui insa turbine, ci s3 pui elice ca toatd lumea”.
Oare unde ar fi rdmas lumea dacd Henri Coanda ar fi ficut “ca toatd lumea”,
stapanindu-si elanurile creatoare? Tandrul inventator continud insd si aduca
imk i dupa imbunatatiri aviatiei, i totodatd 1
capacitati de organizare si conducere. La Bristol se naste avionul Bristo-Coanda,
care intrd rapid in dotarea armatelor diverselor state ale lumii. Cu acesta, armata
roména devine prima armat care a folosit avionul in scopuri militare, in Rizboaiele
Balcanice (1912-1913).

La inceputul anului 1912, a proiectat primul dintre avioanele sale ce aveau sa
fie fabricate la ’Ihe Brmsh and Colonlal Aerop]ane Era un monop]an destmat

ilotaj. Afost: ierd mondialdin d
o solutie ce avea si fie folositd pand in preajma celui de-al Doilea Rizboi Mondial.
Au fost construite sase aparate din acest model, avand numerele de fabricatie 77,
132, 185, 186, 188 si 189. Ultimele patru numere, au fost cumpdrate si au intrat in
inzestrarea Scolii Militare de Pilotaj de la Cotroceni. A mai fost construit un avion de
acest tip (nr. 80), distrus in ianuarie 1914, in timpul unui zbor de instructie.

Pentru concursul militar din august 1912 de la Salishury, societatea britanica
a participat cu doud monoplane Coanda. Acestea au fost construite dupa modelul
amintit in versiune militard. Cele doud avioane construite (modele 105 si 106) au fost
inmatriculate pentru concurs cu numerele 14 si 15.

FiE S, L

Figa tehnicil a monoplanului “tip popalar”

sfarsitul concursului cele doua monoplane au ocupat locul trei la sectiunea

"constructii britanice”, la egalitate cu avionul de tip Deperdussin. Henri Coanda a fost angajat ca
inginer sef la societatea britanicd. Dupa concurs, la modelul 105 s-a mdrit anvergura aripii siis-a
montat un palonier mai mare. A fost cunoscut ca ,, monoplan Coanda militar imbunatatit”. Din
acest model au fost produse avioanele cu numerele de fabricatie 118, 121, 122, 123, 131, 142-154
(inclusiv) si 196. Au fost vandute in Germania, Italia si Romania. La aparatul experimental cu
numarul 111 a fost inlocuit motorul Gnome de 80 CP cu un motor Daimler de 70 CP luat

de la biplanul proiectat de Gordon England, GE2 (model 104). A urmat proiectarea
monoplanului cu doud locuri dispuse "cote a cote". Aparatul era echipat cu

un motor Gnome de 50 CP, fiind destinat pentru scoala si antrenament.

Henri Coanda a continuat cu un alt monoplan monoloc tip Popular

echipat cu un motor Anzani de numai 35 CP. In ceea ce

priveste valoarea acestei creatii tehnice din perioada
de debut la societatea britanica existd aprecierea
unanim acceptati cd aparatele sale

au reprezentat ,un pas inainte
pentru monoplanele ce

au urmat”.

P _— 2

—l e ST
Probabil cel mai cuno:
avion din htune, bombard:erul
B-29 "Enola Gay" aterizénd dupa
ce a lansat pra Hirosimei
prima bomba nucleara la data de
Rezultat a peste 20 de ani 6 august; o a doua bombi a fo
de cercetiri, aripa zburdtoare ld"
de motoare
tinati distrugeri
prin coliziune a bombardierelor
inamice, avdnd borduri de atac
construite din aliaje de magneziu

R1zbol ‘Mondial

43

Elicopterul
Bell 47 a primit

rtificarea autoritatilor
americane pentru un elicopter
comercial. A fost produs pani in
anul 1947

Importanta aviatiei in cel de-al
Il-lea Réizboi Mondial a fost una
determinanti: beligerantii au enuntat
sintagma "cine domind cerul, cisti
riizboiul’. Progresul a

— 4

Primul avion de linie
britanic intrat in serviciu dupa
sférsitul rizboiului Vickers Viking
are elemente constructive ale
bombardierului Wellington

se ani de s
putea zbura la altitudi

+ de negéndit la inceperea conflictului;

aterialele din care erau construite
anele au devenit cu totul altele;
motoarele cu reactie au intrat in
exploatare; comunicatiile radio au
evoluat, iar radiolocatoarele au
inceput sii fie montate pe avioane

YIVIANOW VDILNVYNOY3V
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Antonov An-30 otaj este misiune fotografica a
este un membru al coamd a fost executata in luna
familiei avionului An-24, semdnatoare iulie a anului 1977.
fiind proiectat pentru ionului Boeing  In momentul de fata,
executarea misiunilor Séihenea, Fortele Aeriene Roméne

de fotografie aeriana si dispusi in folosesc avionul doar™ *==
a executat primul zbor bntald cabina pentru misiuni geodezice
in anul 1973. Avion lui, ce dispune _ sipentrumi
are o structura intégral supgafata
metalicg, ditin avion
ultii “Open
ost executata

ina noiembrie 1990
ngaria, iar in luna
iulie 1995, un avion

TEHNICA

asositla

ra pentru  dela Oto n An-30 a fost dislocat tot -
ea materialului  decemb 976 * in Ungariain cadrul .
afic. Pentruamari  zbor culpiloti romani primei operatiuni militare ate tehnice
Spatiul interior disponibil  a fost € t desfasurate in comun cu )
o pentru echipamente, aceedsi luna, i _ fortele Mﬁn NﬁTO atia de forta:
i o =

enko Al-24, 2x2820 CP.
it

ea: 24,8m;
ea: 8,32m;
ra: 29,2m.

00kg;
a maxima la decolare: 23000kg.
ent:
‘a fotogrammetrica:

Dupd

23 august

1944, cénd

Romania a trecut de

partea Nafiunilor Unite,

aviafia militard reorganizats

in Corpul Aerian Romén comandat
de gemeralul Emanoil Tomescu (8
septembrie 1944-11 martie 1945)
§i generalul Traian Burduloiu (12
martie - 12 mai 1945) a contribuit
la eliberarea nord-vestului fdrii, a
Ungariei gi Cehoslovaciei.

Aerian Romén a execwtat in intervalul
23 august 1944 - 12 mai 1945, un
numdr de 4200 misiuni de luptd la
inamic, cu 8300 iesiri avion, in 11000
ore de zbor. In timpul acestor misiuni,
aviatoris au lansat 1360 de tome de

s

Perioada \

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

PROIECTUL VLAICU II

DE BREVETARE P o

LS Proiectul Vlaicu 1911 (Vlaicu II) este derivat din modelul 1910, imbunatatit in urma

Primind indemnizatia eliberatd de experientei acumulate intr-un an si jumdtate de zbor. Pentru a inlatura problemele ineficientei
Ministerul de Rizboi, Vlaicu ia masuri pentru . ampenajului orizontal, Vlaicu méreste suprafata acestuia si scurteaza fuzelajul cu 800 mm.
protectia inventiei sale. Contacteazd un agent Apoi acoperi nacela cu tabld de aluminiu si panza, micsoreazd diametrul volanului si
pentru brevete de inventii, Theo Hillmer, they monteaza un minim de aparate de bord: turatie motor, vitezometru si altimetru. A montat si

o franilabechie, dar si elice construite din lemn stratificat, mult mai eficiente, confectionate
in atelierele bunului sdu prieten si sponsor Giovani Magnani, dupa un proiect Ratmanov.
Constructia aparatului este finalizata in luna mai 1911.

cdruia ii incredinteazd depunerea cererilor
de brevete de inventie in Romania si in alte
tari,

In ziua de 15 octombrie 1910, agentul
depune cererea pentru obtinerea brevetului
de inventie la Ministerul Industriei si
Comertului romén, Biroul Brevetelor si
marcilor de fabricd, cu titlul ,Masind de
zburat cu corp in formi de sageata”. in
urma acestei cereri, Aurel Vlaicu primeste
Erevetul Regal nr.1969/3 noiembrie 1910.
In aceeasi perioadd agentul depune cereri
pentru brevetarea inventiei la oficiile similare
din: Germania, Austria, Ungaria, Belgia,
Franta, Norvegia, Suedia, Anglia si Statele
Unite. Obtine aceste brevete, iar factura
finala insumeaza totalul de 2.705 lei.

Brevetul nr. 1969 / 3 noiembrie 1910

PROIECTUL BILOC-ULUI

Firma CERCHEZ & Co. afla despre contractul =
incheiat intre Aurel Vlaicu si Ministerul de Razboi,
privind cedarea dreptului de constructie al aparatului
model Vlaicu 1910 in mai multe exemplare pentru
dotarea armatei romane. Mihail Cerchez, directorul
acestei societdti, printr-o adresa datatd 4 octombrie
1910 catre Ministerul de Razboi, arata disponibilitatea
firmei pentru construirea oricarui numar de aparate
model Vlaicu 1910, echipate cu motoare Gnéme de
50 CP, contra sumei de 25.000 lei aparatul.

Ramas fara aparat, Vlaicu avea in vedere intocmirea
unui proiect pentru constructia unui biloc cu un motor
de 80-100 CP, un aparat militar pentru observatie, W e
sperand obtinerea unui contract solid cu Ministerul ' A (T Ty —
de Rizboi. Echipajul aparatului urma si fie format din’ ) et i i anatoar
doud persoane, pilotul si observatorul. Pilotul manevra Magnani, Viaicu si mecanicul Ciulu Iingi ; reI 5 Ef; V'E", ,Im,d"s m se;;e;
aparatul, iar observatorul, artilerist de profesie, facea & st W IRIER @ s BRI L a,",-m,;,,i:,,‘;,;"f;;‘,.','ﬂ,}'o"r;fj,fs,- ce
nestingherit reglaje de trageri pentru artilerie sau 3 includea si tehnologie aeronautici
observatie terestrd, eventual cu posibilitatea de a
executa fotografii.

AERONAUTICA ROMANA

bombe, distrugdnd 126 de avioane
inamice (germane gi maghiare), iar
alte 228 de aparate de zbor inamice
au fost capturate de cdtre aviatorii
romdni.

Pe Frontul de Vest, aviatia romdng a
barticipat la misiumi cu 415 avioane
din care au fost pierdute 176. Pierderile
Corpului Aerian Romdm si al
Sformatiilor auxiliare §i de spate s-au
ridicat la 729 de cameni. In total, Intre
anii 1941-1945, aviafia romdnd a
bierdut 2000 de aviatori, observatori,
mecanici de avioane §i militari din
trupele auxiliare.

La 1 august 1945, toate unititile de
aviatie roméne au revenit in tard,
generalnl aviator Emanoil Ionescu
devenind ministru subsecretar de
stat al aerului

cuprins¥ fnire 12 mai 1945 - 30
decembrie 1947 se caracterizeazii

a constat in: desfiintarea tuturor

Pefront,

comandamentelor

operative gi a unor unitifi de
lupt¥ @i auxiliare, reducerea
substantialX a efectivelor prin
demobiliziri gi deconcentriri.
S-au desfiingat comandamentele
aviatiel gi artileriel antiseriene
din cadrul Subsecretariatului de
Stat al Aerului, {nfiinfindu-se
un Comandament al aeronaaticii
cu statul siu major care avea
in subordine: Divizia 1 Aeriani
cu doud escadre aeronautice
(organizate pe flotile) si scolile
militare de aviafie.

ﬂ UnavionDC-4 decolénd de pe
aeroportul La Guardia spre Europa.
La data de 24 octombrie, printr-un
zbor al companiei American
ove -au reluat zborurile
comerciale transatlantice

pLOA'S)
A  Prototipurile avioanelor
la lumina dupd

Breguet 500 "Colmar” a efectuat
primul siu zbor. Desi pare depisit

cuoc pdutdte de 2.
va fi pentru un timp avi iomal offeial
al guvernului francez

efectuat primul sdu zbor la data de
11 noiembrie

A Incepe dotarea cu ane
cu reactie a armatei americane.
Produs de firma "Republic’, P-84
Thunderjet este echipat cu un motor
General Electric cu flux axial

este lansat de Ia bordul unui B-29;
primele zboruri ce aveau ca scop
depisirea vitezei sunetului au fost
ficute de pilotul Chalmers Slick
Goodlin la data de 9 decembrie
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Perf(n ‘mante:
viteza maxima:

Centrul de Instructie
al Aviatiei Mi

a carui component intrau
Scoala Militard de Ofiteri si
Subofiteri de Aviatie, la Bucur

si Scoala Militard de Ofiferi
Mecanici si Maistri de Aviatie, cu

de pace, aviatia a fost
Inspectoratul General
fi

locul lui s- l'ormar Comandamentul
Aeronauti dintr-o
divizie de aviatie cu patru flotile,
o divizie de apdrare antiaeriani cu
5 regimente, o brigadi de geniu si
aerodrom, o grupare de depozite
si ateliere, institutii de invatiméant

tiei a fost redus de
la 16.000 la 13.000 de oameni

a infiintat Grupul
u un numar record de
elevi, 437 - in cadrul Centrului de
Instructie al Aviatiei de Ia Tecuci, in
in zbor a elevilor

pe avioane militare

fie inzestratd cu avioane
de constructie sovieti
primele dintre acestea fiind de
tipul Po-2

oala Militara de Ofiteri Meteo

Avionul AN-26
destinat transportului de
marfuri, cu capabilitati de
parasutare, este derivat
din varianta AN-24T,
avénd fuzelajul posterior
reproiectat pentru o trapa
de dimensiuni apreciabile.

Este un aparat
usor adaptabil pentru
transportul de pasageri,
de parasutisti sau pentru
varianta MEDEVAC.

in general, avionul
este similar cu aparatul

Regimentul
7 Vénatoare Brasov a fost
dotat, i in intregime, primul in tard,

vanele, in

ietic
it de 40, erau de tip LAK-11

0B.19B - S-a infiintat, la Ianca, prima divizie de aviatie reactivi,

avénd in frunte pe colonelul V

ile Cozma. Comandantii celor trei regimente
- 11, 12 si 14 - erau maiorii Ion Deac, Stefan Gheorghiu s

Aurel Raican.

rizia a fost dotati cu 120 de avioane IAK-17D si IAK-23, céte 40 pentru

e regiment
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AN-24, un avion de
pasageri scurt si mediu
curier, cu exceptia
catorva detalii, cum ar fi:

- invelisul fuzelajului
inferior este “bimetalic”,
din duraluminiu si
titan pentru a asigura
o protectie superioara
la operarea pe terenuri
neamenajate;

- dispune de motoare
AI-20T cu puterea de
2820 CP, la care se
adauga turboreactorul

suplimentar RU-19-300,
cu o tractiune de 883 daN;

- o trapd de mari
dimensiuni ce poate fi
pliata sub fuzelaj sau
transformata intr-o
rampd de acces pentru
vehicule de teren,
facilitand incarcarea sau
parasutarea.

Avionul a fost
prezentat in anul 1968 si a
intrat in dotarea Fortelor
Aeriene Romane in
anul 1974.

S-a format Divizia
66 Vanitoare pe aerodromul
Craiova, compusé din trei regimente
de aviatie de vénitoare (cu aparate
de zbor cu reactie), doud la Craiova

si unul la Deveselu. v

HENRI COANDA

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

AVIOANE BRISTOL-COAND.
IN INZESTRAREA
AERONAUTICII MILITARE
ROMANE

in perioada in care Henri Coanda isi incepea activitatea la
societatea The British and Colonial Aeroplane Company, Ministerul
de Razboi din Romania era supus unui adevrat asalt al societatilor
aeronautice din striindtate care veneau cu oferte din cele mai
tentante. Coanda considera ci este oportun ca si avioanele sale si
intre in aceast concurenta acerbd pentru piata romaneasca. Astfel,
1a 10 iulie 1912, societatea britanica inainteaza oficial o oferta.

La 20 octombrie 1912 a fost adus in Roménia un avion monoplan
Bristol militar cu motor Gnoéme de 80 CP (numir de fabricatie
118). Pixton, pilotul societatii, - prezentat in zbor la Scoala
Militard de Pilotaj de la Cotroceni participand apoi la manevrele
militare. Aparatul a fost cumpdrat de ctre Ministerul de Rizboi cu
suma de  1.044 £ (37.033lei). El va fi incredintat pentru pilotaj
locotenentului Serban Cantacuzino, care facuse trecerea pe acest
avion la Amsbury.

Ulterior, Guvernul si Ministerul de Rézboi comanda societatii
The British and Colonial Aeroplane, prin locotenentul Serban
Cantacuzino, doud avioane monoplane cu motor de 50 CP cu doud
locuri "cote a cote", din care unul fira motor. Pentru acesta se avea
in vedere folosirea motoarelor Gnome de 50 CP aflate deja in tara.
La inceputul lunii mai sosesc in fara avioanele de scoala
comandate.

Deci, in luna mai 1913, Aeronautica Militard Roména avea deja
in inzestrare avioane monoplane de scoald, cu doud locuri asezate
"cote a cote" Bristol. Acestea aveau numerele de fabricatie 16:
166 i 176.

5bhhw'&ml CMTBB'MM
achizitionate de armata roméns

Charles Yacger a

afla labordul prulonpulm Bell
-1, numit in semn de omagiu
pentru sofia sa "Glamorous

12000 de metri a fost lansat
de la bordul unui B-29. La
ora locali 10:30, aparaul siu
atingea vitezaMach 1,06 (1127
km/h). Epoca zborurilor
upersonice incepuse

‘Monoplanul militar dubli comands

‘Bristol - Coandd 1912‘

aproape in acelasi
timp doua avioane ce in
scurt timp se vor intdlni
pe cerul Coreei: MiG-15 si
F- 8(7 Sabre Ase

cercetirilor germane in
domeniul aviatiei reactiv

Ideea unui autoturism
zburdtor s-a concretizat in
Statele Unite. Modelul era
echipat cu un motor de
90 cP
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INFLUENTA ELECTRICITATII
ASUPRA ZBORURILOR

Henri Coandé a ficut o constatare pe care o intuia si care va avea consecinfe
extraordinare pentru vitoarele i cerceti s peniru aeronautic, in genersl Un
avion, A

era supus aceliasi gen de oscilail. Efectucazz mai multe teste pe o macheta de
dimensiuni mari in cadrul Laboratorului National de Fizca Teddington folosind
pudra metalici. Coand ajunge la concluzia ¢ trebuie i se monteze pe aripi pe

aripile. A trebuit s treacd i i la aceasti
concepie si asti vedem Ia capatul aripilor oricéui avion mici periute metalice. In
publcatia La Tehnique Aerozute sere studil i Coanda privind influenta
Henri Coandia pojectzt

biplanul BristokCoandi BR7; a fost rés ul

de catre autoritale militare din Marea Britanie si alte tari a monoplanelor. Aparatul
afost proiectat pentru un motor Renault de 70 CP i avea fréne Ia rofile trenului de
aterizare. Afost prezentat la Aero Show din 1913. Amiralitatea britanica a comandat
doud aparate.

O comanda pentru un avion de acest tip vine si din partea Ministerului de
Rézboi din Roménia. Pe 10 aprilie 1913 se achitd societitii britanice suma de 24 523
lei si 0,5 bani. La inceputul lunii mai sunt trimisi la Bristol incd trei ofiteri pentru a
deprinde pilotajul pe avioanele societai. Este posibil ca cei trei si fi zburat inclusiv
peavionul BR.7.

Unmeazio erioadzi d

stavion cu un biplan
ut motor Gnome de 80 CP. La séiritl un unie 1913 se fac incercari cu primul
monoplan de 80 CP transformat in biplan. In septembrie incepe expedierea lor in
tari Avioanele TBS8 au pastrat numérul de fabricafie al monoplanelor din care
proveneau (nr. 147, 148, 149, 150 si 152). Ultimul era prevézut cu un dispozitiv de
lansat de torpile" (bombe--n.a. inventat de catre Henri Coand.
La sfarsitul anului 1913, Scoala de Aviatie Cotroceni a primit in inzestrare

patru avioane monoplane BristokCoandi cu motor Gnome de 50 CP.
Aparatele aveau cele doud locuri asezate in tandem. Avioanele
BristolCoandi au zburat in Aeronautica Militar Roména

dnd in anul 1915. In urma unui accident cu un
‘monoplan de scoal pilotat de sergentul Paul
Alexandrescu, Ministerul de Rizboi a p—— |

luathotzrdreadeaopride lazbor =
avioanele BristobCoandz. H'ﬂﬂﬁ

‘ Avionul Leduc 0. I()

a ficut primul zbor la data
de 21 aprile

si face aparitia
Fouga Cyclone, un planor
echipat cu motor reactiv

Berlinului avioanele au
Zburat zi si noapte ajuténd
Ia aprovizionarea orasului cu

Cu avionul Comet, produs de
firma De Havilland, incepe epoca zborului
v al avioanelor de transport
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Avionul
Antonov An-2,
cunoscut fiind cel
mai mare avion de
transport biplan,

a fost proiectat
pentru diverse
intrebuintari.
Prototipul a zburat

anilor ‘60. Dupa
aceea productia

a fost transferata
in Polonia, unde
s-au fabricat peste
12000 de aparate.
Se estimeaza ca
peste 15500 de
aparate au fost

sunt in servici

operatorilor civili.
An-2 este foarte

folosit pentru

In prezent,
avionul An-2
este folosit de
Fortele Aeriene
imprastierea Romane pentru
insecticidelor antrenamentul
si fertilizantilor parasutistilor.
in agricultura. Avionul a
De asemenea, intrat in serviciul

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

DEMONSTRATII
CU VLAICU I

Vara anului 1911 vine pe cédmpul
Cotrocenilor cu o activitatea aeronautica
intensa pentru acele vremuri. Aici coexistau:
o scoald infiintata de Principele Bibescu cu
denumirea ,Scoala militard de aviatiune
Principele G.V. Bibescu” pentrumonoplanele
Bleriot XI, aparatul Vlaicu I si alte aparate

M. S. Regelui Carol I, inconjurat de intreaga
familie regald si de reprezentanti ai
universitatilor strdine si a doud misiuni
imparatesti, venite sa cinsteasca stiinta si
cultura romaneasca, la implinirea celor 50 de
ani de la intemeierea universitatii iesene.
Acest zbor afost o deosebita mandrie nationala
pentru inaltele personalititi romane, care au
putut demonstra invitatilor straini evolutia
Romaniei pe calea progresului tehnic.

Dupi o perioadain care este bolnav (iarna

Date tehnice la 31 august 1947.  fabricate in USSR,  cateva An-2 Fortelor Aeriene ale unor constructori inventatori individuali: ~ 1911-1912, perioada in care este diagnosticat
. An-2 a fost fabricat  Polonia si China. sunt cunoscute Romane in anul Nicolae Saru Ionescu, Corneliu Marinescu  cu o boald abdominald), Vlaicu primeste
Instalatia de forta: la Kiev pana Un numar de cu echipari VIP 1977. si Ioan Nicolae Vasiliu cu elicopterul siu si interdictia de a mai consuma alcool. Suparat,

pe la mijlocul 6000 de aparate

un motor cu piston Setov.As-62

maxima la decolare: .
Armament: nu.
Sarcina utila: 10 pasageri.
Echipaj: 3 membri.
Performante:

viteza maxim:
viteza de croaziera: 185 km/h;
plafonul static: 4400 m;
distanta maxima de zbor:...1200 km.

. 258 km/h;

581952]
- Au fost
cumpdirate 5 avioane
de pasageri Li-2
pentru escadrila speciali a
Ministerului Fortelor Armate v

0631l

Scoala de

rgenti Tehnici
mutat de la Sibiu

Regimentul
Vanitoare Reactio de pe aerodromul
Deveselu a inceput trecerea pilofilor
pe avionul MiG-15. Primul nfn‘ermre
a zburat in simpli comandi pe ac

np de avion devamtn.ire-bnmbard.imem

pentru 6-8 locuri.

Dumitru Tache Brumarescu.

In 16/29 august a zburat pe ,Campul
Libertatii” de la Blaj in fata a 20.000 de
spectatori, cu prilejul serbarilor jubiliare ale
»Asociatiei Culturale ASTRA”, acelasi cAmp
unde 40.000 de roméni au ascultat alocutiunea
1ui Barnutiu la 1848, loc ce a primit, cu aceasta
ocazie, 0 a doua consacrare istorica.

in perioada urmitoare au loc mai multe
demonstratii ale aparatului Vlaicu II: - la
Brasov in 18 septembrie/1 octombrie, la ora
5 dupd amiazd, in fata a 5.000 de privitori
(Cotidianul Romanul din 2 octombrie 1911
descrie evolutia lui Vlaicu la Brasov,
desfasurata in conditii grele pe un vant
deosebit de puternic, dar si conferinta tinuta
de Vlaicu in fata elevilor Colegiului Andrei
Saguna despre aparatele de zbor si cum
reusesc acestea sa se mentina in aer.

Demonstraue aeriana la Lugoj

La 11/24 septembrie, la Sibiu, in fata a
20.000 de privitori, dintre care numai 5.000
platitori; - la Iasi, in 30 septembrie/13
octombrie, Vlaicu a zburat deasupra
mandstirei Cetdtuia, in fata

afirma intr-o scrisoare catre Octavian Goga:

\
Carte poa‘.labl reprezentandu-1 pe
Viaicu i ratul "Viaicu II"

LAcum s-a ispravit cu coniacu. Nu stiu cum o
sd mai sbor la vara. Totusi, a zis ca-mi va da
ceva pentru ca sd nu fiu nervos”.

In primdvara anului 1912, imediat ce
timpul redevine favorabil, Vlaicu reia turneele
demonstrative, cu scopul definit de a strange
fonduri. Astfel il regdsim la Ploiesti, in 13/26
martie 1912; la Cernauti, trei zboruri in 8/21,
15/28 si 17/30 aprilie 1912; la Aspern, in
perioada 23-29 iunie, in cadrul concursului
international, in zilele de 10/23, 13/26, si
14/27 iunie 1912; la Arad in 3/16 iulie, la ora
4,30 p.m; la Lugoj in 8/21 iulie, la ora 5 p.m;
la Hateg in 15/28 iulie; la Orastie 1a 22 iulie/4
august; la Varsetin 29 iulie/11 august; la Alba
Iuliain 5/18 august; la Tg. Mures 19 august/1
septembrie; la Dumbraveni, 28 august/11
septembrie; la Bistrita in 9/22 septembrie; la
Oradea Mare in 18 septembrie/1 octombrie
si la Saliste, in 25 octombrie/6
noiembrie.

Caracteristicile aparatului
Vlaicu model 1911 (Vlaicu IT)

Monomotor, monoloc, parasol, tren de aterizare triciclu, prevazut cu amortizoare din
sandouri de cauciuc.

Fuzelajul: confectionat din teavé cu rezistentd mai mare (perete mai gros), lagarele fiind
calculate pentru forta dubld, avand in vedere forta de tractiune mai mare.

Aripa: anvergura 9 m, acoperita cu pnza impregnata pe ambele fete (gumata), importata
de la firma Netzeler din Miinchen.

Hobanele: a folosit sarma de ofel, coarde de pian - de aceastd datd zincate - pentru a
exclude corodarea.

Motor GNOME OMEGA: radial rotativ, cu 7 cilindri rcit cu aer, de 52 CP. Elice din
lemn de ulm stratificat cu diametrul de 2,80 m, pasul 2,50 m, greutate 6 kg, care au fost
construite in atelierele Magnani dupé proiectul Ratmanov achizitionat de Vlaicu la Paris.
La turatia 700 rot/min, elicea realiza o tractiune de 200 kgf.

Dimensiuni: anvergura 9 m; lungime 11,2 m; inaltime 4,2 m; suprafata portanta
24,5 m?, motorul coborat cu 4 cm.

Greutate totala: 300 kg.

Performante: viteza maxima, 90 km/h; viteza minima, 60 km/h;
lungime rulaj la decolare, 60 m; lungime rulaj la aterizare,
30m.

Constructia aparatului Vlaicu IT este finalizata
spre sfarsitul lunii mai 1911, iar calitatile sale k
de zbor l-au multumit pe inventator,
deoarece aparatul nu a necesitat
modificari dupa zborurile
de incercare.

La data de
18 mai, Jacqueline
Cochran devine
prima femeie care
zboard cu vitez

de / e(mlubul (entrﬂl Romén. In
total, au fost achizitionate, pAnd in
60, 70 de aeronave

- La mitingul de Ia
executat, in premieri &

, acrobatie in y =
formatie de avioane cu reactie, 04k 3
de ditre locotenentii-majori Teofil Tehnic ‘

*heorghe Nis a primit numele lui Traian Vui

In aceeasi zi, Scoala de Ofiteri
Naviganti de la Tecuci 7
cea de la Focsani, sub numele de
Scoala Militaré de Ofiferi de Aviatie
“Aurel Viaicu”

d 2 (dublul vitezei netulut) a
1
de

fncepe dotarea cu avioane executat la Baza Aeriandi Edwards
oare (DH-115 Vampire) si
— ey bombardiere cu reactie (Canberra
B 2) pentru Royal Air Force

Atlantic din 1 cu un avion Douglas D-558-2

in 11 ore; distanta parcursi a fost
de 1480 de km

. - Continui cercetdrile firmei
Au zhurat, insimpki Northrop in legiturd cu aripa

B zburiitoare; YRB-49, bombardierul

cu reactie IL-28, locotenent-colonelul G (et (o e b

Toan Morariu, nii Dumitru

Enache, Nicolae Avram, Alexandru EEEREEIe

Caravan si locotenentul-major Nicolae

® .0c:-a

4 Prototipul Bell X-5 (in imagini) in dotare

cu geometrie variabild nu este o bombardierul

i sovietic TU-16,

americanii au derivat din

prototipul Me: - bombardierul
T G (A e TU-88

AERONAUTICA ROMANA
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2 - A avut loc prima interceptare de noapte, in conditii
‘meteorologice grele a unei tinte reale, de citre maiorul Dumitru Balaur,
cu avionul reacti . Un rol important in aceastd actiune desfasurati
in premieré l-a avut navigatorul cu dirjjarea, locotenentul Ion Clenciu




S-a infiintat
functia de loctiitor

al ministrului pentru
apérarea antiaeriani a firi

aviatia militard, generalul-maior

u fiind primul numit
in acest inalt post. In subordinea
Iui intrau CAAT, CFAM si sistemul

de radiolocati

AERONAUTICA ROMANA

in dotarea

au fost: capitanul Ioan Repede,

locotenentii-majori V:
/e e Dinu si Gheorghe Leahu

L

Fabricarea avionului IAK-52 a

inceput in anul 1976, dupa un proiect
apartinand Institutului OKB lakovlev din
Moscova. Destinatia initiala a avionului
a fost in exclusivitate pentru scolile
militare de antrenament. Avionul este
considerat foarte sigur, are o excelenta
manevrabilitate si un comportament
deosebit in acrobatie.

Aparatul IAK-52 este un monoplan
integral metalic, cu exceptia suprafetelor
de comanda a ampenajelor.

IAK-52

Cabina este amenajata cu doua
posturi de pilotaj independente, cel din
fata fiind destinat elevului. Aparatura
este de tip clasic pentru zbor de zi,
avand si posibilitati de zbor dirijat radio
(prin intermediul radiocompasului ARK-
15M). Fuzelajul are o structura de tip
semi-monococa.

Avionul a intrat in dotarea Fortelor
Aeriene Romane in anul 1985 si se afla,
in prezent, in dotarea Scolii de Aplicatie
pentru Fortele Aeriene “Aurel Vlaicu”.

[05Y0351'9
- Ainceput,infara

pilot roméan care
a efectuat, in
Roménia, zboruri
cuacesttipde aparat
a fost locotenent-
colonelul Nicol:

Borzea. Tot el va fi

acelasi tip de avion

atiei
Aeronautice Internationale
“Paul Tissandier” pentru
activitatea sa in domeniul
aeronautic

Date tehnice:
Motor:
14P(268,4 kW).

Dimensiuni:

Greutatea:
L]
® maximi la decolare:

oV
.
.

)- Ainceput scolarizarea
pilofilor pentru transportul aerian
civil, in cadrul Scolii Militare de
Ofiteri de Aviatie “Aurel Viaicu”.
Absolventii primeau gradul de
locotenent in rezervi

- -
sfiintatd, in mod arbitrar,
coala Militara de O

proportii a a
a fost desfiintat, iar avioanele IL-10, aproape no
casat

re. Regimentul 167 Asalt de la Turda

au dat la

HENRI COANDA

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

PRIMUL
HIDROAVION

Odati cu realizarea avioanelor biplane
functia lui Coanda se transforma, acesta
devenind inginer-sef. Aduce din Franta o
parte din prietenii si colaboratorii sai: Louis
Bréguet, O.T. Gnosspelius, H.C Watts, M.
Benier, De la Plane si Grandseigne au fost
angajati ca desenatori - proiectanti. Concepe
primul sau hidroavion cunoscut sub numele
de ,, Bristol-Coanda Hidro-biplane”.

Hidroavionul a efectuat prima proba de
zbor pe 20 septembrie 1913 pe lacul de la Dale.
“Trei luni mai tarziu, in decembrie, a fost readus
la Filton si reconstruit cu numérul de fabricatie
205. Aripile erau previzute cu eleroane. A fost
livrat la 2 ianuarie 1914, Amiralitatii (numar
de inmatriculare 15).

in anul 1913, odata ce era evident ca
dezvoltarea avioanelor militare stagnase,
firme din Anglia si Franta au fabricat avioane

cuun singur loc. Printre acestea s-a numérat
si Societatea Bristol.

Coandd atrecut la elaborarea altui proiect
de avion cunoscut sub denumirea de P.B. 8
Scout. A fost primul avion al siu la care elicea
eramontata in coad, iar motorul in centrul de
greutate. Cele doud locuri dispuse in tandem
erau in partea din fata a aparatului. Biplanul
PBS a primit numarul de fabricatie 199, fiind
echipat cu un motor Gnome de 80 CP. La
izbucnirea rizboiului, in august 1914, a fost
rechizitionat de citre Amiralitate. La Olympia
Aero Show, in 1914, Coanda a prezentat o
versiune a avionului T.B. 8 denumit G.B. 75 si
avand numarul de fabricatie 223. La elaborarea
proiectului, Coanda a colaborat cu Frank
Barnwell. Avionul era echipat cu un motor
Gnome de 75 CP, cu 7 cilindri, Monosupap si
o caserola de elice care se imbina perfect in
carenajul motorului. Alte modificari fata de
avionul T.B. 8 includeau addugarea peretilor
rotunjiti deasupra si dedesubtul fuzelajului,
un stabilizator si aripi cu profil curb. Avionul
putea sd ating@ o viteza maxima de 62 km/ora.

achizitionat de citre Ministerul de
Razboi britanic, intrand in inzestrarea R.F.C.
cu numarul de inmatriculare 610.

Ultimul proiect elaborat de catre Henri
Coanda la The British and Colonial Aeroplane
Company Limited a fost avionul denumit
S.S.A.. Construit pentru concernul Breguet,
era destinat misiunilor de cercetare, fiiad
prevazut cu un singur loc. S.5.A. e bephas
robust, ce-si merita apelativul de traer, Fra
echipat cu un motor tip Clerget d &1 1 1%,
previzut cu o caserola de elice rw gastury
dispuse circular pentru racire. Mstsrs
protejat cu un scut de otel care lsdogplinen
acelasi ol si pentru rezervorul de c-ssdsssiilal
de ulei si pentru pilot. Trenul de atrrisers rra
prevazut cu doud roti si patine alamgiie e
eliminau bechia. Putea atinge o vite s rsss sk
de 106 km/ora. A primit numarul de It
219. Din nefericire, aparatul a fos! drsir I
Filton, in 1914, in timp ce era pilots! &= Hurey
Busteed.

Hidroavionul conceput de Henri Coanda

La izbucnirea Primului R&zboi Mondial, Henri demisioneaz de Ia Bristol,
fiind chemat si aduci importante servicii armatei franceze.

Realizeaz# 3 modele de aparate de zbor, unul dintre ele aviind o razii de
acpiune de 1.800 km, imensd Ia acea vreme. Avionul era dotat cu un tun
flird recul, conceput tot de romén. La fegirea RomAniei din neutralitate, in

1916, se fac de

penfru
CoandX nu era numai inventator, ci gi soldat.
Franta refuzi cererea, roménul urménd si-gi serveascd

patria din tabiira aliafilor acesteia.

Are loc in luna
prototipului

cu o anvergurd a aripilor extrem de mici

ului in fard.

martie zborul

Bombardier, 1917 - 1918

19minute
Biplanal Bristol-Coandi BR-7 Ml

Avion de bombardament si recunoastere - 1916

-

Se

realizeazi

cu trei avioane

primul ocol al

PiAméntului cu avioane

b ) cu reactie, in 45 de ore si

i in exploatare

elicopterul YAK-24, primul
elicopter cu doud rotoare
construit in i

ovietic

2 isi incepe zborurile de spionaj

niunii Sovietice; existenta acestui avion nu a fc
péni in anul 1960, odati cu doborérea lui

Powers in spatiul aerian sovietic

‘ Isi fac intrarea i

serviciu, in Statele Unite,

doua a

‘ La data de 4 iulie,
executii primul zbor avionul
vietic de pasageri echipat cu
patru motoare, Iiusin IL-18;
avionul avea o capacitate de
100-120 de pa

iar unele aparate mai zboaré
=
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IAR - 316B

in anul 1970, TEHNOIMPORT semna contractul
prin care ICA Brasov prelua licenta pentru
elicopterele SA-316B Alouette. Obiectul licentei
consta in fabricarea celulei, a unor echipamente optionale
si piese de schimb, precum si dreptul efectuarii de revizii tehnice si reparatii
la structura si ansamble mecanice pentru elicopterele SA-316 Alouette. Trenul
de aterizare urma sa fie fabricat la Bacau, iar motorul ARTOUSTE IIl B urma
sa fie reparat la Bucuresti.
Incepand cu anul 1971, ICA Brasov a fabricat aproximativ 250 de elicoptere
sub denumirea de IAR-316B atat pentru Fortele Aeriene Romane, cat si
pentru alte institutii sau beneficiari externi. Totodata, ICA Brasov, impreuna
cu alte intreprinderi din Romania, au dezvoltat un program de inarmare a
elicopterelor livrate Fortelor Aeriene Romane.
Elicopterul a intrat in serviciul Fortelor Aeriene incepand cu anul
1971.
Din anul 1990, elicopterele IAR-316B au participat la exercitii militare
internationale, cum ar fi “STRONG RESOLVE ‘98”, ca elicopter ambarcat
la bordul distrugatorului Marasesti, sau “OLIMPIA '99”, elicopterul fiind
transportat pana in Grecia la bordul unui avion C-130.

TEHNICA

()

Date tehnice:

Motor:
‘Turbomeca Artouste (410,1 kW).

Dimensiuni:
® leagimes
® luifines

W mhergura
® dtametrul rotorufuf priscipal

Greutnies:
® gal

Ianca la Boboc,
unde va riméne
defi

In functia de
comandant
a fost numit
colonelul Aurel
Niculescu

La Krasnodar
avut loc trecerea
primei grupe de pilofi romani
21F13: maiorii Alex.
Mareu, Liviu Sabiiu, Dumitru Puiu,
Gheorghe Aurel si Costel Zagara

AERONAUTICA ROMANA

Au fost achizitionate s . OXOOBIVG,
primele avioane lung curier 2 viatia Militara A fost omol
turbopropulsoare IL-18 ,-:L’;l'gz";‘ e inmatriculat primul avion

, de e locuri i YR.

nave £ BN/
vion bimotor turbopropuls

primul regiment de elicoptere, la

lexeni, comandant fiind numit

cu. Era format

din doud escadrile, una de Mi-4 si
una de Mi-2

iIniceanu a
primit 12 avioane MiG-21- F13

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

1" INTERMATIONALE
.FI.UGP.UH]FSI.EUI G

WILE D

Afisul expozitiei de la Viena

Clasificarea oficiala,
numai pentru probele la care
a concurat Vlaicu:

Ziua I -aruncarea la tinti:
1. Vlaicu - Rom. Vlaicu ... 29,50 m
2. Garros-F. ...33,85m

ZiuaaIV-a- concursul

de aterizare fortat (cu motorul oprit):
1. Garros - F. ... 14,37m/3000 Cr.

2. Vlaicu - Rom. ... 14,39 m/2000 Cr.
3. Bedel - F. .. 47,02 m/600 Cr.

Ziua a V-a- aruncarea la tinta:
1. Vlaicu - 10 m de la tinta/1500 Cr.
2. Garros-26 m

Ordinea conform sumelor castigate
este urmitoarea (in Coroane):
1. Garros - 15 premii/32.000 Cr.
2.v. Blaschke - 6 premii/18.500 Cr.
3. Frey - 1 premiu/18.000 Cr.
4. Molla - 5 premii/11.500 Cr.
5. Sablatnig - 6 premii/11.300 Cr.
i ii/11.000 Cr.

6. Nieuport - 4 premii/

9. Vlaicu - 2 premii/5750 Cr.
10. Moineau - 5100 Cr.

erviciu, in Uniunea Sovietici,

avionul de transport Antonov

2, echivalentul avionului
Hercules

SAPTAMANA
INTERNATIONALA
A ZBORULUI
VIENA-ASPERN,
23-30 IUNIE 1912

Vlaicu decide sid participe la
aceastd manifestare aeronautica,
avand anumite deziderate: sa-si pro-
moveze aparatul, s obtina brevetul
de pilot si sa participe la concur-
surile aeriene unde, in functie de
clasare, se puteau castiga sume
importante.

Se deplaseaza cu aparatul in
capitala Austriei. Organizarea

impunea doud etape : expozitia de
aeroplane la Viena, perioada 18 mai
—22 junie si concursul international
de zbor la Aspern, o localitate langa
Viena, intre 23 — 29 iunie.
Profitand de faptul ca aparatul
sdu eralaViena, se inscrie launa din
scoli, sustine examenul de brevet
pe care-l obtine cu Nr. 52/22 junie
1912. Acest lucru a fost unul sim-
plu, deoarece Vlaicu era cetitean
austro-ungar. Dupd inchiderea
expozitiei, se inscrie la concursul
de la Aspern la probele la care ca-
litatile aparatului sau ii permiteau
obtinerea unor rezultate, celelalte
probe impunand aparatelor calitati
pe care aripa fara profil portant al
aparatului sdu nu le oferea.

B2

W

Aparatul Vlaicu II la expozitia de la Viena din 1912

La Aspern, Vlaicu este abordat de reprezentantii firmei engleze
MARCONI Wireless Telegraph Co. Ltd. La discutii, Vlaicu le vorbeste
despre proiectul bilocului si, ca urmare, primeste o ofertd pentru

construirea de aparate tip Vlaicu I1l in Anglia. Vlaicu ezitd, dar isi dd seama
cd este 0 ocazie unicd pentru a putea dezvolta in continuare
proiectul sdu si accepta o discutie ulterioara la
Bucuresti, unde un reprezentant

al firmei sa studieze
oferta.

]

Primul avion proiectat
inMarea Britanie cu decolare
verticald, Hawker &

P-1127

solutie pentru
decolare.

-

bordul

om in spatiu
19

aterizarea

ionul cu aripa circu

"Coleopter”

P By izemiretprogrammiad
- it

= A La data de 12 aprilie, ~Y¢™e

Iuri Gagarin a orbitat, la
psulei "Vostok”,
timp de 108 minute in jurul
Paméntului cu o vitezi de
28000 ku/h; a fost primul

ZBOR PESTE CASA PARINTEASCA

Dupi Aspern, Vlaicu continud seria de zboruri demonstrative in diferite
orase, dar cel mai drag lui a fost cel de la Orastie la 22 iulie/4 august, descris
culux de ama in editorialul din cotidi Romanul/25 iulie 1912. Sunt
descrise pregitirile, asistenta numeroasd, prezenta anumitor personalitati,
dar si zborurile efectuate de Vlaicu. Este descris si zborul la finele caruia
Vlaicu zboar3 la Bintinti:

Aurel Vlaicu in zbor cu avionul siu

"...Trece deasupra orasului, se intoarce in cerc larg deasupra publicului
st atunci deodatd isi invdrte masina drept in directia, unde stia el Bintintul,
face publicului semn cu mdna dreaptd, pe care o intinde apoi drept inainte.
Publicul este fermecat de minunea aceasta nemaivazuta, chiar si batranul
colonel al regimentului din Ordstie in auzul tuturor a exclamat: ,Gott sei
gedankt, dass ich das noch erlebt habe” (“Slavd Domnului cd@ am apucat s@
trdiesc acest eveniment”).

Zborul peste casa parinteascd a fost sublima implinire a visului
copilariei, momentul in care Vlaicu a simtit cu adevarat
satisfactia creatiei, a zborului, pe care a tréit-o acolo,
singur numai si numai pentru el. Dupd aterizare, _a™
ca un copil ce a ficut o nazdravianie
reusitd, s-a dus direct la mama sa
marturisindu-i: ,Mama draga,
am zburat peste sura
noastra”.

Apare prototipul
ion de recunoastere
n, destinat

itorul avionului de

ial american este lan:
de Ia bordul unui bombadier
B-52, prototipul X

care atinge altitudinea de
96.000 m, un record Ia acea

Primul zbor supersonic
realizat cu un avion construit
in Asia. "Hindustan HF-24
Marut" a fost utilizat de
Fortele Aeriene

Indiene

ingineri
Avionul,
propuls

a trecerea de la zborul
vertical la cel orizontal
prin translatia motoarelor.
Aparatul a zburat pentru

i )
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HENRI COANDA

PREZENTA ROMANEASCEA 1N COSMOS
= DUmMiitu-Doiin Pruneiy =

in anul 1967, la nivelul fostelor spatiale, cu cosmonauti din diverse
tari socialiste, lua fiinta Programul tari, intregul program fiind coordonat

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

O DESCOPERIRE DE LARG RASUNET:
EFECTUL COANDA

de aviatie Dumitru Dediu si Py

Coanda a relatat observatia sa r in aer
Theodore von Karman de la Universitatea din Gottingen, care apreciind M
ca fenomenul reprezintd o descoperire, l-a denumit Efectul

Acestia erau maiorul ing.

( Coanda. ¥
' Intercosmos. . de Umulvxea Sovietica, singura tara locotenentul-major ing. de in ansamblul descoperirilor si inventiilor savantului Aceasti observatie a fost consemnati de savant, dupi circa o

If‘ cadrul aces“tu} [, G CTEE std ce e capacitatea de a avla(nej Dur{ut.ru-D o“rl‘nvl’runanu, nostru un loc important il ocupa asa-numitul Efect Coanda. in un sfert de veac, in brevetul francez nr. 792.754 inregistrat la
desfasurat cercetdri comune, au fost trimite oameni in Cosmos. selectionati si pregititi de clasificatorul de brevete american din 1966, efectul Coanda este " Oficiul de Proprietate Industriala pe data de 08.10.1934, sub ot
construite echipamente care au fost Din partea Roméniei au efectuat Col{landamentul Aviatiei Militare. mentionat la clasa 137 — 8,5, cuprinzind numeroase inventii i denumirea "Procedeu si dispozitiv pentru a devia o vini de i
lansate in spatiu, iar laun moment dat ~ pregatirea de specialitate, la Centrul In final, pentru zborul spatial a bazate pe acest fenomen fizic. ! fluid, care patrunde in alt fluid". Brevetul a fost publicat la Paris
s-a ajuns la concluzia ca experimente de Pregitire a Cosmonautilor fost selectionat de citre o comisie Efectul Coandi are drept particularitate principald devierea pe data de 10.01.1936. i
mai complexe se pot face doar mfmm“d »I.A. Gagarin” din Ordselul Ste- guvernamentald, pe b: ultatelor unui jet fluid dupa conturul suprafetei pe care se scurge, Complexitatea efectului Coandd, dificultatea abordarii
oameni in spatiul cosmic. S-a decis lar — Zviozdnii de langa Moscova, obtinute in perioada pregati aderand la aceastd suprafatd. lui teoretice, precum si implicatiile sale practice deosebit < "J.
astfel efectuarea mai multor zboruri incepind cu anul 1978, doi candidati. Dumitru-Dorin Prunariu.

Dupi cum sublinia insusi autorul sau in sedinta din 22 junie |
1967 a Academiei Roméniei, “efectul Coanda a fost observat
in urma cu aproape 60 de ani” si anume la 19 decembrie 1910,
in cursul primului zbor aeroreactiv din lume, pe aerodromul |
Issy-les-Moulineaux de langa Paris. Urmdrind evolutia flacarilor
ce paraseau ajutajele, el a constatat cu surprindere ca acestea,
inloc si fie deviate spre exterior de catre plicile deflectoare, dimpotriva,
erau atrase si lipite de peretii fuzelajului. La putin timp dupa acest zbor,

AERODINA LENTICULARA

.A‘emduu lenticulari intruchipeazd pirere a sa, in sensul ci cu tot brevetul siu nr. 24.690 sub

ea §i creatia privind  efortul i titlul Perfectiondri aduse ||.
efcctul Coand, marc4nd un urias pas orme'_nm,phhoarelor Acest ultim
dup3 prezentarea avionului cu re: oduce cu §ine, in le, ca exemple

de importante, au determinat tendinta ca studiile consacrate
acestui fenomen sa ituie un capitol special al dis icii
capitol cdruia oamenii de stiintd i-au consacrat manifestari
stiintifice internationale. Astfel, in anul 1965 a avut loc la New
York, Simpozionul international de automatica, unde Henri
Coanda a fost omagiat si distins cu diploma de onoare Harry
Diamond Laboratories.

»In Cosmos, universul tiu apro-
piat nu mai este reprezentat de casa,
stradd, vecini, ci de insisi planeta
natald. Paméntul, pe linga dimensiu:
nea fizici pe care o poti aprecia direct,
Ia adevirata ei valoare si miiretie, are
si o puternica dimensiune morald.
Dintr-un zbor cosmic te intorci mult
mai stipén pe tine, mai matur, mai
apropiat de oameni si de naturs, cu o
viziune mult mai globaldi a fenomene-
lor si activitatilor terestre. Cu toate
¢ nu esti singur in aparatul de zbor,
singuriitatea, acolo sus, e destul de

. puternica. Te simfi dintr-o dati rupt

Aspect din cadrul antrenamentului pentru
zborul cosmic, efectuat la Centrul de Pregitire a
Cosmonautilor din Oriselul Stelar

Efectul Coandi va avea o
‘multitudine de aplicatii practice

aerogl
“Am inventat

AERONAUTICA ROMANA

- 0 grupa de

piloti i

de Ia Scoala Militari
Superioari de Ofiferi de
Aviaie “Aurel Viaicu” a f2
trecerea pe avionul de s

Pt i (ermridrets @
pmmn Iabord, pe ruta Bucuresti

aviatia civili, angajindu-se resurse
faird precedent. Au evoluat aparate
de zbor de la planor la MiG-21

- Colonelul inginer

telian Doljanu a conceput, proiectat

si construit un simulator de zbor

acrobatic cu trei grade de libertate,

e permitea o rotatie complet in
jurul oriciirei axe

- Regimentul 94

Elicoptere a particip:
fiunile de salvare

toate fortele, I

22 mai 1981
— echipajul
misiunii Soiuz

40, format din
locotenentul-major
ing. Dumitru-
Dorin Prunariu si
colonelul Leonid
Popov a aterizat
dupi o misiune
cosmicii ce a durat
7 zile, 20 de ore
5i 42 de minute

A‘S

in timpul catastrofalelor inundatii

din Transilvania

Colonelul Grigore
Bastan a realizat
recordul absolut
de iniltime al
Roméniei Ia sal-
tul cu parasuta,
sarind de la
9.600 de metri,
in conditii meteo
grele, deasupra
aerodromului
Zilistea - Buziu

54

intat la Boboc-
Scoala Superioard de
ivild, director fiind

de ambientul tiu natural, in care te-ai
nascut si dezvoltat”.

(cosmonaut Dumitru-Dorin
Prunariu)

Din 1978, Romé

oducitor in lume al elicopterului
Au fost
ate 163 de clicoptere de acest tip

P
militar IAR-330 Puma
iy

a rdimas unicul

T
construit de d-ll cel de al doilea’
Salon

1910.

“Icare” - Revue des pilotes de ligne

m'.32 lin 1965, intjtulat “Am inventat

bt bl proccas,
refetiridui-s,desigdr, lazBoul pasdrilor:
“lnnmne,sgmundonne aucun exemple

‘Coanda marturiseste fn
continuare ca “o machet3 a farfuriei
zburdtoare a fostincercatdin anul 1932",
enorme sacnﬂm..awonﬂu—mniem, in micul s¥u laborator din apropierea
pentru a-zbiira 1a.o viteza de 3 Mach-Girii de est din Pans,‘;ncminle o
Sarreau (adici de trei ori viteza fi

iingd -i ae
men;lni hx aer fird o miscare
relativd intre o parte corp\lllu s#u si
niediul unde navigl

-Qnﬁtnnn

¥ Bpm savantul
ani, ca zmeul, badt e aoelul principiu
i tn mod larg folosit, se {ndreapta citre-

apusul existentei sale — eonchizind fn.__

mod interesant ¢ “aeroplanul de astiizi
nu poate reprezenta solutia de maine”.
Coandi, intdreste aceastd

F efectueazi primal zhor Ia
data de 27 februarie, cel mai
mare avion de transport din
acea vreme; isi mentine acest
statut pand la aparitia

‘ La data de 6 martie

are loc zborul de incercare al

prototipului Ye-155K3, avion 2V,
C-5 Galaxy

care va deveni avionul de
interceptare si recunoastere-
bombardament MiG-25

““gborului la ;mnm.ﬁx', pe care Henri eradevi:

progres pe carefl considera  aceea. cﬁm@lnem decoland Iavertlcals
o imensi

e'xpenmentare Erpenen;a a ﬁost

ok R o, piciica fantn

fiind aspirat'de extradosul
Coands incearci s 0 solutioneze prin-._profiluluiinelar unde se crease vidul.
creamaAerodmel el{w:ulare menitda s C|l acelasi prilej, Henri Coanda

- 'rispunde la mai ‘multi oh'nem de

a.lchl nvjmtnl,dnbi din 1932 ;hmﬁ care au fost martori eastd

88 l'lalta}, jar apdx in'1933

se octipase de F: ftolre,

pe care gl o in ta

sub nr. 796.8

silad

Au  loc
zhorurt m unor

Avionul Antonov

2 devine, dupd ce Elicopterul Bell

UH-1B, folosit deja de ciitre
ricand pentru

ajunge in razboiul din Vietnam
intr-o noua configuratie:
inarmat cu 4 mitraliere calibru

doudi lansatoare de

onului american

primele
adevarati
5 - Galaxy

ing 747

Laoral3:32
SaturnV lanseazi
Apollo 11 intr-o misiune ce va

duce primul om pe Luréi

"Huey Cobra'"

55

"Un pas mic pentru
om, un salt urias pentru
omenire"

farfuria
zburatoare” -

‘Henri Coandi

Este prezentat

Concorde 001, prototipul

i supersonic de

Primul zbor

al unui avion

avea

loc insd in Uniunea Sovietica,

Iadatade 31 decembrie 1968,

odatii cu aparifia avionului

TU-144. Zborul inaugural al

Concorde-uluiva avea loc abia
Ia 2 martie 19
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M ms 100 de ani de la primul zbor cu un avion proiectat si construit in Roméania

APARATUL VLAICU MODEL 1913
LAICU III)

Pentru mirirea rezistentei la mai multe elemente, Vlaicu inlocuieste, la noul sau model,
aluminiul cu otelul, sporul de greutate fiind compensat de puterea sporitd a motorului, un
GNOME de 80 CP.

Fuzelajul a fost confectionat din teava de otel. Nacela, cu structura din profil de otel
acoperitd complet cu aluminiu, este adaptata pentru biloc, motorul este complet carenat,
existdnd la partea inferioard a nacelei, in spatele carenajului, doud fante pentru evacuarea
aerului ce a racit motorul. Carenajul permitea o ricire sporitd a motorului, asigurand confortul

INMAS este o institutie medicald specializatd in  franceze care efectuau zboruri in Europa centrala si
domeniul medicinei aeronautice. A fost infiintat in  de est. Apreciindu-se competenta medicilor si calitatea
anul 1920 de catre generalul dr. Victor Anastasiu, ca aparaturii de specialitate, i s-a acordat dreptul de a
un Centru Medical Aeronautic. elibera certificate internationale de aptitudine

Indiferent de denumirea purtata in cei 90 de anide  medicald, valabile sase luni, in toate tarile membre
existentd, colectivul de medici destinat si verifice sisd  ale Ligii Natiunilor.
certifice starea de sanatate a celor ce doreau sa intre De la inceputurile sale, INMAS s-a remarcat si
sau faceau deja parte din aeronauticd a avut dreptul ca o veritabild institutie de cercetare. Stau marturie
unui cuvant hotaréator asupra evaludrii capacitatii fizice ~numeroasele studii de profunzime asupra multiplelor
si mentale a acestora de a pilota aeronave. si complexelor problematici ce le comporta starea

Cum era si firesc, aproape dintru inceputurile or uman in zbor, le de patologie

aviatiei, doctorul a fost 1anga inima si sufletul pilotului. end aeronauticd, precum si cele in domeniul pilotului protejat de uleiul si gazele arse pi ite de la motor. De Vlaicu a prevazut
Pentru o si mai buna aced d sd porti lui. Prezentarea lor in reviste sau carti de un minim de aparate de bord, turatie motor, altimetru, busola si un ceas de buzunar atasat
raspunderea unui zbor, mtalul medic care, incepand cu  specialitate, la conferinte si congrese din tard sau de bord.
1913, a acordat asi: strdindtate au indltat Capacitatea rezervorului este
celor ce conduceau prestigiul medicinei maritd, avind in vedere consumul
avioanele, locotenentul roméanesti. motorului si 0 autonomie impusa
dr. Victor Anastasiu, a Evolutia de 3 ore. Aripa a fost modificata,
urmat el insusi scoala organizatoricd a urmat in sensul cd bordul de atac a fost
de pilotaj, devenind, in meandrele istoriei, ale realizat in formd de sageata,
martie 1916, primul medic conditiilor politico- cu cadrul exterior confectionat
< pilot romén si al doilea militare, de la comisie PROIECTUL din lemn si acoperit cu panza
Z din lume, dupa francezul de expertizd medico- impregnatd. Ampenajul a fost
v Raymond. Mai mult, in aeronauticd, imediat VLAICU III = mentinut in fatd, insa modificat
(a) Primul Razboi Mondial, dupa cel de-al Doilea ; & fatda de modelul precedent.
= tanirul medic romén a Rézboi Mondial pana Vlaicu constati, cu ocazia zborurilor ¥ ke Ampenajul orizontal afost montat
E executat misiuni de luptd, la Institutul National de executate in anul 1912 cu aparatul Vlaicu = cubalamalele in fata, iar directiile
fiind ranit de doud ori: la Medicind Aeronautica 11, in mod deosebit in probele de la Aspern, se roteau in decupaje practicate in i -
4 octombrie 1916, intr-o si Spatiald General nevoia de un motor mai puternic pentru suprafata ampenajului orizontal. Aparatul Vlaicu 1913
lupta aeriand, si la 12 doctor aviator Victor imbunititirea performantlor, in special cele Stabilizatorul posterior, pentru a
noiembrie 1917, intr-un ANASTASIU, incepand de viteza. Se gandeste la oferta britanic, inca inlatura vibratiile induse la modelele anterioare, a fost confectionat din cadre de aluminiu
accident de avion. cuanul 2001 prin Legea valabila, si trece la masa de lucru, finalizand acoperite cu panza.
Institutul National de nr. 279/2001. proiectul de biloc, pe vechea conceptie. Caracteristici:
Medicind Aeronautica si Odatd cu aceasta, Modificdrile au constat in folosirea unui Monoplan parasol, monomotor, biloc, tren de aterizare triciclu previzut
. Spatiald, fie ¢i a fost, in institutului i-au revenit motor de 80 CP, construirea unei nacele k- cu amortizoare din tendori de cauciuc.
avionului de timp, centru sau comisie sarcini si atributii avansate pentru doud locuri "cote-a-cote", Motor GNOME radial rotativ, cu 7 cilindrii racit cu aer de 80 CP.
lupts efectucazd s-a bucurat si se bucurd de un mare prestigiu in tard  functionale precise in ceea ce priveste selectia si bordul de atac al aripei in unghi si ampenajul Elicele din lemn cu diametrul de 2,50 m, pas 2,40 m.
rulgj dupa rulgj, incil de si in strainitate. Aici au fost supusi unor exigente expertiza medicald si psihologicd a personalului imbunatatit considerabil. Dupi finalizarea Dimensiuni: anvergura 10 m; lungime 10,75 m; indltime
:Im'":‘ﬂ' Acelagl ‘;:oigt;‘mhl examene medicale, obligatoriu sau la cerere, toti aeronautic militar si civil, in fundamentarea stiintifici proiectului, face oferte citre Ministerul 3,1 m; suprafata portanta 24 m2. -
g ‘f,fﬁ“z‘;‘ e pilotii si parasutistii Romaniei, de la elev la general, a normelor si standardelor medicale de expertiza de Rizboi si firma britanici MARCONI e e, " Greutatea totala: 340 kg. )
omologare, adicX doi generali de subsecretari de stat ai aerului, printi, ministri, sportivi medicala si psihologica, in asigurarea asistentei ‘Wireless Telegraph Co. Ltd. o el i Ve Pe.rformante: vitezd maxima
Ia Bnmreaz, pleaci Ia popots si de mare performanta. Inca din 1922, el se impunea pe medicale primare si de specialitate in ambulatoriu, in Ministerul de Razboi accepti oferta si g —y teoretica 144 km/h;
ia masa. un rulgj... plan european si mondial. De pildd, Ministerul Aerului ~ organizarea programului universitar de instruire in se incheie contractul nr.10552/8 decembrie Y O — T Y R autonomie 3 ore.
Spre sutprindemu tuturor, n Franta intervenea pe lingd Ministerul de Rizboi  domeniul medicinei aerospatiale. 1912, ofertd care cuprinde si caietul de si profesorul Constantin Nedelcu
pilotul, cipitan-comandorul %bﬂ din Romania pentru a aproba examinarea, Activitatea institutului a permis dezvoltarea sarcini. Ministerul urma s asigure spatiu citre Ministerul de Razboi privind
Gheorghe SGinici, trage de mangl, Eora 1208, pe 31 octombrie 1974 la Bucuresti, a personalului experientei in domeniul medicinei aerospatiale, de constructie, motorul pentru aparatul sdu, finalizarea lucrérilor la aeroplanul
sy ior avionul decoleazi. Nimenl nn )\ oo oriml Goion de heptd concept i navigant din companiile  experientd concretizati in multitudinea cértilor, salariile lucratorilor, platile pentru Viacu HT ~ o B Rezultal al colaboririi
. Ry Jibricat s Romdnia dupd Al Doilea Rizboi Proiectul 2 g Salker; aeriene publicatiilor stiintifice aparute sub egida institutului. deplasarea lui Vlaicu in Anglia, diferite — - Jet I"ﬂcf‘priﬂ‘m; W T
Mondial, a zburat! 5 realizat intrun 15,;5 pe materiale, urmand a primi un aparat incercat m - E = 26 octombrie
Datele aratd astfek timp extyam da scurt, doar patru Prolbeyre i in zbor. k. arda
ani §i noud hewi. A cosiat numai 180 de = i E s t

milioane de lei, enorm de pugin pentru ce totugi, la C
sa realiaat. Bacaw. Colonelul = 0 SR comenzi electronice de control a
Aufastsi erori de priectare, iugoslavii  Stinicd a decolat fini - s = zborului
#i sicanau tot tunhd e roméni, nici stici un fel de aprobare, 1A - -
Securigtii nu se ldsau mai prejos, se muncea. totul a iegit bine, aga
SR program, practic wow siop; nici bordE ¢ sa raportat sefidui | . 5 ST al firmei [ J 2 < Y .
1971 -se mchm amdul pentru  de plata orelor suplimentare, dar visul  statului. T g, 4 s - si SAAB Viggen, F-16 Fighting

profectarea i consiructia am,m tn intregi ochipe era o vadd aviowulin aer Absolud intdmpla- o Falcon face primul zbor la data de

con cu liiavi, i cadru programd siatth, In toamna lui 1974, primsdprofofip  tor, tot in acea zi - z;f;l‘l’f & (L S Frizrds 1
ngaia dafnmemdelannﬂw s-a vidicat tn aer §i minute.
prototipul realizat in Iugoslavia, day cu ~ Ministerul Indusiviei si Ministerul Apdrdiris, b 4 In acelasi an, 1974, alte avi nan:-
cbiteva ore mai thrziu. Institutul de Cercetare de lo Bucuresti, it S cutii primele zboruri, isi vor face debutul: Pan.
Acesteq sunt datele care rimdn pentru ¥ pmtect militar, deci nu e treaba hei; La realizarea in Bacdu a primului  specialigti de la wzinele din Bucuregti, hivati zbor dl ff‘d "fdb""’"' 7 1 . 2 2 jtorul de tancuri  Tornado, bombardierul trateg
ministyul Apdrdrii o proiectul e realizst  prototip IAR-93 a contribuit intreaga  Brasov, Craiova gi, bineinteles, de la Ccluzais are F desti; sd A ) a a K ruit in jurul Bl sau prototipul YF-17Cobra,
de Industrii. Comisia de omologare era, industrie aeronawticd din acea vreme:  Bacdu. inlocuiasca F4-Phantom unei mitraliere de bord" avion ce va deveni F/A-18 Hornet

i , 2 februarie. Zborul a durat 90 de
ioanelor supersonice de

pasageri in spatiul lor aerian
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AERQMALTICA ROMAN,

AGEROPORTUL
INTERNATIONAL

Aleirioiplorrtiu,]
International Henri,
Coandal este cel mail
mare aeroport
sRomania, fiindi§s:

rnizarea pistei ex

Avioanele de
scoali IAK-18 au fo:
inlocuite cu IAR-uri

- In vederea
dotiirii aviafiei militare
un grup de piloi

RSS, seful grupului fiind
infiintat, Ia Titu,  colonelul Dumitru Tache
Regimentul 61 ptere, dotat

cu elicoptere IAR-316 B. Primul

comandant a fost colonelul Stefan

Petrescu

op
aeroportul Mihail Kogélniceanu,
dotat cu elicoptere IAR-316 B
IAR-330 Puma. Dupi un an, a f
dislocat pe aerodromul Tuzla

la Regimentul 57 Aviatie
Vanitoare Interceptare,
aerodromul Mihail Kogéilniceanu,
primele doud avioane MiG-2

Parm Iuni mai tirziu soseau in
12 avioane 23
.vr (simplii comandz)

achizitionate, din
Fi ranr'i, pnmcl( doud elice opt(ro
36 aduse in tar:
pe calea aerului, de locotenent-
coloneii Teodor Condruz si Mihai

Fitcal v

A\ iatie, comandai

de generalul-

maior Gheorghe Gherghina

cadrul cireia s-au executat zboruri

demon:

tive

HENRI COANDA

100 de ani de la prezentarea primului avion cu reactie

ALTE INVENTII SI APLICATII
ALE EFECTULUI COANDA

Lafinele Primului Razboi, Coanda
este solicitat s se implice in
reconstructia Frantei, in conditiile
unei penurii de resurse materiale
necesare. El va inaugura era
constructiilor din prefabricate, care
permiteau importante economii de
resurse si de timp. Descopera un nou
‘material, betonul-lemn, folosit in tara
noastra la Palatul Culturii din Iasi,
ridicat in 1926, decorat in totalitate cu
inventia lui Coanda. La acestea se
adauga marmura artificiala, cisterne
si rezervoare din beton s.a. Tot in
aceastd perioada va dezvolta si
proiectul cuptorului solar, care putea
desaliniza apa de mare cu ajutorul
energiei solare. Este o descoperire
foarte utild omului dar inca prea putin
exploatata.

Una din cele mai notabile
contributii ale sale din perioada
interbelicd raimane insa trenul aerian,
conceput si circule cu o vitezi care si
in zilele noastre este greu de atins: 400
km/h. Este vorba de cabine concepute
dupa specificul avioanelor, care circula
pe cabluri aeriene, ajutate de perne de
aer. Dealtfel, laintoarcereain Roménia,
in 1969, Coanda, a dezvoltat proiectul
Aerotubexpres, care si permitd
transportul de pasageri si de marfa
prin conducte, supra si subterane.
Viteza prevazuta era de 500 km/h,
bazandu-se pe diferenta de presiune.
Coand aincetat din viatd, inainte s-si
vada visulimplinit. Se stabilise chiar si
prima ruta, Bucuresti-Ploiesti-Brasov,
realizandu-se numeroase teste.

Henri Coanda a inregistrat in
calitate de autor la 21.05.1970, in
Romania, inventia de semnificatie
principald, intitulatd: Procedeu si
instalatie de transpert paeumatic ia
interiorul unei canalisaf s L
Inventia a fost publicat & s Lara measir

La data de 30 septembrie
prototipul YAH-64 " Apache' executi
primul zbor; un elicopter antitanc
redutabil, echipat cu 8 rachete
Hellfire

sub brevetul R.S.R. nr. 55.357 la data
de 20.03.1973, titular fiind Institutul
National pentru Creatie Stiintifica si
Tehnica (INCREST).

Inventia este destinata
transportului de viitor (materiale,
‘marfuri sau chiar pasageri) pe distante
relativ lungi, folosind o instalatie de
transport pneumatic in interiorul unei
canalizatii tubulare, in care este aplicat
efectul Coanda.

Prima sanie cu motor turboreactor, conceputd gi

realizatii de Henri Coandi in anul 1915

data
6 octombrie, a
R reprezenta pentru o buni
perioadi de timp noua generatie
de avioane de vanitoal
MiG-29

NASA a comandat companiei  principal; radarul
Havilland Canada producerea ultraperformant cu un diametru
unei versiuni a avionului DHC-5 de 9,14 m
"Bufallo", echipat cu perni de aer
pe post de tren de aterizare

Are loc la data de 10 martie,
primul zbor al avionului francez
1 lirdgfe..(ml) un pionier la zborului

fly

59

ryan Allen (foto medalion)
a reficut zborul pionierului Loui
eriot peste Canalul Ménecii la
bordul unui avion propulsat prin
forfa muscula A pedalat timp de
3 ore de pe coasta britanici pani
in Franta

Are loc la data de 12
decembrie, primul zbor a
elicopetrului SH-60 Seahawk, un
elicopter destinat misiunilor de
cautare-salvare pe mare ce a intrat
in dotarea US Navy in anul 1984
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Prima atestare documentard in presa vremii a
Aeroportului Inter: ndlIUI]AI Bucure

evolutii cu avionul construit chiar de el, la mitii guI
aviatic organizat la acea vreme

Aeroportul Bine: este considerat ca unitate de aviatie

incepénd din anul 1921, pe actuala pozitie geografi

GERUPIREUININTERNEGT IONAL

care avea ca obiectiv

infiintarea Scolii Nationale de

Aviaie Militard din Angola

ENAM), la comanda cdruia
Jost numit generalul-maior Aurel

Niculescu. Cele 140 de cadre  brevetati primii instructo
selectate pentru a acoperi toate e zbor angolezi, aspirantii Sidru
Sfunctiile din organigrama scolii i Delgado, din scoala ENAM
au urmat cursuri de metodica

predarii in limba portughezd

Misiunea s intins pe o perioadd

de doi ani

AERONAUTICA ROMANA

Vationald
truiascd 156 de

si lerﬂmr In cursul lunii i 7 iul Scolii, 12 avioane
IAR- 6 elicoptere IAR-316 si 6 avioane bimotor , toate din
Romania

0804
romdni ai Sco

inceput, cu elevii angolezi din

dtirea de luptd in zbor

or razant, luptd aeriand
ciu de luptd, in celuld de
Sz

' 2y
Ve Icd &. 1

1909: Primele zboruri in zona Baneasa
au fost efectuate de catre Louis Blériot de pe
un hipodrom particular. Inca din 1912 George
Valentin Bibescu a infiintat, pe mosia surorii
sale, mai intai Aeroportul Baneasa Vest (situat
in partea de Vest a Sos. Bucuresti-Ploiesti) si
apoi Aeroportul Baneasa (in zona de Nord a
actualului amplasament, pozitionat in zona
de Est a Sos. Bucuresti-Ploiesti), folosind ca
pistd de decolare-aterizare pista inierbata
care, pand nu demult, a constituit pista de
rezerva si sigurantd a Aeroportului

1912: Liga Aeriand Nationald Romana
organizeaza prima scoald de zbor pe Bineasa.
Dupa 1912 aerodromul devine aeroport
si activitatile aeronautice se diversifica
si se extind, incluzand o scoald civild de
pilotaj pentru aviatia civila (mai tarziu si
una militard) si Clubul Regal Aerian din
Romania.

1920: S-a infiintat Compama !l
de Navigatie Aeriana ”
Franco-Romana
avand la baza
capital romanesc
si echipament
tehnic frantuzesc.
Aceasta a fost
prima companie
de transport aerian
din lume, pentru
pasageri, marfuri
si posta.

1922:
noiembrie -
inaugurat prima linie aeriana
intercontinentald intre Europa si Asia
pe ruta Paris - Strasbourg — Praga - Viena —
Bucuresti (Bineasa) — Constantinopol.

1923: S-au infiintat, pe Aeroportul
Bineasa, Atelierele Companiei de Navigatie
Aeriana Franco-Romana avand ca activitate
reparatii, producerea de piese de schimb
si componente de baza. Aceste ateliere au
precedat Intreprinderea de avioane
Bucuresti (actuala

4 eytllbolahornlorical
al prunulul avion BAC- o

zahstan, la Centrul 1000 -
mAnia, sub licengl englezs, de pregitire de la Lugovaia, S
demumt RU MBAC 1-11 un grup de opt pilofi militari
roméniin frunte cu colonelul

Stefan Voi.

trecerea pe avionul supersonic

de lupta MiG

Elicoptere, dotate cu aparate
ITAR-330 5i IAR-316 B

60

ROMAERO).

1930: S-au semnat conventiile cu
Polonia si Cehoslovacia care au contribuit la
dezvoltarea aeroportului Bineasa ca aeroport
international.

1942:La Aeroportul Bineasa se
construieste prima pistd betonatd din
Roménia.

1947-1952: Se construieste noua cladire
a aerogdrii care, conform planurilor unui
colectiv de arhitecti, a fost conceputa ca o
elice cu trei pale, ceea ce face ca aerogara
sdreprezinte una din bijuteriile arhitectonice
ale Romaniei.

Pand in 1970 Aeroportul Bucuresti
Bineasaafostsingurul aeroportdin Bucuresti
si singurul aeroport international din

1 Romania.

v Dupda perioada
aceasta, activitatea
aeroportului s-a dedicat
preludrii de curse
interne.

In prezent, Aeroportul
International Aurel Vlaicu
este folosit de companii de
aviatie mici care leagd
acest aeroport cu o serie
de destinatii
internationale, precum
Paris, Lyon, Madrid,
Berlin, Maastricht, Verona,
Frankfurt, Valencia, Barcelona,
Istanbul, Torino si Roma.

Traficul de pasageri pe Aeroportul Aurel
Vlaicu a crescut, in ultimii trei ani, cu 6.000%,
de 1a 30.000 de pasageri in 2002, 1a 400.000
in 2005 si 1.768.000 in 2008.

in data de 12 mai 2007, intr in vigoare
Hotaréarea 321 din data de 28 martie 2007,
publicata in Monitorul Oficial 245 din 12
aprilie 2007 cu privire lainfiintarea Companiei
Nationale “Aeroporturi Bucuresti”-S.A. prin
fuziunea Companiei Nationale “Aeroportul
International Henri Coanda — Bucuresti” —
S.A. cu Societatea Nationala “Aeroportul
International Bucuresti Baneasa — Aurel
Vlaicu” - S.A.

-a
executat primul zbor in fard
cu MiG-29, pe aerodromul
Mihail Kogilniceanu, de citre
colonelul Stefan Voian si
locotenent-colonelul Constantin
Constantineanu

a efectuat

‘ F-117 Nighthawk,
avmnul cu capabilitati
ealth” a efectuat prnnul
zbor la data de 18 iunie.
Construitin 64 de exemplare,
a fost retras din serv
anul 2008

AUREL VLAICU

100 de ani de la primul zbor cu un avion construit in Romania

CONTEXTUL NEFERICIT prietenului din Predeal, dar si requtatul cercetarii personale, cerandu-i

sfatul, sd-si asume riscul sau nu. In loc de sfat, Vlaicu ii spune direct:
wMergi mdine cu mine? Eu md duc!” Zorileanu a rimas pentru moment
putin incurcat, nu se astepta la o invitatie atét de categoricd, raspunzand
cdnu poate merge ,maine”, rugandu-l s mai astepte cateva zile, respectiv
pénd pe 8 septembrie, pentru a face impreund zborul Bucuresti-Brasov,
el aflandu-se in concediu de boald. Vlaicu este, insd, categoric: ,Nu pot
astepta. Trebuie sd zbor neapdrat mdine!”

La inceputul lunii august 1913, Vlaicu primeste o scrisoare plind
de entuziasm de la Romulus Boca, care incerca convingd pe Vlaicu
sd participe cu aparatul la festivitatile asociatiei ASTRA de la Orastie,
programate pentru 1 septembrie 1913, sfatuindu-1 sd vind in zbor peste
Carpayi, cu escald la Brasov.

In scrisoarea adresatd parintilor in 12 august, Vlaicu mentioneaza:
w»La Ordstie m-a chemat sd zbor la sdrbatori, dard nu vin”. Totusi, inca din Zborul fatal
1911, pe Vlaicu il ademenea marele vis de a trece Carpatii in zbor. Decizia
de neparticipare nu a luat-o intdmplator, era constient de risc, si
credem cd a tinut cont de cel putin doi facori: 1- aparatul
,Vlaicu II” avea probleme si lucra la el, in urma
unor accidente mai recente aducandu-i "
modificadri ce nu au putut fi 2
verificate temeinic; ’,,-a -
motorul era intr-o
stare de uzura
avansatd sinuera g '0“11 i\
capabil si-i asigure ‘ﬂ\“’ ‘\x‘
puterea necesard 'x‘
ridicarii la altitudinea
de traversare, si nici
capabil sa reziste unui
zbor de anduranta si
2- un aspect la fel de
important era starea lui de
sandtate, Octavian Goga
relatdnd dupd moartea
lui Vlaicu: “..[n zadar ii
spuneau doctorii sd se lase de
sd facd o curd la Cdciulata si
defectul lui de inimd... Nu-i baga

Dupa discutia cu Zorileanu, si-a convocat prietenii
pentru a-i informa de decizia luatd, cerandu-le sd se
pregiteasca pentru a doua zi. Zborul a fost pregatit, doud

bile trebuia sa-1 i i pe sosea pentru a
asigura asistenta tehnica si alimentarea aparatului cu
benzina si ulei intr-o escald programata la 12 km
dincolo de Ploiesti. Primul automobil era ocupat de

inginerul Silisteanu si de Magnani, care transportau
benzina si uleiul necesar realimentarii, al doilea
automobil fiind ocupat de profesorul Nedelcu si
varul Miron ca mecanic.

Vlaicu decoleaza de la Cotroceni, survoleaza
orasul Ploiesti, apoi aterjzeaza’\ pentru alimentare
in zona programata. In scurt timp ajunge si

automobilul cu Silisteanu si Magnani, dar
alimentarea nu poate fi efectuatd, in graba
acestia uitand sdia o palnie. Au noroc cu un automobil
ce trecea pe sosea. Soferul le-a imprumutat o pélnie. Dupa
alimentare, Vlaicu decoleaza cu mare dificultate din cauza paiméantului
. . moale din aratura si avand viteza mare, dispare la orizont. inainte de
N v‘mlot_a], decolare, inginerul Silisteanu l-a sfatuit sa renunte in cazul in care
,‘“" R sd se pazeascd de  constatd ca aparatul nu atinge inaltimea necesara traversarii.
in seamd... Odatd cdzuse Dupi 14-15 km de mers, cei doi ocupanti ai automobilului

T

bolnav de rinichi si zdcea de vreo doud luni si jumatate. Palid, slab, cu  opserva in mijlocul soselei un automobil si persoane
buzele arse de friguri, sta intre perne. Cu capul intors spre fereastrd cauta  (arele ficeau semne si opreasci:
din ochi un petec de cer albastru:-Ce moarte stupidd ar fi sa mor in pat!” wDumneavoastri urmiriti pe Viaicu? Odati

Vlaicu studiaza hartile militare cotate, pentru a identifica pe marginea
traseului eventuale zone plate deschise unde sa poata ateriza in caz de u-l mai urmariti, cici schimbirile produse
urgentd. Viziteaza diferite zone pe acest traseu ce pareau adecvate. Tot a cizut cu aparatul si e - in Europa de Est la
in acest scop, cere unui prieten din Predeal sa-i caute prin imprejurimi 0.7 sférsitul deceniului,
un loc bun de aterizare. Dupd minutioase cercetdri prin imprejurimile -
localitatii, acesta-i explica in scris cd nu exista in acea zona nici un loc
bun pentru aterizare, iar daca doreste neaparat si efectueze traversarea, ,’,»"
numai in apropiere de Campina poate ateriza, pana la Brasov va fl _anl

imposibil. p— scurtului periplu pr

1i ridspundem noi. cu

ia sf
Punem punct aici

Zorileanu, bun prieten cu Vlaicu, istoria aeronauticii
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Bibescu este fondat AefQ@lubul Regal al Romaniei Voluntara pentru Sprijinirea Apagarii Pa (AVSAP) in
ARR), care dm& 23 devine persoana juridica. cadrul careia in anul 1954 tuie Aeroclubul Central.
e cutiv este aies G.V. Bibescu, iar In anul 1960 AVSAP se desfiliteaza, aviatia sportiva
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de onautlci Roména (FAR.;, ca_m a act Departamentului Aviatiei Civile. I ‘ : o b oot
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de Coml%@entraléa - Oradea, Arad si Craiova sunt renovate, materialul volant B
A pa Voluntarﬁ fiind mentinut in stare perfecta de functionare.
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