Aeronave MiG-21 LanceR si Mirage F1 CT
in zbor pe cerul Alsaciei — Franta, iulie 2004
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SARBATORIREA
ZILEI AVIATIEI
ROMANE -

20 IULIE 2004

Generalul-locotenent Gheorghe Catrina, seful
Statului Major al Fortelor Aeriene, prezinta
ministrului apararii nationale, Ioan Mircea Pascu,
expozitia “Aripi romanesti in memoria fotografier’

Intr-un cadru sirbitoresc,
au fost prezentate mesajele
adresate de presedintele
Romaniei, Ion Iliescu, prim-
ministrul Guvernului, Adrian
Nastase, patriarhul Bisericii
Ortodoxe Roméane, Prea
Fericitul Parinte Teoctist,
precum si ordinul comun al
ministrului apararii natio-
nale, Ioan Mircea Pascu, si
al ministrului transpor-
turilor, constructiilor si
turismului, Miron Mitrea.

De asemenea, au trans-
mis mesaje seful Statului
Major General, general dr.
Mihail Popescu, seful
Statului Major al Trupelor
Terestre, general-locote-
nent dr. Eugen Badalan,
seful Statului Major al
Fortelor Navale, contra-
amiral dr. Gheorghe Ma-
rin.

Suita manifestarilor con-
sacrate acestei zile a debutat
in dimineata zilei de 16
iulie 2004, in plin centrul S8
Capitalei, la Galeria Ar- |
telor din Palatul Cercu-
lui Militar National, cu
vernisajul unei intere-
sante expozitii, intitu-
latd “Aripi romanesti
in memoria fotogra-
fiei”, expozitie conce-
puta si realizata de
personalul redactiei
revistei “CER SENIN”.
Au fost expuse peste
100 de fotografii releva-
nte privind Fortele
Aeriene Romaéane, TA-
ROM, ROMATSA, Ae-
roportul “Henri Coan-
da”-Otopenti,
Aeroclubul Romaniei si
Autoritatea Aeronautica
Civila Romana.

Evenimentul a fost marcat de ample activititi, care
au avut loc in tara si in principalele garnizoane de
aviatie de pe teritoriu, si s-a bucurat de o atentie
deosebita din partea celor mai importante institutii
ale statului — Parlamentul, Presedintia, Guvernul -,
precum si a ministerelor, departamentelor,
organizatiilor si asociatiilor nonguvernamentale
care au o stransa legiatura cu aeronautica romana.

S-au desfasurat actiuni care au reliefat bogatele
traditii ale aviatiei noastre militare si civile, drumul
parcurs in directia afirmarii si modernizarii, stadiul
atins in diferite etape, situatia actuald a aeronauticii
nationale, perspectivele reale ale dezvoltarii
acesteia, cooperarea cu structuri aviatice din alte

Dupa cuvantul rostit de
seful Statului Major al
Fortelor Aeriene, generalul-
locotenent Gheorghe Ca-
trina, expozitia, unica in tara
prin problematica si ineditul ei,
a fost deschisa publicului larg
si, timp de cinci zile, s-a bucurat
de o mare atentie din partea
vizitatorilor bucuresteni si din
alte localitati ale tarii.

La putin timp dupa
vernisaj, expozitia a fost
vizitata de ministrul apararii
nationale, Ioan Mircea
Pascu.

In dimineata aceleiasi zile,
sala de spectacole a Cercului
Militar National a gazduit
simpozionul cu tema “Aero-
nautica romana - traditie si
afirmare universald”, mode-

Aspect din timpul ceremonialului militar si religios
desfasurat marti, 20 iulie 2004, la Monumentul
Eroilor Aerului, din Capitali

i, prestigiul de care pilotii si specialistii romani
eniu se bucuri in lume.

rat de prof. dr. Valeriu Avram,
sef de sectie la Muzeul Avia-
tiei. Au prezentat comunicari,
in ordinea expunerii, generalul-
locotenent (r) Iosif Rus,
presedintele ARPIA, generalul-
maior (r) Eugen Teodorescu,
Viorel Manole, director general
al ROMAERO, Sorin Stoicescu,
director al Aviatiei Civile,
generalul-locotenent Gheorghe
Catrina, seful Statului Major al
Fortelor Aeriene.

Cu viu interes a fost urma-
ritd alocutiunea ministrului
apararii nationale, Ioan
Mircea Pascu, care a venit
special sa adreseze cuvinte de
lauda aviatorilor militari pentru
modul in care isi fac datoria
fatd de tard si armati. Inaltul
demnitar militar a evidentiat
contributia adusa de Fortele
Aeriene la indeplinirea dezide-
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ratului national de integrare in
structurile Nord-Atlantice si,
nu in ultimul rand, sprijinul
acordat militarilor din celelalte
categorii de forte, participarea
permanentd la transportul in
teatrele de operatii si in zonele
de mentinere a pacii a
detasamentelor de ostasi
romani.

Sambata, 17 iulie 2004, a
avut loc un pelerinaj la
“Manastirea Dintr-un Lemn”,
din localitatea Fréancesti,
judetul Valcea, lacas de cult
ortodox pentru inchinare a
aviatorilor si marinarilor. A

participat un grup de generali,
ofiteri, maistri militari, subo-
fiteri si salariati civili din
Fortele Aeriene.

In acest loc de adénca
meditatie si credinta, unde isi
doarme somnul de veci unul
din secretarii de stat ai Aerului
si Marinei, generalul Paul
Teodorescu, s-a asistat la o
slujba religioasd si s-a vizitat
ineditul lacas. In predica tinuta
de preotul bisericii, ca si in
cuvantul rostit de maica stareta,
au fost evidentiate legaturile
statornicite intre asezamantul
monahal si Aviatia Militara,
sprijinul pe care manastirea l-a

primit in decursul anilor
de la Statul Major al
Fortelor Aeriene.

in preziua momen-
tului aniversar, seful
Statului Major al For-
telor Aeriene, gene-
ralul-locotenent
Gheorghe Catrina, a
sustinut o conferintd de |-
presa, in cadrul careia |
au fost prezentate prin-
cipalele probleme care
fac obiectul activitatilor
din aceasta categorie
de forte armate, aspec-
te ale noului serviciu,

Generali din Statul Major al Fortelor Aeriene aduc un
binemeritat omagiu eroilor aeronauticii nationale

<

armate, fosti comandanti

41 de flori.

ai aviatiei militare si sefi
ai aviatiei civile, veterani
de razboi, persoane din
Statul Major al Fortelor
Aeriene si din institutiile
si intreprinderile aviatiei
civile, precum si un nu-
meros public, au asistat la
ceremonialul militar si
religios sustinut cu pri-
lejul sarbatoririi Zilei
Aviatiei Romane.

Din partea conducerii
| Ministerului Apaéararii
Nationale au fost prezenti
Sorin Encutescu si dr.
ing. Gheorghe Mata-
che, secretari de stat,
general dr. Mihail
Popescu, seful Statului
Major General.

Dupa intonarea Imn-
| ului de Stat al Romaniei,
| au fost depuse coroane

In timpul ceremoniei,

de Politie Aeriana, indeplinit de
Fortele Aeriene, participarea la
exercitiile si aplicatiile multi-
nationale, la misiunile de
transport din Afganistan, Irak
si din alte tari.

...Piata in care domina
Monumentul Eroilor Aerului a
fost arhiplina in dimineata zilei
de 20 iulie. Inalti demnitari
reprezentand institutiile le-
gislative si executive ale sta-
tului, atasati militari acreditati
in Roménia, generali si ofiteri
superiori, activi si in rezerva
din toate categoriile de forte

formatii de elicoptere
IAR-330 SOCAT, avioane
IAR-99 Soim insotind o
aeronava C-130 Hercules,
supersonice MiG-21 LanceR
si avioane sportive EXTRA-
300L au evoluat deasupra
multimii, stArnind admiratia
participantilor.

Seria manifestarilor a con-
tinuat la sediul ROMAERO
S.A. din Bianeasa, unde s-a
vizitat o expozitie de tehnica
militard, majoritatea consti-
tuind-o aeronave de luptd, de
scoald si antrenament, precum
si sisteme din compunerea
celorlalte arme din structura
Fortelor Aeriene.

Y

De un deosebit interes
s-au bucurat avioanele C-130
Hercules, IAR-99 Soim, MiG-
21 LanceR, elicopterele IAR-
330 SOCAT si IAR-330 PUMA,
amenajat MEDEVAC, la care
vizitatorii au primit explicatiile
necesare din partea pilotilor si
tehnicienilor, au putut urca la
bord pentru a vedea cit mai
detaliat echipamentele si
aparatura din cabine.

Activitati interesante s-au
desfasurat si la Academia
Fortelor Aeriene, la Scoala de
Aplicatie pentru Fortele Aeri-
ene, in bazele aeriene.

Personalul din aceste insti-
tutii si unitati a urmarit, alaturi
de invitati, intre care multi
tineri, studenti si elevi, membri
ai familiilor cadrelor militare,
zborurile executate cu avioane
si elicoptere militare, lansari de
parasutisti, demonstratii de
zbor cu aeromodele, a vizitat
expozitiile organizate cu prilejul
sarbatorii.

Au fost sustinute simpo-
zioane si expuneri tematice, au
fost lansate lucrari despre
aviatia romana aparute in
ultima perioada.

Cinstirea slujitorilor civili si
militari ai aripilor roménesti, a
tuturor celor ce incadreaza
Fortele Aeriene ale tarii, a fost,
si in acest an, cu adevarat
impresionanta.

Comandor (r)
PETRE BANA
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ISTORIA...
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chimbarea - iata un

cuvant care ne-a coplesit

ades in ultima vreme.
Schimbarea - iatd un fenomen
care, fie ca il accepti, fie ca il refuzi,
te cuprinde, te ia cu el, te duce mai
departe. Schimbarea — iata un
context care, vrei nu vrei, iti
impune valori noi, orizonturi noi,
obiceiuri noi si... te schimba. Asa
ca totul se schimba. S-a schimbat
in acest an si ziua in care am
sarbatorit Aviatia Romana. A
aparut o initiativa, a aparut apoi o
lege, si Ziua Aviatiei Roméane s-a
sarbatorit de Sfantul Ilie, 1a 20 iulie.
Sinu la 17 iunie, cum se intampla
pana, inclusiv, in 2003.

Prin aceasta s-a reluat o
frumoasa traditie interbelica. Pe
vremea aceea, de Sfantul Ilie,
aviatorii mari si mici, tineri si
varstnici, militari si civili, se
intalneau oficial si neoficial, multi
sau putini, in locuri... centrale sau
te miri pe unde si isi cinsteau
breasla, meseria, profesia,
menirea.

Tot prin aceasta schimbare si
aceeasi lege, Fortele Aeriene
Romane... s-au aliniat celorlalte
categorii de forte armate care isi
sarbatoresc ziua de Sfantul
Gheorghe (Fortele Terestre) si,
respectiv, de Sfanta Maria (Fortele
Navale). Am putea spune ca s-a
ajuns la o anume normalitate.

Dar nu toata lumea este de
acord cu ceea ce se intampla. O
parte a aviatorilor sustin ca, totusi,
ziua de nastere a aviatiei in
Romania a fost 17 iunie 1910 si ca,
prin aceasta schimbare, se ignora
importanta momentului si se
minimalizeaza opera fara egal a
genialului patriot romén care a fost
inginerul Aurel Vlaicu.

Pe de alta parte, cand ne referim
la domeniul militar, in legea recent
aparuta nu se regasesc, ca atare,
radiolocatoristii, artileristii si
rachetistii sol-aer, camarazii
aviatorilor militari intru ale luptei
in vazduh.

Unii sunt de parere ca si la
legea privind sarbatorirea Zilei
Aviatiei ar fi nevoie de instructiuni
de aplicare. Sau, mai degraba, va
fi necesar ca, printr-o hotarare
interna, oamenii din armele
omise de lege sa-si regaseasca,
si din acest punct de vedere,
identitatea profesionala alaturi de
cei cu care muncesc, alaturi de
cei cu care lupta. Lucrurile
trebuie facute explicit, fara
echivoc, paliativele fiind inope-
rante Si neonorante.

Cat priveste cinstirea lui Aurel
Vlaicu, nu-mi fac nici o grija.
Aviatorii romani, militari sau
civili, si nu numai aviatorii, nu vor
uita niciodata, nu pot uita
vreodata, opera si omul de la care
incepe cu adevarat aviatia la noi.
Alaturi de ceilalti mari barbati ai
Romaéniei, alaturi de ceilalti mari
eroi patrioti, Aurel Vlaicu va
ramane simbolul victoriei noastre
asupra gravitatiei si reperul
vesnic al luptei pentru libertatea
neamului!

Si ar mai fi ceva de facut in
legatura cu aceasta schimbare:
limpezirea lucrurilor intre cei
vizati de sarbatorirea Zilei Aviatiei
Roméne. Cum “unde-i lege, nu-i
tocmeald”, in fiecare an, la 20
iulie, vom fi alaturi toti aviatorii,
din toata tara. De aceea s-ar
cuveni ca factorii responsabili din
institutiile care beneficiaza de
activitatea aviatorilor, este vorba
de vreo trei-patru ministere si de
cateva societati particulare, sa-si
insuseasca un protocol care sa
prevada cine, ce si cat face de
Ziua Aviatiei. Se pare ca marinarii
au o anume experientd in acest
sens. Altfel, schimbarea de care
vorbeam la inceputul randurilor
de fata nu-si atinge scopul. Si nu
este bine, fiindca, dupa cum
putem lesne intelege din schim-
barea la care ne referim, istoria
mai... priveste si inapoi.

DUMITRU AMARIE!



SARBATOAREA PRESE! MILITARE

“CER SENIN™ -
la inalfimea
standardelor
NATO

Ziua Presei Militare din acest an a
marcat implinirea a 145 de ani de la
aparitia, in 23 iulie 1859, a ziarului politic
si stiintific “OBSERVATORUL MILITAR”.

Iat3, istoria presei militare roméanesti
se asterne pe o perioada foarte importanta
de timp in istoria Armatei Romane
moderne. Legat de acest lucru, in Ordinul
ministrului apararii nationale, dat cu
prilejul sarbatoririi a 145 de ani de la
infiintarea “Observatorului militar”, gasim
si urmatoarea apreciere: “rasfoind
paginile presei militare roméanesti
tiparite in aproape un secol si jumaétate
de existentd, constatam ca jurnalistii
militari au fost cronicarii ostirii si ai
devenirii poporului roméan, militAnd
cu arma cuvantului pentru indepen-
denta, libertatea si integritatea
patriei”.

ANIDABD’NATO” N

parcurgand, o data
cu institutia pe care
o slujeste, o istorie
complicata, deli-
cata, controversata
(uneori), dar o isto-
rie a gloriei si onoa-
rei, a servirii intere- |
sului national.

In ultimii ani,
presa militara ro-
méneasca a dus o
adevarata ofensiva
pentru restructu-
rarea si moderni-
zarea organismului
militar, pentru asi-
milarea valorilor
noi, euro-atlantice,
si, in final, pentru accederea Armatei
Romane, a statului roman in NATO. in
actiunea aceasta, densd, sustinuta,
permanentd, presa militara s-a aratat ca o
forta coerentd, capabila ea insasi de
schimbare si modernizare, de asumare a
unor misiuni dificile, complexe.

Publicatia “CER SENIN”, cu cinci ani de
la aparitie, dar cu traditie consistenta, de
durata, se regaseste in istoria presei
militare cu toate datele sale. Preluand o
opera aparte, inceputa in 1921 de revista
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Aceasta fraza, precum intregul text al
Ordinului, constituie reflexul relevant al
evaluarii de catre conducerea Armatei
Romaéane a combatantilor din... transeele
cuvantului scris sau vorbit, imaginii foto,
cinema sau de televiziune, din aliniamen-
tele analizei, sintezei si ideii. Oricand si
oriunde, presa militara a fost alaturi de
Armata Roméana, la bine si la greu,

=»

“Aeronautica romana”, continuata de
“Aviatia”, “Aripi noi”, “Smmii patriei” si
“De veghe”, revista de astazi a Fortelor
Aeriene Romane este una deosebita,
modernd ca tematica, stil si realizare
tehnica, la nivelul oricdrei publicatii de
prestigiu din tard sau din strdinatate.
Gratie efortului pe care il face structura
editor — Statul Major al Fortelor Aeriene —

Generalul dr. Mihail Popescu, seful Statului Major
General, si colonelul Ion Petrescu, directorul
Trustului de Presa al Armatei — amfitrionii Galei
Jurnalistilor Militari — editia 2004

revista “CER SENIN” s-a impus ca un reper
publicistic de prestigiu, reprezentativ
pentru o categorie de forte armate de elita.
Cultivand traditiile aeronautice nationale,
unele dintre cele mai bogate din lume,
precum si traditiile aviatiei militare
roméanesti, revista noastra releva, in acelasi
timp, actualitatea din Fortele Aeriene
Romane, efortul militarilor din toate
armele - artilerie si rachete sol-aer,
radiolocatie si aviatie — pentru realizarea
rapida si completa a integrarii in NATO.

Preocuparile si realizarile redactiei
“CER SENIN” au fost receptionate si
apreciate atat de cititori, cat si de colegii
de breasla. Astfel, cu prilejul sarbatoririi
Zilei Presei Militare, in 2003, Trustul de
Presa al Armatei a acordat Statului Major
al Fortelor Aeriene premiul “FORTA
ACTIVA” pentru “editarea celui mai
bun periodic al unei categorii de forte
armate - revista <<CER SENIN>>". La
implinirea a cinci ani de existenta, Trustul
de presi al Armatei a acordat redactiei
publicatiei “CER SENIN” o diploma de exce-
lenta pentru “consecventa, talentul si
spiritul de echipa cu care promoveaza
valorile Fortelor Aeriene Roméane in
contextul integriarii Romaniei in
Alianta Nord-Atlantica”.

Pentru ca, recent, la Gala Jurnalistilor
Militari, in iulie 2004, redactia “CER SENIN”
sa primeasca premiul “STANDARD
NATO” pentru “grafica moderna si
continutul tematic, corespunzitoare
standardelor euro-atlantice ale publi-
catiei periodice editate de Statul Major
al Fortelor Aeriene”.

Sunt toate acestea dovezi ca stradaniile
personalului redactiei “CER SENIN” s-au
concretizat in rezultate meritorii si ca
drumul pe care se merge este cel bun.

DUMITRU AMARIE/
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Comandorul Victor
Strambeanu: “Vrem sa
ardtam, inca o data, ca
NATO se poate bizui
pe noi!”

“NATO Air Meet 2004” este primul
exercitiu de anvergura la care Fortele
Aeriene Romane participa dupa ce tara
noastrd a devenitmembru NATO. Dintre
statele care au aderat in 2004 laAlianta

“NATO AIR MEET 2004”

FORTELE AERIENE ROMANE
PARTICIPA LA PRIMUL
EXERCITIU NATO DE AMPLOARE
DUPA PRIMIREA TARII NOASTRE
iN ALIANTA NORD-ATLANTICA

Nord-Atlanticd, Romania este singurul
care participd la acest exercitiu cu forte
si mijloace militare. Scopul exercitiului
il constituie antrenarea pilotilor in
conditii cat mai apropiate de cele ale
unei operatii reale si cresterea nivelului
de interoperabilitate al tarilor nou
aderate la Aliantd, in conformitate cu
procedurile specifice.

Fortele Aeriene Romane au
deplasat in zona trei aeronave MiG-21
LanceR, doud elicoptere 1AR-330
SOCAT si un avion de transpon C-130
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De Ia Fetesti - Roméania la Konya - Turcia,
detasamentul Fortelor Aeriene Roméne parcurge
un traiect pentru prima data suta la suti NATO

Hercules. Pe langa personalul navigant
si tehnic, partea romana asigura stat-
majoristi care indeplinesc rolul de
observatori. Detasamentul nostru este
condus de comandorul Victor Stram-
beanu, comandantul Bazei 86 Aeriana.

Gazda exercitiului, la care participa
reprezentanti din 18 tari, este Baza
Aeriand Konya, din Turcia. Primele
douad zile ale exercitiului, planificat
pentru perioada 01-17 septembrie
2004, au fost alocate unui atelier de
lucru pe tema desfasurarii Operatiilor
Aeriene Combinate pentru noii membri
NATO. in ceea ce priveste conceptia
exercitiului, el se desfasoara dupa
scenarii tactice complexe, intr-un mediu
exclusiv NATO, in teren necunoscut, in
conditiile unei situatii aeriene dense,
concomitent cu simularea utilizarii

intr-un teatru de operatii, iar ceilalti
participanti (Red Forces) simuleaza
adversarul aerian.

Componenta aeriana romana
actioneaza numai in cadrul formatiilor de
zbor apartinénd Blue Forces, aeronavele
MiG-21 LanceR executand misiuni de
apdrare aeriana, iar elicopterele IAR-330
SOCAT misiuni de cautare-salvare in
lupta.

“Suntem constienti ca participdm la
un exercitiu deosebit de important, care
constituie, pentru noi, adevaratul botez
al focului, cum se spune, ca membri cu
drepturi depline ai Aliantei Nord-
Atlantice. Ne-am pregatit cu seriozitate
si rdspundere pentru <<NATO Air Meet
2004>> si suntem hotdrati sa ne
demonstrdm din plin priceperea si
experienta acumulate in anii si misiunile

mijloacelor de apérare aeriana cu bazd
la sol. Activitatea este conceputd ca
“exercitiu aerian cu dubla partida”, in

care o parte din fortele participante
actioneaza ca Fortd de Raspuns NATO
(Blue Forces - 75 la suta din aeronave)

Rachetistii sol-aer in aplicatie

.BARSA - 2004"

La Regimentul 11 Rachete Sol-Aer ,HOREA”, s-a
desfasurat o aplicatie cu trupe, vizand actjunile de lupta
specifice subunitdilor de rachete sol-aer, in vederea
apararii antiaeriene a unui obiectiv economico-militar.

Aplicatia ,BARSA-2004" a prilejuit testarea pre-
gatirii de specialitate a echipei de luptd si a nivelului
de instruire al subunitatilor de rachete sol-aer. S-au
urmarit cu precddere capacitatea de trecere in scurt
timp la indeplinirea misiunilor incredintate, manage-

mentul pregatirii actiunilor de lupta si eficacitatea
acestora.

MIG-21 LanceR - un redutabxl... Tuptator
in Blue Forces

de parteneriat, disciplina, profesiona-
lismul si spiritul de cooperare cu ceilalfi
aliati. Vrem sa aratdm, inca o datd, ca
NATO se poate bizui pe noil” - a
declarat, la plecarea spre Konya,
comandorul Victor Strambeanu.

Comandantul regimentului, colonelul Silviu
Dimitriu, considerd ca aplicatia a fost un succes,
apreciind in mod deosebit coeziunea echipei de lupta,
atat de necesara intr-un divizion de rachete sol-aer.

Procedurile de lucru adoptate, ineditul situafjiilor
create, precum si modul de actiune al celor implicafi
au condus la ideea ca, intr-adevar, recenta aplicatie
,BARSA -2004” a reprezentat o reusits, cu rezultate
atat imediate, asupra nivelului instruirii practice, cat i
pe termen lung, in ceea ce priveste misiunile pe care
regimentul le va avea de indeplinit.

Locotenent D. BALAN
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SEFUL STATULUI MAJOR
AL FORTELOR AERIENE
ROMANE - IN S.UL.A. Catris

in perioada 26 - 31 iulie 2004, o
delegatie militara romana, condusa de
generalul-locotenent Gheorghe
Catrina, seful Statului Major al Fortelor

Aeriene, a efectuat o vizitd in Statele |
Unite ale Americii, la invitatia genera-
lului John P. Jumper, seful Statului

Major al Fortelor Aeriene ale S.U.A.
(USAF). Pe intreg parcursul vizitei,
delegatia romana a fost insotita de
generalul-locotenent Arthur J. Lichte,
adjunctul sefului USAFE, si de atasatul
militar american in Roménia, colonelul
Richard G. McClellan.

Vizita a debutat cu primirea
delegatiei roméane de catre generalul-
locotenent Michael Dunn, prese-
dintele Universitatii Nationale de
Aparare a S.U.A,, si de catre ambasa-
dorul Johnnie Carson, vicepresedintele
institutiei. Cu acest prilej, la sediul
Universitatii Nationale de Aparare a
avutloc un ceremonial, in cadrul caruia
generalul-locotenent Gheorghe
Catrina, absolvent al prestigioasei
institutii americane, a fost inclus in
“Galeria Personalitatilor Distinse”,
in semn de apreciere a rezultatelor
foarte bune obtinute pe timpul

perioadei de studiu.

Pe timpul vizitei, delegatia
romana a fost primit3, la Pentagon,

de catre seful Statului Major al

Fortelor Aeriene ale S.U.A., generalul John
P. Jumper, si de membri din staff-
Primirea a fost precedatd de ceremonialul
de la Baza Aeriana Bolling, din Washington

ul acestuia.

D.C., in cadrul caruia sefului Statului Major
al Fortelor Aeriene Romane, generalul-
locotenent Gheorghe Catrina, i s-a conferit
medalia cu esarfa “Legiunea de Merit”, in rang

Generalul-locotenent Gheorghe Catrina, seful
Statului Major al Fortelor Aeriene Roméne,
impreuni cu generalul John P. Jumper, seful
Statului Major al Fortelor Aeriene ale S.U.A.

profesio
precum

de comandor, “pentru merite deosebite in
dezvoltarea noului sistem de comanda-
control aerian si a capacitatii de transport

le Roméniei”. Pe timpul primirii la
n, generalul-locotenent Gheorghe
a inméinat generalului John P.
Jumper scrisoarea privind accep-
tarea de catre Fortele Aeriene
Romane a initierii procedurilor
preliminare pentru programul
MPEP (Military Personnel
Exchange Program - Programul
pentru Schimburi de Personal
Militar).

Programul delegatiei militare
roméne a inclus, de asemenea,
vizite la Baza Aeriana Little Rock,
din statul Arkansas, la Centrul de
Antrenament Aerian (AAC), dispus
in Baza Aeriana Eglin — Florida, la

| Baza Aeriana Mac Dill - Florida si

la Centrul Donaldson al firmei
Lockheed Martin, unde a fost
prezentat avionul de transport C-130
H cu numarul 6191, care va intra in
dotarea Fortelor Aeriene Roméne

| incepand cu anul 2005.

Dialogurile purtate cu partea
americana pe timpul vizitei delega-
tiei militare romane in S.U.A. au
relevat bunele raporturi de
colaborare dintre SMFA si USAF,
precum si faptul cd, la nivelul
Pentagonului si al USAF, se
recunoaste progresul inregistrat in
reforma structurald a Fortelor
Aeriene Romane, importanta parti-
ciparii Romaniei, ca aliat, atat din

punct de vedere politic, cat si ca forta militara

nala, eficienta in lupta antiterorista,
si progresul tehnologic inregistrat

in categoria noastra de forte.

i luna august a fost pentru

S aviatorii Bazei 90 Transport

Aerian o perioada de acti-
vitate intensa.

Pe langa zborurile de instructie si
cele cu destinatie speciald, un numar
important de misiuni s-au executat cu
aterizare in localitatea Tallil, in Irak.

Numai in primele 10 curse, cu
aeronavele C-130 Hercules, au fost
transportate 21 tone marfa si 363
militari cu armamentul si munitia din
dotare. S-au executat 142 ore de zbor,
acoperindu-se o distanta totala de
53.000 km si consumandu-se circa 250
tone combustibil. Singurul incident
aparut pe parcursul acestor misiuni a
fost o defectiune la un motor, incident
care s-a remediat in teatru, un avion
AN-26 ducand acolo, in cel mai scurt
timp, piesele de schimb necesare.

La comanda echipajelor celor
doud avioane C-130 Hercules, care
au asigurat transporturile, s-au aflat,

BAZA

90 TRANSPORT AERIAN:

ZBORURI

INTENSE

De bune aprecieri s-au bucurat si
misiunile efectuate de avioanele
AN-26, care i-au avut comandanti pe
locotenent-comandorii Lucian Mari-

ca si in alte randuri, piloti cu o mare
experientd, recunoscuti, ca si cei ce
le-au fost secunzi, navigatori, tehnici
de bord, specialisti cu centrajul, pentru
modul in care au indeplinit multe alte
misiuni in Irak si Afganistan: coman-
dorul Gabriel Stroe, capitan-comandorii

Viorel Tanase, Gheorghe Lupes,
locotenent-comandorii Virgil lon, lulian
lancu, Ninel Grigore, Mihai Rosca.
Mentiondm ca o misiune dus-intors la
Tallil - Irak presupune aproximativ 13
ore de zbor, pe o distanta de circa
5.300 kilometri.

nescu si Radu Popescu, instructori de
zbor in toate condiiile si pilofi clasa 1.
Una dintre misiuni s-a efectuat in
Olanda, la Eindhoven, unde au
transportat militari trimisi la un stagiu
de pregatire pentru misiuni NATO, iar
cealaltd a avut un caracter cu totul si
cu totul inedit. La bord s-au aflat 30 de
copii din Pristina (Kosovo), cu varste
intre 8-13 ani, care au fost invitati de
Ministerul Apararii Nationale sa
petreaca o parte din vacantd in
Romania.

Dupd cum au declarat, ei nu vor
uita niciodata vizita in Romania, pentru
frumusetile locurilor vizitate, modul cum
au fost primiti i tratafi, precum si pentru
faptul ca primul lor zbor in viata l-au
facut cu un avion militar apartinand
Fortelor Aeriene Romane.

J
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Dupa

60
de ani

La iniiativa Asociatiei Nationale a
Veteranilor de Razboi, cu sprijinul
Presedintiei, Guvernului, Ministerului

o —

30 aeronave la sol si patru doboréate in
lupte aeriene.

La manifestarile organizate cu
prilejul aniversarii a 60 de ani de la
istoricul act din 23 august 1944, onorate
de prezenta presedintelui Romaniei, lon
Iliescu, a fostului suveran, regele
Mihai I, a primului ministru, Adrian
Né&stase, presedintilor celor doua
camere ale Parlamentului, a numeroase
personalitdti politice, militare, oameni de
stiina si cultura, ziaristi, a fost omagiat
eroismul ostasilor romani in acele lupte,
inclusiv al combatantilor din Fortele Aeri-
ene. O parte din acestia s-au aflat la
adunarea festiva de la Universitatea Na-

Apararii Nationale si Ministerului Admi-
nistratiei si Internelor, in Capitald si in
tard s-au desfdsurat o seama de
activitati prin care a fost marcatd
implinirea a sase decenii de la actul
infaptuit la 23 august 1944, cand

Conducerea Asociatiei Natio
Rizboi in timpul depunerii coroanelor de flori

Ia Monumentul Ostasilor Romani

nale a Veteranilor. de

tionald de Aparare, la ceremonialurile
care au avut loc la Mormantul Soldatului
Necunoscut, Monumentul Ostasilor
Romaéni, la Palatul Cotroceni.

Un detasament de fosti luptatori, in

Romaénia s-a desprins din Axa, a rupt
alianta cu Germania nazistd si s-a
alaturat, cu toate fortele, coalitiei
Natiunilor Unite.

La evenimentul istoric petrecut cu
60 de ani in urma, Fortele Aeriene

Roméne au participat cu toate
categoriile de arme. O contributie
deosebita la apararea Capitalei, a
celorlalte obiective din tara si nimicirea
trupelor hitleriste de pe intreg teritoriul
au avut-o unitatile de aviatie.

in perioada 23-31 august 1944,

aviatia militara a executat 126 misiuni
cu 336 iesiri-avion, realizand 451 ore de
zbor.

Jertfele aviatiei noastre in acele
lupte s-au ridicat la 661 de militari mort
si raniti, din care 157 din cadrul
personalului navigant. Au fost distruse

tinuta militara, in frunte cu presedintele
Asociatiei Nationale a Veteranilor de
Rézboi, generalul (r) Marin Badea
Dragnea, a defilat in fata Monumentului
Eroilor din cel de-al doilea razboi
mondial. (PETRE BANA)

noua serie de piloti militari “a
decolat” de la $coala de Aplicatie
pentru Fortele Aeriene spre unitdile de

lupta.

Timp de un an, cei 42 de tineri sublocotenenti
care, dupa absolvirea Academiei Fortelor Aeriene
“Henri Coanda” si-au continuat studiile si pregatirea
practica, in zbor si la sol, la Boboc, si-au insusit
deprinderile si competentele necesare luptatorilor
aerieni.

Prin rezultatele obfinute la pregatirea
militara generala si de specialitate, parcurgand
cele doua module din planul de invatamant, ei
au dovedit, la examenele periodice si cele
finale, ca pot face fata noilor parametri de

performanta in bazele aeriene in care au fost
repartizati.

Prezent la festivitatea terminarii Scolii de Aplicatie,
generalul de flotilad aeriana Fanica Carnu a exprimat

START SPRE

ZARILE AFIRMARII

consideratia sefului Statului Major al Fortelor Aeriene,
generalul-locotenent Gheorghe Catrina, fatd de prima
serie de aviatori militari brevetati de la accederea
Romaniei in NATO, convingerea ca in procesul de
reinnoire a sistemului militar, care se bazeaza si pe

tineretea si priceperea celor 42 de sublocotenenti
confirmati in arma aviatie, specialitatea militara “pilofi
pe aeronave cu motoare reactive”, ei se vor situa la
inltimea exigentelor actuale.

Multumind tuturor celor care au contribuit la
reusita implinirii lor profesionale, sublocotenentul
Gabriel-Nicusor Udrescu, primul clasat din serie, a
dat glas hotararii, ambitiei lui si a colegilor lui de a
reusi pe deplin in cariera pe care si-au ales-o,
precum si in viata.

Locotenent-comandgr
STEFAN TIGAU

CONFRUNTARE IN AER...

3! PE

ascaT

Parasutistii din Fortele Aeriene invingatori
intr-un interesant concurs

Echipa de ofiteri instructori cu
parasutajul a Statului Major al Fortelor
Aeriene, condusa si antrenata de
capitan-comandorul Adrian Poponete,
a realizat un succes de prestigiu:
castigarea trofeului si a Cupei
Concursului militar aplicativ “Memorial
general Grigore Bastan”.

Desfasurata in doua etape, in
conditii deosebit de grele, competitia
s-a bucurat si de participarea celor mai
buni parasutisti din Statul Major al
Fortelor Terestre si Statul Major al
Fortelor Navale (scafandrii).

Echipe formate din cate cinci
parasutisti au fost lansate dintr-un
avion AN-2, de la 600 metri, in zona
Buz&ului, cu parasute BG-7, inventate
de cel care a fost unul dintre cei mai
mari parasutisti ai tarii, generalul
Grigore Bastan.

Echipele aveau obligatia sa
aterizeze intr-un teren delimitat 100 x
200 metri. Locotenent-comandorul
Mircea Elenin, autor a peste 2.500 de
salturi, un adevarat performer, care a
dirijat echipa Statului Major al Fortelor
Aeriene, a vizat foarte bine spatiul in
care urmau sa actioneze si si-a
indrumat foarte bine coechipierii. Dupa
modul in care s-au grupat la aterizare,
cei cinci ofiteri din Fortele Aeriene au
dovedit cd se puteau incadra perfect
n barem si in cazul in care ar fi trebuit
s-0 faca intr-un teren de 50 x 50 m.

A urmat apoi strangerea parasu-
telor in cea mai mare vitezd, acordarea
primului ajutor unui “ranit” din cadrul
echipei si deplasarea acestuia pe o
distanta de 100 de metri. Participantii
au afectuat toate acestea avand
asupra lor armamentul, echipamentul

de lupta si parasutele proprii, precum
si parasuta si armamentul “ranitului”.

Dupa ce au lasat parasutele si
“ranitul” a fost reechipat pentru lupta,
a urmat o altd deplasare, de peste 250
de metri, la capatul careia, intr-un cerc
cu raza de trei metri, la 30 de metri
distanta, trebuiau s& arunce cate doud
grenade de mana ofensive. Orice
abatere insemna 5 minute penalizare.

O data reunita, echipa a inceput
o deplasare rapida, cu armamentul i
echipamentul de lupta asupra-i, cale de
1.500 metri. Urma aprinderea unui foc
cu materiale din zona, fara a folosi
bricheta sau chibriturile. Lentila de la
binoclu le-a fost de mare ajutor. Daca
nu aprindeau focul in cinci minute,
penalizarea era de 10 minute.

Dupa o alta deplasare, de circa
700 metri, au trecut pista cu obstacole.
Ratarea unui obstacol - penalizare
cinci minute. Dar acest lucru nu s-a
intdmplat. La ei, la ai nostri.

Si, din nou, n ritm accelerat, alti 3
kilometri strabatuti, la capatul carora
era un alt punct de control. Misiunea
era de a aplica o fncarcdturd
pirotehnica pe un stélp de beton. S-a

verificat modul de aplicare, s-a verificat
posibilitatea functionarii. Eficienta
actiunii, in doud cuvinte.

Cu alfi doi kilometri care i-au stors
de vlagd pana la final, intregul parcurs
cu aplicatji militare a masurat circa sapte
kilometri. Au ajuns la timp si fara
penalizari.

Antrenamentele efectuate in
comun cateva zile in paduri si in munti
le-au fost de mare folos, deoarece ei
numai astfel au devenit o echipa, fiecare
fiind ofiter cu parasutajul la cate o baza
aeriana sau institutie de invdtamant.

Echipa care a realizat aceasta
performanta demna de toatd lauda a
fost compusd din locotenent-
comandorii Mircea Elenin, lon
lorddnoaia, capitanul Lucian Moldovan,
locotenentul Mircea Tibu si subloco-
tenentul Mihai Deas.

Trofeul transmisibil si cupa con-
cursului au fost inmanate antrenorului,
cdpitan-comandorul Adrian Poponete,
parasutist clasa 1 din 1986 si instructor
cu parasutajul in Statul Major al Fortelor
Aeriene.

PETRE BANA
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“TEAM
DACIA 2004°°

In luna septembrie a.c., timp de doud siptimani,
se desfisoara antrenamentul de zbor in comun
romano-american “TEAM DACIA 2004”. In cadrul
activitatii vor fi implicati, din partea americana, 45
de militari si o aeronavd C-130 Hercules, iar din
partea romana — 32 de militari, sase avioane MiG-21
LanceR, o aeronava C-130 Hercules, un elicopter
IAR-330 Puma si un elicopter IAR-330 SOCAT.

Antrenamentul este destinat instruirii in comun
a pilotilor romani si americani in executarea
misiunilor de interceptare, lansiri de containere,
precum si a procedurilor de alimentare sau inarmare
la punct inaintat, procedurilor de aterizare cu [ :
utilizarea sistemelor de vedere pe timp de noapte |~
(NVG). Pentru cresterea gradului de complexitate
al antrenamentului, vor fi utilizate mai multe baze
aeriene si aerodromuri.

Elicopterul Fortelor Aeriene Roméne IAR-330 Puma
echipat pentru misiuni de evacuare aero-medicali

Baza Aeriana Szolnok,
Ungaria, va fi gazda exerci-
tiului aerian real “COOPE-
RATIVE SAREX 2004”. in

cadrul Conferintei principale
de planificare, recent desfasu-
rata, s-a stabilit si definitivat
lista cu cele mai importante

C-130 Hercules - un veritabil simbol al
Fortelor Aeriene ale SUA

“COOPERATIVE
SAREX 2004 —

Conferinta principald de planificare

activitati ce vor fi parcurse si a
fost finalizat programul de
zbor. S-a discutat, totodata,
continutul Protocolului Aditio-
nal privind cooperarea intre
Fortele Aeriene Roméane si
Fortele Aeriene Ungare pe
probleme de cautare-salvare
(SAR) si evacuare medicala
(MEDEVAC), ce va fi semnat
in cadrul exercitiului. Proto-
colul de bazi a fost semnat in
17 octombrie 2002, la Arad.
Ca si in 2003, organizatorii

au apreciat implicarea profesio-
nald a militarilor romani in
dezvoltarea scenariului exer-
citiului, stabilirea componentei
comanda-control, alegerea
unor misiuni cat mai com-
plexe.

Fortele Aeriene Romane
vor participa la “COOPERA-
TIVE SAREX 2004” cu doua
elicoptere IAR-330, echipate in
varianta MEDEVAC, si cu un
detasament format din 20 de
militari.

Dupa cum se stie, in anul 2003 s-a
desfasurat cu succes antrenamentul de
zbor in comun romano-britanic “LONE
KITE”. Ca o continuare a schimbului de
experienta romano-bri-
tanic, in septembrie a.c. se
va desfiasura antrena-
mentul de zbor “LONE
CHEETAH”. Delegatia
britanica, insotita de loco-
tenent-comandorul Keith
Marshall, adjunctul ata-
satului apararii al Marii
Britanii la Bucuresti, va fi
formata din 120 de militari,
ce vor deservi opt avioane
Jaguar, o aeronava VC-10
si doud aeronave de
\transport C-130 Hercules.

“LONE CHEETAH
2004

Jaguar - inarmat... pand in dinti

Statul Major al Fortelor Aeriene Roméne\\
va participa la antrenament cu un
detasament format din 150 de militari,
10 avioane MiG-21 LanceR, un elicopter
IAR-330 echipat in varianta
MEDEVAC, un avion
AN-24 si un elicopter
TIAR-330H.

“LONE CHEETAH
2 2004” va testa si perfec-
tiona abilitatile pilotilor
romani si britanici in exe-
cutarea misiunilor de
interceptare si insotire,
trageri si bombardament,
proceduri de aterizare-
decolare si deservire incru-
cisatd, conform standar-
delor NATO.

Y
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Experti ONU la Capu Midia

VIZITA UNEI DELEGATI
UNMOVIC

Tn baza unui protocol Romania —
Natiunile Unite, in perioada 16 — 28
august 2004, o delegatie de experti
ONU, condusa de Jaques Grunen-
wald, din cadrul UNMOVIC (United
Nations Monitoring Verification and
Inspection Commission — Comisia
Natiunilor Unite pentru Monitorizare,
Verificare si Inspecfie), a participat la

chimice; comportarea rachetelor pe
timpul zborului dirijat, pe baza unor
filme realizate cu ocazia tragerilor de
lupta si experimentale; metode de
dirijare a rachetelor si masuri de
sigurantd implementate in sistem.
Delegatia UNMOVIC a fost interesata
in mod deosebit de posibilitatile de
utilizare ca atare sau dupa modificari

" Sistemul de rachete SA-2

activitatile de pregatire si executare a
tragerilor de luptd cu sisteme SA-2.
Coordonatorul activitatii si insofitorul
permanent al delegatiei a fost
locotenent-colonelul Teodor Blaga,
seful biroului planificare logistica
artilerie si rachete sol-aer din Statul
Major al Fortelor Aeriene.

Tn cadrul vizitei, au fost urmarite
si dezvoltate urmatoarele teme:
compunerea si regimurile de functio-
nare ale stafiei de radiolocatie si
dirijare; compunerea si functionarea
instalatiilor de lansare si a masinilor de
transport si incdrcare a rachetelor;
compunerea, functionarea si men-
tenanta rachetelor aferente sistemului
SA-2; compunerea si modul de utilizare
a mijloacelor de flux tehnologic in
procesul verificarii si pregatirii
rachetelor pentru trageri; compunerea
si modul de utilizare a completelor de
prelevare a esantioanelor de oxidant
si carburant destinate analizelor

de micd anvergura ale sistemului
SA-2 in tragerile sol-sol cu bataie
substantial marita fata de raza de
actiune in tragerile sol-aer.

Expertii ONU si-au manifestat
multumirea pentru colaborarea fruc-
tuoasd cu specialistii romani, apreciind
cd activitatea a constituit o completare
substantiala a celei similare desfa-
surate in 2003, si au estimat ca le vor
fi de un real folos in procesul
eficientizarii activitatii specifice a
UNMOVIC.

In acelasi timp, activitatea din
Poligonul Capu Midia a oferit un prilej
pentru demonstrarea nivelului ridicat
de pregétire in domeniu al specialistilor
din Fortele Aeriene, in general, al celor
din Brigada 1 Rachete Sol-Aer, in
special, precum si oportunitatea de
reafirmare a unei imagini pozitive a
Armatei Romane in fata unor
organisme internationale de cea mai
largé reprezentativitate.

La Scoala de Aplicatie
pentru_Forfele Aeriene

Miercuri, 1 septembrie a.c., absolventii Academiei
Fortelor Aeriene “Henri Coanda” promotia 2004 au inceput
cursurile Scolii de Aplicatie pentru Fortele Aeriene, de la
Boboc. Tinerii sublocotenentj (intre care se afla si ofiteri
din Republica Moldova) vor parcurge Cursul de baza
pentru urmatoarele specialitati: aviatie naviganti;
meteorologie; rachete si artilerie antiaeriand; radiolocatie.

Pentru fiecare specialitate, cursurile sunt organizate
pe cate doud module. In cadrul primului modul se studiaza
materii din trunchiul de discipline: pregatire militara
generald; metodica si psiho-pedagogie; specialitate. Cel
de-al doilea modul este destinat aprofundarii disciplinelor
specifice fiecarei arme. De asemenea, cursantii vor
parcurge un numar insemnat de teme destinate invatarii
terminologiei militare NATO (in limba engleza), precum
si ore de educatje fizica si sport.

START IN NOUL AN
INVATAMANT

Ca si pana acum, accentul se va pune pe activitatile
practice, cu precadere pentru ofiterii de aviatie navigantj,

——

A

n perioada 16 — 20 august 2004,

in Poligonul Fortelor Aeriene de
la Capu Midia s-a desfasurat examenul
anual pentru obtinerea/mentinerea
titlului de specialist clasa 1 in arma
artilerie si rachete sol-aer. La examen
s-au prezentat 91 de candidati — 17
ofiteri, 42 de maistri militari si subofiteri
si 32 de militari angajati pe baza de
contract —, provenind din unitatile

Rezultate foarte bune

Statului Major al Fortelor Aeriene.

Ca si in anii precedenti, rezultatele
examenului au fost foarte bune: toti
candidatii care s-au prezentat |a testare
si-au mentinut, respectiv au obtinut,
clasa 1 de calificare in specialitatea
respectiva. La specialitatea rachete si
artilerie antiaeriana cei mai buni s-au
dovedit a fi cdpitanul Romeo Tudorii
(media generala: 9,83), locotenent-

LA EXAMENUL
DE OBTINEREA/MENTINEREA
TITLULUI DE SPECIALIST CLASA 1

in arma artilerie si rachete sol-aer

comandate de locotenent-colonelul
Nicolae Stefdnescu si capitanul
Marcel lle.

Candidatii au sustinut patru probe
obligatorii: una teoretica, constand
intr-un dificil test docimologic (tip grild),
si trei probe practice, dintr-un set mai
larg, acoperind principalele sisteme din
fiecare specialitate. Nota minimd pentru
testul teoretic a fost 8, iar media celor
trei probe practice - 8,50. Seful comisiei
de examinare a fost colonelul Virgil
Gherghe, seful biroului instructie
artilerie si rachete sol-aer din cadrul

APLICATIE CU TRUPE

colonelul lon  Dihoiu (9,67),
locotenentul Sergiu Popescu (9,42)
si sergentul-major Saihan Refigen
(9,50). La specialitatea artilerie
antiaeriand, media generald cea mai
mare a obtinut-o maistrul militar lon
Chivulescu (9,50), iar la specialitatea
rachete sol-aer — maistrul militar
Aurelian Dumitrescu (9,67). Dintre
militarii angajati pe baza de contract
s-au remarcat caporalii Mircea
Paraschiv (9,08), Fanel Nica (9,08) si
Mircea Bombea (9,08). Felicitari
tuturor!

Timp de trei saptdmani, in
Poligonul Fortelor Aeriene Capu Midia

S| TRAGER! DE LUPTA aavutloco aplicatie cu trupe si trageri

de luptd, la care au participat artileristii

antiaerieni din divizioanele comandate de locotenent-colonelul Nicolae Stefanescu
si capitanul Marcel lle. Tragerile s-au executat pe timp de zi, cu tunuri de calibru 57
mm, si au constat in lovirea unei tinte reprezentand un avion radiodirijat.
Beneficiind de conditii optime de antrenament, cat si de cazare si hranire,
artileristii antiaerieni si-au probat din nou ambitia si profesionalismul, obtinand, asa
cum ne-au obisnuit, calificativul FOARTE BINE. O mentiune in plus pentru bateriile
comandate de capitanii RomeoTudorii si Catélin Voicu, care si-au indeplinit
misiunea cu minimum de proiectile. La sfarsitul aplicatiei, tofi participantii s-au bucurat
de bunele aprecieri ale conducerii Poligonului, pe de o parte, ale Statului Major al

Fortelor Aeriene, pe de alta parte.

In Iaboratorul scolii

Maior LAURENTIU ILASCO

care dispun de un program intens de zbor si de instruire
la sol. Pentru toate specialitaile, scoala oferd o baza
tehnico-materiald moderna si eficientd, laboratoare
spatioase, retea de calculatoare, biblioteci pe profil,
material didactic selectionat. Cursantii vor beneficia, de
asemenea, de comandantj si instructori excelent pregatiti,
de cadre didactice de inaltd tinutd profesionala si morald.
Si, nu in ultimul rand, scoala le ofera viitoarelor cadre ale
Fortelor Aeriene Roméane conditii optime de cazare,
hranire si petrecere a timpului liber.

Tncepand cu acest an de fnvatamant, in cadrul Scolii
de Aplicatie de la Boboc se vor pregati si maistrii militari
si subofiterii pentru Fortele Aeriene, care pand acum se
instruiau la Medias, scoala lor mutandu-se cu intreaga
infrastructurd in cazarma noastra.

Locotenent-comandor

MARIUS-ADRIAN NICOARA
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MITING AVIATIC

Formatia de acrobatie aeriani a Elvetiei

Royal International Air Tattoo
(RIAT) este cel mai mare miting
aerian care se organizeaza in
Europa, mai precis la Baza Aeria-
na Fairford, Marea Britanie. Si in
2004, ca de altfel in fiecare an, la
RIAT au fost prezentate mai mult
de 200 de aeronave moderne,
aldturi de cele de epoca, reprezen-
tand fortele aeriene din intreaga
lume.

Principalele teme ale RIAT
2004 au fost “700 de ani de /a
Incheierea Acordului Franco-
Britanic’, *50 de ani de la primul
zbor al unui avion C-130
Hercules’, "A 60-a aniversare a
debarcarii din Normandia” si ‘30
de ani de la primul zbor cu
avionul Hawk’.

Obiectivul principal al acestui
eveniment aviatic este de a
strdnge bani in sprijinul Fundatiei
Benevolent a Fortelor Aeriene ale
Marii Britanii. In conditiile in care
pretul biletului de intrare pentru
acest an a fost de 55 de dolari, la
care se mai adaugau 30 de dolari
pentru cei care doreau sa obtind
poze ale avioanelor de la locul de

ROYAL

un C-130 Hercu-
les din Brazilia,
un Hawk din
Canada, un L-
410 din Estonia,
un L-39ZA si un
AN-26RV  din
Lituania. Prezen-
ta slaba a aero-
navelor repre-
zentand fortele
aeriene din
Europa de Est a
fost din plin re-
simtita atat de
organizatori, cat
si de spectatori.

Pentru pri-
ma datd in isto-

INTERNATIONAL
AIR TATTOO

2004

decolare, s-ar putea crede ca un
astfel de eveniment aviatic asigura
succesul financiar. Totusi, conform
calculelor organizatorilor, pentru a se
obtine un profit, RIAT trebuie sa fie
vizitat de 200.000 de spectatori. in
2004 au fost doar 168.000 de
spectatori, conform site-ului oficial
al RIAT.

Programul RIAT 2004 a
cuprins elementele traditionale de
prezentare in expozitie statica si
evolutii aeriene ale tuturor compo-
nentelor aeriene ale Marii Britanii,
aldturi de care s-au aflat peste 150
de VIP-uri (Very Interesting
Planes), precum F-117 Stealth
Nighthawk, B-1 Bone, B-52 Buff,
B-2 Spirit, Eurofighter Typhoon.
Dintre aeronavele prezente pentru
prima oara la RIAT s-au remarcat

Aeronava Hawk apartindnd Fortelor Aeriene Regale
ale Marii Britanii

ria RIAT au fost acordate trei pre-
mii unui singur pilot. Ricardo
Traven a reprezentat echipa Boeing
F-18F Super Hornet, in vitrina

maiorului John Vandebosch, din
Fortele Aeriene ale Belgiei, care a
pilotat un F-16 MLU. Prezent in
premierd la RIAT, maiorul John
Vandebosch a precizat ca ‘acest
eveniment aviatic este extraor-
dinar. Ma bucur cu atat mai mult
de obfinerea acestui premiu, cu cét
am evoluat in condifii meteo nu
tocmai favorabile' .

Au mai fost premiati cdpitanul
Yann Valet si locotenentul Fabrice
Camliti, din Fortele Aeriene Franceze,
care au castigat trofeul “Lockheed
Martin Cannestra” pentru cea mai
buna demonstratie aeriana, zburand
un Mirage 2000C, si, la aceeasi
categorie, dar individual, Will Curtis,
de la echipa Honda Dream Team, a
luat trofeul “Sir Douglas Bader”,
pilotand un Sukhoi-26.

Premiile au fost inmanate de
catre Printul Feisal al lordaniei si
Sir David Cousins, directorul RIAT.

Un lucru mai putin cunoscut
despre RIAT este acela ca pregatirile
pentru cele doua zile, atat cat dureaza
evenimentul aviatic, acoperd 11 luni
de munca intensa. Ca urmare, se
poate spune ca nici nu s-a incheiat bine
RIAT 2004 si au inceput deja pregatirile
pentru RIAT 2005, care va avea ca
tema centrald supravegherea

Boeing F-18F Super Hornet - céétigéto}ul a trei ;r;emii in

——

cadrul RIAT 2004

careia vor trona trofeele “King
Hussain Memorial Sword” (pentru
cea mai bund demonstratie aeri-
and), “As the Crow Flies Award”
(din partea clubului “Prieteni ai
RIAT”) si “FRIAT Best Livery” (cea
mai frumoasa schema de culori
aplicata pe avion). La festivitatea
de premiere, Ricardo Traven a pre-
cizat ca ‘este meritul intregii
echipe de la Boeing pentru obfi-
nerea acestor trofee. lar faptul cd
le-am obfinut la Fairford reprezinta
0 onoare deosebita’.

Premiul pentru cea mai buna
evolutie aeriand solo a fost acordat

aeriand, organizatorii vrand sa
prezinte, prin intermediul specia-
listilor si aeronavelor special
echipate, cat mai multe lucruri
despre supravegherea in campul
de luptd, fotografii aeriene,
supraveghere aeriand si meteo.
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NATO - iN SCHIMBARE

TRANSFORMAREA
STRUCTURII MILITARE
A ALIANTEI
NORD-ATLANTICE

Analiza reformei structurii militare a Aliantei dupa Summit-ul
de la Praga si a dezvoltarii Fortei de Raspuns a NATO

Comandant Suprem Aliat al NATO
si Comandant al Comandamentului S.U.A.
din Europa

NATO se afla, indiscutabil, la o istorica rascruce de
drumuri. Dupa succesul incontestabil in indeplinirea misiunii
pentru care a fost creata, Alianta se confrunta in prezent cu
o serie de provocari si riscuri intr-un mediu de securitate
aflat in plina evolutie. Provocari si riscuri care impun cu
necesitate parcurgerea de catre NATO a unui proces de
transformari si innoiri cu ajutorul carora sa faca fata oricaror
situatii, oricat de complexe, asa cum au fost, de pilda, cele
din timpul razboiului rece. Transformarile la care ma refer
includ, prioritar, asigurarea unei maxime eficiente a structurii

de comanda a Aliantei si crearea Fortei de Raspuns a NATO.

Mediul international de securitate evolueaza continuu si
genereaza noi amenintari, calitativ si cantitativ diferite de
cele conventionale si traditionale ale secolului XX.
Recunoscand existenta acestor amenintari, a terorismului
international si a retelelor criminale trans-nationale, liderii
aliati au convenit, la Summit-ul de la Praga, din noiembrie
2002, sa implementeze schimbari fundamentale in ceea ce
priveste modul de lucru al NATO.

Procesul de transformare initiat la Praga reprezinta o
noua viziune pentru schimbarea radicala a obiectivului
fundamental al Aliantei de a asigura apararea Europei
Occidentale impotriva amenintarii sovietice, asa cum a fost
el definit initial. intrucat natura amenintarilor nu mai este
aceeasi cu cea pe care o presupunea imensul arsenal
conventional al fostei Uniuni Sovietice, au devenit necesare
restructurarea fortelor Aliantei si pregatirea acestora pentru
a face fata amenintarilor neconventionale asimetrice curente.

Aceasta transformare necesara reprezinta o punte intre
diferentele fizice si conceptuale din doua ere diferite ale
modului de desfisurare a razboaielor. in perioada razboiului
rece, Alianta era preocupata in principal de asigurarea atat
a numarului de militari si mijloace de lupta, cat si a puterii
de foc necesare pregatirii pentru ducerea unui razboi de
uzura — in care fiecare unitate pusa la dispozitie de statele
membre urma sa contribuie la descurajarea inamicului.
Astazi, fortele trebuie sa fie agile si usor manevrabile pe un
camp de lupta care nu are o linie definitd a frontului. in
perioada razboiului rece, fortele aliate urmau sa lupte in
apropierea teritoriilor lor nationale si se bazau pe elementele
de logistica aflate la o mica distantad de campul de lupta. in
prezent, fortele NATO trebuie sa fie pregatite pentru a fi
dislocate si capabile sa se autosustina in oricare loc de pe
glob.

O noua sfructura
de comanda

Una dintre cele mai importante decizii
ale Summit-ul de la Praga a fost aceea de
a modifica structura de comanda a NATO
pentru a asigura “una mai supla, eficace
si eficienta, care si poata fi usor dislocata
in vederea indeplinirii cerintelor
operationale necesare desfasurarii
intregii game de misiuni ale Aliantei”.
NATO a dezactivat Comandamentul
Suprem Aliat pentru Atlantic, din Norfolk,
si a plasat toate responsabilitatile
operationale sub autoritatea Comanda-

mentului Aliat pentru Operatii (ACO),
fostul Comandament Aliat pentru Europa,
din Mons (Belgia). Noul Comandament
Aliat pentru Transformare (ACT) a fost
simultan activat in Norfolk (Virginia -
S.U.A)), avand ca sarcina transformarea
din punct de vedere militar a Aliantei. in
plus, un al treilea comandament intrunit
a fost creat in Lisabona (Portugalia).
Acesta a fost inaugurat oficial in martie
2004 si va constitui baza pentru o Forta
Multinationald Intrunitd cu Destinatie
Speciala (maritima). Doudsprezece state
majore regionale subordonate urmeaza
sa fie activate in urmatorii cétiva ani.
Rezultatele acestor schimbari sunt

deja impresionante. Plasarea responsa-
bilitatii desfasurarii tuturor operatiilor
sub autoritatea Comandamentului Aliat
pentru Operatii a clarificat confuzia
generata de dublad subordonare existenta
anterior. A fost realizata o mai clara
diviziune a muncii intre ACO si nou
infiintatul ACT: ACO stabileste standar-
dele pe care unitatile trebuie sa le atinga
pentru a putea fi incluse intr-un coman-
dament NATO, iar ACT asigura instruirea
necesara acestor unitati. Atat ACO, cat
si ACT vor certifica atingerea standar-
delor stabilite pentru aceste unitati. Prin
plasarea tuturor responsabilitatilor
operationale sub o singura comanda si
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concentrarea preocuparii celuilalt
comandament strategic asupra provoca-
rilor aparute in procesul de transformare
si imbunatatire a interoperabilitatii dintre
statele aliate, NATO se afli in pozitia in
care poate sa asigure transformarea
continua cerutd de evolutia permanenta
a provocarilor din mediul international de
securitate actual.

Forta de Raspuns
a NATO

Cea de-a doua schimbare fundamentala
generata de Summit-ul de la Praga a fost
decizia de a crea Forta de Raspuns a NATO
(NRF), care reprezinta o entitate avansata
din punct de vedere tehnologic, flexibila,
usor de dislocat, interoperabild si
sustenabild. Aceasta urma sa includa
elemente terestre, maritime si aeriene si
sa fie pregatita sa se deplaseze rapid
oriunde este nevoie, conform hotararii
Consiliului Nord-Atlantic, cel mai inalt for
de decizie al NATO. Aceasti linie directoare
clard, pe care orice comandant militar si-ar
dori s o primeasca, a oferit Comandamen-
tului Suprem al Puterilor Aliate din Europa
(SHAPE) autoritatea de a face din NRF o
adevarati forta de transformare, care ofera
Aliantei o nouid capacitate militara
semnificativa.

Cand Forta de Raspuns va deveni
operationald, NATO va avea, pentru prima
dati in istoria sa, o fortd integratd perma-
nentd, ale carei componente — maritima,
terestra si aeriana — se afla sub autoritatea
unui singur comandant. Componentele
acestei forte se vor instrui, vor fi certificate
si, daca va fi nevoie, vor fi dislocate
impreuna. Elementul cu cea mai inalta stare
de operativitate al NRF va fi capabil sa
inceapi dislocarea intr-un interval de cinci
zile de la primirea notificarii si se va putea
autosustine pentru un interval de maximum
30 de zile. Avand in vedere gandirea globala
a Aliantei, manifestati in asumarea
responsabilitatii pentru operatiunile
internationale de mentinere a pacii din
Afganistan prin Forta Internationala de
Asistenti de Securitate, NRF trebuie sa fie
pregatita pentru a se disloca si autosustine
in orice punct de pe glob.

Un aspect important al naturii
transformationale a NRF este acela ca
forta va fi permanenta. Spre deosebire
de alte forte NATO, create exclusiv
pentru indeplinirea unei anumite misiuni
la un moment dat si care fac deseori
necesard mobilizarea, Forta de Raspuns
va fi disponibild pentru intrebuintarea
imediata in orice misiune considerata
potrivita de catre Consiliul Nord-
Atlantic. in acest sens, NRF va fi similara
Fortelor Aeropurtate de Avertizare

NATO - iN SCHIMBARE

Timpurie si Fortelor Navale Permanente
ale NATO. Dar, spre deosebire de aceste
doua forte, care sunt specializate in
principal pe o singura componenta,
aeriana si, respectiv, maritima, NRF va
detine unitati si capacitati ale tuturor
componentelor, fiind in acelasi timp
integratd, intrunita si multinationala,
inca de la infiintare.

Alianta a inaugurat primul prototip
al unei Forte de Raspuns bazate pe
principiul rotatiei, asa-numita “NRF 17,
la Comandamentul Regional Nord, din
Brunssum (Olanda), la 15 octombrie
2003. Primele doua rotatii ale NRF, desi
operationale, au fost experimentale.
Acestea au fost proiectate sa fie de mica
dimensiune si limitate ca scop. SHAPE,
ACT si Comandamentele Regionale
efectueaza acest experiment impreuna
cu aceasta forta pentru a dezvolta
doctrinele, standardele de instruire si
certificare, cerintele operationale si
cerintele de raportare a starii de
operativitate necesare in vederea
asigurarii succesului NRF in momentul
atingerii capacitatii sale operationale
initiale in octombrie 2004. Forta de
Raspuns a NATO va deveni pe deplin
operationali in octombrie 2006.

Capacitatea
de a actiona pro-activ

Atunci cand acest eveniment se va
produce, Alianta va avea o noua si
importanta capacitate militard, si anume
aceea de a avea abilitatea de a actiona pro-
activ. Ceea ce reprezinta o schimbare
istorica in etos-ul si cultura Aliantei,
intrucét in timpul razboiului rece NATO

Avionul de transport strategic C-141 STARLIFTER

era doar reactiv. In aceasti perioada,
Articolul 5 din Tratatul de la Washington,
care prevedea participarea la apararea
colectiva, era clar, planurile de aparare
erau pregatite din timp, iar forte
permanente de mari dimensiuni erau
stationate de-a lungul “cortinei de fier”.
A fi pro-activ nu inseamna insa
intotdeauna a recurge rapid la folosirea
fortei. Aceeasi importanta ca abilitatea
NRF de a opera eficient la cel mai inalt
nivel de intensitate o au agilitatea si natura
sa expeditionard, care pot contribui, in
primul rand, la prevenirea conflictului. In
plus, capacitatea de a participa la progra-
mele desfasurate pe timp de pace, care vor
sprijini intdrirea institutiilor nationale,
agilitatea si natura expeditionara a NRF
vor oferi Aliantei capacitatea militara
necesara pentru a dispune in teren o forta
de mici dimensiuni in faza de descurajare
a unei situatii in curs de deteriorare.
Prezenta acestei forte, de exemplu in
timpul unei crize umanitare, ar putea
contribui la stabilizarea situatiei anterior
escaladarii acesteia si ar putea contribui
chiar la crearea conditiilor pentru
ajungerea la o solutie politica inainte de
producerea unor pierderi insemnate de
vieti omenesti. In cazul particular al
crizelor umanitare, este de preferat sa se
disloce inainte de producerea unui
potential dezastru decét sa se astepte
producerea acestuia pentru ca apoi sa se
actioneze asupra consecintelor.
Experienta NATO in Fosta Republica
Tugoslava Macedonia intre august 2001 si
martie 2003 ilustreaza potentialul pe care
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il detine o abordare pro-activa. In august
2001, la solicitarea guvernului de la Skopje,
NATO a dislocat un numar relativ mic de
militari, cu rolul de a participa la realizarea
masurilor de crestere a increderii. Aceasta
misiune, care a purtat numele de
Operatiunea Essential Harvest, a facilitat
dezarmarea rebelilor etnici albanezi din
Armata Albaneza de Eliberare si a facut
posibil procesul de reconstructie. O forta
NATO de mai mici dimensiuni a ramas in
Fosta Republicd Iugoslava Macedonia in
cadrul Operatiei Amber Fox, pentru
asigurarea protectiei echipelor de
observatori ai Organizatiei pentru
Securitate si Cooperare in Europa, care
monitorizeaza implementarea unui acord
cadru de pace. Aceste actiuni ale Aliantei
au facilitat in mare masura o rezolvare
pasnica a situatiei, au prevenit escaladarea
crizei si au salvat in mod neindoielnic
nenumarate vieti omenesti.

Agilitatea NRF si abilitatea sa de a se
disloca rapid vor oferi Aliantei capacitatea
militara institutionalizatd de a desfiasura
operatiii similare in viitor. Mai mult decét
atit, Forta de Raspuns a NATO va avea
capacitatea de a indeplini alte misiuni
ordonate de Consiliul Nord-Atlantic, care
pot include operatii umanitare, operatii
de mentinere si impunere a pacii si
misiuni de executare a unor actiuni
directe, cum ar fi cele de patrundere
fortatd, pastrandu-si in acelasi timp
capacitatea de a executa operatii de inalta
intensitate, daca acest lucru va fi necesar.

Transformarea
structurii forfei

In afard de asigurarea capacitatii
Aliantei de a fi pro-activd, Forta de Raspuns

va fi, de asemenea, un vehicul al
schimbarii structurii fortelor NATO si al
schimbarii structurii fortelor in tarile
membre. Acest lucru este necesar
deoarece Alianta a mentinut prea multe
structuri si capacitati care dateaza din
timpul razboiului rece, atunci cind NATO
se baza atdt pe un numar mare de militari
si mijloace de lupta, cat si pe o mare putere
de foc, care faceau ca numarul efectivelor
si arsenalelor de echipament de lupta sa
fie esential. De exemplu, in cadrul
structurii fortelor membrilor NATO exista
279 de brigazi, din care, in 2002, 169 erau
declarate la NATO. Or, documentul
intitulat NATO 2004 Force Goals
solicitd existenta numai a 102 brigazi. Cu
alte cuvinte, tarile membre detin impreuna
un numar suplimentar de 177 brigazi, sau
aproximativ 55 divizii de care Alianta nu
are nevoie. Cu toate acestea, structura
fortelor puse la dispozitia Aliantei are o
utilitate scazuta in cazul intrebuintarii
acestora pentru a face fata amenintarilor
cu care se confrunta astizi tarile membre,
intrucét unititile nu sunt suficient de
mobile, dislocabile, sau sustenabile.
Pentru a intelege aceastd problema,
putem compara NATO cu o companie
care trebuie si-si reduca dimensiunile
datorita schimbarilor petrecute pe piata.
Compania are o capacitate prea mare
pentru a face ceea ce era necesar in
trecut, dar o capacitate prea mica pentru
a face ce va trebui in viitor. Retehnolo-
gizarea acesteia in scopul de a o face
eficientd necesita decizii dure pentru
disponibilizarea unor resurse care sa
constituie o investitie pentru viitor.
Alianta intreprinde in prezent pasi
pentru a-si reduce dimensiunile si a se
“retehnologiza”, intrucat se adapteaza
pentru a face fatd noului mediu de

Avionul de vanatoare si sprijin aerian HARRIER

securitate. Folosind ca baza Forta de
Raspuns, NATO desfiasoara un proces de
analiza privind tipul necesar de trupe
pentru indeplinirea noilor misiuni, care
va defini si numarul minim de trupe si
capacitati de care NATO are nevoie
pentru indeplinirea misiunilor in prezent
si in perspectiva. Prin completarea
acestui set de cerinte, fiecare stat
membru va fi solicitat sd contribuie cu
acele trupe si capacitati pe care considera
ca le poate oferi. Dupa indeplinirea
cerintelor NATO, statele membre pot
decide ele insele ce alte forte militare
doresc sa detind in afara celor necesare
pentru Aliantd. Necesitatea adaptarii
continue a statelor membre pentru
asigurarea rotatiei in cadrul NRF va
constitui un impuls pentru transformarea
armatelor tarilor membre NATO.

In 1921, Giulio Douhet, teoreticianul
italian al folosirii fortei aeriene, nota:
“Victoria surdde celor care anticipeaza
schimbarile in caracterul razboiului, si nu
celor care asteapta sa se adapteze ei insisi
dupa ce schimbarile se produc”. Dupa mai
mult de 80 de ani, cuvintele sale sunt la
fel de valabile ca in momentul in care au
fost scrise siilustreaza importanta agendei
de tranformare a NATO elaborati la Praga.
Totusi, trebuie retinut ca transformarea nu
se produce in mod magic, ci necesitd un
efort deosebit.

In ciuda numeroaselor dificultati pe
care trebuie sa le depaseasci inainte de a
avea o Forta de Raspuns pe deplin
operationala, progresul realizat dupa
Praga ofera motive de optimism. Alianta a
realizat cu succes schimbari semnificative
in structura sa de comanda si a trans-
format NRF, in mai putin de un an, din
concept — in realitate. Acestea reprezinta
realizari remarcabile, aviand in vedere
dificultatile pe care le presupune schim-
barea oricarei organizatii militare si a
culturii acesteia. Alianta are o istorie
glorioasa si si-a indeplinit in mod exemplar
misiunea in perioada razboiului rece.
Astazi, ea indeplineste o misiune la fel de
impresionanta prin faptul ca desfiasoara
simultan operatii in Afganistan, Balcani si
regiunea mediteraneana. Prin realizarea
acestei viziuni pe care Alianta a adoptat-o
la Praga, sunt convins ca NATO are
inaintea sa un viitor si mai plin de succes.

Articol preluat dupa editia
electronica a Revistei NATO,
numarul “Primavara 2004,
adresa de internet:
www.nato.int/docu/ review/2004/
issuel/romanian/military.htm/
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VA RECOMANDAM SA CITITI

puBO = lucrarea “SECURITATEA SI
CONTINUA TRANSFOR-
Securitatea MARE N SECOLUL XXI”.
si continua transformare Este vorba de patru eseuri
in secolul XX1 care... trateazd securitatea din
~ eseuri~

perspectiva fenomenologiei
politico-militare si sociale globale,
aflata intr-o continua si profunda
miscare. Aplecat asupra temelor

politico-militare si interesat

profesional de problematica
securitatii, generalul Orzeata ne
propune o abordare multidimen-
sional3, erudita, dar si foarte prag-
maticd, explicita, incercind in
unele parti sa fie exhaustiv.
Probabil ca eseul cel mai
incitant din lucrare este cel
consacrat actiunilor preventive.
Noi, oamenii comuni, lamuriti din
practica fiecarei zile ca principiul
“a preveni este mai usor, mai
eficient, mai ieftin decat a trata”
nu... prea se respectd, vom afla
¢ la nivel politico-militar planetar
principiul poate suna cam asa: “un
strop de prevenire valoreaza mai
mult decat o tond de interventie”,
dar, in acelasi timp, vom realiza
ca nici aceasta varianta nu... prea
se respectd. Meritul autorului
este acela ca in eseul “Actiunile
preventive” atacd o problema
foarte actuald, foarte controver-

Motto:
“PANTA RHETI”, Heraclit

In 2003, unul din premiile
nationale ale revistei “Géandirea
militard romaneasca” a fost
acordat cartii “Cucerirea
suprematiei aeriene si
strategia de securitate”,
lucrare apartinind gene-
ralului-maior dr. Mihail
Orzeata. S-a apreciat ca
eseurile din respectivul volum
constituie un aport important la
imbogitirea patrimoniului
teoretic al stiintei militare
nationale, autorul alegandu-se
cu premiul “General de corp
de armata Ion Sichitiu”.

La mai bine de un an de la
momentul mai sus evocat,
Editura Militara tipareste, sub
semnditura aceluiasi autor,

PATRU ESEURI DESPRE
SECURITATEA LUMII

satd, dar care, pe termen lung,
este de o importanta coplesitoare.
Cititorul va retine cu siguranta ce
se poate numi actiune preventiva,
dinamica termenului ca proiectie
conceptuald, dar si ca actiune
concreta, practica.

Secventa cea mai consistenta
a lucrdrii este eseul de deschi-

tarilor globale trebuie sa li
se dea un raspuns global,
care ar putea si se nu-
measca <<securitate colec-
tivi>>, dar nu sunt sufici-
ente indicii cd lumea este
pregatita pentru aceasta
solutie”.

Al patrulea eseu este
consacrat conflictelor etnice si
religioase ca pericole reale la
adresa securitatii internatio-
nale. O tema pe care o intalnim
in fiecare zi in ziare si la
televizor, o tema care ne pro-
voaca groaza este infatisata in
datele ei esentiale — sorginte,
cauze, efecte, evolutii proba-
bile, solutii de prevenire —, date
care demonstreaza, inci o data,
ca primitivismul in gindire si
actiune va insoti inca mult timp
locuitorii Terrei.

In concluzie, noua carte a
generalului Mihail Orzeata
constituie un demers stiintific
serios, condus metodic si
inspirat, finalizat intr-un format
accesibil, coerent. Temele
acestei lucrari sunt dramatic de
actuale, de o realitate cumplita
si ne transmit un avertisment
teribil: butoiul cu pulbere pe
care std omenirea devine tot
mai mare, iar focul declansator
al dezastrului universal este la
un... deget de capsa.

dere, cel intitulat “Relevanta
puterii militare in secolul
XXI”.Dupa ce face dovada unui
“chirurg” desavarsit, delimitand
cu exactitate secventele, autorul
le explica, le interpreteaza si le
pune in valoare conexiunile.
Relevant pentru discursul gene-
ralului Orzeata este felul in care
a abordat una dintre cele mai
sensibile dileme ale momentului
(“ne trebuie sau nu ne trebuie
armata”) sia definit “rolul, locul
puterii militare si evolutia
politici a acesteia in cadrul
balantei de putere interna si
internationala”.

Apoi, autorul dedica o
abordare inedita si, relativ, ampla
“Implicatiilor globalizarii
asupra securitatii”. Fenomen
complex, contradictoriu, dar
implacabil, globalizarea afecteaza
totul, inclusiv securitatea, iar
autorul avertizeaza ca “Amenin-

DUMITRU AMARIEI

\\

Dupa ce, ca aviator — pilot, [7
comandant, sef — a cooperat in
nenumadrate imprejurdri cu |
infanteristii, artileristii sau |
marinarii, generalul de flotila |
aeriana Constantin Croitoru a
gasit cu cale sa realizeze o...
cooperare cu un istoric, cu un
scriitor, cu generalul de bri-
gada (r) Constantin Ucrain. Din
aceasta ultima actiune a rezul-
tat o carte de toata frumusetea,
intitulata “Cuceritorii inalti-
milor”. 41

e%t (]

SERAT o
S oo oo

Frumoasa, mai intai, prin g
continutul generos, prin alegerea unor repere importante
din istoria aeronauticii roméne, prin stilul scriiturii — direct,
clar, limpede. Dar probabil ca meritul cel mai mare al cartii
este acela ca ne readuce in atentie personalitati uitate ale
aviatiei noastre, evenimente de referinta in dezvoltarea si
afirmarea, in tara si in lume, a aripilor roménesti: precursorii
aviatiei, primii aviatori militari, primii aviatori romani cazuti,
marile raiduri aeriene efectuate de aviatorii roméani.

Apoi, cartea este frumoasa si ca obiect de biblioteca —
tehnoredactare atentd, tiparitura ingrijita si coperta intai
realizata in spiritul zborului, al cuceririi inaltimilor.

s -/

General do Flotili Aeriand

ral de Brigada (r)
Constantin CROITORY

Gener
Dr. Constantin UCRAIN

O carte cu un titlu incitant a aparut
recent la editura “Allfa”. “A doua sansa”
—unroman cu o istorie interesanta, scris
de doua surori gemene — Mariana si
Isabela Ancut. Cele doud scriitoare s-au
nascut la 30 august 1967, in Galati,
cartea fiind scrisa pentru prima datd, mai
in joacd, mai in serios, cand ele aveau
13-14 ani, cea care a trudit mai mul
asupra cuvintelor fiind Mariana. Au relua
manuscrisul dupd mai mult de doud
decenii. Nu putem sti cat au lucrat asupra |
a ceea ce a fost initial, nu putem sti cat
au schimbat sau perfectionat, dar putem
constata cd a rezultat o carte interesant,
cu o scriiturd moderna, bine ritmata si
cu o uimitoare intrebuintare a... artei
conversatiei.

Nu se face s& povestim romanul in aceste cateva randuri, dar este
obligatoriu s& precizam ca este vorba de o realitate surprinzatoare, de o
atmosfera dinamica, de un discurs imaginativ pana la fantastic, chiar de o
parabola ridicatd la rang literar inefabil.

Desi, asa cum am spus, cartea este scrisa de doud persoane, stilul este
coerent, unitar, cum unitare sunt si naratia, scenariul, actiunea. Probabil ca
este fard precedent ca doua gemene s scrie o carte, dar e sigur ca oferind
cititorilor “Adoua sansa”, surorile Mariana si Isabela Ancut au intrat in literatura
romana pe usa din fatd.

S /)
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PE CERULDIL

A LA BAZA AERIANA 132 COLMAR-MEYENHEIM

Anul 2004 a adus foarte multe schimbari pentru
personalul Bazei Aeriene Campia Turzii. Schimbari
in bine! Se zboara intens, se executa serviciul Politie
Aeriana, conform standardelor NATO, se
modernizeaza infrastructurile, ritmul derularii
activitatilor nu a mai cunoscut o asemenea amploare.

Peste toate acestea, pentru intiia oard, unitatea
a fost desemnata sa participe cu un detasament de
piloti si personal tehnico-ingineresc, timp de doua
saptimani, la un schimb de experientd in Franta.

Zbor intr-un spatiu aerian deosebit de complex,
misiuni in comun, pregatirea aeronavelor intr-o
zond de dislocare situatd in afara Romdniei,
integrarea intr-un sistem logistic nou - acestea au
fost doar cateva din provocdrile personalului
navigant si tehnic roman participant la schimbul

de experienta in Franta...

Pe cai neumblate

Perioada de pregitire a detasamentului
din cadrul Bazei Aeriene Campia Turzii a
durat aproximativ o luna. Multe dintre
activitatile parcurse au constituit premiere.

Tragerile cu rachete deasupra marii,
executate cu sase aeronave, au fost un bun
prilej si pentru antrenarea in efectuarea

In zbor citre Baza Aeriand 132 Colmar-Meyenheim

zborurilor dupa regulile ICAO. Toti pilotii
au fost verificati si testati privind pro-
cedurile pentru aterizare scurta si cu
formatia. In ultima saptamana au fost
exersate misiuni de tipul interdictie aeriana,
sprijin aerian apropiat si neutralizarea
apararii antiaeriene inamice.

Acestea au fost, pe scurt, principalele
etape parcurse in perioada de pregatire, asa

cum ne-a precizat locotenent-coman-
dorul Laurentiu Chirit3, instructor-sef cu
navigatia. Experienta pilotului Laurentiu
Chirita, dobandita in perioada céand isi
desfasura activitatea la Baza Aeriana Fetesti
si care a participat la numeroase exercitii
internationale, s-a dovedit extrem de utila
pentru colegii sai mai tineri. Lui i s-a
alaturat, in ultimele doud saptaméani de
pregatire, capitanul Robert Zomonita,
comandant de patruld la Baza Aeriana
Fetesti, un bun cu-
noscator al tehni-
cilor de zbor fran-
ceze, fiind absolvent
al unei scoli de aviatie
din Franta. in penul-
tima zi de pregatire,
membrii detasamen-
tului au avut parte de
un moment special:
locotenent-
colonelul Daniel
Mercey, adjunctul
atasatului militar al
Frantei pe langia
Ambasada din Bu-
curesti, s-a deplasat
la Campia Turzii
pentru a le ura zbor
placut si indeplinirea
cu succes a misiunilor
alaturi de aviatorii francezi!

In sfarsit, a sosit ziua plecarii: 19 iulie
2004! Membrii detasamentului si-au luat
ramas bun de la cei dragi, indreptindu-si
concentrarea, curiozitatea si sperantele
catre ceea ce avea sa urmeze. Era pentru
prima oard cand un detasament din Fortele
Aeriene Roméane participa la un schimb de
experienta peste hotare cu patru avioane

MiG-21 LanceR simpla comanda, 9 din cei
12 piloti participanti avand gradul de
capitan, iar 80 la suta din cei care faceau
deplasarea aflandu-se la prima misiune
internationala!

Zborul catre
Colmar

Dupai efectuarea formalitatilor de vama,
aeronava de transport AN-26, pilotatd de
un echipaj al carui comandant a fost co-
mandorul Gabriel Stroe, s-a desprins
de pe pista aerodromului Timisoara,
avand ca destinatie Baza Aeriand Colmar.
Conform programului de zbor, la scurt
timp, au decolat o altd aeronava AN-26 si
patru aeronave MiG-21 LanceR simpla
comandd, ce aveau ca prima destinatie
aerodromul Ingolstadt — Germania, locul
stabilit pentru efectuarea operatiunilor de
realimentare a aeronavelor de lupta.

Locotenent-colonelul Frederic
May, seful operatiilor din cadrul
Escadrilei 01/030 Alsace, a intimpinat
detasamentul roman. Anul trecut, el a fost
comandantul detasamentului francez care
a efectuat un exercitiu de instruire pe
aerodromul Timisoara, ocazie cu care si-
a facut multi prieteni romani. Pe o parte
dintre ei i-a reintalnit pe pamant francez.

La scurt timp dupa consumarea
acestui moment, la verticala aerodro-
mului au trecut cele patru avioane MiG-
21 LanceR, dupa care au efectuat
manevrele de aterizare si s-au indreptat
spre hangare.

O data incheiate procedurile de
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descarcare a echipamentelor si din cea
de-a doua aeronava AN-26, detasamentul
roman a intrat, practic, in activitatile de
derulare a schimbului de experienta.

Escadrila de
vanatoare 01/030
Alsace

Comandamentul Fortei Aeriene de
Lupta (Force Aérienne de Combat - FAC)
reprezintd structura in cadrul careia
functioneaza Baza Aeriand 132 Colmar-
Meyenheim si, implicit, Escadrila de
vanatoare 01/030 Alsace. Pentru indepli-
nirea misiunilor, FAC dispune de aproxi-
mativ 5.400 de militari, dintre care 550
piloti si navigatori, la care se adauga, in
caz de nevoie, 540 de rezervisti. FAC este
inzestrata cu 300 de avioane de lupta
operationale, repartizate in 16 escadrile de

e

LS ——

. Mirage F1 CT i‘ntofs dintr-o misiune de zbor alituri
de un MiG-21 LanceR

vanatoare, dintre care sase de apirare
aeriana, opt tactice de recunoastere sau
atac la sol si doud de conversie si instruire.
La acestea se adauga Escadrila 54 de
informare aeriana, care are in dotare doua
aeronave Transall C-160 GABRIEL.

Activitatea FAC se desfasoara in orice
conditii meteo, ziua sau noaptea. Pe
teritoriul Frantei, FAC executd misiuni de
securitate aeriand. In afara frontierelor
Frantei, FAC poate participa la misiuni de
recunoastere si cercetare; la actiuni
aeriene ofensive, prin executarea bom-
bardamentelor de mare precizie; la
cucerirea suprematiei aeriene; la protectia
operatiilor de mentinere a pacii sau a
operatiilor umanitare.

Decizia infiintarii Bazei Aeriene
Colmar-Meyenheim a fost luata in anul
1951, amenajdrile privind infrastructura
incheindu-se in anul 1957. Lungimea pis-
tei de decolare-aterizare este de 2.400
metri, iar suprafata bazei aeriene, inclu-
zand cele noud unitati ce o compun, de
480 de hectare.

Baza Aeriana 132 Colmar-Meyenheim
are in compunere doud escadrile de
vanatoare: 01/030 Alsace si 02/030
Normandie-Niémen. Principalele misiuni

ale acestei baze aeri-
ene sunt de preve-
nire, de proiectie
(cand situatia o im-
pune, in afara grani-
telor Frantei) si de
protectie.
Escadrila de
vanitoare 01/030
Alsace poarta acea-
sta denumire din
anul 1995. Are in
compunere 137 de
militari, dintre care
22 sunt piloti, restul
functiilor fiind ocu-
pate de personal de
stat major si tehni-
cieni. Escadrila este
inzestrata cu 15 aero-
nave Mirage F1 CT.

Ritm infens, daruire
deplina

Chiar de a doua
zi, pilotii romani au
inceput zborul de
instructie aldturi de
pilotii francezi. Desi
plouase aproape toa-
tanoaptea, iar soarele
nu dadea semne ca ar
putea sa apard, la
briefing-ul de la prima ora s-a anuntat ca se
poate zbura, intrucat conditiile meteo se vor
imbunatati. Si asa a fost!

Personalul tehnic finalizase ultimele
aspecte privind pregatirea celor patru aero-
nave MiG-21 LanceR,
fiecare dintre ele fiind
programata cu céte o
iesire.

Prima misiune, exe-
cutata in formatie |
mixtd, a fost de inter- §
ceptare aeriand si i-a
avut la mansele aerona-
velor Mirage F1 CT si |
MiG-21 LanceR pe
locotenent-colonelul
Philippe Morales,
comandantul Esca- |
drilei de vanitoare |
01/030 Alsace, si
capitanul Robert
Zomonita.

Au mai zburat in
acea zi locotenent-co-
mandorii Laurentiu
Chirita si Dorel
Batovski, urmati de
capitanul Catalin

Pregatirea zborului - o etapd esentiald pentru
executarea misiunilor in conditii cat mai bune

Miclos, fiecare dintre ei executand misiuni
de sprijin aerian apropiat (Close Air Support
- CAS).

Experienta primului zbor in comun a
fost minutios analizata impreuna cu pilotii
ce urmau sa execute misiuni in zilele
urmatoare. Elementele privind comuni-
carea radio, punctele de contact la sol,
procedurile aplicate au fost detaliate si
retinute in prima instanta. Acolo unde a fost
nevoie s-au solicitat informatii suplimentare,
informatii care au fost furnizate prompt si
profesionist. Procedurile aplicate de francezi
in cadrul misiunilor de antrenament sunt
foarte apropiate de cele folosite in cazul unui
conflict real. Asa ca, practic, pilotii francezi
nu si-au modificat programul de instruire o
datd cu venirea romanilor; s-a realizat doar
integrarea lor.

Ulterior, s-au executat cate sase-opt mi-
siuni in fiecare zi. Gradul de complexitate
a misiunilor a crescut progresiv,
ajungindu-se sa se efectueze operatiuni

Locotenent-colonelul Philippe Morales si capitanul
Robert Zomonita la analiza primului zbor
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Aeronavele MiG-21 LanceR au executat 52 de
misiuni, ce au totalizat 67 ore de zbor

aeriene combinate (Combined Air
Operation — COMAO) cu avioane de la mai
multe baze aeriene.

Locotenent-comandorul Laurentiu
Chirita a dat dovada profesionalismului
sau atat in aer, cét si la sol. A fost per-
manent un sprijin real pentru colegii sai
mai tineri, indrumarile si incurajarile sale
fiind extrem de folositoare. El a apreciat
ca “adaptarea pilotilor romani inca din
primele zile la ritmul intens al derularii
misiunilor, impus de programul de in-
struire francez, a demonstrat capabilitatea
lor de a face fatd unor provocari noi si com-
plexe. Efortul, concentrarea si solicitarea
in cadrul acestui schimb de experienta au
fost mult mai mari decat in orice alta
activitate de acelasi gen la care am mai
participat. Am luat in calcul timpul alocat,
resursele disponibile, presiunea psihica,
numarul mare de misiuni executate”.

Capitanul Adrian Motorga, ins-
tructor sistem arme, a fost foarte incantat
de modul in care pilotii francezi efectueaza
analiza zborului. “Sunt foarte critici cu ei
insisi. Sinceritatea in astfel de momente
reprezinta cheia succesului in viitor.”

De la capitanul Cosma
Cosmin am aflat ca si-a impli-
nit un vis mai vechi: “Cu cativa
ani in urma am vizitat Franta,
in calitate de turist. Mi-a placut
foarte mult. Atunci mi-am dorit §
sd revin in aceasta tara intr-un ™
mod deosebit: la mansa unui
MiG-21 LanceR! Desi parea §
utopic la acea vreme, iatd ca N
visul meu a devenit realitate.” 3

Ritmul intens al derularii
misiunilor a solicitat din plin
si priceperea tehnicienilor
romani. Locotenent-coman-
dorul ing. Lian Somesan a §
programat, coordonat si veri-
ficat toate operatiunile specifi-
ce intretinerii si exploatarii
aeronavelor MiG-21 LanceR.

TANTRENAMENT COMUN AL AVIATORILOR ROMANI $I FRANCEZI

“Trecand peste peri-
oada de inceput a
acestui schimb de
experientd, cea a
adaptarii, totul a de-
curs foarte bine. Ar fi
fost mult mai bine
pentru noi daca am fi
fost informati inca din
Romaénia asupra mo-
dului in care se fac, in
Franta, pregatirea si
testarea avioanelor
pentru zbor si lucra-
rile tehnice specifice.
Ne-am adaptat la fata
locului, dar vom in-
cerca sa fim utili
pentru cei ce vor mai
veni aici, prin redac-
tarea unui material pentru Biroul Lectii
Invatate...”

Pentru maistrul militar Nicolae
PAaclea, decanul de varsti al tehnicienilor
romani, “colaborarea cu tehnicienii fran-
cezi a fost mult
peste asteptari. Han-
garele lor sunt
inzestrate cu abso-
lut toate utilitatile. E
o placere sa lucrezi
intr-un astfel de loc.”

Daca, in general,
in schimburile de
experienta privind
exploatarea aerona-
velor tehnicienii ro-
mani au fost mai
mereu in postura
“Invataceilor”,
maistrul militar Cristinel Cozma,
specialist in controlul focului si navigatie,
s-a putut mandri ca a fost “profesor” pe
probleme de avionica. “Din punct de
vedere al avionicii, MiG-21 LanceR este
superior Mirage-ului F1 CT si foarte
multi specialisti francezi s-au aratat

Pregatirea aeronavei de zbor presupune lucrari
tehnice minutioase

interesati de acest aspect” — aprecia el.

Derularea activitatii in comun a
presupus o serie de provocari si pentru
pilotii francezi. Locotenent-colonelul
Frederic May, cu peste 2.500 de ore de
zbor si misiuni de razboi in Bosnia si Irak,
a apreciat foarte mult “capacitatea
tinerilor piloti roméni de a se adapta la
noi conditii si cerinte. Am crezut ca le va
fi greu sa evolueze in formatii mixte,
intr-un spatiu necunoscut, utilizidnd
procedurile noastre, dar ei au dovedit, asa
cum este si firesc, ca sunt adevarati profe-
sionisti.”

Capitanul Jean Emmanuel
Fabiano a participat anul trecut la
schimbul de experienta de pe aerodromul
Timisoara. “Am avut sansa, atunci, sa
zbor avionul MiG-21 LanceR, fapt ce m-a
incantat nespus. Apreciez avionica
LanceR-ului, dar capabilitatea sa mica de
anumite tipuri de misiuni. Desi tactica de
luptd roména difera de cea franceza, am
putut sa constat ca tehnicile de pilotaj ale

Mirage F1 CT executind procedurile specifice
pentru efectuarea manevrelor de aterizare

romanilor sunt foarte bune. Cum s-ar
putea dezvolta acest tip de activitate pe
viitor? Conditia de baza ar fi ca Romania
sa aiba in inzestrare un avion de
vanatoare modern...”

Momente
speciale

La sfasitul primei saptamaéni,
Baza Aeriana 132 Colmar-Meyen-
heim a organizat o expozitie statica,
ce a cuprins un MiG-21 LanceR, un
Mirage F1 CT si un Mirage 2000.
Expozitia statica a fost vizitata de
trei grupe de la Colegiul George C.
Marshall, din Germania, intre
vizitatori aflindu-se si cinci roméani,
- de personalul bazei aeriene si Qe
reprezentanti ai mass-media. In
fapt, derularea schimbului de
experienta a starnit din plin atentia
presei franceze. Astfel, reprezentanti
ai postului de televiziune TF3,
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posturilor locale de radio si publicatiilor de
specialitate “Air Zone” si “Air Fun” au
incercat sa surprinda cit mai multe aspecte
ale instruirii roméno-franceze.

In cadrul expozitiei statice, avionul
MiG-21 LanceR a avut un vizitator special
in persoana aspirantei Anne Lorraine
Michéle, singura femeie pilot pe avioane
de vanatoare din cadrul Bazei 132 Colmar.
Este incadrati la Escadrila de vanatoare 02/
030 Normandie-Niémen, are 25 de ani si
aproximativ 100 de ore de zbor pe avionul
Mirage F1CT. in Fortele Aeriene Franceze

la Cimitirul Val du Patre

sunt doar cinci femei pilot pe avioane de
vanatoare.

Un alt moment special rezervat
detasamentului roman s-a derulat la Cimi-
tirul Val du Patre, din localitatea Soultzmatt,
unde sunt inmormantati militari romani
cazuti la datorie in primul razboi mondial,
pe teritoriul Frantei. La ceremonialul militar
condus de locotenent-colonelul Philippe
Morales au mai participat, alaturi de militari
francezi si romani, veterani de razboi
francezi.

Activitatea s-a incheiat cu depuneri de
coroane de citre comandorul Chirila
Panes, comandantul detasamentului

roman, domnul Jean Paul Diringer,
primar al localitatii Soultzmatt, si doamna
Sylvette Misson, subprefect al localitatii
Guebwiller.

Mirage-ul zborului

In cea de-a doua saptamana, activitatea
de zbor a continuat cu executarea unor
misiuni de interdictie aeriana, sprijin aerian

apropiat si neutralizarea apararii antiaeriene

inamice. Totodatd, in
cadrul escadrilei a
fost adus un avion
Mirage F1 B, dubla
comanda, destinat
¢ efectudrii de zboruri
cu echipaje mixte.
Capitanul Calin
Pop a fost primul
pilot romén din ca-
drul detasamentului
care a zburat avionul
Mirage F1. Dupa in-
1 structajul de rigoare
! a urcat la bordul
aeronavei si, calauzit
de capitanul Mar-
tos Ivan, a decolat
spre inaltimi. Zborul
a fost unul de aco-
modare si a constat in efectuarea unor
manevre de rutina. La aterizare, dupa ce a
coborat din carlinga, era imposibil sa nu
sesizezi zambetul de satisfactie de pe chipul
capitanului Calin Pop. “A fost superb!
Avionul Mirage F1 este foarte manevrier
si este o placere sa-1 pilotezi”.

Din pacate, in ziua urmatoare, la
verificarile de rutina s-a constatat ca avionul
Mirage F1 dubla comanda are un defect.
Cu toate eforturile echipei de tehnicieni
conduse de capitanul ing. Nicolas Pen,
avionul a ramas indisponibil pentru acea zi.
Acest lucru a afectat programul de zbor,
astfel incat, chiar dupa remedierea

defectului, doar jumatate din pilotii roméni
au reusit sa zboare in echipaje mixte
aeronava Mirage F1.

Schimbul de experienta s-a incheiat cu
un zbor special. Patru avioane MiG-21
LanceR si patru avioane Mirage F1 CT
s-au aflat in acelasi timp pe cerul Frantei.
Au zburat in doud formatii mixte, la
verticala pistei, transmitand, astfel, salutul
lor celor aflati la sol si care si-au adus
contributia la buna desfasurare a acestei
activitati.

Privind retrospectiv derularea schim-
bului de experientd, locotenent-colonelul
Philippe Morales a apreciat ca “timpul
avut la dispozitie a fost, totusi, scurt pentru
o acumulare de experienta reala. Ceea ce
faci zilnic pare ca vine de la sine, dar cand
apare altcineva, intervine adaptabilitatea.
Cred ca atat pilotii francezi, cit si cei romani
au dovedit cu prisosinta ca sunt adaptabili
in astfel de situatii... Trebuie sa mai spun
ca, pentru multi dintre pilotii francezi, antre-
namentul nostru comun a marcat un mo-
ment special: timp de multi ani s-au instruit
pentru a lupta impotriva avionului MiG-21.
Acum, au actionat alaturi de el!”

Comandorul Chirila Panes are o
experienta foarte bogata in cadrul activi-
tatilor bilaterale cu Franta, fapt ce s-a
dovedit extrem de util atat pentru
personalul navigant, cat si tehnic. Cunoscut
si apreciat in randul militarilor francezi,
acestia i se adresau folosind doar apelativul
“mon colonel”. Analizand activitatea din
Franta, domnia sa a precizat ca “a fost cea
mai complexa din céte s-au derulat pana in
prezent cu partenerii francezi. Provocari
multiple, carora militarii romani, desi marea
lor majoritate se aflau la prima experienta
de acest gen, le-au facut fatd cu brio.
Randamentul pilotilor romani a crescut de
la o zi la alta. Ei au executat, in total, 52 de
misiuni, ce au totalizat 67 ore de zbor”.

Céapitan CRISTIAN PREDA
Fofto: adjutant ERIC MAUREL

L

Expozitia statica, alcatuita din Miragé F1 CT, Mirage 2000 si MiG-21 LanceR, a starnit un fnteres deosebit in

randul personalului Bazei Aeriene 132 Colmar-Meyenheim si a presei franceze
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Aplicatii cu trageri de lupta la Capu Midia

Buum! Prima racheta
VOLHOV tasneste citre
tinta, prelungind sageata
rampei de lansare, intr-o
jerba de foc multicolora,
pana departe, pe cerul
clar, deasupra marii. E
semn cd, in Poligonul
Capu Midia, ziua de
trageri a inceput! Sasaitul
amenintator al rachetei
scade rapid in intensitate,
devenind, in scurt timp,
imperceptibil urechilor
noastre. Urmeaza o alta
explozie, de aceasta data
la zeci de kilometri,
acolo, sus. La tinta!

De undeva, din spate,
dincolo de perdeaua
groasa de praf care a
inviluit amplasamentul
rampei, se aude un ropot
de aplauze. “Bravo,
baieti!” - striga cineva,
apreciind maiestria
dovedita de rachetistii
antiaerieni inca de la
prima lor lansare.
“Tineti-o tot asa!” Si chiar
asa aveau s-o tind,
obtinidnd calificativ maxim
la fiecare lansare.

Lroii ziler

Pe data de 26 august, rachetistii
din Brigada 1 Rachete Sol-Aer au
executat trageri experimentale si
trageri de luptd; luptatorii aerieni de
la Baza 86 Aeriana au executat
trageri aer-aer experimentale cu
armamentul de la bordul aeronavelor
MiG-21 LanceR; artileristii antiaerieni
din divizioanele bazelor aeriene 86
si 95 au executat trageri de lupta.

Aviatorii, artileristii antiaerieni si
rachetistii si-au indeplinit cu brio
misiunile incredintate, la succesul lor
contribuind si informatiile asigurate
cu profesionalism de camarazii lor,
radiolocatoristii.

Widia - 2004”

Anul acesta, conducerea Brigazii
1 Rachete Sol-Aer a introdus cateva
elemente de noutate in organizarea
aplicatiei tactice cu trupe si trageri de
luptd. Despre acestea ne-a vorbit
seful grupei de evaluare si control a
aplicatiei, colonelul Marian Alexa. In

SUCCESUL Nu ESTE
UN ACT INDIVIDUAL

scopul minimizarii costurilor, a fost
redus timpul alocat activitailor din
poligon cu o saptamana, iar hranirea
efectivelor a fost externalizata. De
asemenea, s-a luat decizia ca
sublocotenentii care au urmat cursul
de baza organizat de Scoala de
Aplicatie pentru Fortele Aeriene,
precum si maistrii militari si subofiterii
din promotia 2004 sa participe la
aceasta aplicatie pe functii similare
celor pe care le incadreaza la divizi-
oanele in care au fost repartizati.

n cadrul aplicatiei, au fost
executate activitati specifice progra-
mului de prelungire a resursei tehnice
a unor rachete, fiind executate doud
lansari experimentale, cu utilizarea
unor combustibili speciali regeneratj.

“Este ultima activitate specifica,
Tnaintea omologarii oficiale si auditarii
configuratiei functionale pentru
produsul combustibil special regene-
rat” — ne-a declarat locotenent-
colonelul Teodor Blaga.

Atentie, baieti/
Vin fat&/e/,/

Pe Alina Gherghel am intal-
nit-o la putin timp de la lansarea
ultimei rachete. Are 21 de ani, este
blonda, cu ochi albastri, si ar fi putut
foarte bine sa fie muza divizionului.
Asta dacd nu ar fi avut o
contracandidata foarte serioasd, in
persoana colegei si prietenei sale,
Laura Gisca, in varsta de 27 de ani.

La numai un an de la absolvirea scolii
de maistri militari, participarea lor la

aceasta aplicatie, in echipa de lupta
a divizionului, constituie o premiera
absoluta.

“Abia acum am constientizat cu

adevarat responsabilitatea si
finalitatea muncii noastre. Dincolo de
sentimentul Tmplinirii
unui vis, succesul obtinut
astdzi, alaturi de colegii
mei, este rezultatul
pregatirii serioase vreme
de un an” - ne spune
Laura. Stie ca este doar
la inceput de drum, ca
mai are multe de invatat,
@ nsa se simte norocoasd,

| pentru ca face parte
dintr-un colectiv unit, for-
mat din oameni respon-
sabili, adevarati profesio-
nisti.

Alina este cel putin
la fel de ambitioasa. Ne
povesteste ca ideea de
a urma cariera militara
i-a venit dupa ce a obtinut
brevetul de parasutist
sportiv, la un aeroclub din
lasi. Cand a aflat ca a
fost admisa la scoala de
maistri militari, s-a bucu-
rat atat de tare incat a
renuntat imediat la
facultatile la care reusise,
cea de medicind si cea
de geografie. Acum e
sigura cd a facut cea mai
buna alegere. S-a prega-
3 tit mult pentru aceasta

aplicatie si tine sa le
multumeascad in mod deosebit
maiorului lonel Fertu si maistrului
militar Leontin Lacusta, de la care
a nvatat foarte multe lucruri. Cea
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mai mare satisfactie a ei este aceea
cd munca sa a contribuit la succesul
echipei. In final, Alina le-a transmis
un mesaj celor care incd mai cred
cd functiile tehnice sunt rezervate
exclusiv barbatjlor: “Vremea prejude-
catilor a apus, monopolurile au
cazut, iar concurenta a crescut
simtitor. Antrenati-va! Astazi, cel mai
bun castiga”.

Tinerii - in /«/azfa"

Sublocotenentul Aurel Cob-
zaru are 23 de ani si face parte din
promotia 2003 a Academiei Fortelor
Aeriene. Botezul focului I-a primit in

pregatire asigurandu-i titlul de lider
al promotiei de ofiteri 2003. Despre
aplicatia care s-a incheiat astazi, o
datd cu tragerile de lupta, este
convins cd a fost o experienta
deosebit de utila. “A fost o noud
etapa din cariera noastra — ne spune
Sorin. Un nou examen pe care |-am
trecut cu bine. Ne bucurdm cd am
avut sansa de a demonstra ca
suntem utili, cd eforturile investite in
pregatirea noastrd nu au fost in
zadar.”

Nu numai “bobocii” au avut
emotii. Locotenentul Dan Pandrea
a avut un rol deosebit de important
in echipa de luptd a divizionului —

IN POLIGONUL FORTELOR AERIENE

2002, pe cand era student in anul Il.
Atunci a reusit sa obtina, alaturi de
colegii sai, calificativul “FOARTE
BINE” la tragerile executate cu tunul
antiaerian de calibru 57 mm. Ne
spune ca aplicatia de atunci a fost o
experienta utila, care l-a ajutat in
primul rénd sa se adapteze condiiilor
din poligon. Acum, dupa ce a obtinut
calificativ maxim si la lansarea
rachetelor, in echipa de luptd a
divizionului, Aurel este de parere ca
misiunea tinerilor ofiteri ar fi mult mai
usoara, daca in Academie s-ar pune
accentul pe disciplinele practice.
“Sansa noastra a fost aceea ca, in
divizion, am avut de la cine invata —
ne spune Aurel. Speram ca arma pe
care am ales-0 sa aiba un viitor. Ar fi
pacat sa nu continuam sa obtinem
rezultate deosebite, langa atatia
oameni de valoare”.

Colegul sau de promotie, sublo-
cotenentul Sorin Carpen, are
aceeasi varstd. In cazul siu, cariera
militard este o traditie de familie. Cel
care |-a indrumat catre arma artilerie
si rachete antiaeriene a fost tatal
sau, colonelul Vasile Carpen. Hotarat
sa nu-l dezamageascad, Sorin s-a
straduit foarte mult, rezultatele
deosebite obfinute in procesul de

acela de ofiter cu dirijarea. S-a
pregatit intens pentru aceasta
aplicatie, constient fiind de respons-
abilitatea imensa pe care o implica
noua sa functie pentru indeplinirea
misiunii divizionului.

“Nu a fost usor, insa am bene-
ficiat de o sustinere deosebita din

sd faca un bun ofiter cu dirijarea” -
ne spune Dan si, schimband
tonalitatea si clipind din ochi,
continud: “Ca sa ma revansez, i-am
impartasit cateva secrete, inva-
tandu-I cum s& reuseasca in viata...”
Réade. La fel ca Sebastian si ceilalfi
colegi. E clar: emotiile au trecut de
mult, |dsand locul acelei bune
dispozitii nascute din satisfactia
misiunii indeplinite.

Zi de varg
/d/(a-/( seara

Tn poligon, tragerile continua. E
randul colegilor nostri, artileristi ai
fortelor terestre, sé-si dovedeasca
maiestria, lansand, cu o deosebitd
precizie, rachete KUB, A-95 si OSA
asupra tintelor aeriene.

Pentru personalul poligonului,
ziua este departe de a se fi sfarsit.
Oamenii s-au obisnuit de mult cu

partea colegului meu de promotie,
locotenentul Sebastian Dragulin.
Are toate calitatile necesare unuibun
profesor. De la el am invatat, intr-un
timp foarte scurt, tot ceea ce trebuie

programul prelungit. Numai anul
acesta, poligonul Capu Midia gazdu-
ieste 7 serii de aplicatii cu trageri de
luptd, la care participa peste 50 de
unitati si subunitati apartinand

Fortelor Aeriene, Fortelor Terestre,
Comandamentului Logistic etc.
Printre serviciile pe care poligonul le
pune la dispozitia participantilor la
aceste aplicatii se numara: cazarea,
hranirea, siguranta generald a trage-
rilor, sistemul de finte si serviciul de
arbitraj.

De data aceasta, in poligon,
echipa, echipele au invins. In
ce md priveste, insd, niciodatd
nu mi-au fost clare beneficiile
cooperarii. Aici, eu am incercat
84 1ac totul de unul singur.
Adiica, am vrut sd fiu, in acelas
timp, reaactor si fotoreporter. Si
nu stiu daca am reusit! As fi
vrut ca acest reportaj s
oglindeascd, in egald masura,
nu doar succesele rachetistilor,
cl s pe cele ale artileristilor, ale
aviatorilor si ale
radiolocatoristior. Insé, in
poligon, activitafile se succed
atét de rapia, iar distantele sunt
arat de mari... As i vrut sd pot
alerga mai mult, sa fiu mai
eficient in scurtarea dialogurilor,
sau mdcar sa fi facut o
investifie mai serioasa, atunci
cand am achizifionat o camerd
digitald, pentru a surprinde, in
instantanee, ceva mai mult
decat norul de praf starmit de
lansarea rachetelor...

Un lucru, insé, este sigur: de
acum, méa voi géndi de doud ori
Inainte de a-mi asuma, de unul
singur, responsabilitatea
prezentarii unor aplicafii atat de
complexe.

chotenent
CIPRIAN PATRASCU
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REPORTER LA RADIOLOCATORISTI

RESTRUCTURARIE

]:1\1(((

AZIMUT,

DISTARTA SI INALTIMIE

Numitd uneori activa, alteori pasiva, altid datid auxiliard ori forma de
asigurare de lupti, radiolocatia de azi, observarea si panda de ieri, nu
si-a abandonat niciodatd rostul si chemarea sa istoricd, acelea de a
reprezenta “ochii si urechile” Fortelor Aeriene.

Compania de radiolocatie dispusa in coasta localititii dobrogene Baia
se incadreazd perfect in pitorescul locului. Perpeliti vara de soarele
dogoritor, biciuitid iarna de vantul care-si arunca suflarea tdioasa si rece
dinspre stepa ruseasca peste Marea Neagra, subunitatea se afli in cautarea
unei noi identititi, conforma cu ancorarea Fortelor Aeriene Roméne intr-
0 noua realitate, intr-un nou context geopolitic si militar. Si, nu in ultimul

rand, intr-un nou val tehnologic.

EFICIENTA, LIANTUL
INTRE TRECUT
S| PREZENT

Capitanul Gheorghe Tigaeru poate fi
considerat unul dintre comandantii de
companii de radiolocatie din tdnara garda,
fiind promotie 1991. Subunitatea sa isi extrage
seva existentei din nodul radiotehnic infiintat
in anul 1956, numarandu-se printre primele
subunitati de radiolocatie din tara, in urma
credrii, cu numai un an inainte, a structurii de
forte denumita la acea vreme Trupele
Radiotehnice. De-a lungul timpului, misiunile
au ramas mereu aceleasi: cercetarea spatiului
aerian prin radiolocatie, descoperirea
aeronavelor din zona de cercetare,
concomitent cu determinarea caracteristicilor
de zbor ale acestora si instiintarea punctelor
de comanda ale esaloanelor superioare despre
situatia aeriana.

“Radiolocatia a cunoscut transformari
profunde in ultimii ani, atat sub raport
conceptual, cat si structural. Astfel, desfiin-
tarea brigazilor radiotehnice, considerate un
esalon intermediar, si subordonarea subuni-
tatilor de radiolocatie bazelor aeriene au avut
drept efect transformarea acestei arme intr-o
structura supla si eficientd, cu timpi de reactie
specifici armatelor moderne” — constata
capitanul Tigaeru.

Dar lucrurile ar merge foarte bine daci
nu ar exista probleme care tin de logistica.
“In momentul de fatd - ne informeaza tanarul
comandant —, nu avem asigurati acumulatori,
iar anvelopele mijloacelor auto si-au depasit
de mai mult timp resursa. Apoi, nu trebuie
uitat faptul ca o companie de radiolocatie
inseamna o structura complexa. Pe linga
tehnica specifica de radiolocatie, exista
tehnicd de transmisiuni, tehnica auto, iar
gestionarea resurselor necesitd o atentie
deosebitd, mai ales daca se intimpla sd nu
existe specialisti pe un anumit tip de tehnica.
De pilda, nu avem un subofiter de specialitate

care sa gestioneze resursele auto. Asteptim
instalarea unor extractoare de date pe
radarele analogice care sa permitd transmi-
terea informatiilor in mod automatizat”. Dar,
dincolo de unele disfunctionalitati pasagere,
speram, oamenii de aici isi vad de treaba si
privesc increzatori spre viitor. “Noi suntem
optimisti, iar aceasta stare de spirit este

Capitanul Gheorghe géieru, un
comandant al noii generatii

generati de mai multi factori. In primul rand,
colectivul este tandr, cred cd media de vérsta
apersonalului este undeva sub 30 de ani, ceea
ce inseamnd ca schimbul de generatii s-a
realizat cu succes. Apoi, incadrarea este
satisfacatoare. Functiile de ofiteri, militari
angajati pe baza de contract si civili sunt
incadrate in proportie de sutd la sutd, iar cele
de maistri militari si subofiteri, in jur de
cincizeci la sutd. Executam serviciul <<Politie
Aeriana>> in ture cu durata de 24 de ore din
postura de rezerve, adicd nu cuplam tehnica
decét la ordin. Tura de serviciu are in
compunere un maistru militar (sef de tura
radar) si un echipaj de deservire a radarelor,
format din doi militari angajati pe bazd de
contract, oricare dintre cei numiti in tura de
serviciu dispunand de deprinderile necesare

taﬁa de radiolocatie, de produﬁe
romédneascd, START 1M

exploatarii fiecarei statii radar aflate in dotarea
subunitatii. Avem responsabilitati. Ne simtim
utili” - ni se destainuie capitanul Tigderu.

MESERIE, DAR
SI PASIUNE

Activitatea din cadrul cazirmii vine in
sprijinul celor afirmate de catre chiar
comandantul acesteia. Sergentul Iulian
Jacota si caporalul Daniel Dornianu fac
echipi la transportul materialelor in vederea
redistribuirii zonelor de responsabilitate din
perimetrul subunitatii. Lada-i grea, caldura
mare... Chiar daca unul este de un an de zile
cadru militar cu acte in regula, iar cel de-al
doilea doar militar angajat pe baza de contract,
améndoi au un numitor comun in decizia de a
urma cariera armelor: stagiul militar.
Sergentul Jacoti este, de loc, din Navodari, si
a avut norocul de a fi repartizat ca militar in
termen la fosta baza aeriand de la Mihail
Kogalniceanu. Activitatea de acolo l-a apropiat
de piloti si de aeronave, in special, si de
armatd, in general. Povesteste despre MiG-
ul 29 si MiG-ul 23 ca un copil despre niste
jucdrii pe care stie ca pdrintii nu i le vor
cumpdra niciodata. Dupa efectuarea stagiului,
si-a dat seama ca nu poate sta departe de
uniforma militard, asa cd, in anul 1997, s-a
angajat ca militar pe baza de contract. A vrut
insd mai mult si s-a inscris la cursurile pentru
subofiteri pe filiera indirectd. In anul 2003 a
absolvit cursul la scoala de la Medias, iar visul
de a face parte din categoria cadrelor militare
a devenit realitate. Serviciul de turd, naveta
la Navodari, unde este casatorit si locuieste
cu sotia, nu sunt obstacole de netrecut, mai
ales ca prin functia actuala, operator
radiolocatie, are ocazia de a sprijini aviatia,
prima lui dragoste.

Siluetele semete ale celor trei radare
analogice (P37 - pentru determinarea
distantelor mari, PRV13 - destinat determi-
narii inaltimilor mari si P18 — pentru inaltimile
mici si medii) conferd cadrului general
greutate si semnificatie, dar si sentimentul
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EPORTER LA RADIOLOCATORISTI

datoriei implinite. Nu par timorate de faptul
ca radarul FPS-117 le-a trimis pe banca de
rezerve, ba chiar sunt mandre ca inca se mai
apeleaza la serviciile lor intr-o epocd cuprinsa
de o adevarata frenezie a dezvoltarii tehno-
logiei digitale.

Nici mandria unitatii, singurul radar digital
(START 1M), de productie romaneasca,
pentru determinarea inaltimilor mici, nu pare
a fi total lipsit de griji, deoarece, dupa ani buni
de functionare, a ramas tot singur, numai el,
prototipul.

In fata cabinei, ne intAmpina chiar seful
statiei, maistrul militar Laurentiu Pavliuc.
Promotie 1990, acesta este un maistru “calit”
in imblanzirea radarelor si interpretarea
calatoriilor undelor electromagnetice in eter.
Desi este de loc din Medgidia, unde este
casatorit si are locuinta, naveta reprezinta un
stil de viatd pentru maistrul Pavliuc. Asta-i
meseria, se justifici maistrul. Radarele sunt
ca si copiii lui. Secretele lor sunt si secretele
lui. La fel ca intr-o familie. Durerile lor sunt
analizate si timaduite de maistrul care este
pasionat de electronica incad din scoala

Maistrul militar Laurentiu Pavliuc
are doud mari fubiri: familia
si meseria

generald, cand a primit cadou un aparat de
radio. Din acel moment, tot ce inseamna
aparat electric si electronic a luat cunostinta
de curiozitatea actualului maistru de
radiolocatie. Statia START 1M este conside-
ratd de catre Pavliuc o statie de radiolocatie a
timpurilor actuale. Intr-adevar, nu trebuie s
fii specialist pentru a observa diferenta intre
acest tip de radar digital si un radar analogic.
“Blocurile acelea pline cu tuburi electronice
au fost inlocuite de cateva circuite integrate.
Mouse-ul a pensionat surubelnita, <<stiloul>>
specialistului in radare analogice. Acum, cu
un simplu click, pe indicatorul de observare
circulara apar desfasurdrile de distanta sau
de azimut, tintele si datele despre tinte, in
functie de setdrile pe care le faci cu ajutorul
<<soricelului>>. Si totul e color. Atmosfera
sufocantd din cabina unui radar analogic,
datorita caldurii emanate de tuburi, este
inlocuitd aici de aerul proaspat generat de
sistemul de ventilatie. Eventualele deranja-
mente sunt inldturate nu printr-o excursie pe
scheme lungi cat o zi de post, ci printr-o simpla
resetare a calculatorului. Sigur, acest radar,
fiind doar prototip, dincolo de avantajele in

exploatare si de performante (prelucrarea
semnalului se realizeaza numeric, permite
saltul in frecventa etc.), prezinta si unele
dezavantaje, cum ar fi faptul cad trebuie
asiguratd o anumita temperatura inainte de
cuplare sau cd nu exista soft-ul necesar
functiondrii la capacitatile sale maxime. De
altfel, in cazul unor defectiuni, specialistii de
la Agentia pentru Cercetare Tehnica si
Tehnologii Militare (ACTTM) sunt cei care
vin, constata si inlocuiesc piesa defectad. Noi
doar exploatam radarul” — concluzioneaza
maistrul Pavliuc.

RADARUL DIGITAL
START 1M

Locotenent-colonelul Corneliu Vlada-
reanu, actualul responsabil de proiect al
acestui radar, din cadrul ACTTM, ne-a oferit
citeva amdnunte despre istoricul si
performantele statiei START 1M: “In anul
1987 s-a luat hotararea fabricarii unui radar
modern de catre o intreprindere specializata.
A fost aleasa Electronica Industriala,
actualmente S.C. ELPROF S.A. Programul a
fost finalizat in anul 1994, prin fabricarea si
dotarea unitatilor de radiolocatie cu 12 radare
START 1 si un laborator scoald la Brasov.
Datorita faptului ca emitatorul provenea de la
statii vechi de radiolocatie, scoase din dotare,
unii parametri (in special de contramasuri
electronice) nu puteau fi realizati. In aceste
conditii s-a decis inlocuirea instalatiei de
emisie-receptie si procesare semnal cu un
produs de la o firma specializatd in radare,
care detinea si o tehnologie avansata. A fost
aleasd firma MARCONI, din Anglia, deoarece
marea majoritate a ofertantilor la acea vreme
ofereau un radar complet, in timp ce noi
aveam nevoie doar de niste componente. Rolul
firmei MARCONI a fost de a ne livra instalatia
de emisie-receptie si procesare de semnal
impreuna cu documentatia de cunoastere,
exploatare-instalare si de a scolariza specia-
listi. In cursul anului 1994 au fost trimisi
specialisti la scolarizare si in toamna aceluiasi
an a sosit primul echipament englezesc. In
vara anului 1995 a fost omologat primul radar
model experimental, denumit START 1M (M-
modernizat).

Programul a fost transferat la ACTTM in
vederea realizarii prototipului. Conducator de
proiect a fost, pana in anul 1999, locotenent-
colonelul ing. Sergiu Ghinda. Ulterior,
proigctul a fost preluat de citre mine.

In realitate, statia START 1M este o statie
complet diferita de statia START 1. Produsul
START-1M este o statie de radiolocatie
terestrd, in gama centimetrica, destinata
descoperirii si urmaririi tintelor aeriene care
evolueaza la inaltimi mici.

Principalele avantaje oferite de statia de
radiolocatie START 1M in comparatie cu statia
P18, de productie sovietica, existenta si in
acest moment in dotarea subunititilor de
radiolocatie, ar fi: prelucrarea semnalului,
dupi receptie, se poate face mult mai simplu;
volumul ocupat de un bloc numeric este foarte

odern si
ergonomic al cabinei radarului
digital START 1M

mic in comparatie cu unul analogic; viteza de
prelucrare (calcul) este foarte mare acum si
exista posibilitatea achizitionarii unor placi de
prelucrare din comert, la care se adauga
software-ul adecvat; componentele fiind
aproape in totalitate tranzistori si circuite
integrate, fiabilitatea fata de radarul P18 este
net superioara. Singurul tub existent este
TWT (tubul emitator), care are garantate
10.000 de ore de functionare, fatd de tubul
emitator de la P18, care nu depaseste 1.000
de ore”.

Supravegherea spatiului aerian
si informarea beneficiarilor asupra
situatiei existente la momentul dat
pentru a se putea interveni si
rezolva in timp util aspectele critice
aparute — acesta este rolul radio-
locatiei. Ceea ce a nuantat-o si
rebotezat-o de-a lungul anilor nu a
fost rostul, ci baza materiala,
“uneltele de munca”, adica: apara-
tura optica si de ascultare, apara-
tura de detectie electromagnetica
(radiolocatorul), mijloacele de
transmitere a informatiilor (soneria,
telefonul, radioul, radioreleul) si
componentele mecanizate si auto-
matizate ale lucrului.

Ori de cate ori un singur val de
schimbare predominia intr-o
entitate data, directiile dezvoltarii
viitoare se deslusesc relativ usor.
Subunititile de radiolocatie din
compunerea Fortelor Aeriene
Romane se afla in acest moment
in fata unui astfel de val. Iar acest
val nu trebuie ratat!.

Locotenent MIRCEA BARAC
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PROIECTE ANULATE

A
ROMANESG
A

Putini sunt cei care stiu ca industria aeronautica din Roménia a avut
sansa sa produca un avion supersonic. Acest avion s-ar fi numit IAR-95.
Prgiectul sau a fost finalizat suti la suti, iar aeronava urma sa fie fabricata
la Intreprinderea de Avioane Craiova. Dar nu a fost sa fie! Istoria completa
a avionului supersonic roménesc, atat cat a fost ea, in interviul cu domnul
inginer diplomat Simion Tataru, manager de program in cadrul Institutului
National de Cercetiri Aerospatiale “Elie Carafoli”.

- Domnule inginer, cum s-a ajuns la
ideea realizarii unui avion supersonic in
Roménia?

— La mijlocul deceniului opt al secolului
trecut, industria aeronautica romaneasca
traversa o perioada de glorie a istoriei sale.
Astfel, dupa zborul prototipului avionului [AR-93
la data de 31 octombrie 1974, a incoltit, in cadrul
institutului IMFCA (azi INCAS - Institutul
National de Cercetari Aerospatiale “Elie
Carafoli”), ideea proiectarii unui nou avion, de
data aceasta a unui avion supersonic. Dupa
prezentarea temei de proiect pentru aprobare de
catre M.Ap.N., a fost infiintat in cadrul

- Tinind cont de contextul social,
economic si politic al vremii, era acesta un
proiect realist?

— Proiectul avionului supersonic roménesc
a fost abordat cu toatd seriozitatea. Luand in
considerare faptul ca nu existau oferte pentru
licente din exterior, iar din punct de vedere al
constructiei nu existau obstacole majore,
structura tip IAR-93 putea fi comuna cu a unui
avion supersonic. Obstacole majore, insa, erau
reprezentate de motor, in primul rand, apoi de
sistemul de arme foarte specilizat (radar, rachete
etc.). Cu toate acestea, proiectul era realizabil

— Care au fost etapele derularii acestui
proiect?

— Proiectul avionului de lupta supersonic
romanesc s-a desfasurat in trei etape, sub
conducerea inginerului Dumitru Badea, plus o a
patra, sub conducerea inginerului Constantin
Rosca.

Initial, pentru a respecta cerintele temei de
proiect, s-a propus inzestrarea avionului cu doud
motoare Spey (sau mai puternice). In aceste
conditii, dimensiunile si masele estimate ale
avionului erau prea mari, fapt pentru care
varianta respectivd a fost abandonata,
incheindu-se astfel prima etapa.

Cea de a doua etapa s-a desfasurat in
perioada 1975-1980. A fost elaborata o noua tema
de proiect, acceptata de armata, dar cu doua
amendamente esentiale: viteza sa fie de cel putin
2,5 Mach, iar in dotare sa fie incluse 4 tunuri de
bord, calibru 30 mm. Este necesar sa se
precizeze ca era vorba de un avion cu viteza
maxima supersonica, dar cu viteza de croaziera
subsonica. Motorul Spey militar era foarte bine
gdaptat tocmai pentru acest domeniu de zbor.
Ins3, la acea data, nu se cunosteau caracte-
risticile motorului. Pentru studiile comparative,
ca si pentru cele de configuratie ale avionului,
s-au utilizat datele din publicatiile de specialitate,
care erau, ins3, foarte sumare. Obstacole
suplimentare au aparut si ca urmare a intarzierii
intrarii in functiune a sufleriilor institutului,
precum si a urgentei rezolvarii altor programe,
ca IAR-93 sau IAR-99. Datorita lipsei datelor
concrete despre motorul Spey, in anul 1976, s-a
propus realizarea avionului cu motorul sovietic
de pe MiG-21 (R11/R13). Astfel, proiectul s-a
desfasurat pe doud directii, cu motor Spey militar
si cu motor R11/R13, pand in anul 1979,
cand s-au primit, in fine, caracteristicile

institutului un mic colectiv de conceptie
a unui avion supersonic cu denumirea
de TAR-95, colectiv condus de domnul
inginer Dumitru Badea.

- Care era destinatia si ce
caracteristici trebuia si indepli-
neasca avionul respectiv?

— In prima etap, s-a dorit realizarea
unui avion supersonic de vanatoare si
vanatoare-bombardament cu carac-
teristici de viteza, capacitate de
incarcare, distanta de zbor, viteza
ascensionald, manevrabilitate etc. de cel
mai inalt nivel, comparabil cu
McDonnell F-4 Phantom sau chiar cu F-
15. Corespunzitor cu destinatia sa,

complete ale motorului Spey. Studiul
tehnico-economic de produs (STE)
elaborat in 1979, pe baza datelor Spey,
estima un cost total al programului de 2,5
miliarde lei (prototipuri si 200 de avioane
de serie), cu o durati de 15-20 de ani. Insi,
in urma rezultatelor primelor probe de
suflerie aerodinamica, in supersonic,
avand si caracteristicile motorului, a
rezultat ca in configuratia dati si cu
motorul Spey militar, viteza maxima
cerutd prin tema (M=2,5 Mach) nu putea
fi realizata.

- Totusi, de ce a fost ales acest
motor, dacd existau atitea inco-
veniente?

avionul trebuia s fie capabil s3 execute
atat misiuni de distrugere la sol si in aer
a fortelor si mijloacelor de atac ale
inamicului, misiuni de neutralizare a
transporturilor inamicului, misiuni de
dezorganizare a sistemului de conducere al
acestuia, cat si misiuni de cercetare aeriana si
sprijin in actiunile de lupta ale trupelor proprii.
Urma sa fie realizat in variantele constructive
monoloc (pentru utilizare operationala in
misiuni) si biloc (pentru instructie si
antrenament). Pentru indeplinirea misiunilor,
acesta ar fi fost previzut cu un numar de sapte
puncte de acrosare exterioare, iar timpii de
refacere a capacitatii de lupta si de schimbare a
motorului ar fi fost mai mici decét ai celorlalte
avioane existente in dotare.

Macheta avionului supersonic — varianta

cu ampenaj vertical simplu

daci nu ar fi existat o nefericita tendintd spre
“avionul maxim”, nejustificatd nici tactic, nici
economic, nici politico-strategic. Politic, izolarea
tarii noastre si tendinta autarhica a acelor
vremuri au impiedicat intrarea in programe
internationale, la care industria a fost invitata (in
1966 Galion/Airbus, in 1980 ATR-42, apoi in 1981
Aermacchi) si care ar fi putut functiona si in
prezent, spre deosebire de acordurile cu URSS,
care, cu toatd bunavointa reprezentantului din
partea sovietica, au cazut iremediabil dupa 1990,
in ciuda importantelor investitii facute.

- Exista atunci, ca urmare a
achizitionarii de avioane civile BAC 1-11
pentru TAROM, perspectiva obtinerii
motorului Spey militar, fie de la Rolls-
Royce, fie din China, produs sub licentd. Insa
englezii ne-au furnizat caracteristicile complete
abia in 1979, iar din partea chineza abia s-a
obtinut permisiunea de a vedea de aproape unul
din prototipurile realizate sub licenta la uzina din
Xian, in primavara anului 1980. Acum se stie ca
Rolls Royce vindea pentru tirile comuniste
variante de motoare depasite din punctul de
vedere al caracteristicilor de tractiune si consum
combustibil, asa cum a fost VIPER 632-41 folosit
pe avioanele IAR-93 si IAR-99. Asa stiteau
lucrurile si cu motoarele din categoria Military
Spey, care pierdeau sensibil din forta de tractiune
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la viteze mari, utilizarea lor peste viteze de 2
Mach nefiind recomandata. Acesta a fost si
motivul pentru care a fost reluata ideea din 1976,
a propulsiei cu motorul R11/R13, in paralel cu
Spey, dar intr-o configuratie neconventionald. De
altfel, inginerul Badea arata intr-un memoriu
personal inaintat conducerii institutului faptul ca
motorizarea unei configuratii neconventionale cu
avantplan, cu motorul R11/R13, ar fi fost fezabila,
daca ar fi fost sustinuta, deoarece: #motorul R11
era disponibil in China, nefiind grevat de
restrictii, ca in cazul Spey M; € mai multe
configuratii asemanatoare concurente zboara in
prezent (Grippen, Eurofighter, Rafale);
@ motorul R11/13 ar fi fost relativ usor de
inlocuit cu unul mai modern din aceeasi clasa
de putere (de exemplu, General Electric F-400)
dupa anul 1990.

- Ce s-a intAmplat in continuare, in
momentul in care s-a ajuns la concluzia ca
motorul Spey nu indeplineste conditiile?

- A urmat, firesc, cea de a treia etapa.
Deoarece se demonstrase prin probele
preliminare de suflerie in supersonic ca mai este
de lucrat asupra ansamblului configuratie
aerodinamica plus motor pentru obtinerea unor
performante acceptabile, s-a decis sa se solicite
armatei amendarea temei de proiect, in sensul
relaxarii cerintei privind viteza maxima de la 2,5
Mach, la 2 Mach, precum si abordarea unor
configuratii neconventionale cu avantplan, cu
aripa delta, dublu delta etc.

In aceastd idee, echipa coordonata de
inginerul Badea si cu ajutorul inginerului L.Z.
Dumitrescu a definit o configuratie neconven-
tionald, pe care, insotita de un memoriu, a
inaintat-o conducerii institutului si Centrului
National al Industriei Aeronautice Romane
(CNIAR). in paralel, a fost realizata o prima
machetd simplificata care a fost testata in sufleria
subsonica cu rezultate incurajatoare. Respectiva
configuratie se baza pe motorul R11/13, cu
fuzelaj posterior si ampenaj vertical, parbriz,
cupola de MiG-21, precum si unele sisteme de
IAR-93. Orientarea programului a fost agreata si
sustinuta de majoritatea specialistilor institutului
pe linie de aerodinamicd, mecanica zborului si
aerodinamica comenzilor de zbor, dar nu s-a
primit nici un raspuns la propunerile avansate.
Raspunsul a venit mai tirziu, in anul 1982, cAnd
conducerea institutului, nemultumita de stadiul
proiectului, a decis trecerea acestuia in
responsabilitatea altui sef de proiect, in persoana
inginerului Constantin Rosca. Se trecea astfel la
cea de a patra etapd, si ultima, a programului de
avion supersonic romanesc.

- O datd cu schimbarea sefului de
proiect s-au schimbat si unele din cerintele
initiale ale temei de proiect?

—Nu s-au schimbat cerintele, in schimb, de
data aceasta s-a lucrat in fortd, fiind angrenate
toate compartimentele institutului. S-au realizat
proiectarea structurii si a comenzilor de zbor
primare si secundare, instalatia hidraulica,
instalatia de combustibil, instalatia de oxigen,
instalatia de climatizare etc. Au fost executate
calculele de analiza statica, dinamica si
oboseald pentru tot avionul. De asemenea, au
fost facute calculele de aerodinamica generala,
calitati de zbor si dinamica zborului. S-au
executat machete ale avionului, care au fost

testate in sufleria subsonica si trisonica in cel
putin trei variante.

- S-a incercat varianta colaborarii cu
vreun partener striin in vederea realizarii
acestui proiect?

- S-a incercat, la fel ca in cazul IAR-93, o
colaborare cu partea iugoslava. In aceasta idee,
la intélnirile din iulie 1981, de la Timisoara, si
ianuarie 1982, de la Belgrad, ale Comitetului
Mixt roméano-iugoslav, s-a pus problema
cooperarii in vederea proiectarii si

PROIECTE ANULATE

95 in legatura cu cerinta ca acest avion sa
foloseasca motorul R29-300. Astfel, la sfarsitul
semestrului I al anului 1984, dupa desfasurarea
in ritm alert a unui mare volum de lucrari de
conceptie si aerodinamica experimentala si
teoretica, configuratia avionului model
experimental a fost complet definita si inghetata.

Practic, proiectul avionului era gata si s-a luat
hotararea realizarii unui avion supersonic model
experimental, IAR 95-ME, cu motor R29-300 PE,
motor luat de pe un MiG-23. Aceasta configuratie
asigura indeplinirea tuturor performantelor din

fabricarii in comun a unui avion
supersonic. Pentru aceasta, partea
romana a ales motorul sovietic R29-
300 PE, care era montat pe avionul
MiG-23, cu care, pe avionul IAR-95,
s-a ajuns la viteza calculata de 2
Mach.

Partea iugoslava a analizat
posibilitatea de procurare a unui
motor din Vest (Franta, Anglia,
SUA), motor care nu putea fi procurat
de Romaénia, tara noastra aflaindu-se
sub embargou din acest punct de
vedere. Au fost schimbate intre cele
doua parti temele de cercetare

propuse de fiecare, insa pAna la urma
nu s-a cazut de acord asupra
motorului si asupra vitezei avionului,
fapt pentru care colaborarea nu s-a
finalizat.

- Se pare ca motorul a reprezentat cu
adevarat stinca legendarului Sisif.

— Din pdacate, chiar asa este. Dupa
intreruperea negocierilor cu partea iugoslava,
s-au purtat tratative cu sovieticii in vederea
obtinerii licentei de fabricare pentru motorul
R29-300, din echiparea avionului MiG-23. Una
dintre primele intalniri a avut loc pe data de 23
decembrie 1982. Atunci a si fost transmisa de
catre partea romanad, prin CNIAR, Directiei
Generale a inginerilor din Comitetul de Stat
pentru relatii economice (GIU/GSK) din URSS,
cerinta pentru acordarea licentei in vederea
fabricarii motorului de aviatie R29-300 in
Romania. Apoi, in cadrul discutiilor purtate in
perioada 16-20 mai 1983 privind acordul de
transmitere a licentei, partea sovietica a inménat
partii romane proiectul de acord prelucrat.
Ulterior, dupa o serie de aménari ale tratativelor,
partea rusa a solicitat un pret prohibitiv, fapt ce
a determinat abandonarea acestei piste.

- Nu s-a incercat realizarea unui motor
supersonic rominesc?

— In momentul esudrii tratativelor pentru
motorul R29-300, s-a propus in institut o tema de
proiectare a unui astfel de motor, dar proiectul
nu a putut fi finalizat. in aceste conditii, s-a luat
in calcul o varianti cel putin hazardat, si anume
aceea a copierii motorului de MiG-23, piesi cu
piesa.

- Cat de viabil mai era proiectul
avionului in conditiile ludrii in calcul a atator
tipuri de motoare?

— La data de 20 martie 1984, M.Ap.N. a
aprobat modificarea caracteristicilor tehnico-
tactice din tema de proiectare a produsului IAR-

Macheta avionului supersonic - varianta

cu ampenaj vertical dublu

cerintele temei de proiect. Performantele de
manevra ale avionului, preliminare, erau mai
bune decat cele realizate de MiG-23 MF. In urma
estimarilor de performanta realizate in baza
experimentarilor din sufleriile Institutului de
Aviatie, avionul avea o manevrabilitate
comparabild cu avioanele de lupta realizate in
Vest (MIRAGE 2000, F-16, F-20).

- Ce ne puteti spune despre avionica
cu care ar fi urmat sa fie echipat avionul
IAR-95?

— In privinta aceasta, se luase legitura cu
eventuali furnizori de echipamente (radar de bord,
HDD, HUD), cum ar fi Thomson-CSF, Smiths etc.
Pentru sistemul de comenzi de zbor, se putea
conta, in cazul cel mai pesimist, pe echipamente
similare cu cele de pe IAR 93 (servocomenzi,
servovalve etc.). De asemenea, fusese initiata o
colaborare cu ITC-Bucuresti pentru un calculator
de bord digital triplu redundant, urméand sa se
abordeze ulterior un sistem complet electric de
comenzi de zbor-FBW.

- Unde urma sa se fabrice avionul?

— Initial, s-a dorit ca fabricarea avionului sa
se realizeze la Intreprinderea de Avioane
Bucuresti (ROMAERO). In luna iunie 1985, a
avut loc o vizitd la Intreprinderea de Avioane
Craiova a lui Nicolae Ceausescu si s-a hotarat
fabricarea modelului experimental a avionului
supersonic roménesc la Craiova, in colaborare
cu celelalte intreprinderi aeronautice romanesti.
Insila data de 1 august 1985, s-a hotarat sistarea
proiectelor de avioane militare si, implicit,
renuntarea la programul avionului supersonic
romanesc.

Interviu realizat de locotenent
MIRCEA BARAC
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FORTELE AERIENE IN LUME

Slovacia: MILITARI SLOVACI
SE ANTRENEAZA
iN POLONIA

Din Varsovia, agentia de stiri FRANCE PRESSE transmite
c3, in perioada 30.08 — 10.09.2004, pe teritoriul Poloniei se
desfasoara doud exercitii militare ale Fortelor Aeriene Slovace
—“STRELA 1-2004” si “STRELA 2-2004” —, constand in trageri
de lupta cu tehnica de aviatie si cu sisteme terestre de aparare
antiaeriand. Participa subunitati din organica Fortelor Aeriene
Slovace, compuse din 135 de militari si dotate cu 5 aeronave
“MiG-29”, 2 aparate “An-26", 0 aeronava “An-24” si doua sisteme
de apdrare antiaeriana de tipul “2K12 KUB”.

MiG - 29

Coreea de Sud- INTARIREA
COMPONENTEI AERIENE
AMERICANE

Dupi cum relateaza pe larg agentiile ASSOCIATED
PRESS si UNITED PRESS INTERNATIONAL,

Departamentul american al Apararii intentioneaza sa intareasca
“serios” prezenta componentei aeriene in Coreea de Sud, prin
dislocarea temporara in aceasta tard a unei escadrile de avioane
de lupta de tipul “F-15E”, care va fi adusa din Alaska. Potrivit
expertilor de la Pentagon, la aceasta data Statele Unite au

dislocate in Coreea de Sud 39.707 militari americani.

Singapore:ANAL lZﬁ
PRIVINB SIGURANTA ZBARULUI

O analiza recent realizata
de specialistii din cadrul
Fortelor Aeriene ale Repu-
blicii Singapore (RSAF) a
relevat faptul ca masurile
sporite de siguranta zborului,
aplicate incepand cu anii "90,
si-au aratat efectele, prin
reducerea numarului de
accidente aviatice. Astfel, daca
in anii *70 au avut loc 21 de
accidente de zbor , soldate cu
moartea a 16 piloti, in anii "90
s-au inregistrat doar 10
accidente aviatice, in care au
murit 9 piloti de elicoptere, in
randul pilotilor de avioane de
lupta neinregistrandu-se nici
o0 victima.

O contributie importan-
td la cresterea masurilor
privind siguranta zborului in
cadrul RSAF a avut-o Cen-
trul de Testare in Zbor, care
a conlucrat indeaproape cu
specialisti si oameni de
stiinta din industria aviatica.

Pe viitor, in cadrul For-
telor Aeriene ale Republicii
Singapore va continua imbu-
natatirea programului de
masuri vizand siguranta zbo-
rului, mai ales ca o buna
parte din tehnica si perso-
nalul sdu sunt dislocate in
tari precum Australia, Bru-
nei, Franta si Statele Unite
ale Americii.

Federatia Rusi: UIN IWNOU
SISTEINVL
DE RACHETE
SOL.-AER

Dupa cum transmite, din Moscova, agentia de presa ITAR-TASS,
industria rusa de armament a realizat un nou sistem de rachete sol-aer,
apreciat de expertii in materie ca avind performante superioare
sistemului american “Patriot”. Sistemul rusesc foloseste un nou tip de
rachetd — “Samoderjest” (“Suveran”) — si combina caracteristicile
sistemelor “S-300VM” si “S-400”. Rachetele “Suveran” pot intercepta
aeronave si rachete balistice intercontinentale. Potrivit specialistilor
militari rusi, aparitia rachetelor “Samoderjest” va duce la inceperea
vanzarii in strainatate a rachetelor de tipul “S-400”.

China:UNIE D€ ASAMBLARC
A CLICOPTERELOR €C-120

In data de 11 iunie 2004 a fost semnat, la Paris, in prezenta prim-ministrului
francez, Jean Pierre Raffarin, si a vicepremierului chinez, Zeng Peiyan, un contract
privind asamblarea in China a elicopterelor EC-120 (denumite HC-120 pentru piata
chineza) - transmite Agentia FRANCE PRESSE.

Cu aceasta ocazie, domnul Fabrice Brégier, presedintele Eurocopter, a
declarat: “Lansarea acestei linii de asamblare a elicopterelor EC-120 reprezintd
consolidarea cooperdrii cu industria chineza de elicoptere. Luand in considerare

€¢-120

potentialul Tn crestere al pietei chineze, precum si capacitatea industriala a acestei
tari, cred ca acum a fost semnat inceputul unor noi colaborari ce vor fi realizate in
viitorul apropiat”.

China reprezinta o piaté cu un potential foarte mare in privinta industriei de
elicoptere, iar calitatile recunoscute ale aparatului EC-120 (usor de intrefinut si
pret scazut) il recomanda ca fiind perfect adaptabil cererilor atat din sectorul militar,
cat si civil al pietei din China.
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Japonia: ELICOPTER
DE... 12 GRAME

Din Tokio, agentia de stiri REUTERS transmite c3, zilele trecute,
firma japoneza SEIKO Epson Corp. a fabricat si prezentat cel mai usor
elicopter din lume, “Flying Robot II” (FRII), care cantareste 12 grame si
functioneaza autonom. Minielicopterul masoara 85 de milimetri inaltime
si are o anvergura de 136 de milimetri, dimensiuni putin mai mici decat
predecesorul sau “Flying Robot I”, prezentat in toamna anului 2003.
Acesta din urma nu poate zbura singur, ci trebuie legat la o sursa de
energie printr-un cablu de 1,5 metri lungime. Or, FRII este echipat cu o
baterie proprie, fara de care greutatea sa este de 8,6 grame. Robotul
este echipat cu o camera de filmat si este actionat prin telecomanda.
“Dorim sa fie folosit pentru securitate, intrucét robotul poate fi trimis in
medii inaccesibile omului” — a explicat unul dintre creatorii lui, Osamu
Miyazawa.

Elicopterul FRII poate zbura pana la trei minute si poate retransmite
imaginile pe care le filmeaza. Constructorii lui ii prevad un viitor mai
mult decat stralucit.

Irak: PRIMELE AVIOANE
DIN IMPORT PENTRU
NOILE FORTE AERIENE

Fortele Aeriene Irakiene au achizitionat primele doua avioane,
dintr-un total de 16, destinate executarii misiunilor de observare si
supraveghere. Avioanele au fost furnizate de catre o companie
iordaniana, tipul aparatelor si valoarea contractului nefiind specificate.

Generalul de brigada Mark Kimmitt, loctiitorul directorului pe
probleme de operatii din cadrul Fortei Multinationale existente in Irak, a
precizat ca “achizitia acestor avioane reprezinta doar o parte a unui plan
ce prevede furnizarea de capabilitati privind supravegherea, destinate
fortelor de securitate”. Mai concret, avioanele vor ajuta la protejarea
sistemelor electrice si petroliere, concomitent cu intarirea securitatii la
frontiere.

Achizitia acestor avioane a marcat, practic, primul pas in crearea
noilor Forte Aeriene ale Irakului.

FORTELE AERIENE IN LUME

Bahrain: UN NOU
SISTEM RADAR

_ Compania Lockheed Martin @ 43 5 mijigane dolari. Sistemul radar
castigat un contract privind  oqe de tioul ANITPS 59(V)3B, fiind
furnizarea Regatului Bahrain @ oo certficat la nivel mondial,
unui sistem radar menit $a Con- iy cateqoria sa, pentru detectarea
rachetelor balistice. Este capabil sa
identifice, cu o mare precizie,
punctul de lansare si locul de
impact ale uneia sau mai multor
rachete, indicand totodata tipul de
racheta cu care se poate efectua
combaterea {intelor. Are o raza de
actiune de peste 700 de kilometri,
ceea ce reprezintd 90 la sutd din
distanta pe care o parcurge o
rachetd balistica.

Construit in anii ‘80, acest
sistem radar si-a dovedit utilitatea
in teatrele de operafji din intreaga
lume.

Pentru protejarea Regatului
Bahrain, radarul AN/TPS 59(V)3B
va conlucra cu un sistem de
rachete Hawk, aflat deja in uz.

tribuie la apararea impotriva ra-
chetelor balistice, in valoare de

sua:SISTEME ANTIRACHETA
PE GVIOAGNELE COMERCIALE

Potrivit site-ului INTERNET al postului ABC NEWS, Administratia
americana, care se teme de eventuale atacuri teroriste impotriva avioanelor
comerciale, va testa, incd din acest an, un sistem antiracheta destinat
cargourilor de transport, inspirat dupa modelul Israelului. Practic, la bordul
avioanelor comerciale se vor instala sisteme care induc in eroare proiectilele
termoghidate.

Se pare cé din cele trei companii care incearca sa castige contractul de
fabricare a sistemelor antirachetd destinate avioanelor comerciale, cele mai
mari sanse le are societatea britanica BAE Systems, care activeaza in domeniul
apararii. Compania a pregatit deja un dispozitiv care monitorizeaza continuu
avionul si este capabil sa detecteze, in orice moment, lansarea unei rachete
de catre teroristi. La cateva secunde de la detectarea rachetei, o raza laser
este directionata spre racheta atacatoare, pentru a-i distruge sistemul de
ghidare si a o trimite spre sol.

Tn concursul de licitatie s-a inscris si firma americana Northrop Grumman,
care isi bazeaza protectia pe amplasarea in partea inferioard a aeronavei
comerciale a unui dispozitiv de detectare a rachetelor, prevazut cu senzori
capabili sa distruga sistemul de control al atacatorului. In sfarsit, al treilea
pretendent este United Airlines, care propune utilizarea unor proiectile la bordul
aeronavei comerciale, care degajeaza energie calorica, prin procedee chimice,
si, astfel, neutralizeaza atacul. Administratia de la Washington estimeaza ca
instalarea de sisteme de protectie la bordul celor 6.800 de avioane comerciale
ale S.U.A. vor costa intre 10 si 30 miliarde de dolari.

Germania; AVERTIZOARE
DE TIPUL “AN/AAR-60 MILDS”

Potrivit agentiei de presa DPA, compania de aeronautica si
aparare (EADS) va echipa elicopterele model “CH-53”, aflate
in inzestrarea Fortelor Aeriene Germane (prezente siin operatiile
militare din Afganistan), cu sisteme de avertizare in caz de atac
cu rachete. Avertizoarele sunt de tipul “AN/AAR-60 MILDS”, iar
instalarea lor va incepe inca din acest an.
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AEROSPATIALE

‘“‘RUBICON 1”
s-a prabusit

Racheta construitd de catre o
echipa care concureaza pentru
premiul Ansari X Prize, in valoare de
10 milioane de dolari, s-a prabusit la
cateva secunde de la lansare,
duminica, 8 august. Corporatia de
Transport Spatial din statul
Washington planuise ca lansarea de
dumincd a rachetei “Rubicon 1” sa
demonstreze ca tentativa unei mici
companii de a castiga premiul poate
fifncununaté de succes. Insa, cu toate
eforturile depuse, un motor al rachetei
a explodat in momentul lansarii, in
vreme ce al doilea motor a functionat
pentru putin timp, lansand racheta in
aer pe o scurtd distanta fnainte ca
aceasta sa se prabuseasca si sa se
zdrobeasca pe tarmul Oceanului
Pacific. Daca lansarea ar fi reusit,
racheta ar fi depasit viteza de 1 Mach
siar fi zburat la aproximativ 6.000 de
metri altitudine, Tnainte sd se
prabuseasca in ocean. Space
Transport, o companie condusa de doi
tineri ingineri aerospatiali, a dezvoltat
un motor cu carburant solid, capabil
sa trimitd o rachetd simpld pe o
traiectorie suborbitald. Compania a
obtinut fonduri in valoare de
aproximativ 220.000 dolari, in mare
parte de la prieteni si familii, precum
si din donatji ale companiilor locale.
In ciuda esecului, reprezentantii
companiei au declarat ca vor continua
dezvoltarea rachetei Rubicon, chiar
daca un alt vehicul, cum ar fi Space
Ship One sau Wild Fire, va castiga
premiul la sfarsitul acestui an.

Naveta Progress,
0 houd misiune

Ca si in urma cu aproximativ
doua luni, o rachetd Soyuz a lansat,
miercuri, 11 august, naveta
Progress, intr-o noua misiune de
transport materiale catre Stafia
Spatiala Internationald. Racheta
Soyuz a fost lansata de pe
cosmodromul Baikonur si a
pozitionat pe orbitd naveta
Progress. Naveta transporta
aproximativ 2,5 tone de alimente,
apa, carburant si alte lucruri pentru
echipajul de pe ISS compus din doi
astronauti. Incércatura de la bordul
navetei Progress include si
componente de inlocuire pentru
sistemul de intretinere al stafiei.

Racheta Demonstrator 1

RACIHETA
IROIMAINIEASCA
IDIESTHINATA
COMIPETITILIER
X IPIRIZIE

Asociatia Roméana pentru Cosmonautica si
Aeronautica (ARCA) este o organizatie non-
guvernamentald, care promoveazd proiecte
aerospatiale si alte activitéti legate de domeniul
aerospatial civil. ARCA a fost oficial inregistrata in 1999.
Tn urma unei vizite la Sibiu, la casa memoriald Hermann
Oberth, un grup de studenti ai Facultatii de Inginerie
Aerospatiala — Bucuresti a decis sa schimbe ceva in
ceea ce priveste nivelul scazut al activitatilor spatiale
din Roménia. Din acel moment, ARCA a devenit o
echipa unita si, in ciuda bugetului mic din primii ani, a
reusit sa facd progrese importante in domeniul cercetarii
aerospatiale. Principala realizare pentru ARCA este
reprezentarea Romaniei in cea mai ambitioasa
competitie adresatd vreodatd sectorului privat in
astronautica: X Prize.

Primul proiect a fost un motor racheta de inalta
performantd, cu 85.000 kgf si 316 s impuls specific.
Scopul acestui proiect a fost dezvoltarea cunostintelor
necesare pentru viitoarele activitati, folosind tehnologie
si materiale oferite de industria nationald. Pe parcursul
deruldrii proiectului, s-a creat o echipd omogena si
specializata in acest gen de activitati.

Munca pentru competitia X Prize a inceput intr-un
atelier inchiriat in R&@mnicu Valcea. Aici s-au realizat
numai subansamble care nu necesitau 0 mare precizie.
In ciuda dificulttilor financiare, pasiunea a tinut echipa
unitd. Cu timpul, lucrurile au inceput sa se schimbe
si ARCA a obtinut propriul atelier cu unelte de
inalta precizie. Rezultatele nu au intarziat sa
apara, fiind realizate rezervoare de inaltd presiune
si motoare racheta.

La 8 martie 2001, s-a realizat primul test subteran de
presiune al rezervorului de combustibil. Rezervorul a fost
realizat din materiale compozite. Testul a constat in
presurizarea rezervorului, cu ajutorul unui tub cu dioxid de
carbon incarcat la 50 de atmosfere. Scopul a fost atingerea
presiunii de 18 atmosfere ca factor ultim de incarcare. Din
pacate, o eroare de constructie a dus la distrugerea
rezervorului, la o presiune de numai 4,5 atmosfere.

Al doilea test de presiune a fost efectuat la 6 iunie 2001.
De aceastd datd, rezervorul a rezistat la o presiune de 22,6
atmosfere. Ulterior, alte teste subterane au permis masuratori
mai exacte. In final, echipa a decis folosirea unei presiuni de
20 atmosfere pentru rezervoarele de combustibil ale
demonstratorului.

Construirea unui stand de testare a motorului cu
combustibil lichid a inceput pe 24 aprilie 2002. Pe 25 mai 2002
s-a realizat cu succes al patrulea test de propulsie. Doua zile
mai tarziu, un incident cauzat de functionarea eronata a
sistemului de aprindere a avariat 0 mare parte din instalatie.

Desigur, s-a analizat si s-a identificat cauza functionarii
defectuoase a sistemului de aprindere. Dupa doua saptamani,
s-a realizat 0 noud platforma de testare, cu un nou motor, mai

puternic, si cu un sistem de aprindere imbunatatit, realizandu-
se cu succes 21 de teste.

La data de 15 iulie 2004, ARCA a anuntat cd a finalizat
testele la sol ale motorului, rezervorului de combustibil si ale
sistemului electric/electronic apartinand vehiculului
Demonstrator 2B, iar la 28 iulie, motorul vehiculului a fost montat
pe structura rachetei. Acesta este primul motor rachetd din lume
reutilizabil construit din materiale compozite, motor cu care s-
au executat peste 20 teste la sol. Lansarea vehiculului
Demonstrator 2B a fost stabilitd pentru septembrie 2004.
Activitatea se va desfasura in poligonul Fortelor Aeriene de la
Capu Midia. Demonstrator 2B va filansat la o altitudine de sub
5.000 metri, in principal din cauza restrictilor necesare din
motive de securitate a poligonului. Principalul obiectiv al acestei
actiuni va fi acela de a califica pentru zbor primul motor din
lume monopropelant.

NRE .

Echipa ARCA si racheta Demonstrator 2
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Delta 2, de la baza
Cape Canaveral, Flori-
da. Este prima misiune
cu destinatia Mercur,
dupa ce “Mariner 10” a
trecut de trei ori in
apropiere de aceasta
planeta in anii 1974 si
1975. Sonda spatiala
“Messenger” este e-
chipata cu instrumente
care vor cauta ras-
punsuri la intrebari pri-
vind originea enormei
densitati a planetei
Mercur, istoria geo-
logica a acesteia, struc-
tura nucleului sau,
o natura campului sau
magnetic si a materiei
aflate la polii sai. Ea va
incerca sa afle de ce
planeta cu temperaturi
apropiate de plus 450 de
grade Celsius in timpul
zilei are ceea ce pare a
fi gheata la poli. Proiec-

Sonda spa- tantii au con-
tiala “Mes- M l s l U N E ceput o pe-
senger” afost reche de “a-

lansata la 3

august a.c. PE MERCUR

intr-o lunga calatorie spre Mercur,

ripi solare”,
formate din
mii de oglinzi care sa reflecte lumina

prima misiune de cercetare
stiintifica a acestei planete din
ultimele trei decenii. “Messenger”
va cerceta campurile magnetice si
vaincerca sa afle daci exista gheata
pe Mercur, planeta cea mai
apropiatd de Soare. Nava a fost
lansata cu ajutorul unei rachete

intensa a soarelui, care “bate” foarte
tare langa Mercur. Stratul protector,
care apara instrumentele stiintifice
de labordul lui “Messenger”, nu are
totusi decat 0,6 cm grosime, fiind
realizat din fibra de ceramica. Daca
ziua planeta Mercur se “coace”
efectiv la soare, noaptea tempe-

raturile scad pana la minus 149
grade Celsius.

Nava spatiala va furniza, de
asemenea, primele imagini de
ansamblu ale lui Mercur. “Mariner
10” nu a putut fotografia decat o
jumatate a planetei si nu s-a putut
afla cum s-a format suprafata
acesteia. “Messenger” va survola
de trei ori planeta Mercur, in 2008
si 2009, inainte de a se plasa pe
orbita sa in martie 2011. In total, va
parcurge 8,05 miliarde de Kkilo-
metri, in timp ce Mercur nu este
decatla 91 de milioane de kilometri
de Pamant. Inainte de a ajunge la
Mercur in 2008, “Messenger” va
avea o serie de “intdlniri” cu alte
planete, de a caror forta gravi-
tationala va profita pentru a-si con-
tinua drumul. Va trece o data prin
apropierea Paméntului, in 2005, si
de doua ori in apropiere de Venus,
in 2006 si 2007. Cu o greutate de
1,2 tone, “Messenger” isi alimen-
teaza sistemele cu energie nucle-
ard. Transporta un sistem de luat
imagini, un altimetru si diverse
aparate pentru a masura elemen-
tele de la suprafata planetei, cimpul
magnetic, atmosfera si magneto-
sfera. Dupa ce-si va incheia
misiunea stiintifica, in 2012, sonda
“Messenger” va continua sa se
plimbe pe orbita lui Mercur pana
se va prabusi pe suprafata planetei,
dar nu oricum, ci impreuna cu doua
drapele ale SUA plasate in punctul
cel mai rezistent la caldura al
navetei.

NASA REPARA TELESCOPUL HUBBLE

Administratorul NASA, Sean O’Keefe, a anuntat
luni, 9 august, ca agentia va continua planurile pentru
misiunea de reparare a telescopului spatial Hubble.
O’Keefe, adresandu-se personalului Centrului de
Zboruri Spatiale Goddard, a declarat ca a dat
instructiuni agentiei sa inceapa misiunea de reparare
a telescopului. Misiunea va trebui sa asigure noi
giroscoape si baterii pentru telescop, precum si
inlocuirea a doua instrumente stiintifice. Durata
misiunii ar putea fi de trei ani si se estimeaza atingerea
unui cost cuprins intre 1 miliard si 1,6 miliarde de
dolari. Decizia este intrucatva suprinzatoare, deoarece
vine in contradictie cu raportul interimar elaborat cu
doar o luna in urma de catre Academia Nationala,
raport care concluziona ca o misiune de reparatie ar fi
prea costisitoare si putin justificabil in conditiile date.

SONDA CASSINI-HUYGENS A INTRAT PE
ORBITA PLANETEI SATURN _ 4

Sonda spatiala americano-europeana Cassini-
Huygens a intrat cu succes, la 1 iulie a.c., pe orbita
planetei Saturn si a transmis catre Pamant primele
fotografii ale inelelor acestei planete, din care se poate
vedea clar structura inelelor. Oamenii de stiinta au
observat ca marginea principalului inel este foarte
“taioasa”.

Sonda Cassini a fost lansata in octombrie 1997 si
aajuns in zona orbitei planetei Saturn dupa o calatorie
de 3,5 miliarde de km. Cassini este primul obiect
§patial artificial care zboara in jurul acestei planete.
In urmatorii 4 ani, aceasta va efectua 76 de miscari de
revolutie in jurul planetei si va trece prin apropierea
unora din cei 31 de sateliti cunoscuti ai planetei Saturn.

Programul misiunii sondei Cassini este aplicat in
comun de catre Agentia Spatiala din SUA (NASA),
Agentia Spatiala Europeana (ESA) si Agentia Spatiala
Italiana (ASI). Timp de peste 2 decenii, nu mai putin
de 260 de cercetatori din SUA si 17 tari europene au
participat la acest proiect.

AEROSPATIALE

Se testeaza tehnologia
propulsiei spatiale
cu ajutorul luminii

Echipe de cercetare japoneze si
americane din domeniul spatial au
testat cu succes sisteme care ar putea
fi utilizate la desfasurarea célatoriilor
spatiale pe distante gigant. Luni, 9
august 2004, agentia spatiala
japoneza JAXA a lansat o racheta
care a transportat in spatiu doud
prototipuri demonstrative privind
navigatia solara. Ideea se bazeaza pe
deplasarea unui obiect in vid prin
propulsia acestuia de catre undele de
lumina si multiplicarea vitezei datorita
inertiei in conditiile lipsei coeficientului
de frecare. JAXA a declarat zborul ca
fiind primul test realizat in spatiu cu
succes, utilizand aceasta tehnologie,
desi Rusia testase tehnologii similare
inanii 1990, folosind naveta Progress,
in misiunile acesteia catre statia
spatiald MIR. In SUA, dup& un proiect
similar, sustinut de catre Centrul de
Zbor Spatial Marshall al NASA, s-a
testat cu succes aceastd tehnologie,
efectuandu-se doua calatorii solare,
fiecare de cate zece metrilungime. De
asemenea, un alt test a fost efectuat
luna trecutd de catre compania
L'Garde Inc. intr-o camera in vid
apartinand Centrului de Cercetare
Glenn al NASA.

Pe Marte a existat
apa in stare lichida

NASA a anuntat la 20 iulie a.c.
ca, potrivit ultimelor date transmise de
sonda spatiala “Oportunity”, pe
suprafata planetei Marte a existat apa
sub forma lichida in urma cu cateva
miliarde de ani, timp considerat
suficient pentru formarea si evolutia
vietii.

Numeroase date transmise in
ultimele luni de catre cele doua sonde
spatiale de pe Marte demonstreaza
ca pe aceasta planetd a existat o mare
cantitate de apa in stare lichida, dar
nu se poate trage concluzia cat timp
aexistat apd pe Planeta Rosie. Dupa
cercetarea craterului Endurance si a
unei roci din crater numite
"Razorback”, cercetatorii au aflat ca
in 5 straturi geologice consecutive au
fost semnalate urme ale existentei
apei. Mai important este ca marginea
rocii “Razorback” este foarte tare,
formarea unei asemenea structuri
avand nevoie de cateva miliarde de
ani. Cercetatorii au aratat ca noi
descoperiri au confirmat posibilitatea
sporitd a existentei vietii pe Marte.
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EROII NU SUNT SINGURI

lexandru Serbanescu face
parte din galeria marilor
eroi ai aviatiei si ai {arii.

S-a nascut la 16 mai 1912, in
satul Vlaici, comuna Colonesti,
judetul Olt. A facut scoala primara
in satul natal, gimnaziul la lasi si
Liceul Militar “Nicolae Filipescu” de
la Manastirea Dealu, in fiecare an
de studii clasificandu-se printre
primii. A urmat apoi Scoala Militara
de Ofiteri de Infanterie, Sibiu. Tn
1931 a fost avansat sublocotenent
si incadrat la Batalionul 3 vanatori
de munte din Brasov. Timp de trei
ani s-a numarat printre studentji
Institutului Militar de Educatie
Fizica

Adevarata sa chemare era
insa aviatia. Si n-a pregetat sa-i
raspunda cu patos, cu har, cu
devotament. Dupa ce a absolvit
Scoala de observatori aerieni s-a
inscris la Scoala de pilotaj de la
Ghimbayv, faza I, pe avionul
Fleet-10 G, pe care a terminat-o
n 1940.Tn aprilie 1941, a continuat
cursurile Scolii de pilotaj faza a
Il-a, pe avioane IAR-27. Desi si-a
inceput cariera de pilotla 28 de ani,
cand altii erau deja in plind
afirmare, in decurs de numai patru
ani a atins stralucirea zburand
avioanele cele mai performante din
acea vreme.

Dupa intrarea Romaniei in
rdzboi, la 22 iunie 1941, a facut
specializarea pe Nardi-305, apoi pe
avionul de vanatoare 1AR-80 si,
ulterior, pe Me-109E.

Brevetat pilot de razboi,
Serbanescu a cerut sa plece pe
front. Calitatile sale de exceptie in
domeniul organizarii, ca si in arta
pilotajului, unde era un neintrecut

acrobat, spiritul de vitejie l-au impus
ca un veritabil comandant. Mai intai
comandant al unei escadrile si, dupa
aceea, al unui grup de aviafie de
vanatoare, si-a condus cu maiestrie
subordonatii.

Din septembrie 1941, pana la
fatidica zi de 18 august 1944, a par-
ticipat la peste 600 de misiuni,
obtinand 53 de victorii aeriene
omologate.

Desi i s-a propus de catre
conducatorul statului sa fie numit
comandantul Scolii Militare de

CCUCICRALE
VNl MARE EROU

Aviatie, nu a acceptat, cerand sa
ramana pe front. Se avanta in lupta
Ccu un curaj nemaipomenit, angajand
batdlia aeriand cu mai multe avioane
inamice deodata.

S-a remarcat in luptele de la
Melitopol, Nikolaev, Odessa, Stalin-
grad, Tiraspol, avandu-i ca adversari
pe aviatorii sovietici, ca si in luptele
din fara impotriva celei mai puternice
aviatii din lume, cea americana.

Pe 18 august 1944, intr-o con-
fruntare inegald, angajand lupta cu
mai multe avioane Mustang, ce
insoteau puternicele bombardiere
americane, Serbanescu a fost
doboréat in zona muntoasa a judetului
Buzdu. | s-au facut funeralii
nationale.

* *

Pentru faptele sale de vitejie,
Alexandru Serbanescu a fost

decorat cu ordinele “Vir-
tutea Aeronautica”,
“Steaua Romaniei”,
“Crucea de Fier”, “Co-
roana Romaniei”, si cu
cea mai inalta distinctie
— Ordinul Militar “Mihai
Viteazul”.

In ziua de 18
august 2004, Statul
Major al Fortelor Aeri-
ene si fundatia ce poar-
ta numele eroului ca-
pitan aviator Alexan-

dru Serbanescu au or-
ganizat comemorarea a
60 de ani de la tragica [* .4
lui disparitie, la mor-
mantul sau din Cimitirul Ghencea
Militar.

Au participat generali si ofiteri
din Statul Major al Fortelor Aeriene,
comandanti de baze aeriene,
veterani de razboi, fosti camarazi ai
capitanului Serbanescu, membri ai
Asociatiei Romane pentru Propa-
ganda si Istoria Aeronauticii, ai
familiei eroului, ziaristi si scriitori din
Capitala si din provincie.

Fanfara Regimentului de Garda
“Mihai Viteazul” a intonat Imnul de
Stat al Romaniei, iar garda de onoare
a prezentat onorul. Despre marele
disparut au vorbit, in ordine, Eleo-
nora Arbanas, Presedinta fundatiei,
generalul-locotenent Gheorghe
Catrina, seful Statului Major al
Fortelor Aeriene, generalii de flotila

aeriana (r) lon Dobran si lon
Dicezare, fosti camarazi ai lui
Serbanescu, capitan-comandorul
(r) Jan Dascalescu, membru al
conducerii ARPIA, comandorul (r)
Petre lonescu, scriitor.

Un sobor de preoti a oficiat
slujba de pomenire.

Au fost depuse coroane de flori
din partea Statului Major al Fortelor
Aeriene, Fundatiei erou cdpitan
aviator “Alexandru Serbanescu”,
Asociatiei Nationale a Veteranilor
de Razboi, Asociatiei Nationale
“Cultul Eroilor”, Asociatiei Romane
pentru Propaganda si Istoria Aero-
nauticii.

PETRE BANA

Asa cum s-a mai procedat si in cazul
altor renumiti aviatori, sarbatoriti la Statul
Major al Fortelor Aeriene, cu prilejul
aniversdrii zilelor de nastere, pe 18 august
a.c. a fost omagiat, la implinirea varstei
de 88 de ani, generalul de flotild aeriana
(r) Ion Dicezare.

Presedinte al Ligii Aeriene Roméne,
Ion Dicezare este singurul cavaler al

Ordinului “Mihai
Viteazul” din aviatie
care mai traieste, din
cei 50 de ofiteri din
Fortele Aeriene dis-
tinsi cu cea mai mare
decoratie de razboi,
care se conferea pen-
tru fapte de arme cu

Aniversare

totul deosebite, savarsite in contact direct
cu inamicul.

Inaltul ordin l-a primit in timpul
Campaniei din Est, in aceeasi zi, luna
si an, 20 decembrie 1943, cu marii asi

ai aviatiei din Flotila 1 Véandatoare, din
care a facut si el parte: Alexandru
Serbanescu, Constantin Cantacuzino
Bazu, Teodor Greceanu.

in fata personalului Statului Major
al Fortelor Aeriene, generalul Ion
Dicezare si-a prezentat activitatea in
aviatie, inceputd cu 67 de ani in urma,
vadind, la 88 de ani ai sai, impliniti
chiar in acea zi, o memorie demna de
invidiat.

Despre sarbatorit au vorbit, in
frumoase si emotionante cuvinte,
generalul-locotenent Gheorghe Catrina,
seful Statului Major al Fortelor
Aeriene, si generalul de armata (r)
Marin Badea Dragnea, presedintele
Asociatiei Nationale a Veteranilor de
Rizboi.
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In ququst 1944

CINCI VICTORII
INTR-UN SINGUR ZBOR

Ruperea de catre Romania a
aliantei cu Germania hitlerista si
trecerea de partea Natiunilor Unite
au provocat reactia dura a fostilor
aliati. Intre altele, aviatia de
bombardament a nemtilor a primit
misiunea sd distrugd Bucurestiul.
Insa aviatorii militari roméni s-au
aflat la datorie in acele zile,
zadarnicind actiunile inamicului.

In ziua de 25 august 1944, in
inclestarea care a avut loc intre
agresori si vanatorii romani, s-a
reusit ca o parte din avioanele
germane sa fie doborate. Altele, grav
avariate, dupa ce si-au lasat bombele
laintimplare, pe cAmp, au ficut cale
intoarsa. In aceste imprejurari,
locotenentul aviator Vasile Gavriliu
si-a adjudecat doborérea unui avion
Junkers-87 Stukas, care s-a prabusit
lanord-est de Snagov.

Ziua de 26 august a fost o zi si
mai bogati in evenimente. Inca de
dimineatd, pe la ora 08.30, s-a primit
instiintarea ca formatii de avioane
Junkers-87 Stukas si Heinkel-111 se
indreptau catre Bucuresti.

O formatie de 7 avioane
Messerschmitt-109 G ale Grupului
9 Vénatoare, in frunte cu capitanul

Constantin Bazu-Cantacuzino si
locotenentii aviatori Vasile Gavriliu
siIon Dobran, a si decolat, zburand
spre comuna Fierbinti, situata la
nord-est de Bucuresti. Ajungénd la
sud de aceasta localitate, la
inaltimea de 5.000 metri, Gavriliu a
observat deasupra unui plafon de
nori, pe la 2.000 de metri, un avion
Heinkel-111. A coborat vertiginos cu
intentia de a se plasa in coada
acestuia, dar pilotul german a intrat
in plafon. Gavriliu l-a urmarit pana
ce bombardierul a ajuns din nou
deasupra norilor. Cind s-a aflat 1a o
distanta convenabila, vanatorul a
tras o rafala cu cele doua mitraliere
grele si una cu tunul de 20 mm.
Motorul drept al bombardierului a
luat foc si avionul, in flacari, s-a
inclinat brusc spre dreapta, apoi s-a
prabusit.

Indreptandu-se spre aero-
dromul Popesti-Leordeni, Gavriliu
avazut, la mica inaltime, un avion
de transport trimotor Junkers-52.
Trecand pe langa el, a trimis o
scurta rafald laterala de avertis-
ment, cu intentia de a-1 obliga sa
aterizeze. Pilotul insd n-a tinut
seama de avertisment si si-a conti-

nuat zborul, de aceasta data sinuos.
Vanatorul roman a facut un viraj de
lupta la stAnga si s-a plasat in coada
avionului, tragandu-i cateva rafale
lateral. Pilotul inamic, dandu-si
seama de gravitatea situatiei, a
aterizat imediat. Circa 20 de piloti,
echipati in costume de zbor, au
parasit avionul si au fugit intr-o
porumbiste din apropiere. Aparatul
transporta piloti pentru a lua
avioanele disponibile ce se aflau pe
diverse aerodromuri germane.

In cateva treceri, Gavriliu a
incendiat avionul, iar pilotii
germani au fost facuti prizonieri de
trupele roméne din zona.

Gavriliu a luat din nou directia
Popesti-Leordeni. Langd comuna
Stefanesti a observat doud avioane
Junkers-52. Fulgerator, a pornit la
atac din fata si, dupa céteva rafale
bine ochite, a rezultat un incendiu

infernal. Tone de benzina au ars cu
valvataie mare, carbonizand
avioanele.

La ultima trecere pe care a
facut-o deasupra acestui mic
aerodrom improvizat, fiind intr-un
viraj la verticala, a fost surprins de
faptul ca la liziera de arbori de la
marginea aerodromului se afla un
avion monomotor de transport
Junkers V-34, care avea fuzelajul
bagat intre pomi. L-a incendiat si
pe acesta.

Indreptandu-se pentru a treia
oarda spre Popesti-Leordeni,
avionul sau a inceput sa trepideze,
ca apoi sa se opreasca brusc. A
reusit sa-1 aterizeze pe burta, intr-
o porumbiste. Ajuns in satul
Ganeasa, a incercat, de la primarie,
sa ia legatura telefonica cu
aerodromul, dar totul a fost in
zadar.

Cu parasuta la spinare, mer-
génd céand pe jos, cand cu vreo
carutd sau un camion de ocazie, pe
inserat a ajuns la aerodrom. Aici
fusese deja dat disparut in misiune.

Ca o recunoastere a meritelor,
in mod deosebit fiind subliniate
rezultatele obtinute in zilele de 25
si 26 august 1944, prin Inalt Decret
Regal, la 11 noiembrie 1946,
locotenentului Vasile Gavriliu i s-a
conferit Ordinul “Mihai Viteazul”
cu spade, clasa a IIl-a.

Comandor (r)
CONSTANTIN IORDACHE

formatie — 1. dispunerea ordonatd de trupe silsau
vehicule intr-un scop bine determinat; 2. dispunerea
ordonatd de mai multe nave, unitdti sau aeronave, operand
fmpreund sub o comanda unica.

fortd aeriana tactica — forta aeriana pregatita sa
execute operatiuni aeriene tactice in cooperare cu forte
terestre sau navale.

forta aeromobild — unitati de lupta, de sprijin si de
transport aerian necesare in desfasurarea unei operafji
aeromobile.

forta aeropurtatd — unitati de lupta (cu sprijin logistic
aferent) special organizate, echipate siinstruite in vederea
efectudrii de operatii aeropurtate.

fortd de asalt pe elicoptere — grup operational
compus din elicoptere, unitati de sprijin si unitati luptatoare
aeropurtate, special pregatit pentru operatiuni de asalt.

forte puse la dispozitia NATO - forte special
constituite, pe care nafiunile accepta sa le plaseze sub
comanda sau controlul operational al unui comandant al
fortelor NATO, la un nivel, la un stadiu sau prin adoptarea
unei masuri definite intr-un sistem de alerta al NATO sau
prin aplicarea dispozitiilor de acorduri speciale.

forte sub comanda NATO - forte pe care natjunile
le-au pus sub comanda operationald sau controlul
operational al unui comandament al fortelor NATO.

4 GLOSAR DE TERMENI SI DEFINITII ¢

GLOSAR DE TERMENI SI DEFINITII ¢ GLOSAR DE TERMENI SI DEFINITII

formation — 1. an ordered arrangement of troops and/or
vehicles for a specific purpose. 2. an ordered arrangement of
two or more ships, units, or aircraft proceeding together under
acommander.

tactical air force — an air force charged with carrying
out tactical air operations in coordination with ground or naval
forces.

airmobile force — the ground combat, supporting and
air vehicle units required to conduct an airmobile operation.

airborne force — a force composed primarily of ground
and air units organized, equipped and trained for airborne
operations.

helicopter assault force — a task organization
combining helicopters, supporting units, and helicopter-borne
troop units for use in helicopter-borne assault operations.

NATO assigned forces — forces in being which nations
agree to place under the operational command or operational
control of a NATO commander at the declaration of a specific
stage, state or measure in the NATO Precautionary System
or as prescribed in special agreements.

NATO command forces — forces in being which nations
have placed under the operational command or operational
control of a NATO commander.

formation — 1. disposition ordonnée de troupes et/
ou de véhicules, dans un but bien déterminé. 2. disposition
ordonnée de plusieurs navires, unités ou aéronefs, opérant
ensemble aux ordres d'un chef.

force aérienne tactique — force aérienne chargée
d’exécuter des opérations aériennes tactiques en
coordination avec les forces terrestres ou navales.

force aéromobile — unités de combat, d'appui et de
transport par air nécessaires a la conduite d’'une opération
aéromobile.

force aéroportée — formation de combat (avec son
soutien logistique) organisée, équipée et instruite en vue
d'effectuer des opérations aéroportées.

force d'assaut d’hélicoptéres — groupe opérationnel
combinant des hélicoptéres, leurs unités de soutien et des
unités de troupes héliportées pour les opérations d'assaut
héliportées.

forces affectées a I'OTAN - forces constituées que
des pays acceptent de placer sous commandement
opérationnel ou sous contréle opérationnel d’'un
commandant de 'OTAN a la déclaration d'un stade, d'un
état ou d’'une mesure du Systeme de mesures de
précaution de I'OTAN ou en application d’accords
particuliers.

forces sous commandement OTAN - forces
constituées que les nations ont mises sous le
commandement opérationnel ou le contréle opérationnel
d’'un commandant de forces de 'OTAN.

CRISTINA GHENU]'A:
locotenent-colonel STEFAN BURCA
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FORTELE AERIENE ROMANE DE-

REMEMBER
— LUNA
[ULIE

17.07.1907 - Traian Vuia
si-a testat in zbor, in Franta,
avionul Vuia-2.

15.07.1911 - A fost bre-
vetat al doilea pilot militar romén,
locotenentul Mircea Zorileanu, pe
avionul Blériot, la Scoala de pilotaj
Cotroceni.

17.07.1911 - Sublocote-
nentul Gheorghe Negrescu a
devenit cel de-al treilea pilot
militar brevetat. Examenul a fost
sustinut pe un avion Farman, la
Scoala de zbor de la Chitila, pentru
caadouazi, la Cotroceni, subloco-
tenentul Nicolae Capsa sa ridice
la patru numarul pilotilor militari
romani din acel moment.

07.1912 - Aurel Vlaicu a
executat demonstratii aeriene la
Lugoj, Arad, Gradiste, Bintinti,
Alba Iulia, Tg. Mures si Dumbra-
veni.

01.07.1913 - Locotenentul
Capsa a executat 10 misiuni de
recunoastere de la Bechet pana la
poalele muntilor Balcani, 12 zile
mai tArziu reusind s ajungd pana
la Sofia, deasupra careia a aruncat
manifeste. Tot el a fotografiat
orasul, eveniment de rasunet in
presa din timpul razboiului
balcanic, fiind prima fotografie
aeriand a unei capitale.

07.1916 - S-au elaborat,
pentru prima oara in tara noastra,
“Instructiuni provizorii pentru
intrebuintarea avioanelor in timp
de razhoi”.

10.07.1916 - A inceput
amenajarea aerodromului Pipera.
Prima unitate care a zburat pe
acest aerodrom a fost Grupul 2
Aviatie, din cadrul Armatei a 2-a.

01.07.1917 - S-a infiintat
Escadrila de Vanatoare Nieuport-
11, cu baza pe Tecuci. Primul
comandant a fost capitanul ing.
Stefan Protopopescu, cel care a
obtinut primul brevet de pilot
militar in Roménia.

02.07.1917 - Sublocote-
nentul-observator Demostene
Rally a sarit cu parasuta, fortat
fiind, din nacela aerostatului lovit
de inamic, marcéind astfel primul
salt al unui aviator roméan dintr-o
aeronava.

05.07.1917 - Dorind nea-
parat sa lupte pe frontul din
Moldova, adjutantul Marcel
Dragusan, voluntar in aviatia
franceza la Salonic, a survolat
teritoriul bulgar inamic, a lansat
manifeste la Bucuresti si Con-

stanta, aterizand, cu avionul ciuruit
de gloante, in Basarabia, dupa un
raid de 850 de kilometri, pe durata
a5 ore si 40 de minute.

09.07.1917 - Locotenentul
aerostatier Aurel Cristescu a reglat
cu mare precizie tirul artileriei
romanesti pe frontul de la Mara-
sesti. A fost decorat cu “Steaua
Romaniei” cu spade si “Virtutea
Aeronautica” de rdzboi.

15.07.1917 - In fata statului
sau major, generalul-erou Eremia
Grigorescu, comandantul Armatei
1, facea urmatoarea previziune:
“Aviatia are sa schimbe fundamen-
tal modul si ritmul de desfasurare
a operatiunilor militare, insasi
conceptia despre razboi...”.

15.07.1917 - Escadrila
“Farman 4”, comandatd de Hara-
lambie Giossanu, a executat pana
la aceasta data peste 100 de misiuni,
dintre care 11 de recunoastere, 46
de fotografiere a dispozitivului
inamic, 27 reglaje pentru artileria
grea si 17 misiuni de supraveghere
a spatiului aerian.

20.07.1917 - Pentru
faptele de eroism dovedite pe
front, locotenentul Vasile Craiu
a fost decorat de generalul
francez Berthelot cu “Crucea de
Razboi” cu frunze de palmier.
Regele Ferdinand ii va decerna,
la randul sau, Ordinul “Mihai
Viteazul” clasa a Ill-a, cea mai
inalta distinctie militara de
razboi, apoi “Steaua Roméniei”
cu spade in gradul de cavaler.

22.07.1917 - Grupul 2 Aero-
nautic a fost pus la dispozitia
Armatei 1 Romane si dotat cu inca
4 avioane de recunoastere indepar-
tata si bombardament tip Caudron
G-4. Aeronautica Roména avea, in
vara acelui an, 150 de piloti, 65 de
observatori romani si francezi si
100 de avioane de diferite tipuri.

25.07.1917 - Sublocotenen-
tul Marin Popescu a incendiat un
balon captiv german si a doborat,
intr-o lupta aeriana deosebit de
crancena, un avion inamic.

=

Primii elevi-piloti de la Scoala de pilotaj Chitila. De
la stianga la dreapta: locotenentul Stelian Boiangiu
si sublocotenentii Stefan Protopopescu, Nicolae
Drutu si Gheorghe Negrescu

o

31.07.1917 - Aviatorii
militari romani au obtinut in cursul
lunii sase victorii aeriene, fara nici
o pierdere.

01.07.1918 - A fost creat
Grupul IV Instructie Aeronautica,
sub comanda maiorului Andrei
Popovici.

23.07.1919 - in cadrul
Conferintei de pace de la Paris,
diplomatul romén Nicolae Titu-
lescu a propus infiintarea unor
companii internationale de trans-
port aerian.

25.07.1919 - Ca raspuns la
inceperea ostilitatilor din partea
Ungariei bolsevice, a inceput
contraofensiva Romaniei. Aviatia a
sprijinit trupele romane, care au
patruns in Ungaria, trecand Tisa.

07.1920 - Sublocotenentul
Ion Gruia, pilot, impreuna cu
locotenentul Constantin Gonta,
observator, au executat primul
inconjur al Romaniei in zbor, cu un
avion Bréguet-14. Au parcurs o
distanta de 1.850 km in 14 ore de
zbor, de-a lungul a 4 etape.

01.07.1920 - A luat fiinta
Arsenalul Aeronautic de la
Cotroceni, ceea ce a constituit
inceputul industriei aeronautice
roméanesti.

21.07.1920 - in portul
Constanta a avut loc, in premiera,
zborul cu un hidroavion.

01.07.1921 - A apiarut
primul numar al Revistei Aeronau-
tice Roméne.

07.1922 - A fost terminat
primul avion de conceptie roma-
neasca fabricat dupa razboi,
Proto-1. Zborurile de incercare si
omologarea le-a efectuat chiar
inventatorul, maiorul ing. Stefan
Protopopescu.

07.1925 - Avioane Potez-
15, cu un singur loc pentru
pasageri, pilotate de zburatori
militari, au deschis, experimental,
prima linie de transport aerian.

09.07.1930 - Pilotul Ionel
Ghica a realizat recordul national
de distanta, strabatand 2.145 de
km fara escala, cu o viteza medie
de 145,38 km/ora, zburand de la
Bicester, din Anglia, pana la
Peteren, in Bulgaria, cu un avion
tip Ford-Emsco.

Capitanul Romeo Popescu a
stabilit recordul national de
durata, zburand 20 de ore si 50 de
minute.

17.07.1930 - Grupul de
Aviatie Maritima a atins un efectiv
de 114 cadre militare, devenind
Flotila de Hidroaviatie. La
comandd se afla comandorul
Athanase Enescu. In acelasi an,
Grupul s-a mutat din portul
Constanta pe lacul Siutghiol.

07.1931 - Locotenent-
colonelul Haralambie Giossanu a
condus, in raid, o formatie de cinci
avioane Potez-15 pe traiectul
Bucuresti — Lvov - Varsovia —
Gdyna — Bygdoszcz — Poznan —
Demblin - Lvov — Bucuresti,
parcurgand o distanta de peste
3.000 km.

02.07.1931 - Capitanul
Mihail Pantazi a stabilit recordul
de durata pentru hidroavioane —
12 ore si 2 minute, record
omologat de F.A.L

23.07.1933 - Desi avea
proteze la ambele picioare,
locotenent-comandorul Gheorghe
Banciulescu a realizat un raid de
noua zile, care a inclus mari orase
si capitale europene, cu un avion
roméanesc de tipul SET-41.
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16.07.1935 - Locotenentul Alexandru Papana a stabilit un nou
record national de altitudine, atingand 11.631 m cu un [AR-16.

La Bucuresti, a luat fiinta Liga Aviatorilor Romani.

Hermann Oberth a lansat rachete propulsate cu propergol lichid.

21.07.1935 - S-a inau-
gurat, la Bucuresti, Monu-
mentul Eroilor Aerului, ridicat
in memoria aviatorilor romani
cazutila datorie. Autoarea lucra-
rii — sculptorita Lydia Kotzebue.
Pe monument sunt inscrip-
tionate numele aviatorilor care
si-au sacrificat viata in lupta sau
in timp de pace pentru gloria

aripilor roméanesti.

26.07.1935 - La propu-
nerea colonelului dr. av. Victor
Anastasiu, Subsecretariatul de
Stat al Aerului a aprobat infiintarea
unei comisii medicale speciale
pentru controalele periodice ale
personalului navigant.

07.1936 - Locotenentul
Alexandru Papand, in urma
participarii, cu bune rezultate, la
Campionatul Mondial de Acro-
batie Aeriana, a primit calitatea de
membru activ al Aeroclubului
Germaniei si insigna de aur a
acestuia.

07.1937 - Echipajul format
din locotenentii Dumitru Deica
(pilot) si Gheorghe Panaitopol
(observator) a executat un zbor de
instructie in Polonia cu un Potez-25,
parcurgand 1.900 km, cu escale la
Lvov, Demblin, Cernauti.

16.07.1939 - Capitanii
Dumitru Pufi Popescu si Virgil
Trandafirescu, ambii din Flotila 1
Vénaitoare, au ocupat locul II in
seriile A si, respectiv, B, la con-
cursul national de acrobatie aeriana
de la Baneasa.

01.07.1940 -Toate asociatiile
de zbor din tara s-au unit in Scoala de

07.1940 - S-au achizitionat
din Germania 30 avioane de
vanatoare Heinkel-112, 32
bimotoare Heinkel-111 H1 de
bombardament, 20 Stukas Ju-87
de bombardament in picaj si
50 avioane de véinatoare
Messerschmitt Me-109 E3 si E7.

Pilotaj din Rosiori, care, in conditiile
decretarii mobilizarii, a fost
militarizata.

13.07.1940 - Printr-un Decret-
Lege, toate terenurile de aviatie au
trecut in folosinta Ministerului Aerului
si Marinei.

12.07.1941 —Sublocotenentul
Vasile Claru, aflat la cea de a 13-a
misiune deasupra Basarabiei, atacat
fiind de sase avioane de vanatoare
sovietice, a descarcat munitia in doua
dintre ele, dupa care, neputand rupe
lupta, a intrat in plin intr-un avion
inamic. A fost decorat, postmortem,
cu Ordinul “Mihai Viteazul”.

07.1941 - Pentru coordo-
narea actiunilor de aparare antiae-
riana a Bucurestilor s-a constituit
Comandamentul Apararii Antiae-
riene a Capitalei.

10.07.1941 - Trei avioane
de vanatoare Macchi, pilotate de
fratii Ruspolli si insotite de un avion

de transport Piaggio, formand
detasamentul italian care s-a hotarat
sd lupte alaturi de romani, a intrat in
componenta Grupului 7 Vanatoare.

07.1943 - Pe teritoriul
Roméniei, in apararea celor mai
importante obiective, existau 66
de baterii de artilerie antiaeriana,
55 baterii usoare, 13 baterii si 3
sectii de mitraliere antiaeriene, 10
baterii de proiectoare si 3
companii de baloane de protectie,
cu un total de 82 de baloane.

18.07.1943 - Pierderi
grele pentru Grupul 6 Bombarda-
ment dupa prima luna de lupta: 22
de morti. Din cele 25 de avioane
Ju-88, numai 7 mai erau apte
pentru executarea misiunilor.

02-31.07.1944 - Aviatia
de vanatoare si artileria antiaeri-
ana au dus lupte grele contra
bombardierelor si avioanelor de
vanatoare americane si engleze
care au atacat in valuri Capitala si
alte mari orase din tard, precum
si importante obiective econo-
mice.

05.07.1945 - Corpul 1
Aerian si Divizia 1 Antiaeriana au
primit ordin de inapoiere in patrie,
dupa terminarea razboiului.

E ROMANE DE-A LUNGUL TIMPULUI

REMEMBER
— LUNA
[ULIE

22.07.1953 - Cele trei
regimente independente radio
O.I.L.A. s-au transformat in
batalioane independente.

20.07.1954 - Aincetat din
viata, la 84 de ani, cunoscutul
inventator Ion Paulat.

01.07.1955 - La Scoala
Militara de Ofiteri “Aurel Vlaicu”
a inceput pregatirea elevilor in
zbor pe avionul de lupta reactiv
(pe aerodromul Bacau).

25.07.1955 - S-au infiintat
Trupele Radiotehnice.

07.1963 - Maiorul Liviu
Sabau a executat, in premiera,
decolarea si aterizarea de pe pista
naturala, cu MiG-21 F13, pe
aerodromul Giarmata-Timisoara.

27.07.1965 - Aviatia
Militara a Romaniei a achizitionat
prima aeronava AN-24, de 20 de
locuri — avion bimotor turbopro-
pulsor, scurt curier.

Cehoslovacia.

07.1966 - O grupa de piloti si tehnicieni de la Scoala Militara
Superioara de Ofiteri de Aviatie “Aurel Vlaicu” a facut trecerea pe
avionul de scoala cu reactie 1-29 in cadrul Scolii de Aviatie de la Zvolen,

02.07.1949 - in organica
Scolii de Ofiteri de Transmisiuni
Sibiu a luat fiinta Batalionul 5
Radiolocatie Elevi.

30.07.1950 - Regimentul 7
Vénatoare Brasov a fost dotat, in
intregime, primul in tara, cu tehnica
sovietica. Avioanele, in numar de
40, erau de tip IAK-11.

15.07.1952 - La Capu
Midia, in cadrul unui antrenament
de trageri pe timp de noapte al
artileriei antiaeriene, locotenentii
Toan Sabau si Dumitru Chera au
stabilit un record de durata in zbor
de noapte, pilotand un avion-tinta
Po-2 timp de 4 ore si 25 de minute,
in bataia a 6 proiectoare.

29.07.1952 - Capitanul
Nicolae Borzea a fost atestat primul
instructor de vrie pe avionul
MiG-15.

30.07.1974 - S-a semnat,
intre Romania si Franta, contrac-
tul de fabricare sub licenta a
elicopterului Puma-330, in cadrul
ICA Brasov—Ghimbav. Din 1978,
Romania a ramas unicul produca-
tor in lume al elicopterului militar
IAR-330 Puma. Au fost livrate 163
de elicoptere de acest tip
Ministerului Apararii Nationale
din Romania si in strdinatate —
Sudan, Franta, Pakistan.

30.07.1981 - La Scoala de
Aviatie din Angola, infiintatd de
statul romén si care a functionat
cu aeronave si piloti instructori din
tara noastra, a fost scos, la simpla
comanda pe IAR-823, de insusi
comandantul scolii, generalul-
maior Aurel Niculescu, primul
elev pilot din aceast tara.

Documentar realizat de ELENA TOFAN si PETRE BANA
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EXPERTUL DIXIT

Uai, vai, vai,

inima noastedal

In finalul articolului sdu referitor la
pericolele la care este supusa zilnic

inima umana si profilaxia bolilor
cardiovasculare in aviatie,
colaboratorul nostru, colonelul
medic George Croitoru, de la
Institutul de Medicina Aeronautica
si Spatiala, abordeaza cardiopatia
ischemica si implicatiile acesteia.
De asemenea, autorul ne retine
atentia asupra unor programe de
reabilitare a celor afectati de bolile
cardiovasculare.

PROFILGXIA BOLILOR
CARDIOVASCULARE
IN AGVIATIE (3)

CARDIOPATIA
ISCHEMICA

Boala este definitd ca o tulburare
miocardica datorata unui dezechilibru intre
fluxul sangvin coronarian si necesitatile
miocardice, produs prin modificari in
circulatia coronara. Cardiopatia ischemica
este una din bolile cele mai raspandite in
randul populatiei din Roménia, cu prevalenta
in randul persoanelor adulte (10,9 la suta)
si cu o incidentd extrem de diversd in raport
cu distributia geografica si stilul de viatd al
locuitorilor. Statisticile aratad ca incidenta
este mai mare la barbati decét la femei, si
aceasta creste o datd cu varsta, la ambele
sexe. Mortalitatea prin bolile aparatului
cardiovascular a reprezentat in Romania, in
1994, 60,6 la suta la din totalul deceselor.
Iar la personalul din aviatie, aceiasi
indicatori prezint, in ultimii ani, o crestere
alarmanta.

Formele de manifestare a cardiopatiei
ischemice cele mai frecvent intilnite sunt
angina pectorald si infarctul de miocard.

1. ANGINA PECTORALA. Aceasti
afectiune reprezinta disconfortul sau

durerea de piept care apare cand singele
nu ajunge in cantitate suficienta la inima. Cel
mai frecvent, angina se produce prin
reducerea fluxului de singe, prin una sau
mai multe dintre arterele inimii, datorita

aterosclerozei. Ingustarea arterelor inimii
determinda aparitia crizelor de angina
pectorald, iar infundarea lor produce
infarctul de miocard. Acest proces este mai
avansat la fumatori, diabetici, hipertensivi
sila cei cu valori crescute ale colesterolului
in sange.

Recunoasterea crizei de angina
pectorala se face pe baza simptomelor
clinice. Aceasta apare de obicei brusc, la
efort sau in repaus, ca o durere localizata in
centrul pieptului, ce se poate transmite catre
umadrul stAng, pe marginea internd a bratului
stang, pana la nivelul ultimelor doud degete
sau spre ambii umeri, gat, maxilar, omoplati
si dureaza, de obicei, mai putin de doua
minute.

In cazul aparitiei acestor simptome, se
recomanda urmatoarele masuri preventive:

W consultati de urgentd medicul, caruia
ii descrieti suferinta, in functie de care
acesta va stabili tratamentul;

B corectati-va eventualele greseli din
stilul de viata: opriti fumatul, slabiti, daca
sunteti obez, evitati alimentele bogate in
colesterol;

B controlati-va si tratati-va hiperten-
siunea arteriald si diabetul zaharat;

B evitati stresul, oboseala excesiva,
starile conflictuale;

B combateti sedentarismul prin exercitii
fizice usoare sau plimbari zilnice de 3—4 km;

M procurati-va si pastrati-le asupra
dumneavoastra tablete de Nitroglicerina, pe
care le veti introduce sublingual, in caz de
durere anginoasi, sau preventiv, inaintea
unui efort la care va asteptati s apara criza
de angina pectoral3;

Hatentie: tratamentul cu nitrati, beta
blocante, anticalcice se va face dupa o schema
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terapeutica stabilita in prealabil! Nu se va face
nici o modificare a dozelor sau a ritmului de
administrare fara avizul medicului!

2. INFARCTUL MIOCARDIC. Este
cea mai grava boali cardiaca si una din cele
mai frecvente boli cardiovasculare. Peste 25
la sutd din decesele cardiovasculare sunt
datorate infarctului miocardic. Peste un sfert
din infarcte scapa diagnosticului imediat, fie
datorita pacientului ori medicului, fie
formelor nedureroase sau atipice ale bolii.
Infarctul miocardic este rezultatul suferintei
vaselor de singe ale inimii si se produce
atunci cand cantitatea de singe care irigd o
portiune din miocard este redusa cantitativ
sau nu mai ajunge deloc in zona respectiva.
in aviatie, se constatd, in ultima vreme, o

exacerbare a fenomenului, mai ales la
personalul aeronavigant.

Simptomele unui infarct miocardic sunt
variate si, uneori, atipice:

B senzatie de presiune, stringere sau
durere retrosternald cu duratid mai mare de
3-5 minute;

B durerea iradiaza in umeri, git sau brate;

B durere severa, ameteald, lesin,
transpiratii, stare de rau, greturi, lipsa de aer;

W diaree cu senzatie acuta de evacuare
intestinald sau febra foarte mare (hiper-
pirexie), sughit persistent, fatigabilitate,
astenie fizicd etc.

Nu toate semnele de mai sus apar,
cumulativ, in infarctul miocardic. Insg,
prezenta unora din ele necesita, obligatoriu,
interventia medicului, intrucit amanarea
poate fi mortala!

Diagnosticul complet al bolii se
stabileste cu ajutorul investigatiilor comple-
mentare:

B electrocardiograma; M analize de

EXPERTUL DIXIT

tipului A de comportament (seden-
tarist) si, dupa caz, incurajarea (la
depresivi) sau descurajarea (la
hipertonici) asupra ritmului de
reluare a activitatii zilnice si profe-
sionale.

In prezent, factorii care par a influ-
enta cel mai eficient, in bine, evolutia
pe termen scurt si la distantd a
bolnavilor care au suferit un infarct
miocardic sunt: B eficacitatea mijloa-
celor de repermeabilizare coronariand
imediata si la distanta (farmacologica,
interventionald sau chirurgicala); m
posibilitatea reald de a influenta evolutia
naturald a aterosclerozei, prin medica-
mente (coenzima A), dieta si contra-
cararea altor factori de risc; ® progre-

laborator cu dozarea unor enzime din san-

ge, care cresc specific in cazul infarctului
miocardic (MG plasmatic3, troponima etc.);
B verificarea glicemiei, a leucocitelor, a
lipidelor si a gradului de coagulare a
séngelui.

In ce priveste terapeutica postinfarct,
aceasta este dependentd in mod evident de
categoria de factori de risc in care a fost
incadrat bolnavul. Exista insa tratamente
care se aplica mai multor categorii de
bolnavi sau Achiar tuturor convalescentilor
de infarct. In mod curent, se utilizeaza:
B beta blocante (cu actiune antiischemica
si antiaritmica); B antiagregante placheta-
re (Aspirina, Ticlid); ® anticoagulante
(antivitaminicele K, Trombostop); B nitrati:
(Nitropector, Maycor, Izozorbit); ®
antiaritmice (Amiodarona, Propafenona,
Sotalol sau Mexitil).

PROGRAME DE
REABILITARE

in prezent, existd programe variate de
reabilitare postinfarct, adaptate diverselor
categorii de bolnavi. Acestea trebuie sa
contina:

M notiuni privind reluarea progresiva a
efortului fizic, tipul si gradul efortului
permis, insusirea unor programe specifice
de exercitii fizice;

B notiuni de baza asupra dietei, care
include reducerea drasticd a grasimilor
saturate (din carne, lapte, oud), normalizarea
ponderala si, dupa caz, alte indicatii (asupra
diabetului, hipertensiunii arteriale etc.);

M notiuni de educatie medicala privind
recunoasterea simptomelor periculoase si a
efectelor secundare posibile ale medica-
mentelor ce se administreaza pe termen
lung;

H notiuni privind eliminarea factorilor de
risc aterogeni, in special, fumatul;

Meducatie psihic3, constdnd in mode-
larea personalitatii, in scopul abandonarii

sele privind identificarea mai precisa a
riscului de moarte subiti aritmica si tratarea
eficienta a acesteia (medicamente, fulguratie
endocavitard, defibrilatoare — convertere
implantabile).

Pe baza datelor obtinute asupra factorilor
de risc cardiovascular cu consecinte uneori
fatale in randul personalului aeronautic, se
impune respectarea cu strictete a masurilor
de profilaxie primara sau secundar3, in cadrul
fiecarei afectiuni, precum si luarea unor
masuri organizatorice la acest nivel, si
continuate la unitate. In acest sens, sunt
necesare: B inscrierea in fisa individuald a
datelor cu parametrii care sd permita
cunoasterea la zi a varstei, inaltimii, greutatii,
tensiunii arteriale, pulsului, modificarilor EKG,
puse in evidenta de laboratoare; B instituirea
unor studii sistematice, periodice, privind
factorii de risc ai aterogenezei si, implicit, ai
afectiunilor cardiovasculare; B reevaluarea
normelor de hrand, cantitativ si caloric, in
raport optim — pentru personalul navigant; B
testarea periodica a starii de antrenament,
pentru a aprecia rezistenta in zbor,
antrenamentul fizic, rezistenta fata de actiunea
nociva a factorilor de zbor prin modificarile
fiziologice pe care le induce in teritoriul
respiratiei, circulatiei si musculaturii.

Colonel medic
GEORGE CROITORU
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FILE DE ISTORIE

@ Charles Lindbergh a realizat
prima traversare a Oceanului Atlantic,
zburand in simpla comanda.

@ Albert Hegenberger si Lester
Maitland au realizat un record de distanta,
zburand intre Oakland (California) si
Honolulu (Hawaii).

@ Amelia Earharta fost prima femeie
care a zburat peste Atlantic.

@ Primul zbor peste Pacific, realizat
de Charles Kingsford-Smith, Charles Ulm,
James Warner si Harry Lyons.

@ Primul survol al Polului Sud,
realizat de Richard Byrd, Ashley McKinley,
Bert Balchen si Harold June.

Charles Lindbergh

Dupa doi ani de studentie, a renuntat la
Universitatea din Wisconsin, pentru a urma cursurile
unei scoli de pilotaj din Lincoln, Nebraska. A inceput

sa zboare in 1922.

Sprijinit de citiva oameni de afaceri din Saint Louis,
a hotarat si accepte provocarea americanului de
origine franceza Raymond Orteig, care promisese, inca
din 1919, un premiu de 25.000 de dolari celui care va
realiza primul zbor fara escald intre New York si Paris.
La bordul monoplanului sau, cu un singur motor,

“Spirit of St. g
colat de pe CAm- |

mineata zilei de [
Dupa un zbor
si 32 de minute,

o multime entuziasmata. Pentru cuteza
dat dovadai, i-a fost acordat gradul de co
for‘;Aelor aeriene americane.

In anul 1935, Charles Lindber
Europa, in urma unui tragic,e

fiul. Aici a studiat indea
state europene, ajunga

Pentru 1
transatlantic f

cea mai puternica
continent.

Reintors in
serie de dietrstii dzboi.

== Louis”, Lindbergh a de-
1| pul lui Roosevelt, in di-

120 mai 1927, 1a ora 7.52
.~ care a durat 33 de
a aterizat pe aer
Le Bourget, de langa Paris, unde a fost int4 td
e
z€Pva

inc i-a pierdut

aeriene ale unor
luZia ca Germania are
ard de pe batranul

9, Lindbergh a sustinut o

in care a descris primul zbor
escald, “The Spirit of St. Louis”, a

obtinut Premiul Pulitzer, in 1954.

&

SUA

TR

~ Charles Lindbergh

1902 - 1974

Amelia Earhart

1897 — 1937

SUA

@ James Doolittle a efectuat primul
zbor fara vizibilitate, pilotand exclusiv dupa
instrumentele de bord.

@ Capitanul Hugo Eckener a realizat
primul zbor in jurul lumii, la bordul unui
dirijabil.

@ Jean Mermoz a stabilit prima
legatura aeropostala intre Franta si
America de Sud.

@ Amy Johnson a fost prima femeie
care a zburat din Anglia pana in Australia.

@ Ellen Church a devenit prima
insotitoare de bord din istoria aviatiei
mondiale.

Amelia Earhart

A intrat in istoria aviatiei mondiale prin zborurile

sale peste Atlantic si Pacific, pr

si prin tentativa

sa temerara de a zbura in jurdklu

t
Patru ani iu}
S

1i pana in

din Lae (Noua Guinee).

In acelasi an, sotul sdu, B
George Palmer Putram, a publicat car

zbor”.

In 1928 a acceptat i at i
Wilmer Stultz si Louis @ord e
intr-un zbor tra ic, erienta pe care a
consemnat-o in % re si 40 de minute”.
1

cificul, zburand din
California.

In iunie 1937 a inceput un
bor in jurul lumii, decoland
in Miami (Florida), impre-
und cu navigatorul sau,
Frederick Noonan. Avionul
lor a disparut pe data de 2
iulie 1937, dupa ce decolase

r americani
soti, ca pasager,

32, avea sa devina prima

mpld comanda, peste Atlantic,
ord de durati: 13 ore si 30 de

femeie ¢
stabilj
minute.
193 andit si titlul
% a fémeie care a tra-
S

tea_l “Ultiml

Curajoasa, hotarata, talentata, pasionata de zbor si
de aventura, Amelia Earhart a deschis orizonturi
neasteptate pentru aviatia acelor ani, a facut istorie in
aeronautica americana si nu numai.

SUA

James Doolittle

1896 — 1993

Jean Mermoz

1901 - 1936

Franta
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@ Prima traversare a Pacificului, fard @ Primul zbor i jurul Padmantului, in @ Helen Richey a devenit prima @ Lores Bonney a zburat, in
escald, realizatd de Clyde Pangborn si simpla comanda, realizat de Wiley Post. ~ femeie brevetata ca pilot de linie. premiera mondiald, in simpla comanda,
Hugh Herndon. @ Primul survol al muntelui Everest, @ Robert Goddard a lansat prima din Australia pand in Africa de Sud.

@ Generalul Italo Balbo a condus realizat de pilotii britanici Clydescale, racheta cu giroscop. @ Pilotul american Clyde Pangborn
prima formatie de zbor care a traversat Maclntyre si Blacker. @ Primul centru de control al afost arestat la Moscova, pentru zbor in
Atlanticul de Sud. traficului aerian a devenit operational in  spatiul sovietic fard viza in pasaport.

@ A zburat primul avion teleghidat, in New Jersey.

Huston, Texas.

ic le-a povestit despre
rit de ziarul japonez

nou record de viteza. Un lo
premiul de 25.000 de dola

James Doolittle

La finele primului rdzboi mondial,
a fost numit sef al pilotilor de incercare
ai U.S. Army Air Corps.

A fost primul pilot care a traversat
teritoriul SUA in mai putin de o zi, in
1922. japon

A condus primul raid al aviatiei militare americane  dip

a

fara escali intre Japo
au acceptat nu

In zbor
facut o sew afit, motiv pentru care autoritatile
i e spionaj. In urma demersurilor
icane, Pangborn si Herndon au fost
inceput imediat pregatirile pentru zbor.
roviziilor mari de combustibil, avionul a

asupra Japoniei, in cel de-al doilea razboi mondial, fiind
decorat cu Medalia de Onoare a Congresului si inaintatfp D

la gradul de general de brigada. eve oarte greu, pilotii americani fiind nevoiti sa
maprovizeze un sistem care, dupa ridicarea de pe sol,
permita abandonarea trenului de decolare-aterizare.
Clyde Pangborn Au decolat pe data de 4 octombrie si, dupa un zbor
si nelipsit de peripetii, care a durat 41 de ore si 15 minute,
au aterizat, cu bine, in Wenatchee, Washington.
Hugh Herndon & % &
In 1931, au luat hota %bate” recordul = ot c———
germanului Graf Zeppélin,\Care a rat in jurul lumii 2l ‘
Iti doi piloti americani ; —

dial: ocolul Pamantului

in 20 de zile si 4 openl t1

au realizat un d

in 8 zile, 15 e. Pangborn si Herndon au

decolat, & ie 1931, din New York. Din
%t

paca a au trecut prin Londra, Berlin si
Mosco cu escala din Habarovsk (Siberia),
vremea autatit, iar
intarzieréa provocata
le-a dat planurile peste
cap, facandu-le imposibil
demersul de a realiza un

Pagini realizate de locotenent
CIPRIAN PATRASCU

Wiley Post
SUA

Hugo Eckener
Germania

1899 - 1935 1868 — 1954
Lores Bonney il ,_ Ees b (5 I;_ Italo Balbo
Australia Wy & o y Italia
1897 — 1994 4 Lg . 1896 — 1940
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AVIATIA ROMANA
S-A... NASCUT
IN ARMATA

Inceputul Aviatiei Romane
este datorat lui Aurel Vlaicu, ca
persoand, si Ministerului de
Razboi, ca institutie. Dupa ce
Octavian Goga l-a prezentat
oficialitatilor de la Bucuresti pe
tanarul inginer de la Bintinti,
guvernul de atunci a hotarét ca
avionul sd se construiasca la
Arsenalul Armatei, Ministerul
de Razboi urméand a suporta
cheltuielile impuse de indraz-
neata intreprindere. In conclu-
zie, avionul “Vlaicu nr.1 — model
1910”- prima aeronava cons-
truitd de un roméan in Roméania
— a fost un aparat militar.
Zborul efectuat de Aurel Vlaicu
la 17 iunie 1910 a constituit
momentul de inceput al aviatiei
militare, iar cel de la comenzi
a fost, negresit, primul pilot al
Armatei Roméne. Aceste
aprecieri nu sunt “aduse din
condei”. Iata ce retinea o
comisie militara care analizase
istoricul zbor al lui Vlaicu:
“aparatul l-a ajutat mult in
succes, prin stabilitatea Iui si
calititile de simplitate de
manevrd. Credem cd acest
aeroplan poate deveni un
pretios aparat de recunoasteri,
adicd foarte util armatei” in
aceeasi idee, Valeriu Avram, in
a sa lucrare de referinta
“Istoria Aeronauticii Militare
Romane 1910-1916”, observa
ca “...avionul <<Vlaicu nr. 1 -
model 1910>> era proprietatea
armatei si in urma contractului
incheiat intre inventator si
Ministerul de Rizboi, acesta
executa zboruri pentru
armata...”

in virtutea acestor relatii,
Vlaicu urma sa fie si cel care a
executat prima misiune in
sprijinul armatei in cadrul
“manevrelor militare” din
toamna lui 1910. Reproducem
citeva randuri din lucrarea
“Inceputurile Aviatiei Ro-
méane”, semnatd de George
Costescu si aparutd in 1944:

“Dar la noi in Roménia — (si
aceasta Inaintea oricdaror
natiuni) - Iinsemndtatea
acestor rezultate era privitd cu
luare aminte mai ales in raport
cu utilizarea aeroplanelor in
operatiunile militare de razboi.
Asttel, cu prilejul manevrelor

care fusese insdrcinat — de fata
fiind acolo si: A.S.R. Principele
Carol, Principii Frederick-
Victor si Francisc-Josef de
Hohenzollern, dd. Ion I.C.
Bratianu, primul ministru, si
ministrul de razboiu, generalul
Grigore Crdiniceanu, cum si
toti ofiterii superiori atasati
Cartierului  general  al
manevrelor”.

Romania devenea astfel,
dupa Franta, al doilea stat din
Europa care folosise aviatia in
scopuri militare.

Rezultatele obtinute de
Vlaicu au impresionat. Minis-
terul de Razboi a devenit tot
mai interesat. Au aparut pri-
mele scoli de pilotaj, s-au

indltime, in perimetrele fortu-
rilor Chitila si Tunari, plicuri
cu ordine din partea Ministe-
rului de Réazboi.

Urmare a entuziasmului
declansat de perspectiva
spectaculoasei arme, dar si a
interesului practic, concret
cultivat de cétiva ofiteri
vizionari, in toamna anului
1911, Armata Romana avea o
“Sectiune de Aviatie” formata
din doud escadrile.

O escadrild era dotatd cu
trei avioane “Blériot” (mono-
plane): doua de “tip militar”
(unul cu doud locuri si cu
motor rotativ de 70 HP, iar
celalalt cu un singur loc si cu
motor rotativ de 50 HP) si un

Aeroplanul “Vlaicu nr. 1 — model 1910” in timpul constructiei
la Arsenalul Armatei

militare ce aveau s4 fie facute
in toamna aceia in Oltenia,
ministrul de razboiu ceru
inginerului Aurel Viaicu s4 facd
si acolo cédteva shoruri de
experienta cu aeroplanul sau.
Viaicu transporta aparatul
sau de sbor la Slatina si la 26
Septembrie primind un ordin
ce-l fu Inmanat asupra opera-
tiunilor, se urcd in aeroplan, se
ridica la vreo 500 metri
inaltime luind directiunea
Indicata, iar dupd 35 minute de
sbor coboréd intr'un <<ateri-
saj>> admirabil in curtea
comandamentului manevrelor
si inmana A.S.R. Principelui
Ferdinand comunicarea cu

brevetat primii piloti militari.
Dupa aproape un an de la
misiunea militard indeplinita
de Vlaicu, Printul Bibescu
executd, tot in cadrul unor
manevre militare, un raid
Bucuresti — Turnu Magurele:
a decolat la cinci dimineata in
ziua de 5 august de pe aero-
dromul militar Cotroceni, iar
dupa doua ore de zbor a
aterizat la nord de orasul
dunarean si a inménat un
mesaj cu continut militar
comandantului destinatar.
Acelasi aviator indraznet,
Printul Bibescu, a efectuat
dupa cateva zile o alt fel de
misiune: a lansat de la mica

alt aparat de tip “La Manche”
(si acesta monoplan, cu motor
fix “Anzani” de 25 HP). Pilotii
din aceasta escadrild erau
locotenentii George V. Bibes-
cu (din artilerie), Mircea
Zorileanu si sublocotenentul
Nicolae Capsa (din cavalerie).
Cealaltda escadrila era
compusa din sase biplane “H.
Farman” (cu doud locuri si cu
motoare rotative “Gnéme” de 60
H.P). Aceasti a doua escadrild
era comandatd de maiorul Ion
Macri, printre piloti numa-
randu-se locotenentii Boiangiu
si Parvulescu, sublocotenentii
Stefan Protopopescu si
Gheorghe Negrescu.
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La manevrele din Mol-
dova, desfisurate in toamna
lui 1911, intre Roman si
Pascani, avioanele “Blériot”
au actionat in cadrul Corpului
4 Armata (partida de nord),
iar cele “Farman III” au
executat misiuni in folosul
Corpului 3 Armata (partida
de sud). Aparatele care
dispuneau de doui locuri,
adica “Blériot” cu motor de 70
HP si cele “H. Farman”, au
executat recunoasteri in
folosul celor... doud partide.
Pentru aceasta, la bord au
fost luati ofiteri observatori.
Acestia erau elevi la cele doua
scoli de pilotaj (de la Chitila
si de la Cotroceni): capitanul
Fotache Ionescu si locotenen-
tul Drutu - genisti, locote-
nentii Rodrig Goliescu -
artilerist si Ioan Popovici —
cavalerist, locotenentul
Istrate — marinar. Activitatea
aviatiei in cadrul “mane-
vrelor” a fost un triumf. Iata
ce scria viitorul ministru Ion
Camarasescu in “Revista
Automobild” sub titlul “Victo-

FILE DE ISTORIE

Aeronava “Blériot — La Manche” (replici contemporand)

cdri oficiale cari nu au dat
roade foarte practice,
pentrucd Marele Stat Major
nu era Incd pregdtit la
Intrebuintarea unor asemeni
Instrumente de recunoastere,
dar cari au rausit si-i atragd
atentiunea asupra foloaselor
nepretuite ce vor putea aduce

de inteles. Cum putea sa se
astepte la o pregdtire atit de
desavdirsiti a ofiterilor piloti?
Cine putea sd creadd cd
aparatele vor putea fi montate
si puse la punct intr'un timp
atit de scurt, cd nici aviatorii
armatel franceze nu ar fi
putut manevra mai iute?

i, \f

g 3

ria celei de a cincea arma.
Aeroplanele in Armata Roma-
na’: “Manevrele regale din
toamna aceasta au consfintit
in mod definitiv intrebuin-
tarea aeroplanelor in armata
romdana.

In fata Majestatei Sale
Regelui Carol I au fost facute
la Halaucesti primele incer-

i ) ! -.,.. Ly U - o A ) o Wit 3
Aparatul “H. Farman” pe aerodromul Scolii de pilotaj de la Chitila (anul 1910)

ostirel de acum inainte.

Printul George V. Bibescu
era gata in fruntea escadrei
sale de piloti monoplanisti;
maiorul Macri, cu doi alti
ofiteri biplanisti, nu astepta
decét primirea ordinelor spre
a le executa.

Din nefericire sefii nu
erau gata si lucrul este simplu

Si totusi minunea s’a
Infaptuit! Ambele armate cari
luptau fati in fatd aveau
fiecare corpul lor de aviatori.

Noi, romanii, ne gasim azi
in fata unui fapt implinit. -
Ceea ce puteri mari europene
n’au indrdsnit sd faca, a fost
indeplinit in scurtd vreme de
micul regat dundrean, care a

dovedit ca nu ramédne nicio-
datd in urmd cdnd este vorba
de progres.

Aceasta se datoreste
cdtorva ofiteri inimosi si
hotarati; se datoreste mai ales
grelelor sacrificii materiale
facute personal de Printul
G.V. Bibescu. Macri, Capsa,
Zorileanu si ceilalti aveau in
el focul sacru si aveau sd
shoare in tot cazul, mai tarziu
dacd nu acuma’.

Asadar, inceputul istoriei
Aviatiei Roméane se petrece
sutd la sutid in armata tarii,
datorita interesului acesteia
fatd de noul mijloc de loco-
motie, interes concretizat in
finantarea aproape totala a
construirii aeronavelor si
infrastructurii, precum si a
instruirii pilotilor.

DUMITRU AMARIEI

Nota autorului. Informa-
tiile cuprinse in acest docu-
mentar au fost selectate din
urmitoarele lucrari: “Pagini
din istoricul aviatiei” —
capitan aviatoAr Oprea Gh.
Petre (1941); “Inceputurile
Aviatiei Roméane” — George
Costescu (1944); “Istoria
Aviatiei Romane” — Colectiv
(1984); “Un secol de Aero-
nautici Romana” — coman-
dor (r) Aurel Pruia, coman-
dor (r) Ioan Morariu, inginer
av. Bogdan Pruia (1999);
“Istoria Aeronauticii
Militare Romane 1910-
1916” - Valeriu Avram
(2003).
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Tncepand cu anul 1937, tunurile de camp adaptate
pentru trageri antiaeriene au fost inlocuite treptat cu
tunuri antiaeriene moderne importate din Anglia,
Franta, Suedia si Germania, precum si cu tehnica de
productie romaneasca. in perioada 1938-1940,
unitatile de artilerie antiaeriand au fost inzestrate cu
tunuri de calibru mijlociu (75 mm Vickers, de
provenienta englezd, si 88 mm, de provenienta
germana), tunuri de calibru mic (40 mm Bofors
suedeze, 37 mm Rheinmetall germane, 25 mm
Hotchkiss franceze, 20 mm Gustloff germane si

Tun antiaerian cu tragere repede sistem
RHEINMETALL, calibru 37 mm, model 1939

Oerlikon suedeze), precum si cu mitraliere de calibru
13,2 mm. De asemenea, au fost achizitionate
proiectoare de 150 cm Siemens si de 60 cm Nedalo,
telemetre, altimetre etc. O parte dintre acestea au fost
fabricate Tn cadrul uzinelor Resita si Astra-Brasov.

Marea diversitate de tunuri antiaeriene aparute
in perioada interbelicd a implicat atat o organizare a
acestora pe calibre, cat si elaborarea unor reguli si
metode de tragere in functie de caracteristicile tehnico-
tactice ale fiecaruia.

Astfel, cu tunurile de calibru 75 mm, s-a trecut la
metoda de tragere tahimetrica cu aparatul central de
conducere a focului “Predictor Vickers” si la metoda
geometrica cu aparatul central “Bungescu model
1938". La ambele aparate, organizarea centralizatd a

Tun antiaerian automat sistem GUSTLOFF. A fost folosit pentru

= A~

apdrarea la joasad indltime a trupelor incepand cu anul 1938

tragerii era comuna. Toate masuratorile si calculele
erau concentrate intr-un singur aparat central de
tragere care transmitea tunurilor elementele de tragere
- inclinare, azimut, distantd, focos — prin teleindicatie
electrica, ochirea devenind astfel indirecta. Tragerile
de noapte se executau cu ajutorul reperajului sonor i
al proiectoarelor.

Caracteristicile tehnico-
tactice ale tunurilor antiae-
riene din acea perioada erau,
{ in general, corespunzatoare
performantelor mijloacelor de
atac aerian de atunci. In
aceste conditii, posibilitatile
S tunurilor antiaeriene de a
combate diferitele categorii
| de avioane sunt detaliate in
lucrarea “Apdrarea contra
aeronavelor”, apartinand
colonelului C. Golici si
maiorului Tr. Teodorescu,
astfel: @ contra avioanelor
de recunoagstere tragerile
antiaeriene erau putin eficace
pentru ca aceste avioane
erau greu de reperat
(altitudini mari, zbor cu motor
stins, greu de recunoscut,
erau vopsite ca si avioanele
proprii, greu de ochit si
urmarit); @ contra avioanelor de observare tragerile
antiaeriene erau foarte eficace; @ contra avioanelor
de asalttunurile erau neputincioase. Se recomanda
s fie folosite mitralierele intrucat asaltul in picaj dura
doar 10-20 de secunde; @ contra avioanelor de
vanatoare tunurile aveau efect limitat, pentru ca
datorita marii mobilitati si maniabilitdti aceste avioane
se puteau apara foarte bine (artileria antiaeriana tragea
totusi contra acestor avioane pentru a intimida pe pilotj,
a dezorganiza formatiile si a semnala prezenta lor
aviatiei proprii); @ avioanele de bombardament de zi
erau considerate ca vulnerabile in special in apropierea
obiectivului, mai ales cand executau bombardament
din zbor orizontal (artileria antiaeriand avea conditji
ideale de tragere, cu excepia tragerii contra avioanelor

in picaj, cand era necesara o stransa cooperare cu
mitralierele, cu aviatia de vanatoare si cu subunitatile
de camuflaj); @ contra avioanelor de bombardament
de nogpteartileria antiaeriana putea sd tragd, in foarte
bune conditii, fie pe avion auzit, fie pe avion vazut in
lumina proiectoarelor.

In anul 1934 au fost elaborate “Instructiunile
asupra tragerilor contra aeronavelor”, in care se
defineau elementele de tragere si caracteristicile
traiectoriilor si se precizau elementele necesare
tragerilor contra aeronavelor enuntand ipoteza
fundamentala. De asemenea, se reglementau orga-
nizarea, pregatirea, conducerea, executarea si
interpretarea tragerilor, metode si feluri de tragere,
corectii etc.

Dupd intrarea masiva in dotare a tunurilor
antiaeriene de fabricatie romaneasca, au fost infiintate
noi regimente de artilerie antiaeriand. Astfel, la 28
februarie 1938 ia fiin{d Regimentul 3 Artilerie
Antiaeriand, iar intre anii 1938 si 1941 se mai
infiinteaza inca 6 regimente, asa incat la inceputul celui
de-al doilea razboi mondial existau, in Romania, 9
regimente de artilerie antiaeriana. Din totalul de 8.301
guri de foc cat avea armata romana, 691 erau de
artilerie antiaeriana. Comparand numarul de tunuri
antiaeriene din ajunul celui de-al doilea razboi mondial
cu cele din anul 1918, rezulta cd acesta a crescut de
4 ori.

Necesitatea inzestrarii trupelor apardrii
antiaeriene a teritoriului cu tehnica de luptd din
productie proprie si din import punea tot mai acut
problema pregatirii si perfectionarii cadrelor.
Preocuparile pentru pregatirea ofiterilor, maistrilor
militari si subofiterilor de artilerie antiaeriana s-au
concretizat prin infiinfarea Centrului de instructie al
artileriei antiaeriene, la data de 1 aprilie 1938, cu scopul
de ainstrui cadrele, de a efectua studii si experimentari
si de a elabora literatura de specialitate de care ducea
lips noul gen de arma.

O altd institutie de nvatdmant militar care a luat
fiina in cadrul Centrului de instructie, la 10 decembrie
1939, a fost Scoala de ofiteri de artilerie antiaeriana.

O data cu imbunatdtirea dotarii cu tehnica,
perioada interbelica se caracterizeaza prin preocupari
insistente si propuneri concrete privind organizarea
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unei mai bune aparari antiaeriene a obiectivelor de pe
teritoriul {arii. Astfel, in anul 1928 apare primul
regulament al apardrii antiaeriene, intitulat
“Regulamentul provizoriu asupra instructiei de
manevra si lupta a aeronauticii”. El constituia, de fapt,
o traducere a regulamentului francez, cu unele adaptari
impuse de caracteristicile tehnicii de lupta din dotare
si de organizarea specifica la nivel tactic.

Regulamentul prevedea ca misiunile apararii
contra aeronavelor erau: de profecfie a obiectivelor
armatelor sau de pe teritoriul zonei interioare; de
supraveghere aeriand siinformafi, avand scopul de a
descoperi avioanele inamice, a le identifica, a
determina conditiile de zbor si a deduce intentiile
probabile ale inamicului, informand toate mijloacele
apararii antiaeriene, trupele, populatia, aviatia proprie;
misiuni particulare, precum cele impotriva baloanelor
de observare, a tancurilor si a unor obiective de pe
campul de lupta, deci misiuni terestre, dar numai cand
nu erau de executat misiuni antiaeriene.

Artileria antiaeriana fsi indeplinea misiunile fie
singurd, fie n cooperare cu aviatia de vanatoare,

FILE DE ISTORIE

masive, prin tragerile
executate asupra acesteia

pana cand putea intra in lupta
aviatia de vanatoare proprie.

In literatura de specia-
litate, ca si in instructiunile
aparute in perioada inter-
belicd, se scotea in evidentd
necesitatea comenzii unicea
tuturor fortelor si mijloacelor
de aparare antiaeriand activa
si pasiva a teritoriului.

Astfel, schimbari esen-
tiale in organizarea condu-
cerii apararii antiaeriene a
teritoriului au avut loc in anul
1932, cand a luat fiinta
Subsecretariatul de stat al
aerului- ca organ central de
conducere, informare i
administrare a tuturor mijloacelor aeriene nationale,
de aparare contra aeronavelor si de protectie a

navigatiei aeriene de pe teritoriul national,

céruia i se subordona Comandamentul
Fortelor Aeriene. La randul sau, acesta
avea in subordine Comandamentul
apararii contra aeronavelor, precum si
scolile si centrele de instructie ale apararii
contra aeronavelor. Ins3 aceastd
subordonare a fost doar o solutie de
compromis ce a durat pana in februarie
1936, cand a fost

carora erau cate 3-4 flotile de aviatie, o brigada de
artilerie antiaeriana si zone de aparare pasiva.
Aruncand o privire retrospectiva asupra
realizarilor, dotdrii, organizarii, dezvoltarii apararii
antiaeriene a teritoriului, cat si asupra literaturii de
specialitate, regulamentelor si instructiunilor din
perioada cuprinsa intre cele doud razboaie mondiale,
se poate afirma ca ea a fost deosebit de fecunda in
domeniul fundamentérii principiilor de organizare si de
ducere a actiunilor de luptd. Astfel, in perioada
interbelicd, apararea antiaeriana a teritoriului era
organizata la obiective, cu mari unitati si unitati de

infiinfat Ministerul
Aerului si Marinei,
avand in organica sa
Comandamentul
Fortelor  Aeriene,
Comandamentul
apararii contra aero-
navelor si Comanda-
mentul apararii anti-
aeriene a teritoriului,
infiintat inca din luna
mai 1931.

Tn anul 1939, da-
toritd agravarii situatiei
internationale,

g
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problema apararii anti-
aeriene a teritoriului
intra in preocupdrile
organelor legislative
ale statului, fiind re-

Tun antiaerian la tragerile de la Mamaia, in

perioada interbelicad

“cautand a distruge sau cel putin a impiedica aviatia
inamicd sa-si indeplineascd misiunea”, conform
articolului 1 din regulament. Aceasta este prima
reglementare a cooperarii intre cele doua genuri de
arme. Regulamentul prevedea o “stransa si
permanenta coordonare a actiunilor, pentru a permite
ca intrebuintarea acestor doua arme sa poatd da bune
rezultate”. Baza succesului apararii antiaeriene a unui
obiectiv important consta in cooperarea strdnsdintre
aviatia de vanétoare, artileria si mitralierele antiaeriene,
proiectoare si camuflajul prin fum. Artileria antiaeriana,
n cadrul cooperarii, informa aviatia de vanatoare prin
trageri de semnalizare despre apariia avioanelor
inamice neobservate de vanatorii proprii si-i dadea
ajutorul necesar, in cazul atacului unei formatii inamice

glementata prin legea nr. 938 din 3 martie
1939, denumita “Legea pentru apararea
antiaeriand activa si pasiva a teritoriului”.
In acest fel, intreaga raspundere pentru
organizarea si coordonarea tuturor activitatilor
necesare pentru apararea antiaeriand activa si pasiva
a teritoriului revenea unui organ unic — Ministerul
Aerului si Marinei.

Desi Legea 938 din 1939 a constituit un pas
Tnainte pe linia perfectionarii structurilor organizatorice
a teritoriului, ea a fost inspirata dupa legea similara
franceza, fara a fi adaptata realitatilor si specificului
tarii noastre.

In aceste conditii, anul 1940 consemneazé
reinfiintarea Subsecretariatului de Stat al Aerului, care
avea in subordine, in afara aviatiei civile,
Comandamentul Fortelor Aeriene de Luptd,
Comandamentul Artileriei Antiaeriene, Comandamentul
Apérérii Pasive i trei regiuni aeriene, in compunerea

Tun antia

erian HOTCHS caibru 25 mm,
intrat in dotarea artileriei antiaeriene romane
inainte de inceputul celui de-al doilea

razboi mondial

artilerie antiaeriand, proiectoare antiaeriene si -
incepand cu anul 1940- aerostate de baraj, subunitati
de mascare cu fum si pentru construirea de obiective
false.

Locotenent MIRCEA BARAC

Bibliografie:

General-colonel (r.) dr. Vasile Cutoiu, “Istoria Apérarii
Antiaeriene a Teritoriului Romaniei ”;

General de corp de armata (r.) Vasile Barboi, general
de brigada (r.) Titus Popescu, general de brigada (r.) Eugen
Teodorescu, locotenent-colonel Visarion Neagoe, “Istoria
Artileriei si Rachetelor Antiaeriene Roméane”.

Nota autorului:
Fotografiile au fost asigurate de
Muzeul Militar National
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COMUNICA !

Poti sa planifici si sa coordonezi pana la epuizare, insa
daca nu conduci eficient operatiunile necesare punerii in
practica a planurilor elaborate pentru atingerea obiectivelor
organizatei, vei sfarsi prin a incerca sa faci totul de unul singur.
Si nu vei reusi!

Oamenii care stiu de ce trebuie sa faca anumite lucruri
muncesc mai eficient si obtin rezultate mai bune. Ei vad scopul
actiunilor lor si sunt capabili sd-si utilizeze initiativa in mod
constructiv.

Comunicarea eficienta se traduce prin receptionarea
corecta a mesajului transmis, acesta avind asupra
interlocutorilor urmatoarele efecte:

BImpactul vizual: 55%
Atitudinea, gesturile, contactul ochilor, comportarea
in general;
BImpactul vocal: 38%
Tonalitatea vocii;
BImpactul textual: 7%
Cuvintele pe care le rostim.

Asadar, este mai important CUM comunicam, decat CE
comunicam.

Te rog sa comunici tuturor
angajatilor ca salariile au fost
diminuate cu 15%, dar fa-o sa
para o recompensa.

Regulile de aur ale comunicarii in scris

BFormuleazd mesajul clar si concis;

EMai intai scrie, apoi perfectioneaza;

mCapteaza atentia cititorilor inca de la primele randuri;

M Aranjeaza textul in pagind, astfel incat sa fie cat mai
usor de citit;

BmFoloseste un limbaj accesibil.

Fara a comunica eficient, nu poti sa fii un
bun manager! Daca nu ai capacitatea de a
transmite mesaje clare, oamenii nu vor Sti ce
astepti de Ila ei, iar rezultatele muncii lor vor fi
doar rareori cele pe care le astepti.

Oricine a pornit pe
calea descoperirii de sine
stie ca s-a angajat pe un
drum foarte lung, care nu
se sfarseste, probabil,
niciodata. E foarte greu
sa-i conduceti pe altii daca
nu aveti macar un nivel
rezonabil de intelegere a
propriei personalitati.

Aveti acces la Internet? Profitati!

www.funtastic.ro, sectiunea TESTE DE PERSONALITATE:
“Puterea cuvintelor”

www.psihoteste.ro, sectiutnea COMUNICARE:
“Cat de usor te controlezi in comunicare?”
“Cum si cat comunici cu cei din jur?”
“Ai putea fi un bun psiholog?”

Comunicarea in scris presupune

sa-l ai permanent in minte

- pe cititor.
c:’ & Scriind simplu si concis,

8&’ ) ; pastrezi interesul cititorului

g § ;{5 si ii lasi impresia ca a meritat
) 5 ggf g sa consume putin din timpul sau
5’ g © pentru a parcurge in intregime

-;y s textul.
&

Oamenii
nu sunt perfecti.
Fac intotdeauna

ceea ce le ceri,
‘ nu ceea ce

ai vrea tu sa faca.

Jesper Kunde

uun . 2 5 s
care 1€ folosestl- Incerc sa-i fac pe
decat cuv'mte\e pe interlocutori
e . « .
(entia covenitil 5 se sims
Acorda-le & e importanti?
Mai intai,
o noi modelam cuvintele.
N\ =
o o™ 2 Dupa aceea,
W 4 .
6"“\ 0@0“‘ o ele ne modeleaza pe noi.
'fa“ \ec 9 Q,C
0¥ 2 L d
oo Doge 824 e e
3 o™ 6&(@6".\ o Martha Barletta
WL g
ﬂ\'& o \§
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Comunicarea = procesul activ de emisie si receptie a |

unor informatii.

“ff["'r

a
l

|

Codificarea = conversia in cuvinte a gandurilor pe care
intentionezi sa le exprimi.

Decodificarea = interpretarea cuvintelor si intelegerea
mesajului pe care acestea il contin.

itate,
BARIERELE Vorbeste Cd“ {“ts(::;i
A X chiar daca ®
TREBUIE SA DISPARA! it
PUNCT.
Pacald

Tom Peters

Pun intrebari relevante,
pentru a arata interesul
fata de ceea ce mi se comunica?

Cheia
leadershipului
este

. . _ comunicarea.
Nu rata niciodata

0 sansa buna Howard Gardner

de a tacea.

pinii care difera
a‘e me\e.

Murphy Tolerez O
de

Va multumesc pentru efortul investit
in indeplinirea atributiunilor care va revin.
Misiunea mea este aceea
de a crea un mediu de lucru pozitiv.

De aceea, va rog ca toate intrebarile,
comentariile, grijile, nemultumirile, frustrarile,
insinudrile si acuzele dumneavoastra
sa fie redirectionate in alta parte.

Va urez o saptimana placuta!

SEFUL

o

“PREMII, FAIMA, RECUNOASTERE!
\\('0“3‘@..

GONCURS

Deborah FREESTYLE este redactor principal la un mare
cotidian si are in subordine 15 reporteri. Angajatii sai o privesc
ca pe un lider eficient, dar si ca pe un deschizator de drumuri,
fiind prima femeie din cadrul ziarului promovata intr-un post de
conducere.

Deborah considera pauzele de préanz ca fiind un bun prilej
de a se afla in mijlocul oamenilor s&i. In cadrul discutiilor amicale
pe care le angaja cu colegii, se simtea atat de relaxata, incat
isi arunca deseori vorbele la intamplare. In schimb, oamenii ei
aveau impresia ca fiecare cuvant al sdu era calculat cu grija si
ajungeau chiar sa le discute intre ei tot
restul zilei.

Intr-o bund zi, in urma unei astfel
de discutii, unul dintre subordonati si-a
luat inima in dinfi si, la sfarsitul
programului, a intrebat-o: “Ce ai vrut sa
spui cu asta?” Cu greu si-a adus aminte
cd, in pauza de pranz, facuse o “gluma
nevinovatd”. Nu se asteptase sa aiba
un astfel de impact asupra oamenilor...

Asteptam raspunsurile dumneavoastra pe adresa
redactiei, telefonic sau prin e-mail. Datele de contact le
gasiti in caseta redactionald, la pagina 2 a fiecarei
editii a revistei “CER SENIN.

Sunteti talentat

si nu luati nici macar salariu de merit?
Dovediti-o!

Intrati in TOP 10 MANAGEMENT!

o\

Locotenent CIPRIAN PATRASCU
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CARTI SOSITE LA REDACTIE

f Istoria unui experiment esuat
apartine unui ziarist de marca,
format la scoala presei militare.

Lucrare ampla (426 pagini),
cartea lui Radu Bilbiie anali-

Societatea Scriitorilor Militari a editat o serie
de lucrari de certa valoare. Fie ca apartin unor
autori consacrati sau debutanti, fie ca sunt realizate
in colectiv sau individual, cartile s-au bucurat, inca

Radu Bilbiie

ISTORIA

Ny

revistei “CER SENIN”.

de la aparitie, de frumoase aprecieri.
Cateva dintre ele le semnalam si cititorilor

Antologia bilingva de poezie
contemporana in care si-au dat
intélnire poeti romani si italieni este
considerata, in cuvantul de intampi-
nare, semnat de generalul de brigada
Catalin-Stefanita Zisu, un eveniment
cultural remarcabil, la realizarea
caruia au contribuit si institutiile
aflate in subordinea Direciiei
Administrative si Servicii: Editura
Militara, Biblioteca Militara Nationald
si Cercul Militar National, ce
gazduiesc si sustin Salonul
Scriitorilor Militari.

Apreciatda ca o expresie a
legaturilor culturale cu parteneri din
Uniunea Europeana, relatii ce
raspund aspiratiei noastre de a ne
afirma identitatea nationald in
sistemul valorilor occidentale, cartea
se inscrie ca un pas important pe
aceastd cale, l1asand muzele sa
vorbeasca despre talentul si
mesajele cuprinse in opera poetilor
din cele doua limbi surori.

Salutata in termenii cei mai
elogiosi, deopotriva, in Romania si
Italia, cartea reproduce creatia a
peste 50 de poeti care graviteaza
in jurul a doud importante societati
literare — Telese Terme Poesia si
Societatea Scriitorilor Militari
Romani.

MIRCEA MURESAN
GHEORGHE ILIE TUDOR NICULESCU

ALEXANDRU MIHALCEA

A
ISTEME

MARI

Complexitatea, structuralitatea
si functionalitatea sistemului militar

ocietatea seriitorilor militari

Sub acest titlu, patru
doctori in stiinte militare sau
tehnice, generalul Mircea

SENTIMENT LATIN
SENTIMENTO TATINO

. ‘p_#mm!nl poetl romenl
poetl napoletan] * poetl napol

ANTOLOGIE # ANTOLOGIA

b

OCHFTAEA SRR ML

Parcurgandu-i paginile, ii dam
dreptate presedintelui societatii
culturale italiene, Luigi di Mezza,
care considera ca armonia dintre
Napoli si Bucuresti este scanteie-
toare. Ea “da nastere unei flacari /
din care vantul va face / un fantastic
pod / ce si daruieste pretutindeni
frumusetea... “

Lecturénd-o, facem cunostinta
cu o pleiada de poeti italieni, ne
reintalnim cu scriitori militari romani
pe care am avut placerea sa-i citim
anilarand in paginile presei militare
si literare, in carti de poezie: lon
Arama, Nicolae Boghian, George
Mihalcea, Liviu Visan, Vasile
Moldovan, Eugen Pelin, Marius C.
Nica, George David, ca sa citam
numai cativa dintre ei.

Muresan, generalii de
brigada (r) Gheorghe Ilie,
si Tudor Niculescu si colo-
nelul (r) Alexandru Mihal-
cea, abordeazd complexi-
tatea, structuralitatea si
functionarea sistemului mi-
litar.

Sunt tratate aspecte fun-
damentale, cum ar fi, de
pilda, conceptul de sistem
mare (complex), fara de care
nu ar fi posibila reliefarea
caracteristicilor fundamen-
tale ale sistemului militar,
principiile problematicii aces-
tuia, operationalitatea sa,
evaluarea, managementul
sistemelor ierarhizate si alte
aspecte ale domeniului de
mare interes pentru specia-
listi.

uternic literatura acelor ani.
G J

EXPERIMENT
ESUAT

FORMAREA INSTITUTIONALIZATA

zeaza situatia literaturii romane
sub regimul dictaturii proleta-
riatului si reprezinta o contributie
de mare valoare la istoria
literaturii romane. El a reusit sa
prinda in obiectivul analizei sale
critice tot ceea ce este relevant,
tot ceea ce defineste spiritul j
timpului respectiv, cum remarca [
Dumitru Micu in Prefata.

Rod al unor temeinice lecturi,
al unui studiu laborios intreprins
asupra operei unor scriitori, a documentelor vremii, a presei
din perioada analizata, dar si al unui ascutit spirit analitic, de
cercetator autentic, lucrarea pe care v-o propunem contine
elemente tulburatoare ce merita sa fie cunoscute, fie si pentru
o imagine de ansamblu asupra umbrelor unei epoci ce au marcat

A TINERILOR SCRIfTORI

Marius C. Nica este un nume  versul sdu curat, adesea duios, da

respectat in literatura militara. De
decenii bune, semnatura sa este
prezenta in publicatiile armatei,

senzatia de miscare continua,
ametitoare, de balans intre doi poli
incarcati cu energii opuse, cum se

exprima la adresa sa un confrate
LASES al autorului, caruia ii dedica si o
poezie in acest nou volum.

Multe din poemele sale ar
putea fi reproduse in pagini de
revistd. Noi ne-am oprit la
“Meandre”, din motive lesne de
inteles: “Mi-e sete de zbor / si
nazuiesc fantani crescute-n aer /
de parca umerii ar cere apa, / de
parca pieptul se dilata / in flacara
de anotimp. / Cand se micsoreaza
amurgul / patrund meandrele
visului/ ca focul nemarginirii/ si
amurgul se-apleaca / fntru
sperantd / sa-mi aduca o ardere /

marius ¢. nica
EURITMIA
SINELUI

SOCIETATEA SCRITORILOR MILITAR ﬁ

din sanctuarul iubirii”.

Este o carte de debut a
tadnarului poet Octavian
Mihalcea, cidruia cunos-
cutul ziarist si scriitor
militar, colonelul (r)
Nicolae Boghian, ii preve-
de o certa si frumoasa
afirmare in lumea atit de
mirifica a literaturii. Octa-
vian Mihalcea exploreaza
spatiul dintre obiect si
metaford, transformandu-l
in cantonament pentru o
altd metaford. Ne aflam in
fata unui creator profund,
cu nerv, cu vocatie deose-
bita.

octavian mihalcea

BARBATUL ARTEI
SANGEREAZA FLUTURI

SOCIETATEA SCRITORILOR MILITART aﬂ
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O AIR FORCE.
Fortele Aeriene ale
SUA, denumite initial
Corpul Aerian al For-
telor Terestre, s-au
infiintat in septem-
brie 1947. Incepand
cu anul 1949, culoa-

rea specificd a uniformelor aviatorilor americani a devenit

bleu.

=

0
‘Q"
U.S.AIR FORCE

71 X-1. in octombrie 1947, capitanul Charles E. Yeager, din

cadrul Fortelor Aeriene ale Statelor Unite ale Americii (USAF),
a devenit primul pilot care a spart zidul sonic, zburand avionul
Bell X-1 deasupra desertului Mojave. Avionul a fost rezultatul
unui program de cooperare intre NACA (predecesoarea NASA)
si USAF, fiind construit de cidtre compania Bell Aircraft
Corporation. Avionul X-1 a fost lansat de pe un bombardier B-29
special modificat si a atins viteza de 1.126 km pe ord (Mach
1,06) la o altitudine de 13.000 metri. Mai putin cunoscut este

faptul ca Charles E. Yeager a pilotat avionul avind doud coaste
rupte, rezultat al unei cazaturi petrecute in noaptea ce a precedat
zborul. In 1950, avionul X-1, denumit ulterior “Glennis Glamour”,
dupa numele sotiei pilotului, a fost donat Muzeului National al

Spatiului si Aerului din S.U.A.

[ ARMY. Fortele Terestre
reprezintd cea mai veche si mai
numeroasa categorie de forte din
SUA. in fapt, existenta lor dateaza
chiar dinainte de constituirea, cu
228 de ani in urma, a Statele Unite
ale Americii. Militarii din Fortele
Terestre au fost decorati pentru
prima dati in batilia de la Fortul
Ticonderoga, din 10 mai 1775.

O luna mai tarziu, in cadrul celui
de-al doilea Congres Continental,
s-a aprobat, in mod oficial, infiin-
tarea Fortelor Terestre, in compu-
nerea carora intra si arma infan-
terie. La acel moment, Fortele
Terestre erau compuse din sase
companii de tragatori experti,
dispuse in statele Pennsylvania,
Maryland si Virginia.

& . . -~ * . .

In rubrica “BLITZ” din aceasta editie a revistei
vom prezenta detalii despre o serie de elemente
caracteristice Armatei Statelor Unite ale Americii.

0 BLACKHAWK. Binecunoscutul elicopter de transport utilitar
UH 60 Blackhawk este cel ce a inlocuit elicopterul UH 1 Huey, dupa
razboiul din Vietnam. S-ar putea spune despre Blackhawk ca este un
elicopter relativ nou, dar el se afld in uz din 1979. Blackhawk este capabil
sd transporte o grupa de 11 militari complet echipati.

O MARINES. In-
fanteria marina a fost in-
fiintatd la scurt timp
dupd Fortele Terestre
ale SUA. In 1775, Con-
gresul Continental a
aprobat infiintarea Cor-
pului infanteriei marine,
ce era compus, la acea
vreme, din doua bata-
lioane. Maiorul Samuel &
Nicholas a fost primul
comandant al Corpului
infanteriei marine. Ca urmare a Tratatului de la Paris, din 1793,
infanteria marind a fost desfiintatd. La scurt timp insd, in urma
atacurilor repetate ale piratilor, Corpul infanteriei marine a fost
reinfiintat. Din acel moment, infanteria marina a reprezentat un
standard al Armatei SUA. Perioada de varf a infanteriei marine, din
punct de vedere al personalului incadrat, a reprezentat-o cel de-al
doilea razboi mondial, cAnd a avut in compunere peste 485.000 de
militari.

Este singurul pilot din Europa si, foarte probabil,

de Tnalta acrobatie si alte evolutii spectaculoase. A

Tntregul numér 21 al cunoscutei reviste ce apare
la Arad, prin grija, truda si efortul financiar ale unor
impatimiti aviatori, este consacrat instructorului,
pilotului si omului de exceptie care a fost maestrul
CONSTANTIN MANOLACHE, “nea Titi", cum fi
spuneau mai toti celui care a plecat de curénd la
escadrila din ceruri.

Personalitatea lui Constantin Manolache este
ilustratd exemplar in aceasta editie a “Orizontului
Aviatic”.

din lume, care a executat zboruri acrobatice la aproape
80 de ani. Oricum, ramane singurul pilot din Roméania
care a zburat, fara intrerupere, timp de 59 de ani. A
fost comandant de regiment de vanatoare, de scoli de
pilotaj civile, director al Aeroclubului Roméniei, pilot-
sef receptioner al fabricilor de avioane din Romania,
inspector principal in cadrul Directiei Generale a Aviatiei
Civile, antrenor al lotului national de inalta acrobatie,
primul maestru emerit al sportului aviatic. A zburat i
omologat 14 prototipuri de avioane fabricate in
Romania, iar in total, a pilotat 85 de tipuri de avioane,
elicoptere, planoare, hidroavioane, cu 26.000 ore de
zbor, performantd neegalatd pana acum in tara. A
detinut trei titluri de campion mondial la zborul cu motor,
trei recorduri nationale, trei internationale si cinci
recorduri mondiale de viteza pe parcurs recunoscut. A
participat la 54 de mitinguri aviatice, executand zboruri

efectuat 21 de aterizari fortate. A fost medaliat cu
diploma “Paul Tissandier” de catre Federatia
Aeronautica Internationald si cu diploma de onoare
a Consiliului National pentru Educatie Fizica si Sport,
cu nalte ordine si medalii ale statului roman. in
ianuarie 2004 i s-a decernat ordinul “Virtutea
Aeronauticd” in grad de cavaler. In februarie 2004
a efectuat, in Germania, zboruri acrobatice, la
invitatia “German Historic Aircraft”.

Despre el si prestigioasa sa activitate au scris
in “Orizont Aviatic” generalii de flotild aeriana (r)
Constantin Mereu, Stefan Voian, Gheorghe Moraru,
comandorii (r) lon Clenciu, Constantin lordache, lon
Valean, Alexandru Bojic, Dumitru Tache (Cocos),
Dan Andrei, presedintele Federatiei Aeronautice
Romane, Constantin Voicu, Cornel Marandiuc s.a.
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Pe malul Dunarii, la Giurgiu

ECHIPELE DE FOTBAL
ALE ARMATELOR ROMANIEI S| BULGARIEI

S-AU... BATUT

Pe vremea cand inca se mai discuta despre
aderarea Romaniei si Bulgariei la NATO,
ministrii apararii din cele doua tari si-au promis
unul altuia cd, in cazul fericit in care statele lor
vor fi invitate sa facd parte din Aliant3, vor
organiza un meci de fotbal intre echipele
reprezentative ale institutiilor pe care le conduc.

Recent, la 24 august, in orasul Giurgiu, s-a
produs evenimentul. Ministrul apararii
nationale al Romaniei, Ioan Mircea Pascu, a
hotarat ca echipa armatei noastre sa fie
construita pe structura formatiei Regimentului
70 Geniu de Aviatie. Formatia a fost... intarita
la nivelul compartimentelor importante cu cate
un general sau chiar cu cate un comandor in
rezerva. In semn de respect pentru istoria celor
doud armate vom reproduce alcdtuirea
formatiilor, asa cum au fost ele anuntate cu
destule minute inainte de inceperea meciului
(evident fara gradele si functiile jucatorilor):

@ Echipa Ministerului Apararii
Nationale al Romaniei: Ioan Mircea Pascu,
Constantin Croitoru, Petru Bejinariu, Dumitru
Costache, Gheorghe Croitoru, Nicolae Manea,
Petru Cristea, Luca Dragus, Remus Florinca,
Vasile Bote, Leon Glod, Adrian Enulescu, Dan
Buga, Eugen Dobrescu, Stefanel Giuhat, Gelu
Ignat, Remus Maghiar, Sorin Pana.

@ Echipa Ministerului Apararii
Nationale al Bulgariei: Nikolay Svinarov,
Nikolay Aleksandrov Chirpanliev, Anri
Vaselinov Georgiev, Kancho Ivanov Ivanov,
Ivan Kostadinov Stoyanov, Iliyan Ivanov Kirov,
Milen Iliev Donev, Thomir Ivanov Todorov,
Ventsislav Nikolov Stoyanov, Ruslan Hristov
Makariev, Ivailo Stoyanov Ivanov, Svilen
Atansasov Petrov, Ivan Atanasov Yordanov,
Iliya Angelov Dozchinov, Stefan Petrov
Nikolchev, Rosen Dimitrov Parashkevov,
Jaflazko Mihaylov Jelev, Stanimir Vasilev
Dimitrov, Hristo Mihaylov Zafirov, Dzian
Bozanov Valyanov.

Inainte de a mi referi la meci v voi informa
ca musafirii de peste Dunare au venit cu o
echipd cu mult mai tAnara decét a noastra si au
parut foarte determinati, foarte hotarati prin tot
ce ne-au aratat, prin tot ce au ficut inainte de
primul fluier al arbitrului: echipament, felul
profesionist in care au facut incalzirea s.a.m.d.

Ai nostri au venit si ei echipati precum
nationala Roméniei, cu doctor, cu antrenor si

PANA LA 44

cu, surpriza, un supervizor: Anghel Iordanescu,
fost mare jucator de fotbal, actualul antrenor
al echipei nationale a Roméaniei si general (in
rezerva).

Din ambele parti ale Dundrii au venit la
meci foarte multi ziaristi, foarte multi

marile meciuri. Capitanii celor doud echipe,
ministrii Pascu si Svinarov, au facut schimb de
fanioane, fotoreporterii au facut poze, iar
echipele au salutat, in mod sportiv, spectatorii.

Asa ci la ora stabilita, cinci dupa-amiaza, a
inceput partida. O partida, dincolo de orice
trimitere rauticioasd, disputata, frumoasa,
uneori cu faze de fotbal veritabil.

Primul moment notabil este accidentarea
jucatorului-ministru bulgar si schimbarea
acestuia. Alt moment notabil, dar care nu ne-a
convenit, a fost ca bulgarii au deschis scorul.
Ai nostri egaleaza prin comandantul
Regimentului 70 Geniu de Aviatie, colonelul
Costache, care transforma... magistral o
loviturd de la 11 metri. In... delirul tribunelor,

Doi ministri-jucatori, Pascu si Svinarov, doi strategi-spectatori, Popescu

si Kolev, patru vecini la Dunire - fericiti aliati in NATO

fotoreporteri si suficient de multe echipe T.V.

Si au mai venit, tot din ambele parti ale
fluviului, sefii statelor majore generale ale celor
doua armate — generalii Popescu si Kolev —,
sigur pentru a pune la punct tacticile si
strategiile de folosit in teren si pentru a-si
sustine formatiile in lupta din avanposturi
apropiate.

Patriarhala urbe dundreani si-a sacrificat
pentru cateva ore linistea proverbiala si a oferit
combatantilor, cu o ospitalitate fira cusur,
terenul si anexele complexului sportiv
“Olimpia”, pentru primele doua reprize, si
restaurantul “Perla” pentru repriza a treia — o
repriza gandita initial pentru refacere. De fapt,
grija si atentia cu care a tratat evenimentul
echipa condusa de primarul orasului, Lucian
Iliescu, au fost remarcate de combatanti, chiar
si de ziaristi. Ne facem si noi datoria de a
transmite multumirile cele mai calde primului
gospodar giurgiuvean si oamenilor sii.

... Cu putin timp inainte de inceperea
meciului, a venit si ministrul bulgar. Astfel ca
protocolul de inceput a fost complet, ca la

-

“A fost mult si 4-4!”

Foto: CATALIN OVREIU

jucatorul-ministru roman paseaza (strategic) in
diagonala, gaseste inspirat un coechipier, iar
acesta, inspirat si el, marcheaza pentru 2-1.

La pauzd, ministrul Pascu a predat
banderola de capitan, ceea ce a ficut ca in teren
sa se joace la un nivel (protocolar vorbind)...
inferior. Folosind rezervele de vigoare si
tinerete, punand in valoare kilogramele... in
minus, bulgarii ne egaleaza si ne depasesc la
toate capitolele, inclusiv la scor. La un moment
dat tabela arata chiar 4-2 pentru ei si dadeau
semne ca ar putea sa mai inscrie.

Atunci, antrenorul Iordanescu face o
miscare naucitoare si introduce in teren pe...
generalul Iorddnescu! Se marcheaza si cel de
al treilea gol pentru noi. Bulgarii insa nu se...
ingrozesc si nu dau inapoi deloc. Asa ca
Iordanescu trebuie sa se intrebuinteze serios,
sa-si mustruluiasca, in stilui cunoscut, jucatorii
si, intr-un final fericit, sa marcheze golul
egalizator.

Din lipsa de spatiu, nu ma voi referi si la
repriza a treia, cea de la restaurantul “Perla”.
Totusi, pot sa spun ca refacerea a fost...
anevoioasa, impunandu-se nece-
sitatea ca atit “Procesul etapei”,
: cat si “Recursul etapei” sa se

M desfasoare in acelasi restaurant
“Perla”.

A fost un joc, un joc frumos,
intre oameni mari si seriosi, intre
| vecini si aliati in acelasi timp, intre
cativa barbati importanti, care au
lasat cateva ore grijile de fiecare
zi si s-au epuizat intr-o eleganta
batilie sportiva.

DUMITRU AMARIE/
fost comentator sportiv
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