Exercitiul
combinat
intrunit
de instructie

“JCET 92F”

in perioada 02-16 aprilie 2002, la Baza Aeriand
Otopeni, se desfdsoara exercitiul combinat intrunit de
instructie “JCET 92F”, la care participa militari din
fortele aeriene ale Romaniei si Statelor Unite ale
Americii.

Activitatea are ca scop antrenarea in comun, pe
aeronave de luptd, utilizdAnd terminologia si
procedurile NATO, in vederea cresterii inter-
operabilitatii fortelor proprii cu structurile Aliantei
Nord-Atlantice.

Fortele Aeriene Speciale Americane participa la
acest exercitiu cu 40 de militari si o aeronava de tipul
MC-130 HERCULES.

Din partea Statului Major al Fortelor Aeriene ale
Romaniei participa 30 de militari, cu o aeronava de
transport de tipul C-130 HERCULES, un MiG-29 si
doud TAR-330 Puma. La exercitiu sunt angrenate, de
asemenea, mijloace de transport, transmisiuni si
utilitare pentru sprijin real, personal navigant, de
dirijare si tehnic, operatori radio, ofiteri de legatura
destinati retranslatiei si dirijarii aeronavelor in spatiul
aerian anume delimitat pentru aceasta activitate.

Principalele activitati desfasurate in cadrul
exercitiului constau in: O pregatirea in comun a
echipajelor pentru zbor O decolari de pe diferite
aerodromuri romanesti Q zboruri pe traiect la joasa
altitudine si la mare altitudine O zboruri pe traiect si
interceptdri cu aeronave de vanatoare (MiG-29)
O lansdri de containere O lansari parasutisti de la
mare altitudine O executarea procedurilor FARP
(inarmare si alimentare la punct inaintat) cu elicoptere
de tipul IAR-330 H O analiza zborurilor si a celorlalte
momente ale exercitiului O discutii in legatura cu
rezultatele si invatamintele exercitiului.

Ciapitan-comandorul Viorel Tanase, cel ce
coordoneaza activitatea din partea Statului Major al
Fortelor Aeriene ale Roméniei, ne-a relatat ca
activitatile se desfiasoard in conditii normale, cu
rezultate foarte bune, militarii roméni si americani
intelegidndu-se si colaborand fara probleme.

Drama si eroism Ila
A \nvins
ornul,
ollotul!

Capitanul CATALIN MICLOS,
eroul unei intamplari extra-

ordinare ‘ . ,/
Delginel 2

Vineri, 5 aprilie a.c., la sediul
Ministerului Apdrdrii Natfionale, s-a
desfdsurat conferinfa de presd cu tema
“Aspecte privind securitatea zborului in
Fortele Aeriene ale Roméniei’. La
aceastd conferin{d, sustinutd de seful
Statului Major al Fortelor Aeriene, ge-
neral-locotenent Constantin Gheorghe,
au participat numerosi reprezentanti ai
presei scrise si audio-vizuale.Redam, pe
scurt, in pagina 4, principalele aspecte
prezentate in cadrul activitafii.

Vesti bune de la aviatorii romani aflati in misiune de lupta in Afganistan

“TOTUL ESTE IN REGULA AICI.
NE FACEM DATORIA CAT PUTEM MAI BINE!”

VIITORUL
INCEPE
AZI!

Luni, 8 aprilie a.c., I-am contactat
telefonic pe comandorul Florin Célin,
comandantul unuia dintre echipajele avionului
C-130 Hercules aflat in misiune in Afganistan.

latd, pe scurt, ce am aflat de la
interlocutorul nostru:

Pana la aceasta data, aviatorii roméani au
executat sapte misiuni de lupta: sase de
transport logistic intre Karaci si Kabul, a saptea
fiind cu caracter comunitar (s-au transportat
opt tone de materiale constituind ajutor oferit
de ONU celor afectati de cutremurul care s-a
produs in nordul Afganistanului).

In total s-au executat 50 ore de zbor, in
conditii de deplind securitate. Traficul aerian
si conditiile meteo nu pun, deocamdatd,

probleme importante. Totusi, ziua tempe-
ratura aerului atinge plus 35 de grade. De
aceea, aviatorii nostri decoleaza de pe Karaci
noaptea pentru a ajunge la destinatie
dimineata.

Hrana si conditiile de cazare se situeaza
in limite normale. Sunt cu totii sanatosi, apti
de zbor si hotarati sa-si faca in continuare
datoria asa cum trebuie. Sigur, in zona
persistd pericole de tot felul, asa ca trebuie
sa-si asigure permanent mdsuri de
securitate. De pildd, in afara hotelului merg
numai insofiti de polifisti.

“Totul este in reguld aici. Ne facem
datoria cat putem mai bine!” — ne-a asigurat,
n incheierea convorbirii, comandorul Célin.
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Drama si eroism la Campia Turzii
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A |[NVINS OMUL, PILOTUL!

Nimic din ceea ce se petrecuse pe
aerodromul de la Campia Turzii pAnd la miezul
zilei de 26 martie nu anticipa in vreun fel
evenimentul grav ce avea si se produca la numai
cateva minute dupa orele 14.

Pregitirile pentru zbor, atét ale pilotilor, cat
si ale avioanelor MiG-21 LanceR, se
desfasurasera normal, potrivit reglementarilor
ce se respectd cu maxima rigurozitate in toate
bazele aeriene, inclusiv cea de la Campia Turzii.
Misiunile fuseserd bine insusite de catre
personalul navigant, iar aeronavele — verificate
cu minutiozitate de catre toti specialistii care le
deservesc. Zborul putea incepe fard probleme.

Si asa s-a si intamplat. Conducitorul zborului,
capitan-comandorul Adrian Andres, a efectuat
sonda meteo, cu o dubld comanda, impreuna cu
locotenentul Catilin Miclos. Apoi a inceput
activitatea de zbor. In conditii meteorologice
normale. Locotenentul a mai ficut o zona de
acrobatie, a aterizat cu bine, apoi a decolat in
prima misiune pe traiectul ordonat: Turda —
Cilitele — Huedin - Floresti — Baisoara. Pe
aceeasi rutd zburau si alte avioane, la mansa
carora se aflau locotenent-comandorul Mihai
Barsan, care ne-a relatat despre cele petrecute,
locotenentul Constantin Andrei, alti piloti. Intaia
trecere pe traiect a lui Miclos nu a avut nimic
deosebit fatd de situatia obisnuitd a unor
asemenea zboruri.

La ora 13.46, locotenentul Catalin Miclos a
decolat din nou, pentru a patra oard in acea zi,
pentru efectuarea aceluiasi traiect. O zona bine
cunoscutd lui, ca tuturor pilotilor de acolo. O
survolase de atétea ori, chiar dacd nu in aceeasi
succesiune a localitatilor. Zborul se derula in
deplina sigurantd. Trecuse de Biisoara si luase
cap compas catre Calitele. Acele ceasornicului
abia trecuserd de ora 14, cind Miclos a simtit
socuri de tractiune. Turajul motorului scadea,
scadea fara ca el sa fi actionat maneta de gaze.
Era la 1.200 m inaltime. Viteza — 440 km/h, iar
turajul indica numai 70 de procente. Sesizand
anomaliile, pilotul a hotdrat sia intrerupa
misiunea si sa raporteze, potrivit algoritmului
stiut, conducatorului de zbor. Acesta i-a ordonat
sa execute imediat viraj dreapta pentru a se
indrepta cat mai urgent spre aerodrom. Speranta
cda va prinde pista era luati in calcul si de
conducatorul zborului, si de pilot. Dar
functionarea instalatiei de fortd se inrautitea
continuu. Oscilatiile turajului se apropiau de 15

procente. Maneta de gaze era pe pozitia
corespunzatoare regimului maximal, dar
motorul isi arata neputinta, murea incet-incet.
Ca si pastreze viteza minima de mentinere a
avionului in aer, pilotul a impins usor de mansa
si a trecut la zborul in coborare, cu o viteza
verticala de 5 metri pe secunda. Era clar ca
defectiunea survenitd va continua sa afecteze
parametrii de zbor. Permanent in legatura cu
conducatorul de zbor, pilotul a efectuat toate
manevrele necesare, dar posibilitatea ajungerii
la aerodrom era tot mai indepartati. La
incarcatura tensionald pe care minutele si
secundele o creau atunci. Pana la pistd mai

decuplat pilotul automat, pentru a evita ca,
ulterior, avionul s3 se indrepte spre alta directie
decat cea imprimata de el, si a executat
comenzile de catapultare.

Apucase sd auda in casti vocea prietenului
sau, locotenentul Constantin Andrei, aflat si el
in aer. Intuind situatia prin care trecea Catalin
si receptionand ordinul pentru catapultare,
Andrei a reluat apelul: “899, conducatorul de
zbor ti-a ordonat catapultarea!” Dupa aceea, un
timp nu s-a mai auzit nimic despre soarta lui
Miclos. Pe aerodrom, nimdnui nu-i venea sa
creada ci se putea intAmpla asa ceva. Cu atat
mai mult maistrului militar Paul Fritean,

rimaseserd 22 de kilometri. Indltimea era de
numai 260 de metri si viteza de 360 km/h, cAnd
orice speranta de a prinde aterizarea a fost
anulatd si s-a luat decizia de catapultare. Dar in
fata avionului se profilau tot mai aproape partea
de sud si zona industriala ale orasului Turda,
fabricile de ciment, de sticla, uzinele chimice.
Locotenentul Catalin Miclos a raportat ca va face
tot posibilul sa ocoleascd orasul. Lupta
contracronometru pentru viata intrase in faza
finald. De o parte - existenta lui, la numai 27 de
ani, iar pe de alta, a sute de oameni care ar fi
fost surprinsi de caderea bolidului. Si explozia
iminentd a combustibilului, a munitiei de pe
aeronava de lupta! A reusit sa evite orasul,
indreptandu-si aparatul suferind spre un loc
viran. Cand era pe la 200 de metri inaltime, a

tehnicianul aeronavei, care avea grija de avion
ca de lumina ochilor.

Era prima experienta de acest gen pe care o
trdia Miclos. Ar fi vrut sa nu o aiba niciodata. I-a
facut insi fati cu succes. Cu un calm si o stipénire
de sine remarcabile, punindu-si propria viata in
pericol, in penultimele secunde in care se mai
putea salva a gandit si a reusit s evite o catastrofa
de proportii incomensurabile ce ar fi provocat
mari pierderi umane si materiale. Dar, pana in
ultima clipd, avionul a ficut ceea ce a vrut
temerarul locotenent. Desi orele zburate pe
respectivul tip de avion, 70, de anul trecut de cand
a inceput sa-1 piloteze, nu-1 acreditau cu o
experienta si deprinderi formidabile.

“Dar baiatul, ne spunea cu admiratie in
glas locotenent-comandorul Barsan, este,

realmente, foarte bun, de-adevaratelea (a
confirmat pe deplin! — n.n.). De un an, de
cand este in unitate, a prins o conjuncturd
favorabilad. A venit de la Bacau, avand cursul
de trecere pe MiG-21 LanceR facut. A intrat
in prima serie care a inceput sd zboare
intens, efectuind planul sutd la sutd. Mai
intai i-a avut ca instructori pe comandorul
Oancea si capitan-comandorul Puiu, de la
Bacau, apoi pe comandorul Mihai Trifan si
capitan-comandorul Sorin Popa, de la
Campia Turzii”.

Martorii oculari sesizau amploarea
exploziei si a parjolului ce izbucnisera dupa
prabusirea MiG-ului 21 LanceR. Terenul din
preajma parea ca un camp de luptd pe care
ziceau, incad fumegande, parti din aeronava
distrusid. Este greu de imaginat ce s-ar fi
intdmplat si cat de sumbre ar fi fost imaginile
daca avionul ar fi cazut in alta parte.

Intre timp, pe aerodrom neribdarea
crestea cu fiecare minut ce se scurgea. Daca
situatia avionului le era in parte cunoscuta,
toti vroiau sa stie, si doreau din tot sufletul,
ca Miclos s traiasca. Si triia! Le-a confirmat
chiar el, in scurt timp, sunandu-l, pe mobil,
pe colegul siu, Constantin Andrei.

Cand vestea a ajuns si la Briila, unde
locuiesc parintii lui Catilin, familia era
curioasi si afle chiar din gura lui ¢d nu este
nimic grav. Si a aflat, imediat.

Pentru exceptionala sa fapti, locote-
nentul Catalin Miclos a fost avansat
inainte de termen la gradul de capitan,
ministrul apararii nationale, domnul Ioan
Mircea Pascu, inmanindu-i personal,
chiar in spital, unde se afla internat
pilotul, ordinul de avansare, gest rar
intalnit in cronica de pana acum a Fortelor
Aeriene ale Romaniei.

Dupi externare, proaspatul cipitan s-a
dus la unitate sd-si vada colegii, si le
povesteasca prin ce a trecut. A revenit apoi,
dupa cateva zile. Purta corsetul incd la gat,
nu acuza dureri suparatoare, era perfect
normal, lucid, ne-a incredintat ofiterul cu
relatiile publice, dupd cum credem ca este
si la aparitia acestor randuri.

Potrivit Raportului Comisiei de inves-
tigare, evenimentul s-a produs datoritd
defectdrii pompei principale de alimentare
cu combustibil a motorului aeronavei.

PETRE BANA

CONVORBIRILE RADIO

Modul exceptional in care a actionat
locotenentul Miclos este foarte bine

ce valoare scade viteza?
899 — 440, de acum.

899 — Negativ! Am inaltime 600.
CZ - Daca zbori la orizontala, la

899 - 380 viteza...
CZ - Ce viteza de coborare ai?

899 - 5 m/s.
CZ - Repeta!
899 - 5m/s.

899 - 380 la ora cu 400 de metri.
CZ - Ce turaj ai?
899 — Turajul este 60 acum...,

899 — Sadova start, control radio
cu 899.

CZ - Foarte bine!

899 — Sadova start, am stagnare
de turaj, viteza 440, inaltimea 1.200,
zona 1.

CZ - Confirm!

CZ - Stagnare de turaj ai spus?
Repeta!

899 — Afirmativ!

CZ - La ce turaj? Maneta de
gaze du-o in plin!

899 — Maneta de gaze este in

relevat de convorbirile purtate
intre el (indicativ 899)
si conducdtorul zborului (CZ).

plin, turaj 70 procente.

CZ - Iniltimea ta?

899 — Temperatura 400.

CZ - Indltimea?

899 — Inaltime 1.000 metri, viteza
450. O sa incerc sa vin spre casa.

CZ - Mentine avionul in panta
foarte usoara de coborare, incat sa nu
scada sub 450.

899 — Confirm, 899!

CZ - Becul “Ajutaj” daci este
stins?

899 — Afirmativ!

CZ — Maneta de gaze si ramina
in plin!

899 — Afirmativ!

CZ - Indltimea ta acum?

899 - 899, 900 m, viteza este in
crestere spre 500.

CZ - Pastreaza inaltimea de 900
m, dacd poti, fara sa scada. Viteza si
nu scada sub 480!

CZ - Daca ai decalaj intre ace, ct
este decalajul?

899 - 15 procente.

CZ - Presiune ulei?

899 — 4!

CZ - Confirm!

899 — Indltime 600, viteza 470,
distanta pAna acasa 29 km. O sd incerc
sa aterizez pe invers.

CZ - Daci vezi pista?

899 - Turajul acum este in
crestere. Are oscilatii destul de mari,
de céte 10 procente.

CZ - Pozitia conului?

899 — Conul este acum 100%.
Variaza intre 70 si 100%.

899 — Daca aprobati si vin pe
invers? Am 420 viteza si 600 inaltime.

CZ - Aprob aterizarea pe invers!

CZ - Daca poti, sa mentii
inaltimea! Trenul sa nu-l scoti. Numai
pe directie!

899 — Confirm! Am 400 la ord
acum, cu 500 inaltime.

CZ - Ce distanti ai pana la pista?

899 - 23!

899 — 23 pana la pista.

CZ - Daca esti orientat si vezi
pista?

899 - Afirmativ! Sunt orientat,
pista inca nu este la vedere.

70... Este in crestere.

899 - Deasupra orasului
aproape...

CZ - Deasupra orasului Turda?

899 - O sa incerc sa-1 ocolesc.

899 — Am 200 de metri si 360 la
ora.

CzZ -
catapultare!

899 — 340 la ora.

CZ - Incearci sa eviti orasul si
sa te pregitesti de catapultare!
Maneta de gaze si fie in plin!

CZ - Ce viteza ai?

CZ - 899, control cu startul!

CZ - 899, control cu startul!

CZ-899, catapulteaza, daca ma
auzi!

149 - 899, sunt 149 (interventia
locotenentului Constantin Andrei).
Startul ti-a ordonat sa catapultezi!

Pregiteste-te de
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Au mai ramas sapte luni pana la summit-ul NATO de la Praga

Demersuri concertate — interne si internationale

Q  Reuniunea de la Bucuresti a membrilor “Grupului de la

Vilnius”

Q O noud inifiativd de cooperare pro-aderare: 2 + 2"

(Grecia — Turcia + Roménia — Bulgaria) O  Calendar concret
de actiune zilnicd si saptdménald la nivel parlamentar si

guvernamental

+ “PRIMAVARA NOILOR ALIATI".
Dupé cum se stie, timp de doud zile - 25
si 26 martie 2002 -, la Bucuresti s-a
desfdsurat reuniunea celor 10 membri ai
“Grupului de la Vilnius” (creat in anul
2000), sub denumirea de “Primdvara
noilor aliati”, al cérei scop fundamental
a fost intensificarea demersurilor
concertate ale candidatilor la aderare
pentru “valul al doilea”, de la Praga, si
sprijinirea reciproca in infaptuirea
obiectivelor impuse de apartenenta la
NATO. La intrunire au participat sefii de
guvern din Estonia, Letonia, Lituania,
Slovenia, Slovacia, Roméania, Bulgaria,
Albania, Macedonia si Croatia, precum si
patru invitati de onoare: presedintele
Poloniei, Aleksander Kwasniewski;
premierii Turciei si Republicii Cehe,
Bulent Ecevit si, respectiv, Milos Zeman;
ministrul de externe al Ungariei, lanos
Martonyi. De asemenea, au fost prezenti
adjunctul secretarului de stat american,
Richard Armitage, oficiali ai Aliantei Nord-
Atlantice de la Bruxelles, reprezentanti ai
tuturor tarilor membre ale NATO.

Nivelul foarte inalt de participare la
“Primavara noilor aliati” a conferit greutate
si prestigiu reuniunii de la Bucuresti, care
s-a constituit intr-o convingatoare pledoarie
in favoarea largirii Aliantei, a intdririi flancului
sudic al acesteia, ceea ce va aduce un plus
de securitate intr-o vastd regiune
europeana care se intinde de la Marea
Baltica pana la Marea Neagr si in cadrul

careia se regaseste si Peninsula Balcanica,
nu o data “butoiul cu pulbere” al
continentului. A fost un bun prilej pentru
liderii celor zece state candidate la aderare
de areafirma un adevar pe care diplomatia
romaneascd il sustine de mai multa vreme:
noile amenintdri la adresa securitatii
globale, aparute dupa 11 septembrie 2001,
impun cu necesitate consolidarea di-
mensiunii sudice a NATO, prin aldturarea
Romaniei si Bulgariei, dar si a altor state
din zong, la cei doi poli deja existenti ai
flancului — Grecia si Turcia.

in acest context, premierul roman,
Adrian Néstase, a facut o ampla trecere in
revistd a rezultatelor inregistrate de tara
noastra la principalele criterii de aderare la
NATO. “Am modernizat armata, am
consolidat democratja, am intarit legislatia
- a afirmat primul-ministru al Romaniei.
Forta armata a fost restructurata, am dublat
cheltuielile militare pe soldat, iar in urmétorii
cinci ani Romania va atribui bugetului militar
2-2,5 procente din PIB... Am dezvoltat
infrastructura aeroporturilor si vom sustine
in continuare cresterea economicd
inregistratd in ultimii doi ani. Romania a
facut si face eforturi stéruitoare pentru a
indeplini exigentele aderdrii la toate
capitolele impuse de Alianta, demonstrand
cé este realmente capabila sa-si asume
responsabilitatea de a deveni membru cu
drepturi depline al NATO”. in acest sens,
premierul Adrian Ndstase a adus
argumentul ca Romania a participat, in ul-

timii zece ani, cu peste 7.000 de militari la
misiunile internationale de mentinere a pacii
pe intreg globul, inclusiv in Kosovo §i
Afganistan. “Indiferent de formatul de
extindere ce va fi adoptat la summit-ul de
la Praga - a conchis premierul roman -,
tara noastrd va continua progresele pentru
a-si atinge obiectivele, va continua
colaborarea si solidaritatea cu NATO”.

+ EFICIENTA UNEI NOI
FORMULE DE CONLU-
CRARE: “2+2". Initiatd la
forumul pentru securitate
de la Minchen, din
februarie a.c.,
noua formuld
de conlucra-
re in fa-
voarea
intaririi
securi-

tatii pe
continent, “2+2”
(respectiv, Grecia -

Turcia + Roménia -
Bulgaria) si-a dovedit deja
eficienta si posibilitétile largi de

manifestare in plan practic.
Dezvoltand aceastd structura, zilele
trecute, la sud de Atena, in statiunea
balneara Vuliagmeni, ministrii de externe
din Grecia, Turcia, Romania si Bulgaria
au dat contur unui amplu “plan de actiune”
n sprijinul Bucurestiului si Sofiei in
intentia de a accede in Alianta Nord-

Atlanticd. Initiativa de la Vuliagmeni
succede demersurilor diplomatice din 13
februarie, de la Istanbul, cand ministrii de
externe Ismail Cem (Turcia) si Georgios
Papanderau (Grecia) au cerut cu
insistentd forului de la Bruxelles ca
Bulgaria si Romania s fie incluse in cel
de-al doilea val al extinderii, evidentiind
necesitatea intdririi pe aceasta cale a
flancului de sud-est al Aliantei — 0 zond
extrem de sensibild si in continua
transformare.

Asemenea intalniri de lucru
vor avea loc si la Bucuresti
si Sofia, iar formula
“2+2” s-ar putea

extinde, cuprin-
zand Franta,
ltalia, Spa-
nia si Por-
tugalia.

cia i
Turcia sunt
decise sa continue ‘lo-
bby”-ul international in
favoarea Romaniei si
Bulgariei, cdrora le recunosc “o
importantd deosebitd pentru
stabilitatea regiunii”. “Turcia si Grecia - a
declarat Ismail Cem — nu sustin aderarea
Romaniei si Bulgariei doar pentru cé
suntem vecini, ¢i deoarece candidatura lor
priveste inclusiv securitatea Turciei si a
Greciei $i joacd un rol deosebit in
securitatea Europei”.

CER SENIN

+ ROMANIA ESTE IN GRAFIC.
Concomitent cu demersurile pe plan
international privind aderarea la NATO, pe
plan intern Romania desfésoard activitati
intense si multilaterale in vederea summit-
ului de la Praga. Guvernul de la Bucuresti a
pregétitsia pus deja in aplicare, de la 1 aprilie
curent, un grafic minutios de actiune pentru
aderarea la Alianta. “Avem un calendar de
actiuni de sase-sapte capitole, pe care il vom
derula sub forma de grafice de actjune zilnica
si saptamanald, cu doud tinte de interes sub
aspectul timpului: mai si octombrie” — a
precizat premierul Adrian Néstase.

Primul-ministru a apreciat, totodatd, ca
este foarte important s fie relansat dialogul
cu celelalte partide parlamentare, fiind loc
pentru toate initiativele constructive,
valoroase. Trebuie avut in vedere —
atentioneaza premierul - c& decizia privind
aderarea Romaniei la NATO - exclusiv
politica! - ar putea fi influentatd de evolutiile
internationale, printre care se numéra si
viitoarele alegeri din unele téri membre ale
Aliantei. Tocmai de aceea Romania trebuie
s& adopte masurile necesare, incat sé nu
dea pretexte celor care, eventual, nu doresc
ca tara noastra sa faca parte din NATO. “in
acest moment — sustine Adrian Nastase —,
contextul international este mai favorabil ca
oricand largirii Aliantei cu sapte tdri
candidate, care sa includd si Romania”.

Sd sperdm c4 asa va fi si
cd, la summit-ul de la Praga,
din noiembrie a.c., Roménia va
fi invitatd sd adere la Alianfa
Nord-Atlanticd, nédzuinfa a mai
bine de 90 la sutd dintre
romani.
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B RACHETE “X-101". Agentia rusa de stiri
ITAR-TASS informeaza c& Moscova va demara, inca
din acest an, productia de rachete aer-sol de naltd
precizie, precum si lucrarile in vederea realizarii
rachetei de croaziera “X-101”, cu incarcaturd
conventionald, in scopul inzestrarii Fortelor Aeriene
Militare cu arme asa-zise inteligente. Racheta “X-101"
este o0 versiune modificatd a mai vechii “X-55”, rachetd
de croaziera lansata de pe avion si care dispune de
un sistem automat de ghidare cu viteza subsonicé,
avand o raza de actiune de 2.500-3.000 de kilometri.

B AVIOANE DE RECUNOASTERE IN
KENYA. Potrivit agentiei FRANCE PRESSE, doud
avioane militare de recunoastere britanice de tipul
“Canberra” au sosit, zilele trecute, la Mombasa
(Kenya), “cu scopul de a ajuta supravegherea coastei
Africii de Est". Cele doud aparate si un contingent de
120 de soldatj au fost precedate, la fata locului, de o
echipa de recunoastere germand, care are aceeasi
misiune. Trei avioane de recunoastere germane
patruleaza zilnic deasupra Somaliei, pentru a
supraveghea eventuale activitéti care ar putea avea
legéturi cu terorismul international.

B TEST N.M.D. Dupd cum informeaza
purtétorul de cuvant al Pentagonului, citat de agentia
de stirif WASHINGTON POST, in ziua de 15 martie

2002, a fost executat un
nou test in cadrul
programului
american anti-
rachetd (N.M.D.).

Testul a fost
efectuat cu “deplin
succes’”.

B INTENTIE. Din
Washington, agentia U.P.l. relateazd ca Statele
Unite ale Americii si-au facut cunoscutd intentia de
a stabili baze militare aeriene in zona Asiei centrale.
Astfel, se are in vedere instalarea unei baze aeriene
pe aeroportul Khanabad, din Uzbekistan, care sa
ramana in serviciu 25 de ani, partea americana
alocand suma de 500 de milioane de dolari pentru
ntretinerea aeroportului. De asemenea, se vor
infiinta baze aeriene americane in zona aeroportului
Manas, din Kirghizstan, si pe un aeroport, incd
neprecizat, din Tadjikistan.

B PRECIZARE. Administratia de la Washington
aprecizat ca nu fsi va retrage trupele din Arabia Sauditd,
dezmintind astfel informatiile aparute in cotidianul THE
GUARDIAN, potrivit carora Pentagonul a fnceput s&
ia masuri pentru transferarea Cartierului General al
fortelor americane din Golf, in Qatar.

B “TOPOL-M". Agentia ITAR-TASS relateaza céd
Federatia Rusa va dezvolta noua sa racheta balistica
cu focos unic, denumitd conventional “Topol-M”,
echivalentul rachetei americane “Minuteman-3". Tn
conformitate cu prevederile Tratatului de dezarmare
strategicd “START-2", racheta “Topol-M” va trebui sd
inlocuiasca rachetele “SS-18” (cu focoase multiple). De
asemenea, Moscova ar putea decide, ca raspuns la
initiativa S.U.A. de a renunta, unilateral, la “Tratatul de

limitare a sistemelor de aparare antirachetd”, dotarea
rachetelor “Topol-M” cu focoase multiple si dezvoltarea
propriului sdu program antiracheta (MD).

B AVANSARI SI NUMIRI IN FUNCTIE.
Secretarul american al apararii, Donald Rumsfeld, a
anuntat noi avansari in grad si promovari in functii in
Fortele Armate ale S.U.A. Printre cei nominalizati se
numara si generalul-maior Thomas B. Goslin, care a
fost avansat la gradul de general-locotenent si numit in
functia de loctiitor al comandantului Comandamentului
Spatial al Fortelor Aeriene Militare.

Prin decret prezidential, generalul-maior Magdi
Chaarawoui a fost inaintat la gradul de general-locotenent
si numit in functia de comandant al Fortelor Aeriene
Militare ale Egiptului.

B ACORD BULGARO-RUS. Din Sofia, agentia
B.T.A. transmite ca ministrul bulgar al apararii, Nikolai
Svinarov, si directorul companiei ruse constructoare
de aeronave, ‘R.S.K. -

productiei speciale a fost de 200 de milioane de
dolari in ultimele sase luni ale anului 2001, suma
ce depaseste cu mult exportul pe anul 2000.
Principalele piete de desfacere sunt India si Cehia,
iar in prezent se duc tratative pentru castigarea de
noi piete in America de Sud si Asia. in Complexul
Militar Industrial din Bulgaria — precizeaza B.T.A. -
isi desfasoara activitatea 2.500 de persoane in 24
de intreprinderi cu capital privat si 6 aflate in
proprietatea statului.

B MODERNIZARE. Comandantul-sef al Fortelor
Aeriene Militare ale Federatiei Ruse, generalul-colonel
Vladimir Mihailov, a declarat agentiei ITAR-TASS ca
Rusia fsi va mentine potentialul aviatiei strategice si,
mai mult decat atat, va moderniza bombardierele
strategice “TU-160", incat s& dispuna de capacitatea
de atransporta noi tipuri de rachete cu ogive nucleare
si conventionale. in prezent, Rusia dispune de 15
bombardiere de tipul “TU-160".

MIG”, Nikolai Nikitin, au
semnat acordul pentru
repararea si recondi-
tionarea a 20 de avioane
de luptd de tipul “MIG-
29" din dotarea Fortelor
Aeriene Militare ale
Bulgariei. Prima etapa
de derulare a contrac-
tului va dura trei ani si o
mare parte a lucrdrilor
vor fi executate la Uzina
de Reparatii Militare
“Ghiorghi Benkovski”,
din Plovdiv. Exportul
Bulgariei in domeniul

“TU-160"
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CONFERINTA DE PRESA ORGANIZATA DE STATUL MAJOR AL FORTELOR AERIENE

SECURITATEA ZBORULUI -
PROBLEMA CRUCIALA A FORTELOR AERIENE

Vineri, 5 aprilie a.c., la sediul Ministerului Apdrdrii Nafionale, s-a
desfasurat conferinfa de presd cu tema “Aspecte privind securitatea
zborului in Forfele Aeriene ale Roméniei”. La aceastd conferinta,

susfinuta de seful Statului Major al Forfelor Aeriene, general-
locotenent Constantin Gheorghe, au participat numerosi reprezentanfi
ai presei scrise si audio-vizuale.Redam, pe scurt, principalele aspecte

prezentate in cadrul activitafii.

MODERNIZAREA
AVIOANELOR MiG-21

Preocuparea privind modernizarea
avioanelor MiG-21 aflate in dotarea Fortelor
Aeriene ale Romaniei a aparut inca din anul 1990.
Dupd acumularea informatiilor necesare (firme
interesate, continutul operatiunilor de mo-
dernizare etc.), in iunie 1992 Statul Major al
Fortelor Aeriene a prezentat optiunea sa privind
cerintele tehnico-operationale pentru
modernizarea avioanelor MiG-21. Institutiile
specializate din armatd au lansat cereri de oferta
respectind solicitarile Statului Major al Fortelor
Aeriene. S-au primit oferte din Federatia Rus3,
Pakistan, China, din partea firmelor IAI - Israel,
Elbit — Israel, GEC Marconi — Anglia, SABCA -
Belgia.

Firma Mikoian si-a dat initial acordul de a
participa la modernizarea avionului, dar, ulterior,
a renuntat.

Contractul de modernizare a avioanelor MiG-
21 a fost semnat in octombrie 1993, in derularea
operatiunii fiind implicati reprezentanti din
cadrul:

- Departamentului pentru Armamente
(Directoratul de Programe) - titularul si
coordonatorul programului;

— Statului Major al Fortelor Aeriene
(ingineri si piloti — consultanti de specialitate) —
beneficiar;

- S.C. Aerostar S.A. - contractor principal;

- Elbit Sistems Ltd. - integrator.

Baza desfasurarii programului
% Aprobarea ministrului apararii nationale
pe propunerea Biroului Consiliului de Inzestrare;
< Cerintele tehnico-operationale elaborate
de Statul Major al Fortelor Aeriene privind
modernizarea avioanelor MiG-21;

Obiectivele progra-
mului

Modernizarea aero-
navelor MiG-21, prin
dezvoltarea si integrarea
pe aceasta platforma a
unui sistem modern,
avansat, de avionica,
navigatie si management
al armamentului care sa
confere urmatoarele per-

vederea executdrii cu
maxima eficientd a misi-
unilor aer-aer si aer-sol:

< cresterea perfor-
mantelor de navigatie,
ziua si noaptea, in orice
conditii meteo;

< cresterea semni-
ficativa a randamentului
pilotului in misiune;

< diversificarea armamentului dirijat prin
integrarea a noi rachete Est si Vest, precum si a
munitiei inteligente;

< cresterea preciziei de lovire a tintelor
aeriene si terestre, ziua si noaptea, in orice
conditii meteo;

< cresterea gradului de supravietuire in
campul tactic ostil;

¢ prevenirea tirurilor fratricide;

% cercetarea cAmpului tactic in spectrul
vizibil si invizibil, ziua si noaptea.

Totodata, s-a urmarit:

« implementarea unui sistem modern de
suport logistic integrat;

« reducerea semnificativa a timpilor de
pregatire a misiunilor de zbor;

« imbunitdtirea pregatirii personalului
navigant.
Prin contract s-a

<+ Specificatia tehnicd a aeronavei MiG-21
LanceR;
% Procesele Verbale ale Consiliului de
Inzestrare;

< Aprobarea ministrului apararii nationale
pe raportul comun al secretarului de stat si sef
al Statului Major General si al secretarului de
stat si sef al Departamentului Inzestrarii Armatei;

<+ Hotararea Consiliului Suprem de Aparare
a Tarii privind Programul de modernizare a
avionului MiG-21.

stabilit modernizarea a
110 avioane: 96 simpla
comanda (71 in
varianta aer-sol, 25 in
variantd aer-aer) si 14
avioane dubld co-
manda.

Pénain prezent, au
fost livrate bene-
ficiarului 99 de
avioane, echipamente
de sol, containere spe-
cializate (iluminare
laser, contramasuri
electronice si foto), un
trenajor de avionica
(simulator).

De la intrarea in serviciu a avioanelor MiG-
21 LanceR, in anul 1997, si pana in prezent, au
fost executate peste 13.000 ore de zbor, astfel:

1 MiG-21 LanceR sunt
zbor, din care s-au

Stadiul pregitirii personalului navigant

Avionul este exploatat pe 4 baze aeriene, de
catre 128 piloti, majoritatea pregétiti si execute
misiuni de intrebuintare in lupta.

Procesul de instruire in zbor este orien-
tat cdtre utilizarea tuturor posibilitatilor
oferite de avion. Introducerea unui nou
sistem de avionica si de armament a impus
modificarea unor standarde de zbor si ale
unor cerinte de pregitire, care au insemnat,
in ultima instantd, modificarea filozofiei

MINISTERLI

BUCURE

zborului, asa cum fusese inteleasa in
perioada exploatdrii avionului MiG-21
nemodernizat.

PROBABIL, O PASAREE

B CONCLUZIILE PRIVIND CATAS-
TROFA DE AVIATIE PRODUSA LA
21.02.2002

Evenimentul s-a produs pe timpul zborului
de antrenament.

In urma accidentului, comisia a cercetat
parametrii inregistrati de “cutia neagra”,
componentele de aeronavid rezultate la
distrugere si declaratiile martorilor care au
vizut evolutia avionului in momentul prabusirii.

Dupa ce, ca urmare a indiciilor de care s-a
dispus in prima fazd a cercetdrii, au fost
eliminate alte cauze posibile, s-au examinat trei
ipostaze:

— eroare de pilotaj;

— defectiune tehnic;

— inrautatirea brusca
a stdrii de sdnitate a
pilotului.

Expertiza tehnici a
resturilor aeronavei si

complex;

lichidelor speciale.
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In urma analizei complexe a informatiilor,
comisia a stabilit cd accidentul s-a datorat unei
comenzi efectuate de pilot nefiresc de brusc,
probabil pentru evitarea unei pasari.

Argumentele pe care se bazeazd aceastd
concluzie sunt:

—aeronava a trecut de la zborul normal la o
evolutie criticd, cu rotirea simultana in jurul
celor trei axe, in timp de 1,2 secunde. Timpul
foarte scurt indica faptul ca aceasta comanda
este nefireascd, ilogica, imposibil de interpretat
ca act volitiv;

- conform parametrilor redati de inre-
gistratorul de zbor, de la acest moment si pAna
la impact, pilotul nu a mai actionat in nici un fel
comenzile aeronavei;

- carlinga pilotului a fost deteriorata in
partea dreapt3, iar pilotul a fost lovit la cap in
zona acestei deteriorari.

PILOTUL A ACTIONAT
EXEMPLAR

B CONCLUZII PRIVIND EVENI-
MENTUL GRAV DE ZBOR PETRECUT LA
26.03.2002

imprejuréri: Pilotul, locotenent Miclos
Catilin, executa zbor de antrenament in zona
aerodromului Campia Turzii, la 26.03.2002.

Dupa 16 minute de la decolare, a raportat
ca motorul nu functioneazd normal si, sub
indrumarea conducatorului de zbor, a actionat
potrivit prevederilor manualului de zbor pentru
o asemenea situatie. Teoretic, existau doua
solutii: aterizarea in procedurd de urgenta pe
aerodrom sau catapultarea. Potrivit analizei
situatiei, in prima fazd a dezvoltarii
evenimentului, s-a incercat prima solutie —
aterizarea in procedurd de urgentd pe
aerodrom. Aceastd variantad a fost insa
abandonata si s-a luat decizia de catapultare intr-
o zona nepopulatd, dupa evitarea localitatii
Turda.

Cauza accidentului a constituit-o
defectarea sistemului de alimentare cu
combustibil a motorului.

Pentru modul exemplar in care au
actionat pe timpul dezvoltarii acestui
eveniment, locotenentul Miclos Catilin a
fost avansat la gradul de capitan, iar
conducatorul de zbor, capitan-comandorul
Adrian Andres, a fost premiat.

MASURI IMPORTANTE

Masurile stabilite pentru diminuarea probabilitatii de aparitie a
evenimentelor de aviatie:

1. reanalizarea conceptului de pregitire a pilotilor in sensul
specializarii unor baze aeriene pentru antrenarea personalului navigant
pe diferite niveluri de pregatire;

2. verificarea starii tehnice a avioanelor MiG-21 LanceR si a tuturor
parametrilor de functionare a motorului si instalatiilor dupa un program

3. initierea si dezvoltarea unui program de andurant3, cu trei aeronave
de tip MiG-21 LanceR, pana la epuizarea resursei totale a acestora, in
scopul determindrii resurselor fizice reale ale diferitelor piese si
subansamble, estimarii ratei si caracterului defectiunilor posibile si, pe
aceasta baza, elaborarii unei strategii de mentenanta adecvate;

4. analiza, in comun cu intreprinderile producatoare/reparatoare de
tehnica specifica aviatiei militare, a calitatii executiei si a eficientei
procedurilor de receptie la sol si in zbor a aeronavelor, precum si a
receptivitatii acestora in remedierea constatarilor;

5. infiintarea, la Statul Major General, a unei structuri specializate in
monitorizarea si evaluarea sigurantei zborului, cireia s i se subordoneze
sub aspect profesional toate structurile similare din Fortele Aeriene;

6. introducerea standardelor NATO privind calitatea, modul de
depozitare, manipulare si transport ale combustibililor, lubrifiantilor si
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Dictionar NAGATO

-

F-104 STARFGHTER '

1. Tipul: avion de vénatoare.

2. Primul zbor: 28 februarie 1954.

3. Productia: LOCKHEED (SUA)

@ F-104 A: a efectuat primul zbor la 17
februarie 1956. Livrarile catre fortele aeriene
americane au inceput la 26 ianuarie 1958.

@ NF-104 A: avion destinat zborurilor
de antrenament la mare inaltime (pani la
40.000 m). A efectuat primul zbor in iulie
1963.

4 F-104 B: avion de antrenament si
lupta, in dubla comanda. A efectuat primul
zbor la 7 februarie 1957.

¢ F-104 C: avion de vénatoare—
bombardament. Livrarile au inceput la 16
octombrie 1958.

4 F-104 D: avion in dubla comand3,
prima versiune avand posibilitatea alimentarii
in aer.

4 F-104 DJ: avion in dubla comanda
aflat in dotarea fortelor aeriene japoneze.

@ F-104 F: avion similar variantei F-104
D, livrat fortelor aeriene germane, incepand
din vara anului 1960.

4 F-104 G: avion produs, sub licent3,
in Europa. Au fost produse 947 de exemplare.

4 RF-104 G: avion de recunoastere.

4 TF-104 G: avion de antrenament, in
dubld comanda. Au fost construite 104
exemplare. A efectuat primul zbor in
octombrie 1962.

4 F-104 J: au fost construite, sub licent3,
177 de exemplare in Japonia (Mitsubishi).

4 F-104 N: au fost construite trei
de
antrenament ale astronautilor de la N.A.S.A..

4 CF-104: au fost construite 200 de
exemplare, sub licentd, de citre firma

exemplare destinate zborurilor

Canadair. A efectuat primul zbor la 26 mai
1961.

4 CF-104 D: avion in dubla comanda.
Au fost construite 38 de exemplare de catre
Canadair.

4. Clienti din NATO: SUA, Germania,
Canada, Olanda, Belgia, Italia, Norvegia.

Caracteristici tehnico-tactice:

ADVErgUIa.....cccvneeveieeeeeeeerereeeeesenennnnn.0,68
Lungimea.............coecveeeeeeveeeeeeeernenenene... 16,69 m;
Inaltimea

Greutatea...
Viteza maxima
Raza de actiune...

fost facut abia in noiembrie 1988.
livrate intre 1982 si 1990.
4. Clienti din NATO: SUA.

Caracteristici tehnico-tactice:
Anvergura
Lungimea..
Indltimea
Greutatea
Viteza maxima.
Raza de actiune
Motoarele

1. Tipul: avion de vanatoare-bombardament.

2. Primul zbor: primavara anului 1978.

3. Productia: LOCKHEED (SUA)

@ F-117 A Nighthawk: anuntul oficial asupra existentei acestui tip de aeronava a

acestor aeronave s-au desfasurat in timpul noptii. Au fost produse 59 de exemplare, fiind

@ Variante ulterioare: F-117 A+, F-117 B, A/F-117 X.

Pana atunci, timp de mai bine de 10 ani, toate zborurile

r

1. Tipul: avion de vénatoare.
2. Primul zbor: 18 noiembrie 1978.
3. Productia: BOEING (SUA)

@ F/A -18 A: au fost construite 371 de exemplare.
Livrarile catre marina americand au inceput in mai 1980.
4 F/A -18 B: avion in dubla comanda. Au fost
construite 39 de exemplare. Livrarile au inceput in

ianuarie 1983.

4 F/A -18 C: a efectuat primul zbor la 3

septembrie 1987.

4 F/A -18 D: avion in dubld comandd, destinat

antrenamentului.

4 F/A -18 C/D Night Attack: a efectuat primul
zbor la 6 mai 1988. Livrarile au inceput la 14 noiembrie

1989.

4 F/A -18 D(RC): avion de recunoastere. A

efectuat primul zbor in anul 1984.

4 F/A -18 E/F SuperHornet: este rezultatul
unui program de modernizare inceput in 1992. A
efectuat primul zbor la 4 martie 1996. Livrarile au

inceput la 17 noiembrie 1999.

4 CF/A -18 A/B: avion aflat in inzestrarea fortelor
aeriene canadiene. Livrarile au inceput la 25 octombrie

1982.

¢ EF/A -18 A/B: au fost construite 72 de

exemplare. Livrarile catre fortele aeriene spaniole au
inceput la 10 iulie 1986.

4 AF/A -18 A: avion produs, incepand din 1985,
de Aerospace Technologies of Australia. A efectuat
primul zbor la 3 iunie 1985.

4. Clienti din NATO: SUA, Canada, Spania,
Suedia, Finlanda.

Caracteristici tehnico-tactice (F/A -18 C):
11,43 m;

Inaltimea.
Greutatea...
Viteza maxima..
Raza de actiune....
Motoarele

Urmatoarea pagina
a Dictionarului NATO

va fi dedicata aeronavelor:

J
~
0 Hawk
O Harrier
0 Jaguar

Pagind realizata de
locotenent CIPRIAN PA TRASCU)
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Pentru tinerele cadre militare ale Fortelor Aeriene

VIIMMORUL, INCEP®E AZTI

( Motto: “Viitorul unui om, ca si al unei lumi, se construieste, nu se viseazd.” )

Reforma fortelor armate continua. Este un proces dinamic, in care
etapele se succed uneori cu o viteza uluitoare, dovedind profesionismul
celor angrenati in gestionarea sa. Lucrurile merg din ce in ce mai bine,
rezultatele eforturilor conjugate se transforma in certitudini, conturand pe
zi ce trece, in linii tot mai optimiste, viitorul. Pentru cd singura imagine
obiectiva a viitorului este cea generata de oamenii prezentului, iar de cele
mai multe ori asociem aceasta imagine tinerilor, am cautat sa distingem
franturi din vremurile care vor veni in privirile, gandurile si, mai ales, in

faptele acestora.

Speciaﬁ.stii
viitorului

Sergentul-major IULIAN
BORCEA face parte din promotia
1999 a Scolii de Aplicatie pentru
Transmisiuni, Informatica si Razboi

Electronic, din Sibiu. L-am rugat s3 ne
spund in ce misurd l-au ajutat
cursurile pe care le-a parcurs in scoala
in activitatea pe care a desfasurat-o
pana acum in unitate. lata ce ne-a
raspuns:

“Pe ldngd orele de pregatire
militard, in primul an de scoald am
urmat o serie de alte cursuri
interesante, care aveau sd mda ajute
chiar mai mult decdt as fi crezut in
activitatea de administrator pe care o
desfasor in prezent. Astfel, cunostingele
de management, economie §i
administratie imi oferd posibilitatea de
a gestiona eficient bunurile materiale
ale companiei, iar cele de psihologie a
grupurilor mici §i de drept cons-
titutional md ajuta in activitatea de
pregdtire si instruire a militarilor in
termen. De asemenea, tot in scoald am
studiat tehnica militard de trans-
misiuni existentd pe teritoriu, precum
st cdteva aparitii de ultimd generatie
in acest domeniu. Cel mai important
lucru este, insd, acela cd scoala
militard mi-a sporit increderea in
Jortele proprii si m-a invdtat sa nu cedez
in fata greutdtilor, sa lupt intotd
pentru a obtine ceea ce imi doresc si,
nu in ultimul rand, sd pretuiesc asa
cum se cuvine ceea ce-am dobdndit”.

Pe maistrul militar ALEXAN-
DRU MAICAN, reprezentant al
promotiei 2001 - “Constantin Prezan”

a Scolii de Aplicatie pentru Trans-
misiuni, Informatici si Razboi
Electronic, l-am rugat si ne vorbeasca
despre modul in care a reusit sd se
adapteze, de la sosirea sa in unitate
pana in prezent.

“Specificul muncii noastre — ne-a
raspuns el — face ca aceastd etapd sa
se consume de la sine, fard a necesita
nici mdcar cel mai mic efort. Vii in
unitate, iei contact cu tehnica, te
straduiesti sd@ pui in practicd
cunostintele pe care le-ai acumulat in
scoald si, din cand in cand, constati cd
ceva ti-a scapat. Probabil ca, la
momentul respectiv, ti s-a parut a fi un
amanunt total lipsit de importantd.
latd insd ca acum, cand esti fatd in fata
cu tehnica, realizezi faptul cd pand si
cel mai mic amanunt capdta o
importantd covdrsitoare. Transpiri
incercdnd sa-ti aduci aminte ce ti-a spus
profesorul la cursuri in legatura
subiectul care te pune in dificultate sau
sd intuiesti ce ar trebui sa faci mai
departe pentru a duce algoritmul la bun
sfarsit, astfel incdt tehnica sa
Sfunctioneze normal. Decizia e grea, iar
responsabilitatea hotdrdrii tale —

imensd. Nu poti sd risti. Ridici ochii
intrebator... si esti salvat: colegul tau
este permanent langd tine, gata oricind
sa-ti impdrtdaseasca rabdator din
experienta sutelor, poate a miilor de ore
petrecute in fata tehnicii ale carei
secrete tie iti par a nu se mai sfarsi
niciodatd. Ce usurare! El are un
rdspuns pentru fiecare intrebare care
te framdntd. Pentru el nu mai existd
secrete! De ce? Pentru cd §i el a avut
parte, la réndul sau, de un coleg cu
experientd”.

Despre preocuparile personale pe
linia pregatirii profesionale ne-a vorbit

camaradul siu de
promotie, maistrul
militar OVIDIU
VIORETL
NECULA:

“Tn momentul de
fata, preocuparile
mele converg catre
trei domenii prin-
cipale: perfectio-
narea deprinderilor

necesare lucrului cu tehnica pe care am
fost incadrat, insusirea cunostintelor
legate de functionarea si exploatarea
tehnicii de transmisiuni numerice si, nu
in ultimul rdnd, perfectionarea
cunostintelor de limba englezd. Primul
domeniu se referd la activitatea de zi
cu zi, iar motivul pentru care ii acord
cea mai mare importantd derivd din
convingerea mea cd maistrul militar
trebuie sd fie, inainte de toate, un bun
specialist. De asemenea, consider cd
transmisiunile numerice si limba
englezd reprezintd, in profesia mea,
principalele coordonate ale viitorului.
Imi place sd cred ca, in masura in care
v0i reusi sd stapdnesc §i aceste domenii
cel putin la fel de bine ca pe cel dintdi,
trecerea pe orice alt tip de tehnicd de
transmisiuni care va intra, in viitorul
apropiat, in inzestrarea armatei
romdne va necesita din partea mea
alocarea, intr-un timp cdt se poate de
scurt, @ unui efort minim de fami-
liarizare. Singura mea neldmurire
legatd de pregatirea profesionald se
referd la obligativitatea urmarii
cursului de comandanti de plutoane.
Poate gresesc, insa consider cd
domeniul de activitate al maistrilor
militari este cel al depandrii §i
exploatdrii tehnicii, iar cursurile de
carierd ar trebui sd concure la
perfectionarea deprinderilor necesare
acestui gen de activitati, avind cu totul

alt specific decdt cele de comanda”.

Comandantii
de maine

Sublocotenentul MARIUS -
ALIN DULEA este licentiat al
Academiei Trupelor de Uscat, facAnd

parte din promotia 1999. Acesta ne-a
vorbit despre activitatile pe care le
desfasoara, in momentul de fatd, in
calitatea sa de comandant de pluton:
“In prezent md aflu la comanda
unui pluton de militari angajati pe
bazd de contract, conducdnd pregatirea
militard generald §i de specialitate a
acestora. In intervalul imediat urmdtor
voi prelua un alt pluton de militari
angajati pe bazd de contract, nou veniti
in unitatea noastrd. Pregatirea aces-
tora va include, pe ldngd consolidarea
tintelor si perfecti ea deprin-
derilor insugite pe timpul efectudrii
stagiului militar, adaptarea la
conditiile specifice unitatilor de
transmisiuni, misiunea mea fiind
aceea de a-i ajuta sd se integreze in noul
colectiv si sa raspundd cerintelor
impuse de functiile pe care urmeazd sa
le incadreze. In acelagi timp, eforturile
mele se indreapta spre propria-mi
pregatire profesionald. Primul pas pe
care l-am facut in acest sens a fost acela
de a-mi insusi prevederile Ghidului
carierei militare, care creazd cadrul de
pregdtire, perfectionare si evolutie a
cadrelor militare in activitate. In ceea

ce md priveste, prevederile acestui act
normativ imi oferd posibilitatea

urmdrii celui de-al doilea curs de
carierd — cel de comandanti de
companie —, dupd efectuarea a doi ani
de serviciu intr-o unitate operativa si
numai in mdsura in care voi indeplini
celelalte conditii necesare. Nu stiu cum
au stat lucrurile pand in prezent in ceea
ce priveste reglementarea carierei
militare, insd acum, prin prisma
prevederilor Ghidului carierei militare,
mi se pare cd acest domeniu trebuie
abordat cu toatd seriozitatea. Intr-un
fel, as putea spune cd, pentru mine,
planificarea carierei este o provocare
pe care o accept cu cea mai mare
pldcere, avind convingerea ca fiecare
realizare in acest domeniu reprezintd
sansa unui pas inainte”.

in cele din urmi, am ciutat s
aflam care sunt principalele dificultati
cu care se confruntd in prezent
tinerele cadre militare. In legatura cu
acest subiect, sublocotenentul
LEONARD PESCARU, licentiat al
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Academiei Trupelor de Uscat,
promotia 2000, ne-a marturisit:

“In primul rand, am fost surpringi
de faptul ca am gasit in unitdtile la care
am fost repartizati statii de trans-
misiuni care nu ne-au fost prezentate
in scoald, consid 1

dandu-se cd

vor fi scoase din inzestrare in cel mai

scurt timp. Peste acest soc initial am
trecut, insd, destul de repede, intelegind
Joarte bine faptul ca reforma fortelor
armate nu se poate face batind din
palme. In momentul de fatd, tehnica pe
care lucram nu mai are secrete pentru
not. Acest lucru a fost posibil, in cea mai
mare mdsurd, datoritd ajutorului
acordat de colegi nostri mai vechi, care
sunt adevarati profesionisti. La urma
urmei, aceastd colaborare asidud
impusd de situatia creatd a fost beneficd
nu numai in planul pregatirii profe-
sionale, ci si in cel al integrarii noastre
in colectivul unitatii. La ora actuald,
cea mai stringentd problemd pe care o
au cadrele militare tinere este legatd de
lipsa locuintelor de serviciu. Am
urmarit cu interes in ultima vreme, in
presa militard, informatiile referitoare
la programul de constructie a locuin-
telor proprietate personald pentru
cadrele militare, care urmeazd sd se
deruleze in baza unui contract incheiat
intre Ministerul Apdrarii Nationale si
0 firmd de profil din Marea Britanie.
Pe baza acestor informatii am facut un
calcul si am ajuns la concluzia cd, daca
ar fi sa optez pentru cel mai ieftin
apartament construit prin acest
program, ar trebui sa pun deoparte
solda pe urmdtorii cinci ani §i
Jumadtate, numai pentru a putea achita
avansul de 30% necesar incheierii
contractului! In aceste conditii, nu-mi
ramdne decdt sd aloc in continuare cea
mai mare parte din solda pentru plata
chiriei. O fac cu convingerea cd mo-
mentul initierii unui program
asemandtor si pentru tineri nu poate fi
departe”.

Dupa cum se vede, in
unitatea comandati de colo-
nelul DUMITRU LECA,
responsabilitatea, hotararea
si, nu in ultimul rand,
optimismql fac casa buna cu
tineretea. In privirile acestor
tineri am descoperit esenta
acelui viitor pe care il
pregatim, pe care il vrem cat
mai senin.

Locotenent
CIPRIAN PATRASCU
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Cer deschis

Z B O R
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A fost executata cea de-a 50-a misiune “Cer
deschis” pe relatia Romania — Ungaria. In tara
noastra au avut loc 27, in Ungaria 22. O misiune
a fost comuna, roméano-ungara, in Bosnia-
Hertegovina.

Pilot prim al avionului AN-30 echipat pentru
asemenea zboruri a fost locotenent-
comandorul Paul Ochirosi, care a luat parte
la marea majoritate a misiunilor efectuate in
Ungaria, ca si in alte tari. Vorba lui, “mi-au scipat
numai vreo cinci”.

Impreund cu echipajul s-au aflat, din cadrul
Statului Major General, comandorul Neculai
Mitu, un alt veteran al misiunilor “Cer deschis”,
locotenent-comandorii Alin Colbea si
Nicolae Ududec.

Prima misiune “Cer deschis” in Ungaria a
fost efectuatd, cu noud ani in urmd, de
comandantul de escadrild de atunci impreuna
cu loctiitorul sdu pentru zbor: locotenent-
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coloneii Gheorghe Carstean, respectiv,
Mihail Zamfirescu. Cea de a 50-a, tot de
comandant si loctiitor, de data aceasta fiind vorba
de cu totul alte persoane, pe atunci debutanti in
asemenea zboruri.

Un alt fapt demn de semnalat la misiunea
jubiliara ii priveste pe cei din grupul expertilor.
Doi dintre cei trei poarta acelasi nume: Rotariu.
Este vorba de locotenent-colonelul Gheorghe
Rotariu, seful laboratorului foto, si fiul sau,
Gabriel, aflat la prima misiune. Si el va participa
la developarea filmelor. Se vor face circa 200 de
fotografii, pe durata a patru ore de zbor, de la
indltimi cuprinse intre 3.000 si 5.000 metri,
fiecare dintre cele doua tari primind un numar
egal de filme.

Misiuni “Cer deschis” se mai executa si cu
Germania, Bulgaria, Ucraina, Franta, Italia,
Marea Britanie, Turcia, Grecia, iar in S.U.A.
numai cu echipa (fard avion). (P. Bana)

COLABORARE ROMANO-ELENA

O delegatie a Fortelor Aeriene Elene,
condusd de maiorul Vasilis Agorogianis, a
participat, la sfarsitul lunii martie, in Romania,
la o intélnire de lucru si schimb de opinii cu
omologi romani, referitoare la antrenamentul
in comun cu avioane de lupta.

Principalele probleme abordate au fost
legate de stabilirea misiunilor ce urmeazi a se
executa, impreund cu personalul navigant
roman, desemnat s3 desfasoare antrenamentul
in comun, identificarea unor spatii pentru
depozitarea materialelor, determinarea
caracteristicilor tehnico-tactice si calitatii
pistelor de decolare-aterizare, precum si
dotarea acestora cu sisteme de siguranta
aeriand.

Seful delegatiei roméine, comandorul
Chirila Panes, ne-a precizat ci “in urma
discutiilor cu partea elend, am propus ca datele
de desfasurare a misiunilor de instruire in
comun si fie planificate inainte de participarea
pilotilor romani la exercitiul <<COOPERATIVE
KEY 2002>>, din Franta, constituindu-se, astfel,
intr-un antrenament extrem de util”.

in perioada urmitoare, membrii delegatiei
elene vor prezenta propriilor factori de decizie
elementele pe care le-au recunoscut in teren si
vor transmite partii roméne o perioada in care
delegatia similara roména s faca recunoasterea
Bazei Aeriene Larissa, propus3, la reciprocitate,
pentru desfdsurarea unui antrenament in
comun cu aeronave de lupta. (C.P.)

Membrii filialei Bucuresti a Asociatiei
Roméne pentru Propaganda si Istoria
Aeronauticii (A.R.P.I.A.) au evocat momente
din activitatea desfisuratd de personalul ce
a incadrat, cu 50 de ani in urma, Divizia 66
Aviatie Vandtoare cu Reactie. Materialul
prezentat de unul din fostii comandanti de
regimente, comandorul (r) Daniel Malaescu,
primul “simplist” pe avionul reactiv MiG-15,
a reusit s3 surprinda aspecte esentiale din
istoria marii unitati de la a cdrei infiintare s-
a implinit o jumitate de secol: instruirea in
zbor, serviciul de luptd, exercitii si aplicatii
cu trageri in poligoane, participarea la
paradele militare etc. Au fost de fatd domnii
general-maior (r) Aurel Niculescu, care s-a
aflat o perioadd in fruntea diviziei,
comandorii (r) Adrian Nicolae, Ion Valeanu,
Nicolae Borzea, alti fosti comandanti de
unitati si subunitati, ofiteri de stat major,
ingineri, navigatori si tehnicieni din

\

Privind inapoi cu méandrie

comandamentul marii unitati, din regi-
mentele subordonate. Au fost rostite cu
piosenie sirespect numele unor asi ai aviatiei
militare cu reactie care, intre timp, au trecut
in eternitate: Ion Tau, Dumitru Balaur,
Gheorghe Gherghina, Stefan Ispas, precum
si ale altor generali si comandanti care au
activat in Divizia 66 Aviatie Vanatoare, ale
pilotilor cazuti la datorie.

In aceeasi sedinti, comandorul (r) Jean
Sabdau a vorbit despre detasamentele
companiei TAROM din perioada cAnd domnia
sa era in activitate, performantele realizate de
pilotii de linie la bordul avioanelor AN-24,
1L-18, IL-62, ROMBAC, Boeing.

in sali, doui prezente feminine
remarcabile, in afara doamnei Sanda Agache
Mihes. Este vorba de Elena Bulgaru, prima
femeie pilot de elicopter din Romania, si prof.
univ. Maria Mociornitd, sora locotenentului
erou Gheorghe Mociornita. (PETRE BANA)

74

Comitetul de organizare, constituit pentru
pregatirea aniversarii a 50 de ani de la
absolvirea Scolii Militare de Ofiteri de
Artilerie Antiaeriana, din Brasov, promotia 1952, roaga
colegii de promotie si ia legatura telefonica cu domnii: colonel (r) Stancu Dumitru

(telefon 068/42.56.45 — Brasov) si colonel (r) Moldovan Vasile (telefon 068/13.44.63
— Brasov sau 067/34.41.63 - Covasna), pentru a primi precizari in vederea participarii
la jubileu. Va informam ca avem acceptul Academiei Fortelor Aeriene, ca intalnirea colegiala
sa se desfasoare in perioada 31.08 — 1.09.2002, la Brasov.

CER SENIN

radare pentru inaltimi mici.

( SISTEME DE SUPRAVEGHERE )

In perioada 24-30 martie 2002, la Bucuresti si Constanta, s-au desfisurat o
serie de activitdti avind ca tematica supravegherea spatiului aerian national cu

Din partea Fortelor Aeriene ale S.U.A. au participat colonelul Wiliam
Krueger si maiorul Grant Minor. Fortele Aeriene ale Roméaniei au fost
reprezentate de 20 de ofiteri din cadrul Centrului Operational de Suveranitate
Aeriana si personalul radarului FPS-117 de la Constanta.

Pe parcursul celor cinci zile de dezbateri s-au abordat probleme referitoare
la arhitectura sistemului ASOC, integrarea senzorilor pentru obtinerea imaginii
radar recunoscute, tehnologii si programe software necesare. O atentie
deosebitd s-a acordat principiilor si procedurilor utilizate pentru organizarea
si planificarea sistemelor radar de supraveghere a spatiului aerian, precum si
celor legate de prevenirea atacurilor la iniltimi mici si alarmarea fortelor.

Activitatea, inscrisd in programul Mil-to-Mil, a oferit si o serie de elemente
edificatoare legate de relatiile intre structurile de supraveghere a spatiului
aerian si bazele aeriene, la nivel operational. (C.P.)

J

Studiu analitic

La sfarsitul lunii martie a.c., s-a desfasurat o
intalnire de lucru, la nivel de experti, pentru
elaborarea Studiului Analitic referitor la Apararea
Aeriana a Romaniei.

Delegatia NATO a fost formata din Jim
Lovell, seful Sectiei Apéarare Aeriani, si Guy
Cherruell, membru in Comitetul NATO
pentru Apérare Aeriana.

In discutiile purtate, la care a participat si
generalul-locotenent Constantin Gheorghe,

seful Statului Major al Fortelor Aeriene, s-au
facut referiri la rezultatele din raportul preliminar
al etapei artilerie si rachete antiaeriene si asupra
sistemului de comandi-control, unde s-au
detaliat capitolele organizarea ierarhica,
structura si fluxul de date.

Inscriindu-se in programul de activitati
NATO/PfP, finalizarea acestui studiu a insemnat
si indeplinirea unui obiectiv de parteneriat.
(C.P.)

SUPAAVEGHEAER
AEALNA

e la morcdscafic ba radi

Bibliotecile
personale ale celor
interesati de dome-
niu, ale institutiilor
si unitatilor militare
de profil s-au imbo-
gétit cu o lucrare de inalta tinuta stiintifica si
documentard, aparutd la Editura Sylvi:
“Supravegherea aeriana - de la
mitolocatie la radiolocatie”. Un demers
laudabil si mai mult decat necesar al unor
oameni care si-au dedicat cea mai mare parte
din viatd cunoasterii din interior a armei
deosebit de importante din categoria Fortelor
Aeriene ale Romaniei - radiolocatia —, ochiul
magic prin care permanent, zi de zi, ceas de
ceas si secundd cu secund@gste supravegheatf
spatiulaerian al tarii.

Aiparirga ufi€i asemeneanlicrari era
asteptatd de mulgi*ani*Referirile la istoricul,
menixea’si dezvoltarea radiolocatiei au fost,
in ani, mai putine, mai sarace in continut si,
pe nedrept, mai discret aduse la cunostinta
cititorilor. Chiar daca ele au imbracat forma
unor studii sau articole risipite in diverse
publicatii militare ori ale unor stricte
comunicdri prezentate la simpozioane sau
sesiuni stiintifice, se impunea elaborarea unei
carti care sa abordeze inchegat, necenzurat,
intreaga problematici ce o incumba
radiolocatia.

Lucrarea incepe, cum era si firesc, cu o
prezentare a unor descrieri mitice, adevarate
“jurnale de lupta“ culese din literatur, asupra
“razboaielor ceresti”, cum le numeste
generalul-maior (r) Eugen Teodorescu, unul
din autori.

La baza cartii au stat atat vastele cunostinte
ale autorilor, cét si nesecatele izvoare ce le

Contributie mai mult
decat necesara

Visarion Neagoe (general de brigada la

reprezinta documentele aflate in arhive si care
au fost investigate cu acribie de cei trei
specialisti.

Contributia serviciului de panda si alarma
aeriand la misiunea de aparare a cerului patriei
este surprinsi in toate momentele in care
aceasta s-a afirmat cu prisosintd, pe timpul celor
doua conflagratii mondiale, iar o datda cu
infiintarea armei radiolocatie, fenomenul este
antamat in pluridimensionalitatea aspectelor
care ii conferd particularitatea.

Radiolocatia specializatd (modulard) in
sprijinul categoriilor de_fortearmate,
invatamantul dé specialitate, mddérnizarea
sistemuldi de supravégherg; \cergetarea ‘prin
radiolocatie @ spafiulitivacfian la inceputul
miléniuluivtréi reprezintd, de asemenea,
capitole de mare interes, in ele pot fi regasite
actiuni, fapte si personalitati care si-au pus
pecetea asupra devenirii acestei arme.

Dincolo de evocarea unor structuri si
momente de referintd din decursul existentei
radiolocatiei, al evolutiei sale pas cu pas, merita
subliniatd stradania generalului-maior (r)
Eugen Teodorescu, colonelului dr.

aparitia acestor randuri) si locotenent-
colonelului dr. Ioan Munteanu de a sintetiza
din noianul de evenimente petrecute in timp
pe cele mai semnificative, alaturi de eroii lor,
care la vremea respectiva nu au beneficiat de
mediatizarea meritata sau au fost lasati intr-un
anonimat total.

Supravegherea aeriana este, in esentd, o
ampld si prestigioasa cronicd a radiolocatiei
romane, un document de o rigoare stiintifica
indubitabila.

PETRE BANA




R SENIN

Pe agenda Parlamentului

NOUL COD RUTIER AL ROMANIEI

Zilele trecute, Guvernul a aprobat
proiectul unei noi legi privind circulatia pe
drumurile publice (Codul Rutier al
Roméniei), urméand ca acesta s fie discutat
si aprobat in Parlament. Noul act normativ
corespunde, din toate punctele de vedere,
legislatiei europene in materie si va intra in
vigoare pana la sfarsitul lunii mai 2002.

Reproducem, pentru cititorii revistei noastre,
cele mai importante din reglementirile noii legi
a circulatiei: ® persoanele care suferd de
alcoolism, toxicomanie ori sunt dependente de
substante sau medicamente contraindicate nu au
dreptul sa participe la examenul pentru obtinerea

permisului de conducere W termenul de
inmatriculare a unui autovehicul va fi de 60 de
zile, in loc de 30 de zile W utilizarea centurii de
sigurantd de catre conducatorii si pasagerii

autoturisme, conducerea masinilor cu defectiuni
tehnice grave la sistemele de franare sau directie
constituie contraventie si se sanctioneaza cu
amenda de la 5 la 10 milioane de lei si
suspendarea exercitarii drepturilor de
conducere pe o perioadd de 90 de zile B aceeasi
sanctiune se aplica si in eaz@ll depasirii cu mai

a vitezei maxime

mult de 50 degkil 11‘0
admise ,é& ectarii drepturilor de
tre'$ cu calea feratd, nerespectarii

regulamentar al politistului ® depasirea

autovehiculului in timpul deplasd OQ se elor politistilor la trecerea coloanelor
sl de&%ﬁ & - Y oficiale sau in cazul neopririi masinilor la semnul
t

tul rutier fara vic icel mult
trei zile de la cerii acestuia ®
conducatorii de ‘dutovehicule raspund penal
atunci cand concentratia alcoolica este de peste
0,8 grame la mie in sange si 0,4 mlg la mie
in aerul respirat (in functie de metoda de
masurare) @ conducerea vehiculului sub
influenta bauturilor alcoolice, incilcarea
normelor legale privind depdsirea altor

coloanelor de vehicule oprite la culoarea rosie a
semaforului sau la nivelul trecerii de cale ferata,
schimbarea directiei de mers prin incalcarea
liniei continue, neacordarea prioritatii —
constituie, de asemenea, contraventii si se
sanctioneaza cu amenda de la 3 la 5 milioane
de lei si suspendarea dreptului de a conduce
pe o perioadd de 60 de zile W patrunderea in
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intersectie la culoarea rosie a semaforului,
folosirea incorecta a luminilor pe timp de noapte,
depdsirea cu mai mult de 30 kilometri a vitezei
maxime admise in localitdti, neacordarea
prioritatii la trecerea pietonilor si neprezentarea
in termenul legal la unitatea pe raza careia s-a
produs un accident fara victime se pedepsesc
cu amendd de la 1 la 3 milioane de lei si
suspendarea dreptului de a conduce pe o
perioada de 30 de zile W fiecare conducitor
auto va avea o fisa in calculatorul Serviciului
Politiei Rutiere si la cumularea a cel putin 15
puncte de penalizare, stabilite prin
regulamentul de aplicare a noii legi privind
circulatia pe drumurile publice, i se va suspenda
permisul de conducere pe o duratd de minimum
30 de zile. Titularul permisului suspendat astfel
va fi obligat sa urmeze un curs de sigurantd
rutiera.

NICOLAE RADU

[ 4 / 1 \
L Dragostea eternd dureazi 3 luni. Firma Lotus este una dintre cele mai celebre printre - - . —
2. Aavea constiinta curatd inseamnd a avea constructorii de automobile sportive. -
Eye proasta. el . Modelele LOTUS ofers, Tn special, =
- Lelcare se nagle sdrac §i urat are marl sanse ca ceea ce se asteaptd de la o masina
atunci cAnd o sd creasci... si isi dezvolte ambele calitati. 1 sl ;
s . .. s cu vocatie sportiva: rapiditate si
4. Cei cinstiti sunt inadaptatii societatii. "
5. Pestel lupt & i ulu manevrabilitate.
. t. estete care lupta impotriva curentului... moare Conceplia generals a lui M 250
eecsr(}\clzu 4 .t . ctant si castiod te 1 rtant abordeaza cea mai sportiva solutie,
il faci ueeze?ii:lltpgi ?ar;; e similard, printre altele, cu a masinilorde  aparent si simplitétii tabloului de bord.  Lotus M 250 va fi destinat utilizarii pe strada,
7 Nﬁ st com; lit inutil.. cel T T Formula 1. Motorul este amplasat  Totusi, pasagerii inalti de pand la 1,90  nu pe circuitele de vitezd. Masa totald a
enttiu alii P P P £ central, consolele sunt scurte, iarlocurile  m pot sta linistiti in privinta co-  masinii nu depaseste 1.000 de kg, la o putere
L 8. A gresi este omeneste... totusi. a da vina pe altul este si mai sunt mult avansate. Aspectul interiorului  moditétii. Din cadrul echipamentelorde  amotorului de 250 CP. Poate s accelereze
- £ gres st UNATEY, p § poartd o amprenté spartand, datoritd  bord nu lipsesc: aerul conditionat, CD-  pana la 100 km/h in mai putin de 5 secunde,
omeneste. A S L ; . POV
Aq " aq o auminidui  Player-ul si sistemul de navigatie.  viteza de 160 km/h fiind atinsd in 11
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Fotbal

Se ingroasa
gluma (proasta)!

Incredibil, dar adevarat: de mai
bine de sase luni, STEAUA nu a
castigat nici un punct in deplasare,
pierzénd sapte meciuri consecutiv pe
terenurile adversarilor! Este o
contraperformanta unica in istoria
echipei din Ghencea, este un
precedent dureros si usturitor,
percepute si blamate ca atare de miile
si miile de suporteri si simpatizanti ai
ros-albastrilor, care in ultimele partide
de campionat — la Craiova, la
Bucuresti, la Galati —, au scandat cu
vehementa: “DE-MI-SI-A!”, “PI-TI, LA-
SA-NE!”, “ASTA NU E STEAUA
NOASTRA, ASTA E O GLUMA
PROASTA!” Iar “gluma proasti“ pare
ca se ingroasda, mai ales dupa
neputinta STELEI de a trece de...

Extensiv Craiova, in meciul de
“Cupa*“, de la Pitesti, unde a obtinut

o calificare chinuitd doar dupi
prelungiri si executarea loviturilor de
departajare!

Ce se intampl3, totusi, la Steaua,
campioand nationald en titre si recent
castigatoarea SUPERCUPEI RO-
MANIEI? In fond, lotul actual al lui
Piturcad este cam acelasi din editia
trecutd, la club nu sunt probleme
financiare presante, primele de joc (de
victorie!) sunt mai substantiale ca
niciodata, atmosfera de lucru
(antrenament) este calmd, chiar daca
pe alocuri punctatd de tensiuni
interioare nascute mai mult din trufia
managerului general decat din cauze
obiective intrinseci. Or, in finalul

turului si ince-
putului returului,
STEAUA nu a
jucat MAI NI-
MIC, a acumulat
doar PATRU
PUNCTE IN
CLASAMENT
(in retur) si a
irosit cu nonsa-
lantd nu mai putin de 11 PUNCTE,
ajungand pe locul al cincilea (!) in
clasament, la 11 puncte distanta de
liderul Dinamo!

Din afard, tabloul oferit astizi de
fotbalistii de la STEAUA este unul
dezolant, contradictoriu, pesimist pana
la deceptie. Din jocul si compor-
tamentul echipei au disparut ori s-au
diluat pana aproape de zero principalele
“arme” si atu-uri traditionale ale
angrenajului ros-albastrilor: spiritul
combativ, de invingtori; atitudinea fata
de profesia de fotbalist, fatd de onoarea
de a reprezenta culorile unui club-
fanion in sportul si fotbalul romanesti;
viteza de executie; capacitatea psiho-

morald in teren; disciplina tactica;
tehnicitatea si eficacitatea combi-
natiilor; raﬁnagnentul driblingurilor;
stiinta golului. In locul “vitezistilor” si
“magilor” de altddatd au aparut niste
mingicari scunzi si nervosi, niste
atacanti molai si mofturosi, fundasi
apatici si certareti, mijlocasi fara stil,
fara imaginatie, fara vana. Cum
spuneam mai sus, echipa nu joacd
nimic, n-are o conceptie tactica
modernd, nu are idei, nu are scheme
nici in apdrare, nici la constructie, nici
la finalizare. Desi, de pild3, la Bistrita
si Galati jucitorii au trudit mai mult, s-
au zbatut in teren, si-au creat mai multe
ocazii la poarta adversd, n-au reusit
totusi sd se concentreze suficient si sa
fructifice situatiile favorabile, ratand cu
senindtate din pozitii ideale, irosind
oportunitati ce le-ar fi adus goluri pe
tabela de marcaj si puncte pretioase in
clasament.

Echipa in ansamblu pare
dezorientata, vlaguitd, carcotasa cand
e vorba de adversari, agresiva cand e
vorba de spectatori, fie ei si fani, mai

mereu nemultumita de arbitraje, labila
psihic, capricioasa, aroganta, deloc
pragmatica. Si, ca si cind n-ar fi fost de
ajuns propriile-i slabiciuni, a mai
intervenit si “Scandalul Hagi”, care a
tulburat si mai mult apele in Ghencea,
scindand jucatorii si suporterii in “pro-
Hagi” si “pro-Becali - Paunescu-
Piturca“, ceea ce a sporit degringolada,
mutind accentul pe chestiuni auxiliare,
extrafotbalistice, in dauna fondului, a
formei sportive precare a echipei si a
lipsei acute de performanta. O situatie
grea, stanjenitoare pentru toatd lumea,
cu implicatii incalculabile asupra
viitorului imediat si mai indepartat al
echipei.

Sé speram, totusi, ¢ “gluma proasta“
va lua sfarsit cit mai repede, STEAUA
isi va reveni la forma ei din zilele bune,
iar proxima ocazie este etapa urmatoare,
cind ros-albastrii vor intilni pe propriul
teren alb-violetii lui Halagian, echipa pe
care baietii din Ghencea au surclasat-o
la Pitesti cu 4-0.
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